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Handelsestatistiken baseras pa de handelser som
ar inrapporterade till Transportstyrelsen.
Redovisningen gors kvartalsvis och omfattar de
héndelser som &r kénda vid publiceringstillfallet.
Statistiken sammanstalls av sjo- och
luftfartsavdelningens sektion for statistik och
analys.

Héandelserapportering

Med luftfartshandelse avses driftsavbrott, defekt, fel
eller annan onormal omstandighet som har inverkat
eller kan inverka pa flygsakerheten. Kravet pa vilka
handelser som ska rapporteras och vem som ar
skyldig att rapportera finns huvudsakligen i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
om rapportering av handelser inom civil luftfart
(LFS 2007:68).

Varje enskild rapport som kommer in till
Transportstyrelsen kodas enligt ett internationellt
system och matas in i en databas (ECCAIRS), som
ar gemensam for de europeiska staterna.
Dessutom analyseras handelsen och bedémning
gors om eventuella atgarder ska initieras. De
uppgifter som laggs in i databasen anvands for att
ta fram statistik som ger vardefull information i
flygsakerhetsarbetet. Bland rapportérerna aterfinns
flygplatser, flygledning, piloter, flygbolag och
flygklubbar.

Under fjarde kvartalet 2012 rapporterades 1 325
héandelser inom luftfarten, vilket &r 312 héndelser
eller 31 procent fler &n under samma kvartal 2011
da 1 013 handelser rapporterades (se figur 1). Flest
rapporter aterfinns inom handelsetypen Tekniska
fel (ANS) (se figur 2).

Den 6kade rapporteringen under 2012 har
analyserats av Transportstyrelsen och bedéms
framfor allt bero pa en 6kad aterkoppling fran
Transportstyrelsen till branschen genom
exempelvis branschmoten, webbsidor och
publikationer, ett 6kat sekretesskydd for
rapportéren samt foérenklad rapportering via

webbformulér. Okningen ger ett battre underlag for
det proaktiva sadkerhetsarbetet och ses darfér som
positiv av Transportstyrelsen.

Antalet rorelser i svenskt luftrum minskade med 3,9
procent under fjarde kvartalet 2012 jamfort med
motsvarande kvartal 2011. Samtidigt 6kade antalet
rapporterade handelser med 33 procent. Det
innebar att antalet handelser i forhallande till
antalet flygrorelser okat fran 5,7 %o fjarde kvartalet
2011 till 7,9 %o jdmfort med samma period 2012 (se
figur 3).

Haverier och allvarliga tillbud

Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr
996/2010 och Chicagokonventionens bilaga 13
(ICAO Annex 13) definierar haveri /olycka. For att
en handelse ska klassas som haveri/olycka kravs,
kortfattat uttryckt, att luftfartyget har anvants i avsikt
att flyga och

- nagon person skadas med dddlig utgang eller
skadas allvarligt genom héndelsen,

- luftfartyget utsatts for skada eller strukturella
fel eller

- luftfartyget saknas eller inte kan lokaliseras.

Definitionen i sin helhet finns i EU-férordning
996/2010.

Under fjarde kvartalet 2012 rapporterades 6
haverier, vilket ar 2 haverier fler an under samma
kvartal 2011 (se tabell 1).

For att en handelse ska vara en allvarlig handelse
enligt EU-férordning 996/2010 och
Chicagokonventionens bilaga 13 (Annex 13) ska
det ha varit ndra att ett haveri intraffat. Det vill sdga
att alla s.k. sékerhetsbarriarer forbrukats och att
haveri undveks till stor del beroende pé tur och
lyckliga omstandigheter. Under fjarde kvartalet
2012 rapporterades inga handelser som bedémdes
som allvarliga av Statens haverikommission (se
tabell 2) .
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Figur 1. Antal inrapporterade hindelser under den senaste tioarsperioden.
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Den 6kade rapporteringen under 2012 har analyserats av Transportstyrelsen och bedéms framfor allt bero pa en 6kad aterkoppling fran
Transportstyrelsen till branschen genom exempelvis branschméten, webbsidor och publikationer, ett 6kat sekretesskydd for rapportoren samt
férenklad rapportering via webbformular. Okningen ger ett bittre underlag for det proaktiva sikerhetsarbetet och ses darfér som positiv av
Transportstyrelsen.
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Figur 2. De tio vanligaste inrapporterade handelserna i procent fordelade efter
handelsetyp fjarde kvartalet 2012 i jamférelse med fjarde kvartalet 2011
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Figur 3. Handelser i forhallande till IFR-rorelser per kvartal 2008-2012

Figur 3. Antalet handelser i férhallande till antal IFR-rérelser
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Den 6kade rapporteringen under 2012 har analyserats av Transportstyrelsen och bedéms framfor allt bero pa en 6kad aterkoppling fran
Transportstyrelsen till branschen genom exempelvis branschméten, webbsidor och publikationer, ett 6kat sekretesskydd for rapportoren samt
férenklad rapportering via webbformular. Okningen ger ett bittre underlag for det proaktiva sikerhetsarbetet och ses darfér som positiv av
Transportstyrelsen.
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Tabell 1. Antal haverier med svenskregistrerade luftfartyg per kategori under fjarde kvartalet 2011 och 2012

Normal och experimentklassade flygplan 1 1
Helikopter 0 1
Ultralatt 2 2
Ballong 0 0
Skarm/Hangflyg 1 2
Segelflyg 0 0
Totalt 4 6

Tabell 2. Antal allvarliga tilloud under fjarde kvartalet 2011 och 2012

Handelseklass Fjarde kvartalet 2011 [Fjarde kvartalet 2012

Allvarliga tillbud 2 0
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