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FLYGSAKERHETSINFO

| Flygsékerhetsinfo redovisas luftfartshandelser inom svensk
luftfart. Har presenteras dven aktuella fragor som Transport-
styrelsens luftfartsavdelning arbetar med. Flygsikerhetsinfo
tas fram av luftfartsavdelningens sektion for analys. Synpunk-
ter pa utformningen eller innehallet tas emot pa adressen

christina.berlin@transportstyrelsen.se.

ALLMANT OM HANDELSERAPPORTERING
TILL TRANSPORTSTYRELSEN
En viktig del i flygsikerhetsarbetet dr rapportering av hin-
delser inom flyget. Hindelserna delas in i tillbud, allvarliga
tillbud och haverier beroende pé allvarlighetsgrad och utfall.
Systemet med hindelserapportering bygger pi att lirdomar
av intriffade hiandelser ska leda till att de inte intriffar igen
och pi sd sitt ska flygsikerheten bli battre. Sedan 2007 ér rap-
portering av samtliga hindelsetyper obligatorisk inom svensk
luftfart. Fran och med 2007 noteras ocksd en 6kning totalt av
antalet rapporterade hindelser (figur 1). Kravet pa vilka hin-
delser som ska rapporteras och vem som ir skyldig att rappor-
tera finns huvudsakligen i Transportstyrelsens foreskrifter och
allminna rid om rapportering av hindelser inom civil luftfart
(LFS 2007:68) och Transportstyrelsens foreskrifter om all-
minna bestimmelser for flygtrafiktjinst (ANS), luftrumspla-
nering (ASM) och flédesplanering (ATFM) (LEFS 2007:9).
Transportstyrelsen tog under det forsta kvartalet 2010
emot 1 115 rapporter om intriffade hindelser (figur 1).
Varje enskild rapport som kommer in analyseras av perso-
nal med adekvat utbildning och operativ erfarenhet inom de
olika omraden rapporterna avser. Efter att behovet av even-
tuella atgirder p.ga. den intriffade hindelsen har bedémts,
kodas hindelsen enligt ett internationellt system och infor-
mation om den matas in i en databas (ECCAIRS), som ir
gemensam for de europeiska staterna. De uppgifter som liggs
in i databasen ir avidentifierade och anvinds for att ta fram
statistik som ger virdefull information i flygsikerhetsarbetet.
Aterkoppling till den som rapporterar en hindelse sker
frimst d4 myndigheten vidtar nigon form av atgird. Over-
gripande aterkoppling ges genom den statistik frin hindelse-
rapporteringen som t.ex. har redovisats i Flygsikerhetsinfo pa

Transportstytelsens webbsida en gang per kvartal och som nu
dven redovisas hir i Flygtendenser. Transpottstyrelsen arbetar
kontinuerligt med att finna former for bittre aterkoppling till
dem som rapporterar i syfte att frimja 6kad rapportering;

FIGUR | Handelserapporteringen under en tioarsperiod
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Kalla: Transportstyrelsen.

Bland rapportérerna aterfinns flygplatser, flygledning, pilo-
ter, flygbolag och flygklubbar. Flest rapporter kommer fran
flygledningen, notera dock att det inte beror pa att flygled-
ningen har flest hindelser att rapportera, utan att de skickar
in flest rapporter. Inflédet av rapporter varierar Sver aret.
Flest rapporter kommer som regel in till luftfartsavdelning-
en under sommarménaderna.

Figur 2 visar de vanligast férekommande hindelserna
under det férsta kvartalet 2010. Storsta andelen av hindelse-
rapporterna faller inom kategorin tekniska fel/ANS (ndstan
30 procent), direfter kommer bla. hindelser relaterade till
flygplatser och markutrustning (drygt 5 procent), kommu-
nikation (ca 4 procent) samt luftrumsintring (ndstan 4 pro-
cent). Andelen hindelserapporter som handlar om tekniska
fel/ANS beror i forsta hand problem i samband med imple-
menterade nya versioner av tekniska system.



FIGUR 2 De mest forekommande hiandelsetyperna
forsta kvartalet 2010
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Kélla: Transportstyrelsen.

TRANSPORTSTYRELSENS ARBETE
INOM NAGRA OMRADEN

FOKUS PA DELEGERAD VERKSAMHET

Genom luftfartslagstiftningen ges Transportstyrelsen for-
utsdttningar att delegera vissa tillsynsuppgifter. Detta har
resulterat i att myndighetens luftfartsavdelning uppdragit 4t
de olika intresseorganisationerna inom det s.k. sportflyget
att utfora vissa tillsynsuppgifter. Tillsynsuppgifterna regle-
ras genom beslut om delegering med respektive férbund
och omfattningen beror pa verksamhetens art. Transport-
styrelsen har delegerat uppgifter till féljande forbund: EAA
Sverige, KSAK Motorflygférbund, Svenska Fallskdrmsfor-
bundet, Svenska Hingflygférbundet, Svenska Segelflygfor-
bundet, Svenska Skirmflygférbundet och Svenska Para-
motorférbundet.

Till grund f6r férbundens tillsyn 6ver sina verksamheter
ligger dels myndighetens féreskrifter, dels respektive férbunds
verksamhetshandbocker, som godkinns av myndigheten.

I delegeringen ingar att forbunden ska verka for att verk-
samheten bedrivs under, fran flygsikerhetssynpunkt, betryg-
gande former samt att anvind flygmateriel uppfyller upp-
stillda krav betriffande savil konstruktion som underhall.
Samtliga férbund ska kontinuerligt halla myndigheten under-
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rattad om sin verksamhet. Om forbunden finner att ett beslut

behover fattas som gar verksamhetsutévare emot, exempelvis
dgare eller innehavare av ett luftfartyg, ska férbunden 6ver-
limna drendet till Transportstyrelsen som fattar beslutet.

Vilket ansvar har di myndigheten? Transportstyrelsen
kan aldrig delegera bort ansvaret.

Ansvaret att kontrollera att forbunden uppfyller villkoren
i besluten om delegering och regelverket ligger fortfarande
hos Transportstyrelsen. Myndighetens tillsyn sker genom
verksamhetskontroller hos de olika férbunden. Stickprov
hos verksamhetsutévarna kan komma att genomfdras fér
att verifiera att de delegerade férbundens procedurer och
processer verkligen fungerar.

Luftfartsavdelningen kommer som ett led i det pdgdende
projektet for en utvecklad enhetlig tillsynsmetodik (besktivet
i Flygtendenser 04/09) att under 2010 halla uppstartsmoten
med samtliga forbund f6ljt av arliga verksamhetskontroller
inom de olika delegerade omridena.

Transportstyrelsen ser positivt pa att férbunden utfér
uppgifterna di férbunden har den stérsta kunskapen inom
sina respektive omraden och dirmed ar bist skickade att ut-
fora de uppgifter som omfattas av besluten om delegering;
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TRENDBEVAKNING

Att bevaka trender ér viktigt for att méjliggbra styrning av
resurser mot insatser som gor stérsta mojliga nytta. Genom
den metod for trendbevakning som Transportstyrelsen an-
viander kan avvikelser i hindelserapporteringen snabbt iden-
tifieras och eventuella problem dtgirdas.

En forutsittning for att bedriva en effektiv tillsyn ér att
insatserna koncentreras till identifierade riskomraden. Ge-
nom att rapportering av luftfartshindelser dr obligatorisk for
den som ir verksam inom luftfarten har Transportstyrelsen
tillgang till virdefull information om vilka potentiellt risk-
fyllda hidndelser som intriffar i verksamheten. Hindelserap-
porteringen ir den enskilt viktigaste killan for att identifiera
riskomriden inom luftfarten. Fér bevakning av utvecklingen
inom hindelserapporteringen anvinder Transportstyrelsen en
modell som ger utslag ndr antalet hindelser av en viss kategori
eller allvarlighetsgrad under en viss period avviker fran en ac-
ceptabel nivd. Den acceptabla nivin bestims utifran ett skattat
intervall som gjorts med utgangspunkt i historisk data.

Metoden kan enkelt exemplifieras genom att utga frin det
totala antalet hindelserapporter som kommer in under en
manad, exempelvis 200 stycken. Om det skattade intervallet
f6r den aktuella manaden ligger mellan 100 och 180 rap-
porter kommer modellen att ge utslag da det faktiska antalet
rapporter, 200 stycken, ligger utanfor det skattade intervallet
(den acceptabla nivin).

FIGUR 3 Viktade handelserapporter

600

500

_ 400
8
b=
<]
8
&
I
s 300
o
k]
2
g
T
200
~ Faktiskt utfall
100 —— Ovre grans
——— Skattat utfall
== Undre grans
0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14

Tidsperiod (manad)

Kéilla: Transportstyrelsen.

I de fall modellen ger utslag gors en analys av resultatet. Ofta
finns helt naturliga orsaker till en avvikelse fran det skattade
virdet, men i vissa fall krivs en djupare analys av vad som
orsakat utslaget.

Modellen kan anvindas for att hitta avvikelser sdvilidet to-
tala inflédet av hindelserapporter som i en enskild hindelse-
kategori, t.ex. runway incursions eller luftrumsintrang eller i
rapporteringen frin en enskild operator.

Modellen som anvinds heter ARIMA (AutoRegressive
Integrated Moving Average). ARIMA ir en statistisk modell
som anvinds vid skattning av information 6ver en ling tids-
petiod. Modellen tar hinsyn till en tidsseries tidigare virden
for att skapa prognoser. Den s6ker monster i historiska data
for att anvinda dem i prognoser av framtida virden. Model-
len tar hinsyn till sasongsvariationen i materialet, vilket 4r
viktigt fér hindelserapporteringen som varierar kraftigt med
sasongerna.

De trender som identifierats och bedémts ha relevans
presenteras for luftfartsavdelningens ledningsgrupp varje
kvartal tillsammans med f&rslag till hur identifierade problem

kan atgirdas. Trendbevakningen ir ett medel som méjliggor
styrning av insatser for att forbittra flygsikerheten. Genom
informationen kan vi snabbt fatta vilgrundade beslut om att
sdtta in atgirder for att ritta till problem som identifierats
med utgangspunkt frimst i hindelserapporteringen.




LUFTRUMSINTRANG

Flera artiklar om flygsikerhet har redan uppmirksammat
att luftrumsintring 4r nigot som férekommer ar efter ar.
Flera linder i Europa har samma problem med luftrums-
intring och vad som kan géras for att minska antalet. Den
centrala europeiska byran for flygtrafiktjinst, Eurocontrol,
har efter omfattande analys gett ut European Action Plan
Sor Airspace Infringement Risk Reduction (se link nedan) som
innehaller rekommendationer fér hur antalet luftrumsin-
trang kan minskas. Sverige har deltagit i godkidnnandet av
planen och nu ska Transportstyrelsen arbeta vidare med
materialet.

Viren 2009 gjorde Transportstyrelsen ett utskick om luft-
rumsintrang, LEFV och KSAK deltog i utformningen av for-
slagen till hur man ska undvika att de intriffar, och foldern
blev vil mottagen av bide piloter och flygledare. Genom
direkt information till piloter och personer inom flygtrafik-
tjansten hoppades myndigheten att den hir typen av hin-
delser skulle minska i antal. Ar 2009 var de dock nagot fler
an 2008. Transportstyrelsen kommer dven i fortsittningen
att arbeta férebyggande genom information, och férhopp-
ningen dr att antalet luftrumsintrang ska bli farre.

Mer information om luftrumsintring finns pa:
www.eurocontrolint och www.transportstyrelsen.se/Global/
Nyhetsarkiv/Luftfart/Folder_Luftrumsintrang.pdf.

HAVERIER OCH ALLVARLIGA TILLBUD
UNDER FORSTA KVARTALET 2010

ICAO (International Civil Aviation Organization) har i
Chicagokonventionens bilaga 13 (Annex 13) definierat vad
ett haveri ir.

For att en hindelse ska klassas som ett haveri krivs att luft-
fartygen anvinds i avsikt att flyga och att:

* ndgon person omkommer eller skadas
allvatligt genom hindelsen och/eller

* luftfartyget fir omfattande strukturella skador eller
skador som paverkar luftfartygets flygegenskaper
visentligt och/eller

* luftfartyget saknas eller inte kan lokaliseras.

Det som skiljer haveriet frin det allvarliga tillbudet 4r hin-
delsens utgang. Klassificetingen av allvarlighetsgraden i en
hindelse gors med utgangspunkt i en internationell faststalld
standard.

Under forsta kvartalet 2010 har det intriffat tre haverier.
Under motsvarande period 2009 intriffade sju haverier.
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FIGUR 4 Antal haverier per kategori for forsta kvartalet 2010 och 2009
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Kéilla: Transportstyrelsen.

Under petioden januati-mars 2010 har 18" allvarliga dllbud
intriffat. Motsvarande period 2009 intriffade fem hindelser
som klassades som allvarliga tillbud. Flera av de allvarliga till-
buden som intraffade under det forsta kvartalet 2010 kan for-
klaras av viderforhédllandena som radde under perioden.
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Ulrika Svensson, ulrika.svensson@transportstyrelsen.se

CASE QI >> LUFTRUMSINTRANG
FLYGLEDARNAS BERATTELSE

Ett klubbflygplan utan radiokontakt observerades pa 1500 fot i kontrollzonen da luftfartyget var 4 nautiska mil
fran landningsbanan och svingde mot flygplatsen. Alla starter frin motsatt bana stoppades under fem minuter.
Klubbflygplanet svingde bort frin flygplatsen och nir flygledaren bedémde att avstindet var tillrackligt stort fick
ett trafikflygplan starttillstind. Da vinde klubbflygplanet och flég mot flygplatsen igen. Flygledaren informerade
piloterna ombord pd trafikflygplanet om det andra luftfartyget och avgangarna fick stillas in igen. Flygtrafikled-
ningen férsokte komma i kontakt med det vid tillfdllet okdnda luftfartyget med hjilp av radio, blinkningar med
banbelysningen och gront ljus. En kort stund senare limnade klubbflygplanet kontrollzonen.

BAKGRUND OCH PILOTENS BERATTELSE

Piloten i klubbflygplanet skolades f6r morkernavigering, Instruktéren som Gvertog eleven fran en annan in-
struktor ndgra pass tidigare ansig att eleven vid den tidpunkten var alltfor beroende av GPS for navigering?,
men bedémde att eleven efter ytterligare nagra pass var mogen foér mérkernavigering med karta.

Nir eleven ndgot senare skulle genomféra sitt mérkerpass gick forsta halvan av passet bra, men pa vig tillbaka till
startflygplatsen blev eleven osiker pa sin position. Eleven svingde ett par ginger for att leta efter riktmérken och
lyckades till slut orientera sig och hitta hem. Efter landning insag eleven att flygplanet hade flugits i en kontroll-
zon. Eleven uppgav att radion hade vatit tyst, trots att flygledningen ropat pa den instillda frekvensen.

LARDOMAR

Navigera

Eleven i exemplet insig bide svirigheterna i att navigera VFR® i morker, samt sin egen begrinsning i kartnavi-
gering. Att flyga och ldsa kartan samtidigt ar en fiarskvara som méste underhallas. Morkernavigering efter katta
ar ett dnnu svarare moment. Lardomen f6r bade piloter och instruktorer 4r att om ndgon (antingen eleven sjilv
eller instruktoren) kdnner sig osdker dr det bittre att flyga ett pass till i dubbelkommando eller att elev och in-
struktor tillsammans lagger upp en plan f6r hur eleven ska agera om denne flyger vilse.

Kommunicera

Uttrycket Aviate — Navigate — Communicate utgar frin att man i férsta hand kontrollerar flygplanet och na-
vigerar i andra hand. Nir man flyger VFR dr man beroende av att veta sin position i nuet. Har man férlorat
sin position 4r det en chansning att flyga en kort stricka till ”for att se om man kidnner igen sig”. Nér man
ar vilse i ett omride dir det finns hinder, kontrollerade luftrum, restriktionsomraden, trafikinformations-
omrdden m.m. dr det oerhort viktigt att som pilot ta kontakt med flygtrafikledningen for att fa hjilp. Om
det dr morker eller nedsatt sikt 4r detta dnnu viktigare.

Flygtrafikledningen vill hjilpa till, och det finns flera lyckade exempel pi VER-flygningar dir flygledaren har
foreslagit for piloten att styra en viss kurs eller pa annat sitt har stottat den som har hamnat i en svér situation.

Alltsd, om du dr osdker pa din position och du befinner dig i ett omrade dir det dr extra viktigt att vara otiente-
rad, tveka inte att ropa pa radion. Flygtrafikledningen bevakar dessutom nédfrekvensen.

' De statistiska uppgifterna baseras pa uppgifter kanda vid publiceringstillfillet.
2Inte tillatet att enbart navigera med hjilp av GPS, lis vidare i LFS (1998:81)
*Flygning enligt visuellflygreglerna



