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Flygsaker hetslaget svensk luftfart 2002

2002 var, ur sakerhetssynpunkt, ett bra ar for svensk linjefart och charter, inget haveri
intraffade.

Inom privatflyget omkom tre personer och totalt intraffade 26 haverier. Detta framgar av den
prelimindra statistik som Luftfartsinspektionen tagit fram for 2002.

| foljande text framgar mal och maluppfyllelse for flygsékerhet inom svensk luftfart,
preliminar flygtidsproduktion samt haveriutfall och saéker hetsutveckling.
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Mal for séakerheten
Regeringen har angivit féljande mal for sakerheten inom svensk luftfart:
Flygsékerhet

Flygsakerhetsstandarden skall 1agst varai niva med den som finnsi 6vriga valutvecklade
luftfartsnationer. For den tunga kommersiella och 6vrig tillstandskravande luftfart bor mal et
vara, att minst halvera haverifrekvensen under perioden 1998-2007. Antalet haverier inom
privatflyget bor halveras under perioden.

Luftfartsskydd

Skyddet mot brottsliga handlingar som aventyrar sékerheten for den civila luftfarten skavarai
niva med det som finnsi évriga vautvecklade [uftfartsnationer.

Flygtidsproduktion

Fig 1 visar en dversikt dver utvecklingen av flygtidsproduktionen for olika verksamheter
inom svensk, civil luftfart.

| fig 2 har flygtidsproduktionen angettsi tusentals timmar. Dessutom har foérandringar i
procent ocksa angivits.

2002 &rs siffror baseras pa prognos.
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= Elygtidsproduktion ar 2001
Prognos 2002, tusentals timmar

2001 2002 Forandr

Lin& Cha 382 348 -9%
Bruksflyg 65 63 -3%
Skolflyg 43 43 -0%
Privatflyg 85 81 -5%

Fig2
Linjefart och charter

Flygtidsproduktionen for linjefart och charter 6kade fran 1994 fram till 2000, da en
stagnation kunde konstateras med en efterfoljande minskning. Efter terrorattackernaden 11:e
september 2001 accel ererade denna nedgang och i kombination med en lagkonjunktur har
passagerarflédet minskat kraftigt sedan dess. Detta har medfért att marknaden efter hand
anpassat flygtidsproduktionen till efterfragan. Prognosen som baseras pa L uftfartsverkets
flygplatsstatistik visar pa en minskning av flygtidsproduktionen inom linjefart och charter for
2002 med 9 procent baserat pa landningsfrekvensen.

Bruksflyg

Bruksflyget, som definieras som de kommersiella verksamheterna Aerial Work och Air Taxi,
har under periodens borjan haft en positiv tillvaxt. Men efter basta aret 1994 har bruksflyget
tappat 25 procent av flygtidsproduktionen fram till och med 2001, vilket ger 3,5 procents
minskning i genomsnitt per &r. Prognosen fér 2002 har bedomts innebéra en fortsatt mattlig
nedgang och har darfor uppskattats till en minskning med 3procent .

Skolflyg

Skolflyget, som definierar som bade kommersiellt skolflyg och skolverksamhet i flygklubbar,
visar en sammanlagd nedgang fran periodens borjan (1993) till och med 1997 med 25 procent.
Dérefter har en kontinuerlig 6kning av produktionen skett med totalt 32 procent fram till
2001, vilket har inneburit 8 procent tillvaxt i genomsnitt per &r. Man kan dock nu se en
avmattning i tillvaxten nar flygskolorna anpassar sin produktion till efterfrégan. | prognosen
for flygtidsproduktionen 2002 antas att den minskande tendensen har fortsatt i stérre
utstréackning aven under aret som gétt. Darfor har nolltillvaxt satts for prognosen 2002.

Privatflyg

Privatflyget har med mindre variationer minskat produktionen med i genomsnitt 4,8 procent
sedan 1992. Det finns inga tecken pa att privatekonomin ger utrymme for ett trendbrott inom
privatflyget for ndrvarande. Prognosen har darfor sattstill en minskning med 5 procent for
2002.
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Flygséakerhetsutvecklingen

Haveridefinitioner

L uftfartsinspektionens statistik pa haverier omfattar svenskregistrerade [uftfartyg eller
utlandsregistrerade luftfartyg som brukas under svenskt flygoperativt tillstand, oavsett var i
vérlden de intréffar. Denna avgransning foljer verenskommelser som gjortsi FN-organet
ICAO, International Civil Aviation Organization.

Haverier definieras, enligt ICAO Annex 13, som olyckor dar luftfartyget fatt s stora
materiella skador att det inte langre & luftvardigt och/eller olyckor med alvarliga
personskador som kraver sukhusvard i minst 48 timmar.

Uppgifternai dennarapport & prelimindra. Omklassningar av haverier kan ske under hela
2003.

Linjefart och charter, utfall

2002 blev, ur sakerhetssynpunkt, ett bra r for svensk linjefart och charter. Inget haveri
intréffade (se fig 3). Detta ska jamforas med haveriutfallet 2001 som innefattade tva haverier.
Det enavar haveriet pa Linateflygplatsen i Milano, dar 118 personer omkom ombord pa
flygplanet en MD 81, som tillhorde SAS. Haveriet intréffade da den startande MD 81
kolliderade med en taxande Cessna 500, som utan farditillstand hade paborjat korsning av
banan. Det andra haveriet & 2001 intréffade i Norge med ett svenskregistrerat flygplan
tillhdrande European Executive Express AB och medférde en allvarlig personskada och
totalforstort flygplan.

Haverifrekvensen for linjefart och charter for den senaste tioarsperioden, 1993-2002, &r 0,40
haverier per 100 000 timmar baserat pa prognosen for flygtidsproduktion 2002. Detta innebér
en minskning av haverifrekvensen jamfort med féregaende tiodrsperiod (1992-2001) pa 4
procent.

Saker hetsutvecklingen for perioden 1993-2002 ar gynnsam trots haveriet i Milano. Det
kravsdock att antal haverier oftare &r farre an ett eller tva per ar for att
sakerhetsmalet, d v s halverad haverifrekvens, ska nastill 2008. Dessutom far inga
haverier med dodlig utgang intr affa.
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= Haverier (ICAO Annex 13), linjefart och charter
et Svensk luftfart 1993-2002

Total haverifrekvens, 10-ars medelvarde (1993-2002): 0,40
Haverifrekv dodlig utgdng 10-ars medelvarde (1993-2002): 0,03  (Linjefart ICAO 0.106, USA 0,028)
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Uppdat 2003-01-11/Lah/kja Anm: Haverifrekv. 2002 baserad pa prognos for flygtidsproduktionen
Fig3
Bruksflyg

Bruksflyget bestar av verksamheterna Aerial Work och Air Taxi. Har ingar huvudsakligen
kommersiell luftfart med helikopter och l&tta flygplan..

Under 2002 intraffade tre haverier inom svenskt bruksflyg, inget med dédlig utgang. Detta
kan jamforas med sex haverier under foregaende ar.

Haveriutvecklingen inom bruksflyget & fortfarande gynnsam (se fig 4). Utvecklingen for
haverier med dodlig utgang &r god. Inga sadana haverier har intraffat sedan 1997, d v s under
en 5-arsperiod.

Den totala haverifrekvensen for tiodrsperioden 1993-2002 med inréknat prognosvéarde ar dock
6,7 per 100 000 flygtimmar, vilket innebér en 6kning med knappt 5 procent jamfért med
foregaende tioarsperiod (1992-2001).

Tioarsmedelvardet for frekvensen av haverier med dodlig utgang har daremot minskat till 0,9
per 100 000 timmar, en minskning med 30 procent jamfort med medelvardet for foregaende
tioarsperiod (1992-2001)..

Bruksflyget ingdr i tillstandpliktig luftfartsverksamhet och sakerhetsmalet,d v s
halvering av haverifrekvensen till 2008 & detsamma som fér den tunga luftfarten. Det
kravs att antalet haverier &r farrean treper ar for att siker hetsmalet ska uppnas med
nuvarande produktionsutveckling.
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Uppdat 2003-01-11/Lah/kja Anm: Haverifrekv. 2002 baserad p& prognos for flygtidsproduktionen

Fig4

Haveriutvecklingen for bruksflyg med enbart helikopter visasi fig 5. Under 2002 intréffade
tre haverier, inget med dodlig utgang. Foregdende ar intréffade sex haverier, inget med dodlig
utgang. Inga haverier med dodlig utgang har intraffat de senaste fem aren.

Den totala haverifrekvensen visar dock ingen positiv sdkerhetsutveckling dver den senaste
tiodrsperioden. Medelvardet for perioden 1993 till 2002 med inréknat prognosvarde har en
frekvens av 9,6 per 100 000 timmar, en kning med 6 procent jamfort med foregaende period
(1992-2001).

Medelvardet for haverifrekvensen med dodlig utgang for perioden 1993 till 2002 med
inréknat prognosvéarde & 1,2 per 100 000 timmar. Detta & en minskning med 30 procent
jamfort med foregdende period (1992-2001) och darfor en gynnsam utveckling.
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Uppdat 2003-01-11/Lah/kji Anm: Haverifrekv. 2002 baserad p& prognos for flygtidsproduktionen
Fig5
Skolflyg

Inom skolflyget, som omfattar sdval kommersiell utbildning som flygskolor i klubbregi,
intraffade fem haverier under 2002, inget med dodlig utgang (fig 6).

Den totala haverifrekvensen har en gynnsam utveckling foér hela perioden. Man kan dock
konstatera en 6kning av haverifrekvensen under de tre senaste aren. Medel vardet for perioden
1993 till 2002, med inraknad prognos for flygtidsproduktion, &r 8,7 haverier per 100 000
timmar, en 6kning med 2,9 procent jamfort med foregaende period.

Medelvardet for haverifrekvensen med dodlig utgang for perioden 1993 till 2002 med
inrdknad prognos pa flygtidsproduktion, & 0,6 per 100 000 timmar, vilket & ofbrandrat
jamfort med foregaende period.

For skolflyget som helhet har &nnu inget sakerhetsmdl formuleras.
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Fig6

Privatflyg
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Fig7
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Antal haverier under 2002 var 26 varav ett med dodlig utgang, vilket & 8 haverier fler &n
under 2001. Under 2002 omkom 3 personer i ett haveri som intréffade i Slovenien med ett
svenskregistrerat flygplan av typ Piper PA28 och svensk pilot. Haveriet intréffade under
VFR-flygning i daligt vader under strackflygning. Utredningen pagar fortfarande.

Under foregaende ar 2001 omkom ocksa 3 personer men i tva olika haverier.

Haveriutvecklingen inom privatflyget definierat som icke-kommersiell [uftfart utom
sportbetonad verksamhet visar pa en svagt okande trend for den total a haverifrekvensen.
Daremot minskar medelvéardet for dodlig utgang under samma period. Arets utfall & 1agre én
tioarsmedelvardet for antal dodainom privatflyget, som ligger pa4,9. (Antal omkomnainom
privatflyget under den senaste tioarsperioden framgar av fig 8.)

Medelvardet for totala haverifrekvensen for perioden 1993 till 2002, inréknat prognos pa
flygtidsproduktionen, ar 26,7 per 100 000 timmar, en 6kning med knappt 4 procent jamfort
med foéregaende period.

Medelvardet for haverifrekvensen med dodlig utgang for perioden 1993-2002 med inréknat
prognosvarde & 2,6 per 100 000 timmar, vilket & en minskning med drygt 11 procent
jamfort med foregdende tioarsperiod (1992-2001).

Antalet haverier sedan 1998 har hittillsinte minskat i den omfattning som kravs fér att
malet, en halvering av antalet haverier fram till 2007, ska nas. For att saker hetsmalet
ska naskravs att antalet haverier minskar kraftigt till val under 10 - 15 per ar de
nastkommande aren till och med 2007.

Ett antal insatser for att forbéttra sakerheten inom privatflyget pagér, bl. a ett projekt, H50P,
som drivs av Luftfartsinspektionen i samarbete med flera intresseorganisationer, bl a KSAK
(Kungliga Svenska Aeroklubben) och SPAF (Svenska Allmanflygforeningen) inom
privatflyget. Vilka effekter dessa atgarder kommer att fa pa haveriutfallet & annu for tidigt att

saga.
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Sékerhetgamforelse mellan linjefart och charter, bruksflyg, skolflyg och privatflyg
| fig 9 har en jamforelse mellan linjefart och charter, bruksflyg, skolflyg och privatflyg

gjorts.
= Haverifrekvens, svensk luftfart, 1993-2002
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Haveriutfallet totalt under 2002

Av fig 10 framgar det totala antalet haverier inom de verksamhetsformer som redan redovisats
samt antalet haverier inom de sportbetonade verksamheterna. Tva personer omkom, eninom
segelflyget och en i fallskarmsolycka.

gain . o
wurrzarrsvemer Haveriutfallet under aret 2002
Svensk luftfart
Verksamhet [mDodlig =E] dodl |
Linjefart och charter ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Bruksflyg
Skolflyg

Privatflyg 3 ohkorma

Segelflyg 1 onkfom*renf

Ultralatt

Ballong : ‘ ‘
Hangflyg 5 onkomma totglt
Skarmflyg (123 onk 2001)

1 onkommen
0 5 10 15 20 25 30 35
Ant al haveri er

Fallskarm*

Anm : Klassningen av handelserna ar preliminar
Uppdat 2003-01-11/Lah/kja * Anm : For fallskarm redovisas endast haverier med dodlig utgéng

Fig 10

Segelflyget redovisar fjorton haverier, en person omkom. Forra aret intraffade ocksa fjorton
haverier, men ingen omkom.

Flygning med ultral&tta luftfartyg medforde tretton haverier, samma som foregaende ar.

For hangflyget redovisas fyra haverier, ingen omkom. 2001 intraffade 1 haveri, ingen omkom.
Skarmflyget drabbades av nio haverier, ingen omkom.

For fallskarmsverksamheten redovisas har bara haverier med omkomna. Ett haveri med en
omkommen intraffade under 2002, jamfort med tre omkomna under & 2001. Under 2002
genomfordes ca 138 000 fallskarmshopp (125 465 ar 2001). Sporten har expanderat kraftigt

de senaste aret, hela 40 procent sedan 1998. Under perioden 1998-2002 omkom totalt 4
personer, vilket ger ett genomsnitt pa 0,7 omkomna per 100 000 hopp.
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Storningsrapportering — god rapporteringsvilja

Allasom & verksammainom luftfarten, t ex flygplatser och flygbolag, &r skyldiga att
rapportera handel ser som avviker frén det normala och som skulle kunnat ledatill sankt
flygsdkerhet. Rapporternatas omhand av Luftfartsinspektionen, som analyserar och
registrerar uppgifternai en databas. Syftet med denna databas &r att, utdver haverier och
alvarligatillbud, ocksa f& en 6verblick éver stérningar och avvikelser med l4gre risknivéer.*
Uppgifterna anvands sedan for att spara eventuella problemomréden, dar ssmmatyp av
storningar uppstar, for att kunna arbeta forebyggande. | vissafall bildar uppgifterna underlag
till direkta flygsakerhetsatgarder.

Rapporterna anvands &ven av operatorerna galvai deras flygsékerhetsarbete.

Under 2002 kom totalt 2 165 storningsrapporter till Luftfartsinspektionen, jamfort med 1 848
ar 2001 och 1 914 &r 2000.

Av tabell 1 framgar utvecklingen av storningsrapporteringen till Luftfartsinspektionen de tre
senaste aren. | tabellen har en indelning gjort i sex huvudtyper av rapporter.

Arl 2000 2001 2002

Rapporttyp Antal Antal Antal Totalt
Flygtrafiktjansten 400 390 471 1261
Flygtekniska 634 623 611 1868
Flygoperativa 424 484 532 1440
Flygplats 113 146 254 513
Fagelkollisioner 52 92 188 332
Ovrigt 291 113 109 513
Totalt 1914 1848 2165 5927
Tabell 1

Antal rapporter har okat inom flera omraden, vilket skatolkasi huvudsak som att
rapporteringsbenagenheten hos utdvarna har 6kat. Detta ser Luftfartsinspektionen som
positivt, eftersom det ger myndigheten 6kad madjlighet att identifera problemomraden och
arbeta aktivt med forbéttrade prioriteringar i flygsékerhetsarbetet.

! Det skandinaviskagda SAS &gsttill 3/7 av Sverige, men andelen svenskregistrerade luftfartyg

som &gs av SAS &r for ndrvarande mindre an 3/7 av SAS flygplansflotta. Detta innebér
sannolikt att andelen storningsrapporter rapporterade av SASi Sverige blir mindre an 3/7.
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