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2 FÖRORD 

Den svenska luftfarten präglas av en god rapporteringskultur som är en väsentlig del av det 
övergripande kvalitets- och säkerhetsarbetet. Luftfartsstyrelsen arbetar med denna 
information som ett viktigt underlag i tillsyns- och analysverksamheten. Ett av målen är att 
identifiera problemområden och återföra dessa i flygsäkerhetsarbetet.  

 
Målet med utgivningen av denna flygsäkerhetsinformation är att regelbundet presentera 
flygsäkerhetsläget på ett översiktligt sätt. Den kommer att innehålla en översikt av inkomna 
rapporter under perioden med kortfattade analyser. Utvalda händelser kommer emellanåt att 
penetreras djupare.  
 
Sammanställningen riktar sig till alla som omfattas av reglerna för rapportering av händelser 
som rör flygsäkerheten. Distributionen sker via e-post.  

 
   

3 STÖRNINGSRAPPORTERING 

Varje rapport som kommer in till Luftfartsstyrelsen analyseras. Antalet rapporter uppgår för 
närvarande till c:a 2800 per år. Vid analysen rubriksätts, struktureras och sammanfattas 
rapporten. Lagring av alla rapporter sker via programvaran/databasen ECCAIRS. 
Personnamn läggs inte in i databasen. Informationen översätts till engelska för att underlätta 
det internationella utbytet av flygsäkerhetsinformation.   
 
Sammanställningen grundas på delvis preliminära uppgifter. Informationen i databasen 
uppdateras efter hand som uppgifter kommer in.  
 
Underlaget innehåller information från alla delar av luftfarten, vilket ger god överblick över alla 
typer av händelser.  
 
Målet är att materialet skall komma till användning i såväl det interna som externa 
flygsäkerhetsarbetet.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Synpunkter rörande utformningen eller innehållet i Flygsäkerhetsinformation mottages 
tacksamt på asr@luftfartsstyrelsen.se  
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4 STÖRNINGSRAPPORTER (OCCURRENCE REPORTS) 

Staplarna i diagrammet visar antal rapporterade händelser mellan 1998-01-01 och  
2007-03-31.  
 
  

 
 

 
 
 
 
  

 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

4.1 Luftrumsrörelser (IFR) – Periodjämförelse 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Antal IFR-rörelser i luftrummet ökade med 5,63 % under kvartal ett jämfört med samma period 
2006.  
 
 2006 2002 Förändring 
 Kvartal 1 Kvartal 1 Antal Procent 
Antal rörelser 157 188 166 044 + 9 639 + 5,63 

 

2007-03-31 
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4.2 Antal rapporterade händelser per 100 000 luftrumsrörelser (IFR) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Antal rapporterade händelser per 100 000 luftrumsrörelser ökade med 8,43 % jämfört med 
samma period 2006. Det förekommer alltid en viss fördröjning innan en händelse har 
behandlats i systemet. Därav är siffrorna för mars månad 2007 osäkra.      
 
 2006 2007 Förändring 
 Kvartal 1 Kvartal 1 Antal Procent 
Antal händelser per 100´ rörelser 249 270 + 21 + 8,43 
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5 HAVERIER (ACCIDENTS) INOM SVENSK LUFTFART  

5.1 Översikt 

Under kvartal ett 2006 har sex haverier inträffat. 
 

2007 Verksamhetsform Kvartal 1 Ackumulerat 
Linjefart/Charter   
Bruksflyg – flygplan   
Bruksflyg – helikopter   
Bruksflyg – ballong   
Skolflyg 1 1 
Privatflyg – flygplan 1 1 
Privatflyg - helikopter 1 1 
Sport 3 3 
Totalt 6 6 

 
 

5.2 Luftfart i förvärvssyfte med tunga flygplan (≥ 5700 kg) (commercial air transport) 

Haveriet 2001 med dödlig utgång skedde på Linate-flygplatsen i Italien. Totalt omkom 118 
personer ombord i haveriet. Inget haveri med tunga flygplan i förvärvssyfte inträffade under 
2006. 
 
Haverifrekvensens medelvärde för luftfart i förvärvssyfte över 10-årsperioden 1996–2005 är 
0,30 haverier per 100 000 timmar.  Säkerhetsutvecklingen över 10-årsperioden uppvisar en 
förbättring vad beträffar den totala haverifrekvensen.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Haverier 2003 – 2005:  
 
År Land Plats Modell 
2003 Irland Londonderry McDonnell-Douglas MD-83 
2003 Sverige LULEÅ/Kallax Jetstream 3200-3201 
2004 Sverige STOCKHOLM/Arlanda Cessna 560 Citation V 
2005 Egypten Sharm el Sheikh Airbus A321 

2007-03-31 
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5.3 Bruksflyg (aerial work) – flygplan 

Senaste haveriet med dödlig utgång skedde den 26 oktober 2006 i Falsterbo kanal med 
Kustbevakningens CASA 212. Total omkom fyra personer vid haveriet.  
 
Haverifrekvensens medelvärde för bruksflyg med flygplan över 10-årsperioden 1996–2005 är 
3,52 per 100 000 timmar. Säkerhetsutvecklingen över 10-årsperioden för bruksflyg med 
flygplan uppvisar en negativ trend. Till stor del beror detta på en minskad flygtidsproduktion.   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

5.4 Bruksflyg (aerial work) – helikopter 

Det senaste haveriet med dödlig utgång inträffade den 30 oktober 2006 norr om Katrineholm 
med en Robinson R44.  Tendensen med ett minskat antal haverier sedan 2001 vände uppåt 
2006 då det totalt inträffade 5 haverier inom bruksflyget med helikopter. 
 
Haverifrekvensens medelvärde för bruksflyg med helikopter över 10-årsperioden 1996–2005 
är 8,25 haverier per 100 000 timmar. Säkerhetsutvecklingen över 10-årsperioden för bruksflyg 
med helikopter uppvisar en negativ trend.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2007-03-31 

2007-03-31 
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5.5 Bruksflyg (aerial work) – ballong 

Staplarna i diagrammet visar antal rapporterade haverier. Inget haveri inträffade under 2006. 
 
Eftersom produktionsdata saknas visas ej haverifrekvensen. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 

5.6 Skolflyg (training) 

Inom skolflyg ingår kommersiell skolning och skolning på klubbnivå med normalklassade 
luftfartyg. Skolflyg inom sportflyget redovisas inom respektive sportflygverksamhet.  
 
Det senaste haveriet med dödlig utgång inträffade 1996 under landning vid Mellansel 
flygplats.  Inget haveri inträffade under skolflyg 2006. 
 
Haverifrekvensens medelvärde för skolflyg över 10-årsperioden 1996–2005 är 8,22 haverier 
per 100 000 timmar. Säkerhetsutvecklingen över 10-årsperioden uppvisar en negativ trend.  
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5.7 Privatflyg (General Aviation) – flygplan 

Det senaste haveriet med dödlig utgång inträffade den 16 oktober 2006 med en Diamond DA 
40. Händelsen inträffade under en leveransflygning från Österrike till Sverige. Piloten och två 
passagerare omkom vid haveriet.  
 
Haverifrekvensens medelvärde för privatflyg med flygplan över 10-årsperioden 1996–2005 är 
23,13 haverier per 100 000 timmar. Säkerhetsutvecklingen över 10-årsperioden uppvisar en 
gynnsam utveckling.   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

5.8 Privatflyg (General Aviation) – helikopter 

Det senaste haveriet med dödlig utgång inträffade 2004 med en Robinson R44 utanför 
Göteborg. Alla tre ombordvarande omkom. Inget haveri inträffade 2006. 
 
Haverifrekvensens medelvärde för privatflyg med helikopter över 10-årsperioden 1996–2005 
är 110,26 haverier per 100 000 timmar. Säkerhetsutvecklingen över 10-årsperioden uppvisar 
en gynnsam utveckling.   
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5.9 Sportflyg 

5.9.1  Ultralätt  

Det senaste haveriet med dödlig utgång inträffade den 2 augusti 2006 med en Jodel D18  
ca 2 km söder om Kristinehamn. Luftfartyget var under flygutprovning. Antalet haverier 2006 
var det lägsta sedan 1996.  
 
Produktionsdata saknas för 1997 vilket medför att ett 10-års medelvärde ej kan beräknas. 
Haverifrekvensens medelvärde för ultralätta flygplan över 8-årsperioden 1998–2005 är 100 
haverier per 100 000 timmar. Säkerhetsutvecklingen över 8-årsperioden uppvisar en mycket 
gynnsam utveckling.   
 
 

 
 
 

 
 
 
 
  

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

5.9.2  Segelflyg (inklusive motorseglare)  

Det senaste haveriet med dödlig utgång inträffade 2005. Haveriet inträffade med en 
motorseglare av modell Scheibe SF25C. Antalet haverier 2006 var det lägsta sedan 1999.  
  
Haverifrekvensens medelvärde för segelflyg över 10-årsperioden 1997–2006 är 33,49 
haverier per 100 000 timmar. Säkerhetsutvecklingen över 10-årsperioden uppvisar en negativ 
trend.  Dock har haverifrekvensen minskat sedan 2004.  
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5.9.3  Ballong  

Staplarna i diagrammet visar antal rapporterade haverier mellan 1996-01-01 och 2006-12-31. 
Under 2006 inträffade det inget haveri inom ballongflyget. Det senaste haveriet med dödlig 
utgång inträffade 1996.  
 
Eftersom produktionsdata saknas visas ej haverifrekvensen. 

 
 
 
 

 
 
 
 
  

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

5.9.4  Skärmflyg  

Staplarna i diagrammet visar antal rapporterade haverier mellan 1997-01-01 och 2006-12-31. 
Det senaste haveriet med dödlig utgång inträffade den 27 juni 2006 i Österrike. Sedan 2004 
har haverier inom skärmflyget uppvisat en ökad trend.  
 
Eftersom produktionsdata saknas visas ej haverifrekvensen. 
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5.9.5  Hängflyg  

Staplarna i diagrammet visar antal rapporterade haverier mellan 2001-01-01 och 2006-12-31. 
Haveriet med dödlig utgång 2005 skedde direkt efter start under utbildning. Inget haveri 
inträffade 2006. 
 
Eftersom produktionsdata saknas visas ej haverifrekvensen. 
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5.10 Information om haverier under kvartal ett 2007 

Under kvartal ett 2007 har sex haverier registrerats.  
 
Kortfattade redogörelser över haverier som har inträffat under perioden   
 
 
Date  2007-01-06  
Location of occ. Hosjön/Rättvik 
Operation type Sport - Segelflyg 
Model  Scheibe SF 25C Falke 
 
Narrative Scheibe SF 25C Falke - The aircraft departed a frozen lake with frost-

covered wings. During initial climb at 200 feet, the engine partly lost 
power and the aircraft started a descend and collided hard with the 
ground. Substantial damage occurred to the aircraft. The pilot who was 
serious injured. The pilot was not a holder of a valid Pilot License since 5 
years and the case is transferred to the public prosecution authority.  

 
Utreds av KSAK Segel efter delegering av SHK 
 
Date  2007-01-07  
Location of occ. Abfaltersbach 
Operation type Sport - Ballong 
Model  Thunder Colt 105A 
 
Narrative Colt Balloon - During approach for landing, the pilot observed a ground 

speed of 15 knots. The balloon was over a large and flat field at 5-10 
meters. The wind/track of the balloon was towards an electrified railway 
and beyond that a major electric power line. The pilot decided to land 
immediately and briefed his two passengers about a possible rough 
landing. After touch down, the balloon basket trailed on the ground about 
100 meters. The balloon pilot and one passenger suffered light injuries  

 
Utreds av utländsk myndighet 
 
Date  2007-02-16  
Location of occ. Ängelholm 
Operation type Privatflyg - flygplan 
Model  Rockwell Commander 
 
Narrative Rockwell Commander 112B - The pilot was training take-off and 

landings. After having trained 3 power-assisted landings he changed to 
power-off landings. During the third power-off landing the pilot failed to 
extend the landing-gear. The aircraft skidded 125 meters on its belly and 
was partly damaged. The pilot - sole occupant onboard received no 
injury. The pilot described a more demanding flying during a power-off 
landing with a sink rate of 1500feet/minute and focus on the landing 
spot. In the process he lost focus on the check-list reading. The pilot also 
stated that the acoustic "landing gear warning signal" in the aircraft 
sometimes was activated when it not should, thus creating a "false 
warning" environment.  
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Date  2007-03-14  
Location of occ. Löttinge Täby 
Operation type Sport - Ultralätt 
Model  WT-9 Dynamic 
 
Narrative Aerospool WT-9 Dynamic UL - The aircraft was used for type training 

with one instructor and one student onboard. Stall training was carried 
out at an altitude of 2000 feet MSL. For some reason, loss of control 
occurred and the aircraft was observed to enter a flat spin. The pilots 
failed to recover and the aircraft collided with the ground. The instructor 
was serious injured and the student received minor injuries.  

 
 
Date  2007-03-22  
Location of occ. Broby Säteri 
Operation type Privatflyg - Helikopter 
Model  Eurocopter SA 342J 
 
Narrative Eurocopter SA 342J - The Helicopter was on a short local flight. Onboard 

was the pilot and one passenger. They were both Italian citizens and had 
just bought the helicopter. A sudden loss of engine power occurred and 
an auto-rotation was initiated. The pilot failed to arrest the high sink rate 
and the helicopter made a very hard landing, tilted over and was totally 
destroyed. The two onboard received only minor injuries.  

Utreds av SHK 
 
Date  2007-03-25  
Location of occ. Ängelholm 
Operation type Privatflyg - flygplan 
Model  Piper PA34 Seneca 
 
Narrative Piper PA34 - ESTA - Training flight with instructor and one student 

onboard. Single engine approach and landing was trained. The student 
made a normal approach towards final but failed to extend the landing 
gear at the normal point. The landing gear warning horn sound was 
weak and hard to hear with headset on. The instructor - who was 
occupied with the com-radio and look out for other traffic - noticed the 
mistake during the landing flare, but too late. The aircraft landed on its 
belly. Damage occurred on the propellers, some antennas and a 
footstep. There was minor fuselage damage. 
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6 ALLVARLIGA TILLBUD (SERIOUS INCIDENTS) ICAO ANNEX 13  

Staplarna i diagrammet visar antal rapporterade händelser som har klassats som allvarliga 
tillbud mellan 1998-01-01 och 2007-03-31.  
 

 
 
 

 
 
 
 
  

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

6.1 Information om allvarliga tillbud under kvartal ett 2007 

 
Under kvartal ett 2007 har två allvarliga tillbud rapporteras.  
 
 
Kortfattade redogörelser   
 
 
Date  2007-02-27    
Location of occ. Luleå 
Operation type Commercial Air Transport 
Model  Boeing 737 
  
Narrative B736 - Take-off - The aircraft was cleared for taxi and take-off from 

runway 14 but took off from runway 32. Low visibility made it impossible 
for the ATCO to see the aircraft and prevent the incident, and there was 
no ground movement surveillance equipment available. 

 
Utreds av SHK 

 

 
 
 
 
 
 

Forts. 

2007-03-31 
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Date  2007-03-23    
Location of occ. ESSB - ZZZZ 
Operation type Commercial Air Transport 
Model  BAe RJ100 
  
Narrative BAe RJ100 - During climb, passing approximately 10000 feet, avionic 

fan off warning was issued. The climb was continued. In the cabin 
passenger oxygen masks dropped. The cabin altitude indicated between 
10-20000 feet. Cabin altitude warning was not issued. Emergency 
descent was performed and the pack switches were found to be in off 
position. At FL80 packs were selected and the flight continued to 
destination. 

 
Utreds av SHK 
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7 STÖRNINGSRAPPORTER (OCCURRENCE REPORTS) 

7.1 Störningsrapporter fördelade på typ av rapport 

Under kvartal ett 2007 har 449 störningar rapporteras. 
 

 

 
 

 
 

7.2 Störningsrapporter fördelade på verksamhetsform 

 
Diagrammet visar störningsrapporternas fördelning på verksamhetsform under kvartal ett 
2007.   
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2007  Kvartal 1 Ackumulerat 
ANS-rapporter 288 228 
Operativa rapporter 131 131 
Flygplatsrapporter 25 25 
Tekniska rapporter 25 25 
Viltrapporter 7 7 
Övrigt 3 3 
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8 FLYGPLANBURET KOLLISIONSVARNINGSSYSTEM UR FUNKTION 

Den 29 september 2006, kolliderade I Brasilianskt luftrum en B737-800 med en Embraer Legacy 600 
Business Jet. 
 
Utredningen pågår för närvarande men preliminära fakta pekar mot att förlust av ett flygplans 
kollisionsvarningssystem kan ha varit en kritisk faktor I händelseförloppet.  
 
Kollisionsvarningssystemet består av transponder och TCAS med tillhörande varningssystem I 
cockpit. 
 
Efter rekommendationer från NTSB, USA har Eurocontrol´s “Safety Alert Board” publicerat ett 
“Safety Warning Message” 
 
Luftfartsstyrelsen återger här:  
 
Från Eurocontrol: “Safety Warning Message”   
 
Från “National Transportation Board” NTSB: “Safety Recommendation” med beskrivning av 
kollisionen I Brasilien. 
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Safety Warning Message 
 

• Safety Subject: Loss of functionality of aircraft’s collision 
avoidance system  

• Origin:  United States National Transportation Safety 
Board 

• Date: 04/05/2007 

• Distribution: Aviation Safety Professionals 

 

BACKGROUND INFORMATION FROM NTSB  

 A mid-air collision occurred in Brazil on 29 September 2006 in between a Boeing 737-800 and 
Embraer Legacy 600 business jet.  

 The investigation of this accident is ongoing. However, preliminary findings suggest that a 
critical safety issue exists regarding the loss of functionality of an aircraft’s collision avoidance 
system (comprising a transponder and TCAS) and associated cockpit warnings to flight crews.  

 For a TCAS II equipped aircraft to provide a flight crew with collision avoidance information, 
the TCAS II unit and the transponder must be turned on, and the transponder cannot be 
selected to the STANDBY mode. 

 If the transponder is not turned on and is not responding to interrogations, the aircraft’s TCAS 
cannot display information about potentially conflicting aircraft nearby nor can it provide 
instructions to the crew to resolve impending collision threats. Also, the aircraft will be invisible 
to TCAS II units of other aircraft in the vicinity. In addition, as the aircraft will not be tracked by 
ground-based secondary surveillance radars, it will be invisible to ATC. 

 In many aircraft types, the only notification the pilots are likely to receive regarding the loss of 
TCAS functionality is a small, static text message on the pilots’ flight display that reads “TCAS 
OFF” (or similar). In the event of a TCAS failure, the warning “TCAS FAIL” would illuminate; 
the type of text message will vary depending on the reasons for the loss of function. 

 Static text messages to indicate a loss of collision avoidance system functionality is not a 
reliable means to capture pilots’ attention because these visual warnings can be easily 
overlooked if pilots’ attention is directed elsewhere in the flight environment. 

 Until this problem is systematically addressed by the manufacturers and airworthiness 
authorities, pilots’ attention is drawn to the lack of a conspicuous warning to indicate the loss 
of collision protection resulting from a compromise in functionality of either the transponder or 
TCAS unit. 

NTSB RECOMMENDED ACTIONS 

 All pilots who use transponders or transponder/TCAS units should ensure that they are 
familiar with the means currently used to indicate failure or lack of active functionality of these 
components. 

EURCONTROL MODE S & ACAS PROGRAMME ADVICE 

 The relevant displays/indicators should be routinely scanned during the flight to monitor 
continued operation of transponder and TCAS. 

 In a case when a failure message is detected, the crew should verify if the failure condition is 
still present if the second transponder is selected and, then follow the appropriate trouble-
shooting procedures. As necessary, further action should be taken to initiate engineering 
rectification action. 

 

 
REFERENCE 

 United States National Transportation Safety Board Safety Recommendation A-07-35 through 
37 of 2 May 2007.  

YOUR SUPPORT IS REQUIRED 

 Note the subject and investigate the relevance for your operational environment. 
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SHARE WITH US YOUR SAFETY KNOWLEDGE 

 
 

DISCLAIMER 

© European Organisation for Safety of Air Navigation (EUROCONTROL) 
May 2007. 
This alert has been prepared and distributed with the sole purpose of safety information exchange. 
The information contained herein may be copied in whole or in part, providing that the copyright notice and disclaimer are 
included. 
The information contained in this document may not be modified without prior permission from EUROCONTROL. 
EUROCONTROL makes no warranty, either implied or expressed, for the information contained in this document; neither does 
it assume any legal liability or responsibility for the accuracy completeness and usefulness of this information. 
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