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En vdg eller del av en vag som &r avsedd
for cykeltrafik och trafik med moped klass
.

Ett direktiv ar bindande for EU:s
medlemsstater avseende det resultat som
ska uppnas, men de nationella
myndigheterna far bestimma
tillvagagangssattet.

En anordning pa hjul, band, medar eller
liknande som &r inrattad huvudsakligen for
fard pd marken och inte l6per pa skenor.
Fordon delas in i motordrivna fordon,
slépfordon, efterfordon, sidvagnar, cyklar,
héstfordon och 6vriga fordon.

En uthyrningstjanst dar fordon inte ar
uppstallda pa i forvag definierade platser
utan dar kunderna kan hdmta och lamna
fordonen fritt i trafikmiljon.

Handling som ger behdrighet att kora
moped klass I1.

Har allman giltighet och &r till alla delar
bindande och direkt tillampliga i alla
medlemsstater. Anvands for att infora
enhetliga och direkt tillampliga
bestdmmelser inom EU.

Ar béde en hastighetsbegransning och en
faktisk hastighet som &r situationsanpassad
efter den som gar.

En bana som &r avsedd for trafik med
gaende, kan till exempel vara en trottoar
bredvid en vag eller gangstig.

En del av en vag som &r avsedd for trafik
med fordon, dock inte en cykelbana eller
vagren.

Sveriges lagar beslutas av riksdagen. De
kan innehalla bestammelser om att
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regeringen eller den myndighet som
regeringen bestammer far bemyndigande att
meddela foreskrift. Forordningar beslutas
av regeringen, vanligt att de fortydligar och
preciserar det som star i lagar. Foreskrifter
forfattas av myndigheter och &r annu mer
detaljerade regler.

Handling som ger behdrighet att kdra
moped klass I.

Ett fordon som for framdrivande ar forsett
med motor, dock inte sadant eldrivet fordon
som ar att anse som cykel. Motordrivna
fordon delas in i motorfordon, traktorer,
motorredskap och terrangmotorfordon.

Ett fordon som ar upptaget i
vagtrafikregistret.

Den som fardas eller annars uppehaller sig
pa en vag eller i ett fordon pa en vag eller i
terrang samt den som férdas i terrang.

Bevis pa att ett fordon uppfyller de tekniska
Kraven.

En del av en vag som ar avsedd for trafik
med fordon, dock inte kdrbana eller
cykelbana.
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Sammanfattning

Uppdraget

Cyklar, elcyklar och elsparkcyklar samsas idag pa cykelbanor och gator. Det finns
regler som géller for elsparkcyklar och andra eldrivna enpersonsfordon, men enligt
regeringen finns anledning att tydliggdra vilka regler som galler for dessa fordon.
Detta &r den forsta delrapporten av tre och den innehaller en beskrivning av de
regelverk som &r relevanta for anvandning av eldrivna enpersonsfordon. Den andra
rapporten handlar om omfattning av olyckor och olyckstillbud, den ska redovisas
den 1 november 2020. Den tredje och sista rapporten ska innehalla en
nulagesbeskrivning och analys av atgarder som genomforts for ett urval av lander,
uppdragets resultat i sin helhet samt eventuella forslag till regeldndringar, denna
del ska redovisas den 1 mars 2021.

Dagens regelverk

I dag finns ett flertal regler som eldrivna enpersonsfordon omfattas av, det &r flera
myndigheter som ansvarar for dessa regler pa olika sétt. Enligt nuvarande regelverk
har bade aterforsaljare och foretag som hyr ut dessa fordon ett ansvar gentemot
kund att salja/hyra ut fordon som féljer regelverket. Dock &r det féraren som
ansvarar for att folja de regler som galler nar fordonet anvénds i trafiken. N&r det
galler fragan huruvida foretag som hyr ut friflytande elsparkcyklar &r en
verksamhet som kréaver tillstand enligt ordningslagen &r det Transportstyrelsens
bedémning att det generellt inte behdvs tillstdnd, men detta bor prévas utifran
radande omstandigheter i varje enskilt fall.

Vad &r ett eldrivet enpersonfordon?
Ett eldrivet enpersonsfordon kan utifran dagens regelverk réaknas som cykel,
moped, lekfordon eller motorcykel.

Det forekommer fem varianter av cykel, varav fyra ar eldrivna. De kan delas upp i
icke- sjalvbalanserande och sjalvbalanserande. For att raknas som cykel far
motorns effekt pa de icke- sjalvbalanserande fordonen inte Gverstiga 250 watt.
Exempel pa icke sjalvbalanserande fordon &r elcykel och elsparkcykel. For
sjélvbalanserande fordon samt de fordon som &r avsedda for anvandning av
personer med fysisk funktionsnedsattning galler att de ska vara konstruerade for en
maxhastighet pa 20 km/tim. Exempel pa sjalvbalanserande fordon &r; tvahjuliga
stahjulingar, rullskridskor och monowheel.

Mopeder delas in i tva klasser;

- Kilass I, vars motor inte overstiger 4 kilowatt nettoeffekt och ar konstruerad
for en hastighet av hogst 45 km/tim.

- Kilass Il vars motor inte dverstiger 1 kilowatt nettoeffekt och ar
konstruerad for hogst 25 km/tim.

Delrapport ett — redovisning av dagens regelverk
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For att kora en moped klass | kravs AM-kort och for moped klass 11 kréavs ett
forarbevis.

Regler som galler eldrivha enpersonsfordon

Vilka regler som géller ar beroende pa vilken fordonsdefinition som fordonet
tillhor enligt lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner. Ett eldrivet
enpersonsfordon ar oftast en cykel eller en moped klass | eller 1I.

Det finns flera orsaker till varfor det ar viktigt att veta vilket slags fordon man kor.
Vilka trafikregler som ska foljas ar en orsak men det ar ocksa viktigt att veta da
trafikforsakring ska finnas for de flesta motordrivna fordon?.

Transportstyrelsen har genom fordonslagen (2002:574) bemyndigande att meddelar
foreskrifter om cyklar, hastfordon och sparkstéttingar. Lever inte fordonet upp till
de tekniska kraven enligt foreskrifterna kan det inte klassas vare sig som moped
eller cykel, utan betraktas da som ett fordon som inte far framféras pa allman vag.

Transportstyrelsen har marknadstillsynsansvaret for fordon som konsumenter
anvander eller kan komma att anvanda. Men det finns ocksa flera andra
myndigheter som har ansvar nér det galler eldrivna enpersonsfordon.
Arbetsmiljoverket ar tillsynsmyndighet for mobila maskiner, dit raknas till exempel
elcyklar, hooverboards och elsparkcyklar. Konsumentverket &r tillsynsmyndighet
for produktsakerhetslagen (i den man det inte &r reglerat att annan statlig
myndighet har ansvaret) och marknadsforingslagen. Se tabell under kapitel 3.4.

Trafikregler for forare av eldrivna enpersonsfordon

Trafikanter ska forsta och félja de anvisningar som géller for dem. En cyklist
behdver exempelvis ha kunskap om de vagmarken och andra anordningar som
finns uppsatta i den aktuella trafikmiljén. Generellt kan man sammanfatta
trafikreglerna med att ingen trafikant har nagra rattigheter i trafiken utan endast
skyldigheter mot sina medtrafikanter. Det finns nagra bestimmelser som galler alla
trafikanter. Till exempel ska en trafikant iaktta den omsorg och varsamhet som
kravs for att undvika trafikolyckor. En trafikant ska ocksa upptrada sa han eller hon
inte i onddan hindrar eller stor annan trafik.

Géaende

Bestammelser for gaende galler inte bara trafikanter som gar, utan ocksa forare av
fordon i gangfart som till exempel kor rullstol eller ett annat eldrivet fordon utan
tramp- eller vevanordning, men som definieras som en cykel.

Generellt ska gaende i forsta hand anvanda gangbana och cyklister anvanda
cykelbana.

Trafikregler for fordonsforare

1 Undantag finns, se trafikskadelagen 18§
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En cykel eller moped klass 11 ska koras pa cykelbana i sa stor utstrackning som
mojligt. Men cyklister 6ver 15 ar far dven kora i ett korfalt for motordrivna fordon
om den hogsta tillatna hastigheten inte 6verstiger 50 kilometer per timme. | stort
sett galler samma trafikregler for moped klass Il som for cyklister. Dock &r det i
vissa fall forbjudet att kora moped klass 11 pa cykelbana.

Trafikreglerna for moped klass | kan till storsta delen jamforas med trafikreglerna
for motorcykel och personbil, for moped Klass 11 kan trafikreglerna jamféras med
bestammelserna for de som cyklar med ndgra undantag.

Moped klass | far inte framforas pa cykelbanor, pa motortrafikled eller motorvag.

Pa gagata eller gangfartsomrade har fordonsforare vajningsplikt for gaende och far
inte kora fortare dn gangfart. Pa gagata tillkommer att en fordonsférare av ett
motordrivet fordon endast far korsa en gagata. Dock finns vissa undantag,
exempelvis vid transport av gods eller boende samt transport av gaster till eller fran
hotell m.m.

Parkering

Ett fordon far inte stannas eller parkeras pa en plats eller pa sa sétt att fordonet blir
en fara eller hinder for eller stor annan trafik. En cykel och moped klass Il far
parkeras pa en trottoar eller gang-/cykelbana, men inte pa ett satt sa att den &r i
vagen eller sa det kan uppsta fara for andra trafikanter. Parkering for moped klass
I1 ska ske pa samma satt som for cyklar.

Vid parkering av moped klass | ska i stort sett samma generella
parkeringsbestammelser som for motorcykel och bil tillampas. Parkeringsavgift ska
betalas om bestammelserna kréaver det och mopeder ska parkeras pa avsedda
parkeringsplatser om sadana finns.

Ovriga forfattningar som paverkar eldrivna enpersonsfordon

Ordningslagen (OL) innehaller sérskilda foreskrifter om allmanna sammankomster
och offentliga tillstallningar, samt foreskrifter om allman ordning och sékerhet i
ovrigt. Tillstand fran polismyndigheten for att anvanda en offentlig plats inom
detaljplanelagt omrade kravs nar:

- anvandningen av platsen inte stammer dverens med det &ndamal som
platsen upplatits for eller

- platsen anvands pa ett satt som inte ar allmant vedertaget.

Tillstand kréavs inte om det endast &r fraga om tillfalligt ianspraktagande, i
obetydlig omfattning och som inte inkraktar pa nagon annans tillstand.

Transportstyrelsen anser inte att det — med hénsyn till den begransade rattspraxis
som finns i dagslaget — gar att dra slutsatsen att friflytande mobilitetstjanster som
uthyrning av elsparkcyklar kréaver tillstand enligt OL. Det ar tillatet att parkera
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cyklar pa gang — och cykelbana sa lange de inte parkeras pa ett sadant sitt att fara
uppstar eller trafiken onddigt hindras eller stors. Det skulle kunna bli aktuellt med
tillstand enligt OL i fall dar naringsidkare regelbundet staller upp eldrivna
enpersonsfordon avsedda for forsaljnings- eller uthyrningsverksamhet pa ett sadant
sétt att de utgor hinder for trafik eller stor ordningen.

Kommuner har fatt bemyndigande att meddela ytterligare foreskrifter enligt OL, sa
kallade lokala ordningsforeskrifter. Vad som ar mojligt att reglera i lokala
ordningsforeskrifter prévas av lansstyrelsen och forvaltningsdomstol. Det saknas
rattspraxis om friflytande mobilitetstjanster. Av sérskilt intresse for detta uppdrag,
ar att det inte gar att infora bestammelser om parkering genom lokala
ordningsforeskrifter da detta regleras genom trafiklagstiftningen.

Kommuner och Trafikverket har laglig rétt att i egenskap av
vaghallningsmyndigheter flytta fordon enligt lagen (1982:129) om flyttning av
fordon i vissa fall. Aven Polisen har mojligheten att flytta fordon. Cyklar far flyttas
om fara uppstar, trafiken hindras eller cykeln ar uppstalld i strid mot foreskrifter
om stannande och parkering. Det finns bestdimmelser om att dgaren av ett fordon
som flyttats &r skyldig att ersatta kostnader for flyttning och for de 6vriga atgarder
som vidtagits.

Hur hanterar kommunerna elsparkcykeluthyrningen idag?

De flesta kommuner dar elsparkcyklar finns till uthyrning har tagit fram en frivillig
avsiktsforklaring dar flera av de fragor som orsakar problem i det offentliga
rummet hanteras. | Malmg arbetar man med att ta fram en lokal ordningsforeskrift
dar anvandande av allman plats for att parkera elsparkcyklar for uthyrning ska vara
en tillstandspliktig verksamhet dar kommunen kan stélla upp villkor.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Svenskt trafiksékerhetsarbete utgar fran nollvisionen - malsattningen om att
ingen ska omkomma eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor och att
transportsystemet ska utformas darefter. Regeringen har htga ambitioner pa
trafiksakerhetsomradet och verkar, i enlighet med nollvisionen, for ett
effektivt arbete for att minska antalet omkomna och allvarligt skadade i
trafiken. Cyklar och mopeder i olika utformning samsas idag pa cykelbanor
och vdgar, i vissa sammanhang har det framforts att det &r oklart vilka regler
som galler for eldrivna enpersonsfordon. Exempelvis hur och var de far
framforas, vilka konstruktionskrav som kan stallas pa fordonen och vilka
krav som stélls pa den som framfor fordonet

| flera svenska stader férekommer uthyrning av elsparkcyklar, dessutom har
forekomsten av privata elsparkcyklar och andra eldrivna enpersonsfordon
okat i trafiken de senaste aren.

1.2 Uppdraget

Den 3 oktober 2019 gav regeringen i uppdrag at Transportstyrelsen att
beskriva de regelverk som galler for eldrivna enpersonsfordon. Utredningen
ska omfatta alla regler som dr relevanta for anvandningen av dessa fordon,
t.ex. trafikregler, konstruktionsregler, ordningsregler och regler om flyttning
av fordon. Det finns idag regler som géller for elsparkcyklar och andra
eldrivna enpersonsfordon, men enligt regeringens beslut finns anledning att
tydliggora vilka regler som galler for dessa fordon.

Uppdraget ska redovisas i tre delar, det har &r den forsta rapporten vilken
beskriver de regelverk som géller for eldrivna enpersonsfordon.

| den andra delen ska omfattningen av olyckor och olyckstillbud dar sadana
fordon ar inblandade beskrivas. Denna ska redovisas senast den 1 november
2020.

Den tredje delen ska lamnas in den 1 mars 2021. Det &r en slutredovisning
som ska innehalla en nulégesbeskrivning och analys av atgarder som
genomforts for ett urval av lander, beskrivning av uppdragets resultat i sin
helhet samt eventuella forslag till regelférandringar med tillhérande
konsekvensbeskrivning.

| uppdraget ingar ocksa att dvervaga om det ska dverlamnas till
kommunerna att avgdra behovet av sarskilda regler for den egna
kommunen. Transportstyrelsen ska ocksa analysera hur de befintliga
mojligheterna att meddela foreskrifter enligt nuvarande Trafiklagstiftning

Delrapport ett — redovisning av dagens regelverk



}‘ TRANSPORT Styrande dokument 11 (51)

& STYRELSEN Utredningsuppdrag
Datum Version
2020-05-26 1.0

Dnr/Beteckning

TSV 2019-5394

kan och bor fortydligas eller utbkas med syfte att ge kommunerna battre
mojligheter att reglera eldrivna enpersonsfordon. Majligheter att infora ett
krav pa tillstand ska utredas. Det ska dven analyseras om det bor inforas
krav pa uthyrare att lamna information om gallande regler till anvandare av
dessa fordon. Transportstyrelsen ska ocksa utreda vad utformning av
infrastruktur eller stadsplanering innebar for ett trafiksakert framférande av
dessa fortskaffningsmedel.

1.3 Transportpolitiska mal

Transportpolitikens dvergripande mal &r att sakerstalla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgare och naringslivet i hela landet. Darutéver har riksdagen beslutat
om ett funktionsmal for tillganglighet och hansynsmal for sékerhet och
halsa.

Regeringen har konkretiserat malen i ett antal preciseringar, av vilka bland
annat féljande har baring pa cykling;

e Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel ska
forbattras.

e Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet
allvarligt skadade minskas med en fjardedel mellan 2007-2020.

e Transportsektorn bidrar till att det Gvergripande generationsmalet for
miljo och Gvriga miljokvalitetsmal nds samt till okad halsa.

2017 tog regeringen beslut om en nationell cykelstrategi vars syfte ar att
frdmja 6kad och saker cykling.

1.4 Nationell och internationell reglering

Sverige kan inte ha forfattningar som strider mot EU:s regler och i den
utstrackning nationell lag och EU-férordning star mot varandra ska
principen om EU-réattens foretrade galla. EU forordning kraver inget
inforlivande i nationell lagstiftning utan galler direkt enligt sin lydelse och
ska tillampas av domstolar och myndigheter i sin EU-rattsliga form. Nedan
finns en bild 6ver lagstiftning i Sverige och EU.
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EU

Direktiv

lesdag x )
X

x
¥ Foérordning

x x ¥
Foérordning Regering

[ Foreskrift ] Myndigheter

Sverige har anslutit sig till flera internationella 6verenskommelser géllande
bland annat vagtrafik, vdgmarken, trafiksignaler och vagmarkeringar
Wienkonventionen om vagtrafik? och Wienkonventionen om viagmarken,
trafiksignaler och vagmarkeringar®. Syftet ar att underlatta internationell
trafik och forbattra vagsékerhet. Internationella 6verenskommelser av detta
slag maste inforlivas med svensk ratt for att bli gallande infor svenska
domstolar och myndigheter. Tva metoder anvéands huvudsakligen for att
inforliva internationella 6verenskommelser: inkorporering och
transformering.*

15 Avgransningar

Denna rapport omfattar en kartlaggning av de regelverk som berdr eldrivna
enpersonsfordon i Sverige. Fokus har lagts pa cykel och moped, och inte pa
motorcykel. Orsaken r att om ett sadant eldrivet enpersonsfordon som tas
upp i den har utredningen enligt lagen om végtrafikdefinitioner &ar en
motorcykel uppfyller fordonet oftast inte de dvriga tekniska krav som stalls
pa motorcyklar.

2 https://www.regeringen.se/496bca/contentassets/9121bf71b2d74c07ab380e9ch92e5504/konvention-om-
vagtrafik-wien-den-8-november-1968.pdf

% https://www.regeringen.se/496bca/contentassets/d1942334c9094900bf99ffc295e67d95/konvention-om-
vagmarken-och-signaler-wien-den-8-november-1968.pdf

4 https://data.riksdagen.se/fil/FDE78C2F-0FAC-495E-8A88-96725CA9B7C3
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2 Vad éar ett eldrivet enpersonsfordon?

Ett eldrivet enpersonsfordon kan se ut pa manga olika satt. Bilden nedan ar
inte heltdckande utan tankt att ge en fingervisning om den variation som
finns av sadana fordon.

Nér det galler icke-sjélvbalanserande fordon bestdms huruvida det &r en
cykel eller moped utifran motorns effekt, cykel 250 watt, moped klass I
1000 watt och moped klass I upp till 4000 watt. Né&r det galler
sjalvbalanserande fordon &r hastighetsbegrénsningen ar styrande. Ett
sjalvbalanserande fordon ska vara konstruerat for en maximal hastighet pa
20 km per timme for att vara en cykel. Moped klass 1l ska vara konstruerad
for 25 km/tim moped klass 11 och moped klass | ska vara konstruerad for 45
km/tim.

13 (51)
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2.1 Definitioner av eldrivna enpersonsfordon i svensk
fordons- och trafiklagstiftning

Foljande avsnitt innehaller de definitioner av fordon som férekommer i
svensk fordons- och trafiklagstiftning.

Fordons-
definitioner

Motordrivna

fordon

Motorfordon Lekfordon/

Leksaker

Motorcyklar Mopeder

Figur 1. Definitionstrad 6ver nationella fordonsdefinitioner utifran lag om vagtrafikdefinitioner
(2001:559). De orangeféargade figurerna visar var olika av eldrivna enpersonsfordon kan
inkluderas.

2.1.1 Cykel
Det forekommer fem olika varianter av definitioner for cykel.

Cykel (Traditionell cykel)

1. Ett fordon som ar avsett att drivas med tramp- eller
vevanordning och inte ar ett lekfordon.

Lag (2001:559) om véagtrafikdefinitioner
Cykel (Cykel med hjalpdrift)

2. Ett eldrivet fordon med en tramp- eller vevanordning om
elmotorn

a. endast forstarker kraften fran tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger nagot krafttillskott vid hastigheter dver 25 kilometer i
timmen, och

c. har en kontinuerlig méarkeffekt som inte 6verstiger 250 watt.
Lag (2001:559) om véagtrafikdefinitioner

Delrapport ett — redovisning av dagens regelverk



}‘ TRANSPORT Styrande dokument

A

STYRELSEN Utredningsuppdrag
Datum Version
2020-05-26 1.0

Dnr/Beteckning

TSV 2019-5394

Cykel (Cykel avsedd for anvandning av personer med funktionsnedsattning)

3. Ett eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning som &r
avsett for anvandning av personer med fysisk funktions-
nedsattning, och ar

a. inrattat huvudsakligen for befordran av en person,
b. inrattat for att foras av den akande, och
c. konstruerat for en hastighet av hogst 20 kilometer i timmen.
Lag (2001:559) om véagtrafikdefinitioner
Cykel (Eldriven cykel)

4. Ett eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning som
uppfyller villkoren i 3 a-c och som ...

a. har en elmotor vars kontinuerliga markeffekt inte éverstiger
250 watt, ...

Lag (2001:559) om véagtrafikdefinitioner
Cykel (Sjalvbalanserande cykel)

4. Ett eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning som
uppfyller villkoren i 3 a-c och som ...

b. ar sjalvbalanserande.
Lag (2001:559) om véagtrafikdefinitioner

| Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:31) om cyklar, hastfordon och
sparkstottingar finns narmare bestimmelser om beskaffenhet och utrustning
for bade cykel med och utan tramp- och vevanordning.

2.1.2 Moped

Mopeder delas in i tva klasser, Moped klass | och Moped klass I1. Det
forekommer tva varianter av definitioner for Moped klass Il. For bada
mopedklasserna géller féljande grunddefinition;

Moped

Ett motorfordon som ar konstruerat fér en hastighet av hogst 45
kilometer i timmen som, om det drivs av en forbranningsmotor
med gnisttandning, har en slagvolym av hdgst 50
kubikcentimeter, eller, om det drivs av en férbranningsmotor
med kompressionstéandning, har en slagvolym av hégst 500

15 (51)
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kubikcentimeter, eller ar forsett med annan motor for
framdrivande och som har:

1. tva hjul samt en nettoeffekt som inte dverstiger 4 kilowatt,

2. tre hjul och en vikt i korklart skick av hdgst 270 kilogram
samt en nettoeffekt som inte dverstiger 4 kilowatt, eller

3. fyra hjul och en vikt i korklart skick av hogst 425 kilogram
samt en nettoeffekt som inte dverstiger 4 kilowatt, eller

4. fyra hjul, ett karosseri med hogst tre dorrar och en vikt i
korklart skick av hogst 425 kilogram samt en nettoeffekt som
inte verstiger 6 kilowatt.

Vid berékningen av en mopeds vikt ska i fraga om ett eldrivet
fordon batterierna inte raknas in.

Mopeder delas in i klass I och klass II.
Lag (2001:559) om véagtrafikdefinitioner
Moped klass | (EU moped)
En moped som inte hor till klass 11.

En moped vars motor inte 6verstiger 4 kilowatt och &r
konstruerad for en hastighet av hogst 45 kilometer i timmen

Lag (2001:559) om véagtrafikdefinitioner
Moped klass 11 (Klassisk moped)

En moped som har en motor vars nettoeffekt inte dverstiger 1
kilowatt och

1. &r konstruerad for en hastighet av hdgst 25 kilometer i
timmen ...

Lag (2001:559) om véagtrafikdefinitioner
Moped klass Il (Motoriserad cykel)

En moped som har en motor vars nettoeffekt inte dverstiger 1
kilowatt och

2. ar konstruerad for att drivas med en tramp- och vevanordning
och dar motorn inte ger nagot krafttillskott vid hastigheter éver
25 kilometer i timmen.

Lag (2001:559) om végtrafikdefinitioner
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Om ett fordon inte uppfyller definitionen for moped pa grund av att fordonet
till exempel har hogre effekt an 4 kilowatt eller ar konstruerad for en
hastighet dver 45 km/tim sa kan fordonet falla in under definitionen for
motorcykel och maste da uppfylla alla tekniska krav for sadana fordon for
att vara tillaten i trafik.

2.1.3 Lekfordon

Definitionen av ett lekfordon finns i lagen om végtrafikdefinitioner men dér
endast som en hanvisning till vad som definieras som leksak i lagen
(2011:579) om leksakers sékerhet. | lagen definieras leksak som foljande.

Lekfordon — Leksak

en vara som helt eller delvis ar utformad eller avsedd for barn
under 14 ar att leka med

Lag (2011:579) om leksakers sakerhet

Ett barn som anvénder ett lekfordon har samma skyldigheter som gaende i
trafiken.

2.1.4 Typgodkannande

Ett typgodkannande é&r ett bevis pa att ett fordon uppfyller de tekniska
kraven. Typgodkannande av personbilar, traktorer, motorcyklar och
mopeder ar harmoniserat inom EU. | EU-férordningen 168/2013 kan man
lasa om typgodkéannande av tva- och trehjuliga motorfordon.

Forordningen ska tillampas pa samtliga tva- och trehjuliga motorfordon —
aven sadana med tvillinghjul — som ar avsedda for vagtrafik samt pa
komponenter och separata tekniska enheter till sadana fordon. De fordon
som avses delas bland annat in i;

a) Mopeder, d.v.s. tvahjuliga fordon eller trehjuliga fordon som ar
konstruerade for en hogsta hastighet pa 45 km/tim

b) Motorcyklar, dvs. tvahjuliga fordon utan sidvagn eller med sidvagn,
som har en motor som, om den bygger pa inre forbranning, har en
slagvolym pa éver 50 cm? och/eller ar konstruerade for en hogsta
hastighet som 6verstiger 45 km/tim.

Direktivet ska bland annat inte tillampas pa féljande fordon:

e Fordon som dar konstruerade for en hdgsta hastighet som inte
Overstiger 6 km/tim.

e Fordon som &r avsedda att styras av fotgangare.

Delrapport ett — redovisning av dagens regelverk
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e Fordon som &r avsedda att anvandas av personer med fysiska
funktionshinder.

e Fordon som &r avsedda for tavlingsbruk pa vag eller i terrang.

e Fordon med symmetrisk hjulplacering, ett framtill och tva baktill
som i forsta hand ar avsedda for fritidsaktiviteter i terrang.

e Pedalassisterade cyklar som &r utrustade med en elektrisk hjalpmotor
med hogsta kontinuerlig markeffekt pa 250 watt, varvid
hjalpmotorns effekt minskar gradvis och slutligen upphor helt nar
fordonet uppnar en hastighet av 25 km/tim eller tidigare om
cyklisten slutar trampa.

Forutom de nationella definitioner som ndamns ovan sa férekommer det dven
definitioner av fordon genom det internationella regelsystemet med
typgodkannande av fordon som finns inom Europa. Genom bestammelser i
lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner sa ska dessa definitioner
likstéllas med de 6vriga definitionerna som finns i lagen.

2.1.5 CE-mérkning

Bokstaverna CE ar en forkortning for Conformité Europénne vilket betyder
i Overenstammelse med EG-direktiven”. Att det finns ett CE-marke pa en
produkt betyder att tillverkaren eller importoren intygar att den uppfyller
EU:s hélso-, miljo- och sékerhetskrav. En CE-maérkt produkt kan séljas fritt
inom EU. Elcyklar och andra eldrivna enpersonsonsfordon raknas som
maskiner. For tillsyn av maskinsékerhet ansvarar Arbetsmiljoverket®. (Mer
om detta gar att lasa under kapitel 3.1.3)

Cykeln ska ha:
e En EG-forsakran, som intygar att tillverkaren foljt bestimmelserna
e CE-markning

e En bruksanvisning pa svenska

® https://www.av.se/nyheter/2018/elcyklar-raknas-som-maskiner-och-ska-vara-ce-markta/
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3 Vilka regler galler for eldrivna
enpersonsfordon?

For att veta vilka regler som galler maste man veta hur fordonet definieras
enligt lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner. Elsparkcyklar och andra
eldrivna enpersonsfordon utan tramp- och vevanordning kan definieras som
en typ av cykel. Men detta stimmer bara om fordonen &r konstruerad for en
maxhastighet pa 20 km/tim med en motor som inte dverstiger 250 watt. For
sjalvbalanserande fordon géller detta inte, de kan ha en kraftfullare motor
och anda definieras som cykel, forutsatt att de ar konstruerade for en
maxhastighet pa 20 km/tim. Exempel pa sjalvbalanserande fordon ar
tvahjuliga stahjulingar, rullskridskor och monowheel.

Om ett eldrivet enpersonsfordon (som ar icke- sjalvbalanserande) har en
kraftigare motor &n 250 watt ar det inte en cykel. Den fordonsdefinition som
ligger narmast till hands &r att det &r en moped klass 11 men beroende pa hur
stor effekt motorn har kan fordonet &ven definieras som moped klass | eller
motorcykel, med alla tekniska krav som féljer en sadan végtrafikdefinition.

Lever fordonet inte upp till de tekniska kraven kan den inte definieras som
vare sig moped, cykel eller motorcykel. Fordonet far da inte kdras pa allman
vag utan bara pa inhignat omrade®

For att kunna registrera, och darmed lagligt framfora fordonet pa vag, kravs
att det uppfyller kraven for aktuellt fordonsslag, vilket oftast bevisas genom
att fordonstillverkaren utfardat ett CoC-dokument (Certificate of
Conformity) for fordonet. CoC-intyget garanterar att fordonet helt
Overensstdimmer med EG-direktivet for aktuell fordonstyp.

3.1 Viktigt att veta vilket slags fordon man kor

Det vilar ett ansvar pa den enskilda individen att veta vilket slags fordon
man framfor och vilka regler som galler da. Detta galler inte bara hur du ska
bete dig i trafiken, nedan finns tva ytterligare skal till varfor du maste veta
vilket fordon du framfor:

3.1.1 Trafikforsakring

Trafikskadelagen (1975:1410) galler trafikforsakring for motordrivet fordon
och ersattning fran trafikforsakring for skada i foljd av trafik med
motordrivet fordon.’

6, Utfall i rattstvister om vad som &r inhdgnat omrade har visat att det 4r avgérande om allménheten eller
ovidkommande trafik kan komma in pa omradet eller inte. Villatomter, campingplatser och flygflottiljer har
underkénts som inhagnat omrade. Godkénts har motortavlingsomraden i glesbygd, dér inhdgnandet och
dvervakningen skett organiserat.

" www.notisum.se/rnp/document/?id=19751410
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Trafikforsakring ska finnas for motordrivet fordon som &r registrerat i
vagtrafikregister och inte ar avstéllt samt for annat motordrivet fordon som
brukas i trafik har i landet. (2 § trafikskadelagen) Lagen tilldmpas dock ej

pa:
1. Motordrivet fordon avsett att foras av gaende.

2. Motordrivet fordon nar det anvandes for tavling, tréning,
évningskorning, uppvisning eller liknande andamal inom inhéagnat
tavlingsomrade.

3. Motorredskap med en tjanstevikt av hogst 2 000 kg som é&r inrattat
huvudsakligen som arbetsredskap och som varken &r eller bor vara
registrerat i vagtrafikregistret. (se 1 § trafikskadelagen)

Trafikforsékring ar obligatorisk enligt lag och skyddar forare, passagerare
och medtrafikanter samt ersatter skador pa fordon eller annat som du kor
pa.8

For mopeder klass 11 géller;
e Nar du anvander mopeden maste du ha trafikforsakring.
For moped klass | géller:

e Moped klass | ska registreras i vagtrafikregistret. Aven om mopeden
inte anvands maste trafikforsakring tecknas, annars tvingas du betala
trafikforsakringsavgift, om den inte ar avstalld hos
Transportstyrelsen.

3.1.2 Rattfylleri

Enligt lagen (1951:64) om straff for vissa trafikbrott finns ingen
promillegrans nér det géller framférande av cyklar, &ven om det enligt 3
kap. 18 trafikforordningen slas fast att fordon inte far framféras av den som
pa grund av sjukdom, uttréttning, paverkan av alkohol, andra stimulerande
eller bedévande amnen eller av andra skél inte kan fora fordonet pa ett
betryggande satt. For mopedforare finns en fast promillegrans pa samma sétt
som galler for forare av andra motordrivna fordon - 0,2 promille.

Det finns exempel pa rattsfall dar en person atalats for att framfort moped
klass 1l under paverkan av alkohol och havdade i ratten att den trott att den
framfort en cykel. Tingsratten ansag att den atalade inte saknat mojlighet att
forsta att garningen var otillaten eller av annan orsak maste bedomas som

8 https://www.tff.se/sv/Trafikforsakringsavgift/ Trafikforsakringspliktiga-fordon/Forsakra-din-moped---vad-galler/
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uppenbart urséktlig enligt formulering i 24 kap. 9 § brottsbalken, och darfor
domt till dagsboter for rattfylleri.® (Se mer om detta under trafikregler for
fordonsforare, 4.6)

3.2 Fordonslagen

Fordonsslagen innehaller bestammelser om bland annat kontroll av fordon,
av fordons last samt verksamhet som bedrivs av besiktningsorgan. |
fordonsforordningen star att lasa att;

e ett fordon endast far anvandas om det ar tillforlitligt ur
sékerhetssynpunkt och i 6vrigt [ampligt for trafik.

Fordonslagen innehaller ocksa bemyndiganden att meddela foreskrifter i
dessa &mnen samt om fordons beskaffenhet och utrustning.
Transportstyrelsen meddelar foreskrifter om cyklar, hastfordon och
sparkstottingar som innehaller narmare bestammelser om beskaffenhet och
utrustning som ska tillampas pa tidigare namnda fordon.°

3.3 Maskindirektivet, 2006/42/EG

Arbetsmiljoverket har marknadskontrollansvaret for maskiner i Sverige
enligt maskindirektivet. Genom arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS
2008:3) om maskiner har EU:s maskindirektiv genomforts i svensk
lagstiftning. Enligt maskindirektivet ska foljande punkter vara uppfyllda for
eldrivna enpersonsfordon:

e Elcykeln ska uppfylla de grundldggande hélso- och sakerhetskraven
i bilaga 1.

Dessutom ska foljande medfolja cykeln;

e en EG-forsékran, som intygar att tillverkaren foljt bestimmelserna,
e CE-mérkning, och

e Bruksanvisning pa svenska.

Maskindirektivet har tva syften; dels att harmonisera de géllande kraven for
att uppna ett starkt skydd for halsa och sékerhet inom EU, dels att
sakerstalla fri rorlighet for maskiner pa EU-marknaden. Exempel pa fordon
och produkter som faller in under maskindirektivet ar lyftkranar,
entreprenadmaskiner, elcyklar, elsparkcyklar och hooverboards.

® Se tex Mal nr: B 1450-19, Falu Tingsratt
10 hitps://www.transportstyrelsen.se/TSFS/TSFS%202009_31k.pdf
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| direktivet definieras en maskin bland annat pa foljande satt!!;

e en sammansatt enhet som &r utrustad med eller avsedd att utrustas
med ett drivsystem som inte utgors av direkt drivkraft fran manniska
eller djur och som bestar av inbordes forbundna delar eller
komponenter, varav minst en rorlig, som &r sammansatta for ett
sarskilt andamal.

Maskindirektivet géller for alla maskiner som inte tas upp i nagot annat
regelverk. Exempel pa fordon som hanteras i andra regelverk och darmed
inte faller in under maskindirektivet &r:

e Bilar, lastbilar och bussar
e Traktorer som omfattas av traktorforordningen

e Mopeder och motorcyklar

3.4 Produktsakerhetslagen

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/95/EG om allmén
produktsakerhet genomfoérs genom produktsakerhetslagen (2004:451) och
foreskrifter meddelade med stod av den.

Konsumentverket ar tillsynsmyndighet for produktsakerhetslagen, i den man
det inte ar sérskilt reglerat att en annan statlig myndighet har det ansvaret i
fraga om viss vara, tjanst eller risk. Exempel pa sadana myndigheter &r
Transportstyrelsen, Elsdkerhetsverket och Kemikalieinspektionen.
Transportstyrelsen ar tillsynsmyndighet enligt produktsakerhetslagen for
fordon som konsumenter anvénder eller kan komma att anvénda.

Som tillsynsmyndighet kan Konsumentverket kréva att foretag ska yttra sig
dver anmalningar mot deras varor och redogdéra for hur man forsakrat sig
om att sakerhetskravet dr uppfyllt.t?

Enligt produktsakerhetslagen ska alla varor och tjanster som féretag
erbjuder konsumenter vara sékra. FOr att forhindra att farliga varor och
tjanster nar konsumenter innehaller lagen ett antal skyldigheter som foretag
maste uppfylla. | produktsékerhetslagen stélls krav pa att en tillverkare som
tillhandahaller en vara eller en naringsidkare som tillhandahaller en tjanst
ska lamna sadan sakerhetsinformation som behdvs for att en konsument ska
kunna beddma riskerna med varan eller tjansten och skydda sig mot dessa.
Om riskerna ar uppenbara behover inte sakerhetsinformation l&mnas.

11 Se artikel 2 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32006L.0042
12 hitps://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/produktsakerhetslag-
2004451 _sfs-2004-451
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3.5 Marknadsforingslagen

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/29/EG om otillbérliga
affarsmetoder har i Sverige implementerats genom marknadsféringslagen.
Konsumentverket ar tillsynsmyndighet. Denna lag har till syfte att framja
konsumenternas och néringslivets intressen i samband med marknadsforing
av produkter och att motverka marknadsforing som ar otillborlig mot
konsumenter och naringsidkare.

Lagen uppstéaller bland annat krav pa att marknadsféring ska utformas och
presenteras sa att det tydligt framgar att det ar fraga om marknadsforing. Det
maste ocksa framga vem som ansvarar fér marknadsféringen. Lagen
innehaller ett forbud mot vilseledande och aggressiv marknadsforing.
Marknadsforing ar vilseledande om den innehaller felaktiga pastaenden eller
framstaller varan pa ett vilseledande satt. Det géller sarskilt for produktens
utmarkande egenskaper. Saljaren far inte utelamna vasentlig information sa
att marknadsforingen blir vilseledande. Om informationen &r oklar,
obegriplig eller pa annat satt olamplig jamstalls det med att information
utelamnats.

Marknadsféringslagen galler for;

e marknadsforing av produkter. Exempel ar varor, fast egendom,
tjanster, arbetstillfallen och andra nyttigheter,

e alla slags kontakter mellan foretag och konsument vars syfte ar att
forbattra forsaljning av och tillgang till en produkt, och

o foretagens handlande fore, under och efter forséljning av produkten.
Till exempel information om varan/tjansten som &r till salu samt
reklamationsratten.

Konsumenten har ingen generell undersokningsplikt enligt
marknadsforingslagen att infor kopet ta reda pa om informationen som
foretaget lamnar stammer eller inte. Anger till exempel naringsidkaren att
fordonet ar en cykel/moped ska konsumenten kunna utga ifran att det
stammer. Forséljare av eldrivna enpersonsfordon har ett ansvar att informera
kunden om vad det ar for slags fordon som konsumenten koper.
Marknadsforingslagen uppstéller ett krav pa att séljaren ska, i
marknadsfoéringen lamna vasentlig information som kan vara av sarskild
betydelse for konsumenten.
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3.6 Tillsynsmyndigheter

| Sverige finns en rad olika myndigheter som har kontroll- och
tillsynsmandat att 6vervaka marknaden eller andra omraden for eldrivna
enpersonsfordon. Mandaten omfattar olika typer av fordon och delas upp
beroende pa vilka regelverk fordonen faller under.

Tillsynsmyndighet Marknadstillsyn for

Transportstyrelsen

Elsakerhetsverket

Arbetsmiljoverket

Boverket

Elsakerhetsverket

Konsumentverket

Tullverket

Polisen

- Traditionell cykel

- Motoriserad cykel

- Moped klass I och moped klass 11

- Motorcyklar samt

- vissa typgodkanda motordrivna fordon

Elektriska produkter som léstagbara batterier till
exempel elsparkcykler, elcyklar och andra eldrivna
fordon

Mobila maskiner sdsom

Cykel med hjalpdrift

Cykel for personer med funktionsnedséattning

Eldriven cykel och

Sjalvbalanserande cykel
Plan och bygglagen:

Forvaltningsmyndighet for samhéllsplanering,
byggande och boende.

Elektriska produkter som léstagbara batterier till
exempel elsparkcykler, elcyklar och andra eldrivna
fordon

Leksaker/Lekfordon
Produktsékerhetslagen
Marknadsforingslagen

Kontroll av importerade fordon

Kontroll av produkter som anvénds i trafiken
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4 Trafikregler som gaéller for forare av
eldrivna enpersonsfordon

Trafikanter ska ha forstaelse for och félja de anvisningar som de omfattas
av. En cyklist behdver exempelvis ha kunskap om de vagmarken och
markeringar som forekommer i den aktuella trafikmiljon.

Generellt kan trafikreglerna sammanfattas med att ingen trafikant har nagra
rattigheter i trafiken utan endast skyldigheter mot sina medtrafikanter.

Trafikregleringen i Sverige kan delas in i regler som vander sig till vissa
slag av trafikanter, men det finns dven generella trafikregler som géller alla
trafikanter. Tva huvudgrupper kan vara trafikregler for gaende och regler for
forare av ndgon form av fordon. Trafikreglerna for forare av fordon kan i sin
tur delas in i tva undergrupper, regler for cyklister och moped klass 1l samt
regler for forare av motordrivna fordon, se bild nedan.

Trafikregler for alla trafikanter

Trafikregler Trafikregler for forare av
for gaende fordon

Trafikregler for Trafikregler for
forare av cykel och forare dvriga
moped klass |1 motordrivna fordon

Vart att notera &r att vissa grupper av trafikanter behover tillampa
trafikregler ur flera grupper. Forare av cykel avsedd for anvandning av
personer med funktionsnedséattning, tillampar generellt trafikregler for
gaende men eftersom det ar fragan om férande av ett fordon sa galler &ven
vissa regler som for fordonsforare.

4.1 Trafikregler som géller alla trafikanter
Det finns bestammelser som géller alla trafikanter, har foljer nagra exempel:

e FOr att undvika trafikolyckor skall en trafikant iaktta den omsorg och
varsamhet som krévs med hansyn till omstandigheterna. Trafikanten

25 (51)
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skall visa sarskilt hdnsyn mot barn, &ldre, skolpatruller och personer
som det framgar har ett funktionshinder eller en sjukdom som ér till
hinder for dem i trafiken.

En trafikant skall upptrada sa att han eller hon inte i onddan hindrar
eller stor annan trafik.

En vagtrafikant skall visa hansyn mot dem som bor eller uppehaller
sig vid vagen.

e En trafikant ska folja anvisningar for trafiken som meddelas genom
ett vagmarke, en vagmarkering, en trafiksignal, en ljussignal eller
sadant tecken av en vakt som avses i kap. 2 §
vagmarkesforordningen (2007:90). Om en avvisning innebar en
avvikelse fran en trafikregel, galler anvisningen framfor regeln.

En anvisning genom fast sken i en trafiksignal galler framfor en
anvisning om stopplikt eller véajningsplikt som meddelas genom ett
vagmarke.

En sarskild anvisning for cyklist, foérare av moped klass |1 eller
gaende galler for sadan trafikant framfor andra anvisningar.
Forordning (2017:921)

De generella grundbestaimmelserna finns i 2 kap. trafikférordningen
(1998:1276).

4.2 Trafikregler for gdende

Forutom de allmanna bestammelserna som géller alla trafikanter s3 kommer
detta avsnitt beskriva nagra bestammelser som galler gaende.

4.2.1 Vem omfattas av bestammelserna for gaende?

Bestammelserna som galler for gaende géller dven till exempel forare av
fordon som i gangfart aker eller kor rullstol eller ett annat eldrivet fordon
utan tramp- eller vevanordning som anses vara cykel. Vart att podngtera ar
att foraren av fordonet inte &r en gaende utan en fordonsférare som kan
tillampa bestammelserna for gdende. Om en forare av eldrivna
enpersonsfordon framfor sitt fordon dar bestammelser for gaende galler ska
hastigheten vara lag och anpassad efter medtrafikanternas gangfart.

Forutom de fordonsforare som har namnts ovan sa ska aven foljande forare
nyttja bestammelserna for gaende.

e Den som aker skidor, rullskidor, skridskor, rullskridskor eller
liknande.
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e Den som for, leder, skjuter eller drar sparkstotting, lekfordon eller
liknande fordon.

e Den som leder, skjuter eller drar cykel, moped, motorcykel,
barnvagn eller rullstol.

e Eller den som for ett motordrivet fordon avsett att féras av gaende.

Vem som 4r att anse vara gaende finns beskrivna i 1 kapitlet
trafikforordningen (1998:1 276).

4.2.2 Bestammelser for gaende pa vag och gangbana

Gaende ska i forsta hand anvanda gangbana eller vagren, men om detta
saknas kan cykel- eller kérbana anvandas. Gaende som anvander vagrenen,
korbanan eller gemensam gang- och cykelbana ska om majligt fardas till
langst vanster i fardriktningen, andra trafikanter till hoger.

De fordonsforare som nyttjar bestammelserna for gaende och framfor
fordonet fortare &n gangfart ska anvanda hogersida av vagen eller
cykelbanan.

Figur 2. Vagmarke D5 Pabjuden gangbana

Figur 3. Vagmérke E7 Gégata Figur 4. Vagmarke D9 Gangfartsomréde

Pa en gagata eller i gangfartsomrade galler alltid gangfart for alla forare av
fordon. Pa en gagata eller i ett gangfartsomrade far fordon inte parkeras och

Delrapport ett — redovisning av dagens regelverk



}‘ TRANSPORT Styrande dokument 28 (51)

& STYRELSEN Utredningsuppdrag
Datum Version
2020-05-26 1.0

Dnr/Beteckning

TSV 2019-5394

forare av fordon har vajningsplikt mot alla gdende®®. Mer om dessa
bestammelser gar att lasa i 8 kapitlet i trafikforordningen (1998:1 276).

Bestammelserna for gaende pa vag finns beskrivet i 7 kapitlet i
trafikforordningen (1998:1 276) och beskrivning av vagmarken i
vagmarkesforordningen (2007:90).

4.3 Trafikregler for fordonsforare

Ett fordon &r en anordning pa hjul, band, medar eller liknande som ér till for
att fardas pa marken. Fordon i denna bemarkelse &r inte en farkost som
fardas langs skenor det vill saga tag eller sparvagnar och liknande. Fordon
delas upp i flera olika kategorier bland annat Motordrivna fordon, Cyklar
och Ovriga fordon. En cykel &r alltsé ett fordon och en cykel med elmotor
pa 250 watt definieras inte som ett Motordrivet fordon. Se figuren for
definitioner av fordon under avsnitt 2.1 Definitioner av .

Kor man bakom ett annat fordon ska hastigheten anpassas till fordonet
framfor s& man hinner sakta in eller stanna om det skulle behévas utan att
det sker en olycka.

En forare som har vajningsplikt ska pa ett tydligt satt visa att den tanker véja
genom att i god tid séanka hastigheten eller stanna. Foraren far endast kéra
vidare om 6vriga trafikanters placering, avstand och hastighet gor s att
foraren inte &r ett hinder eller att det uppkommer en fara.

Bestammelserna for kérande av fordon finns beskrivet i 3 kapitlet i
trafikforordningen (1998:1 276).

Ett fordon som kors pé en vag ska koras pa en kérbana. Ar fordonet en
cykel eller moped klass 11 ska fordonen kéras pa cykelbana i sa stor
utstrackning som mdjligt. Finns det ingen cykelbana kan fordonen kéras pa
korbanan eller p& vagrenen bredvid korbanan. Aven om det finns en
cykelbana bredvid vagen kan en cykel eller moped klass 11 koras pa
korbanan om den hogsta tillatna hastigheten inte ar hdgre an 50 km/h och
om det ar lampligare utifran fardmalets lage.

Som forare av ett fordon far man inte kora snabbare &n vad
omsténdigheterna kréaver, &ven om det finns trafikregler for en hogsta
tillatna hastighet. Sa aven om den hogsta tillatna hastigheten pa en vag ar 30
km/tim kan det vara lamplig att kora langsammare om forhallandena kraver
det.

13 Om det inte sarskilt tillatits genom lokal trafikforeskrift
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Det finns en rad platser som ar utpekade dar forare ska vara extra forsiktiga
och halla tillrackligt 1dg hastighet med hansyn till omstandigheterna, nagra
exempel pa sadana platser ar;

« inom tattbebyggt omrade,

vid dvergangstallen eller andra platser dar gaende kan korsa,
e Kkorsningar,
o platser dar barn uppehaller sig vid eller pa véagen,

e ndr man narmar sig en sparvagn, buss eller skolskjuts som stannat
for pa- eller avstigning,

e vid végarbeten och
o vid olycksplatser.

Nar tva fordons fardvag korsas— till exempel i en fyrvagskorsning — har
forare vajningsplikt mot fordon som narmar sig fran hoger. Detta &r den sa
kallade hogerregeln. Den galler bade pa vég och i terrang. Denna
bestammelse galler dock endast da det inte forekommer andra bestammelser
om vajningsplikt. | korsningar med trafiksignaler eller korsning med vag
som ar huvudled och en annan vég ska inte hdgerregeln tillampas-.

Pa en gagata eller ett gangfartsomrade har fordonsforare vajningsplikt for
gaende och far inte kora fortare an gangfart. Om en forare ska kora forbi
eller méta en gaende ska den gdende ges tid och utrymme att vika at sidan.
Pa en gagata tillkommer dessutom att en fordonsforare av ett motordrivet
fordon endast far korsa denna. Det forekommer dock vissa undantag
exempelvis vid:

« transporter av gods eller boende
« transporter av gaster till eller fran hotell
« transporter av sjuka eller rorelsehindrade till eller fran gagata

Vid ett obevakat dvergangstalle har en forare vajningsplikt mot de gaende
pé eller pa vig ut pa ett Gvergangstalle. Aven vid en cykel6verfart har en
forare vajningsplikt mot cyklande pa eller pa vag ut. Nar en forare narmar
sig ett 6vergangstalle eller en cykeldverfart ska denne anpassa sitt korsatt sa
han eller hon inte tvingas stanna pa évergangstallet eller cykeloverfarten.
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Figur 5. Vagmaérke B3 Overgangstille Figur 6. Vagmarke B8 Cykeldverfart

Bestdmmelserna for kdrande av fordon finns beskrivet i 3 kapitlet i
trafikforordningen (1998:1 276) och vagmarkesforordningen (2007:90).

4.3.1 Generella parkeringsregler

Ett fordon far inte stannas eller parkeras pa en plats eller pa sa satt att
fordonet blir en fara, ett hinder eller stér annan trafik. Viktigt att tanka pa ar
att ta hansyn till andra trafikanter. Dessutom ska foraren till ett fordon som
har stannats eller parkerats hindra att fordonet kommer i rorelse av sig sjalv,
det vill sdga se till att fordonet inte rullar ivag eller vilter.

4.4 Trafikregler for cyklister

Forutom de allménna bestammelserna som géller alla trafikanter sa kommer
detta avsnitt beskriva nagra bestaimmelser som aven galler cyklister.

Barn under 15 ar ska anvéanda cykelhjalm nér de cyklar. De kan dven
anvanda nagot annat lampligt huvudskydd som till exempel ridhjalm,
slalomhjalm eller smabarnshjalm. 14

Om mojligt ska cyklister cykla pa cykelbana, men cyklister far dven kora i
ett korfalt for motordrivna fordon om den hogsta tillatna hastigheten inte
overstiger 50 kilometer per timme och da cyklisten ar 6ver 15 ar. Generellt
far en cyklist inte kora pa gangbanor/trottoarer. Om det saknas en cykelbana
sa far barn upp till atta ar cykla pa gangbana.

14 Mer ingdende bestimmelser finns beskrivet i Vagverkets foreskrifter (VVVFS 2004:174) om anvéndning av
cykelhjalm.
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Figur 7. Vagmarke D4 Figur 8. Vagmérke D6 Figur 9. Vagmaérke D7
Pabjuden cykelbana Pabjuden gang- och Pabjudna gang- och
cykelbana cykelbanor

Nedan namns kortfattat andra exempel pa bestammelser som omfattar
cyklister:

e Cyklar flera cyklister tillsammans ska de cykla pa led efter varandra,
de far cykla bredvid varandra om det kan goras utan fara eller stor
ovriga trafiken.

e En cyklist ska alltid ha minst en hand pa styret.

e Det far inte vara fler personer pa cykeln &n vad det ar byggd for,
finns det ytterligare séten eller skydd for ekrarna far barn under tio
ar dka med om foraren ar Gver femton ar. Ar barnet under sex ar
behover foraren vara Over arton.

e Ska en cyklist korsa en vag pa en cykelpassage ska cyklisten innan
passagen sanka farten och ta hansyn till fordon som nérmar sig
passagen och far endast passera om det kan ske utan fara. Manga
cykelpassager ar ofta placerade tillsammans med ett Gvergangstélle,
detta gor att cyklisten aven behdver folja de bestimmelserna som
galler mot de gdende vid dvergangstallet.

Figur 10 Vagmarkeringar for kombinerat évergangstélle och cykelpassage.

e Det ar inte tillatet att cykla pa motortrafikled eller pa motorvag, dar
far endast motordrivna fordon som kan eller far koras snabbare &n 40
km per timme koras.
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Bestammelserna for cyklande pa vag finns beskrivet i 6 kapitlet i
trafikforordningen (1998:1276) och vagmarkesforordningen (2007:90).

4.4.1 Parkeringsregler for cyklister

| trafikforordningen finns dels generella bestammelser om stannande och
parkering, dels bemyndigande att genom lokala trafikforeskrifter meddela
sérskilda trafikregler om stannande och parkering. De flesta bestimmelserna
galler alla fordonsforare, det vill saga ocksa den som cyklar. Viktiga
undantag fran huvudregeln &r att;

e tvahjuliga cyklar far stannas eller parkeras pa gang- och cykelbana
(se 3 kap. 48 § andra stycket) och att

o forbudet mot sa kallad dubbelparkering pa korbana inte géller
tvahjuliga cyklar eller cyklar av motsvarande storlek
(se 3 kap. 55 8§).

Dock galler alltid bestammelsen om att ett fordon inte far stanna eller
parkeras pa en sadan plats eller pa ett sadant satt att fara uppstar eller
trafiken onédigtvis hindras eller stors (se 3 kap. 47 8). Detta innebér att &ven
om det inte finns nagot uttryckligt forbud att parkera cyklar pa gang- eller
cykelbana kan uppstallningen anda vara forbjuden.

Lagen (1976:209) om felparkeringsavgift géller endast registrerade fordon.
Vid overtrédelser av bestammelser om stannande och parkering for cyklar
kan det darfor inte utfardas en parkeringsanmarkning pa samma satt som for
t.ex. bilar och andra registrerade fordon. Men att straffbestimmelser saknas
innebadr inte att bestammelserna inte géller och inte ska féljas. En foljd som
drabbar agaren av en cykel som parkeras i strid med bestdmmelserna ar att
cykeln kan flyttas i enlighet med lagen om flyttning av fordon i vissa fall, se
5.2.

4.5 Trafikregler for mopeder

Trafikreglerna for den som kor moped skiljer sig at beroende pa om det ar
fragan om en moped klass | eller moped klass I1. Reglerna for att kora
moped klass | kan till viss del jamféras med trafikreglerna till motorcykel
och personbil. Trafikreglerna fér den som kor en Moped klass 11 kan
jamforas med bestammelserna for den som cyklar.
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45.1 Trafikregler for den som koér moped klass |
For att fa kora en moped klass | pa vag behdver foraren ha:

o korkort med lagst AM behorighet™® samt

e skyddshjalm som uppfyller Transportstyrelsens foreskrifter.*e.
Mopeder av klass | far inte foras;

e pa motortrafikled eller motorvag,

e ihogre hastighet 45 km/tim eller

e pacykelbana.

Bestammelserna om att kéra moped klass | pa vag finns bland annat
beskrivet i korkortslagen (1998:488), trafikférordningen (1998:1 276) och
vagmarkesforordningen (2007:90).

4.5.2 Trafikregler for den som kér moped klass |l

Det forekommer tva olika varianter av moped klass I1. For att fa kora bada
varianterna behdvs ett kdrkort med lagst AM-behdrighet eller ett forarbevis
for moped klass 11.

Det som skiljer varianterna at ar att;

e Den ena drivs primart med motorn. Den som aker pa mopeden ska
anvéanda skyddshjalm pa samma sétt som for moped klass |.

e Den andra varianten &r konstruerad med tramp- eller vevanordning
och motorn ger hjalpeffekt upp till 25 kilometer i timmen. For denna
variant av moped ska cykelhjalm anvandas.

| stort géller samma trafikregler som for cyklister nar en moped klass 11
anvands i trafiken. Generellt far en moped klass Il koras pa cykelbana men
detta gar att forbjuda, forbudet ska i dessa fall vara utmarkt med till exempel
tillaggstavla 22 Text till nagot av vagmarkena for att pavisa cykelbana. Det
som kan sté pa tillaggstavlan ar ”Galler inte Moped klass I1”. Tillaggstavlan
kan vara placerad under vagmarkena:

e D4 Pabjuden cykelbana,
e D6 Pabjuden gang- och cykelbana eller

15 For att fa AM-behdrighet kravs; korkortstillstand, godként kunskapsprov samt ha fyllt 15 &r.
18 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2017:94) om skyddshjalm. Féreskrifterna finns pa
www.transportstyrelsen.se
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e D7 Pabjudna gang- och cykelbanor.

Bestammelserna om att kora moped klass 11 finns bland annat beskrivna i
korkortslag (1998:488), trafikforordning (1998:1276) och
vagmarkesforordningen (2007:90).

4.5.3 Parkeringsregler for mopeder

Pa samma satt som for cyklar sd omfattas mopeder av de generella
bestdimmelserna kring parkering, detta beskrivs kort i avsnitt 4.4.1.
Parkeringsregler for cyklister.

Trafikreglerna for moped klass | och moped klass 11 ser lite olika ut och sa
ar aven fallet nar det kommer till parkering. Parkering av en moped klass 11
ska ske pa samma satt som for cyklar, det vill saga en moped klass 11 far
parkeras pa gang- eller cykelbana sa lange fara inte uppstar eller trafiken
onddigtvis hindras eller stors.

For parkering av en moped av klass | ska samma generella parkerings-
bestammelser som for motorcykel och bil tillampas. Detta medfor till
exempel att parkeringsbestammelser som har beslutats av kommunen eller
markagare ska tillampas. Exempelvis ska parkeringsavgift betalas om
bestammelserna kraver det och mopederna ska parkeras pa avsedda
parkeringsplatser om det forekommer sadana.

Aven mopeder kan flyttas bort pd samma sitt som for cyklar enligt lag om
flyttning av fordon i vissa fall. Se avsnitt 5.2 Lagen om flyttning av fordon i
vissa fall, relaterat till cykel.

4.6 Lag (1951: 649) om straff for vissa trafikbrott

I lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott finns bland annat
bestammelser om straff for vardsloshet i trafik. For brottet vardsloshet i
trafik kan en vagtrafikant som i vasentlig man brister i omsorg och
varsamhet domas. Straffet ar boter.l” Med végtrafikant avses alla trafikanter
som uppehaller sig pa en vag, till exempel forare av motordrivna fordon,
den som cyklar eller gar. For forare av motordrivna fordon, till exempel
moped Klass 11, géller straffbestdmmelsen aven annan plats an vég. Forare
av motordrivna fordon kan ocksa démas for grov vardsloshet i trafik.
Straffet ar da boter eller fangelse i hogst tva ar.

Aven en vagtrafikant som, utan att gora sig skyldig till vardsloshet i trafik,
hindrar eller i vasentlig man stor trafik pa vag, kan domas till boter.*®
Bestammelsen har bland annat motsvarighet i 2 kap. 1 8 andra stycket

171§
182§
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trafikforordningen om att en trafikant ska upptrada sa att han eller hon inte i
onddan hindrar eller stor annan trafik. Ett exempel pa en situation som
skulle kunna utgdra brott enligt bestdimmelsen &r den som (inte helt
kortvarigt och utan skal med hansyn till den fortsatta farden) cyklar mitt i
kdérbanan och darmed hindrar den bakomvarande trafiken.

I lagen finns ocksa bestammelser om rattfylleri. Se 4 §;

”Den som for ett motordrivet fordon eller en sparvagn efter att
ha intagit alkohol i sa stor méngd att alkoholkoncentrationen
under eller efter farden uppgar till minst 0,2 promille i blodet
eller 0,10 milligram per liter i utandningsluften déms for
rattfylleri #ill boter eller fingelse i hogst sex mdanader.”

4.7 Pafoljder

Den som bryter mot regler bl.a. inom trafikférordningen och
fordonsforordningen kan antingen démas till olika former av pafoljder via
domstol eller genom ordningsbot enligt riksaklagarens foreskrifter om
ordningsbot!® som foreskrivs direkt av polis.

1 Riksaklagarens foreskrifter om ordningsbot for vissa brott SFS 1999:178
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5 Andra forfattningar som berdr eldrivna
enpersonsfordon

Det &r manga forfattningar som berér eldrivna enpersonsfordon. | det har
kapitlet redogors for ordningslagen, lag om flyttning av fordon i vissa fall
samt plan- och bygglagen.

5.1 Ordningslagen (1993:1617)

Ordningslagen innehaller sérskilda foreskrifter om allmanna
sammankomster och offentliga tillstéllningar, samt foreskrifter om allman
ordning och sékerhet i dvrigt. Dels vid sammankomster och tillstallningar,
pa offentliga platser och vid vissa anlaggningar och verksamheter, dels i
viss kollektiv persontrafik, dels vid vissa idrottsarrangemang.

5.1.1 Begreppet offentlig plats

Pa flera stallen i ordningslagen (OL) refereras till vad som ska gélla pa
offentliga platser. Definitionen av vad som avses med offentlig plats enligt
OL framgar av 1 kap. 2 §. | denna bestammelse séags bl.a. att foljande platser
utgor offentlig plats:

e Allminna vagar. %
e Gator, vagar, torg, parker och andra platser som i detaljplan
redovisas som allman plats och som har upplatits for sitt &ndamal.

Regeringen har genom delegation gett kommunerna magjlighet att genom
lokala ordningsforeskrifter jamstélla dven andra omraden som ér tillgangliga
for allmanheten med offentlig plats. 2

5.1.2 Tillstdndskravet i 3 kap. 1 § ordningslagen

Offentliga platser inom detaljplanelagda omraden &r upplatna for vissa
andamal. Som exempel kan ndmnas att vagar och gator ar upplatna for
trafik. Tillstand kravs fran Polisen for att anvanda en offentlig plats inom
detaljplanelagt omrade nar:
e anvandningen av platsen inte stimmer 6verens med det &ndamal som
platsen upplatits for eller

e platsen anvands pa ett satt som inte ar allmant vedertaget

2 Detta regleras i vaglagen (1971:948) Staten ar vaghallare for allmanna vagar. Vagar som ar avsedda for speciella
fardsatt sdsom cykel, rid- eller gdngvag, ar i allménhet inte att avse som allménna végar.

2 Se 1 kap. 2 § andra stycket OL och 1 § forordning (1993:1632) med bemyndigande fér kommuner och
lansstyrelser att meddela lokala foreskrifter enligt ordningslagen (1993:1617).
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Som exempel pa atgarder som i allmanhet kraver tillstand kan namnas
uppstallning av tillfalliga forsaljningsstand, permanenta kiosker eller
liknande anordningar. Tillstand kréavs aven for att stalla upp cykelstall pa
offentlig plats.?

For att en anordning som inte ar ett forsaljningsstand ska falla in under 3
kap. 1 § ordningslagen har i praxis ansetts krdva att:

e den &r avsedd att anvandas for forsaljningsverksamhet och
o stalls upp pa ett sadant satt att den kan utgora hinder for trafik pa
platsen eller stora ordningen dér.

Tillstandstvanget har ansetts omfatta dven fall da flyttbara anordningar
regelbundet stalls upp pa ett och samma stélle inom den allménna platsen.
Om man daremot regelbundet staller upp anordningen pa olika stéllen pa
allman platsmark (sarskilt storre sadana), sa torde det inte behdvas nagot
tillstand. Detta da ett visst forsaljningsstille inte kan anses ha blivit utvalt?®

Det kravs inte nagot tillstand om det endast ar fraga om ett tillfalligt
ianspraktagande, i obetydlig omfattning och som inte inkraktar pa nagon
annans tillstdnd. Hur lang tid som kravs for att det inte ska anses vara
tillfalligt ianspraktagande avgors fran fall till fall. Nyttjande av en plats i
mer an nagon timma har i regel inte ansetts vara ett tillfalligt
ianspraktagande. 24 Inte heller har ett upprepat nyttjande av samma plats
med kortare uppehall ansetts som tillfalligt ianspraktagande. Nar det galler
vad som ska anses som obetydlig omfattning, sa maste aven det avgoras
med hansyn till omstandigheterna i varje sarskilt fall. Hur stort utrymme
som anvands i forhallande till den offentliga platsens storlek torde kunna ha
avgorande betydelse.

Om det &r fraga om en allméan vég, sa galler kravet pa tillstand endast om
det ar frdga om en atgard som inte &r reglerad i vaglagen (1971:948). |
vaglagen finns till exempel i 43 § bestdmmelser om att det inom ett
vagomrade inte utan tillstand?® far;

1. uppfoéras byggnader, goras tillbyggnader eller utforas andra
anlaggningar,

2. vidtas andra atgarder som kan inverka menligt pa trafiksakerheten eller
vara till olagenhet for vagens bestand, drift eller brukande.

22 5 Aberg, Ordningslagen (Version 4, JUNO), kommentaren till 3 kap. 1 § OL

2 Jmf. Svea Hovratts dom den 3 maj 2013, mal nr B 2486-12.

2 se Aberg, Ordningslagen (Version 4, JUNO), kommentaren till 3 kap. 1 § andra meningen OL. Motsvarande
bedomning i SKR, pa rétt plats. Handbok om upplatelser av offentliga platser 2020 s. 29. Jmf. &ven Svea Hovrétts
dom den 3 maj 2013, mél nr B 2486-12.

% Fran vaghallningsmyndigheten

Delrapport ett — redovisning av dagens regelverk



}‘ TRANSPORT Styrande dokument 38 (51)

& STYRELSEN Utredningsuppdrag
Datum Version
2020-05-26 1.0

Dnr/Beteckning

TSV 2019-5394

5.1.3 Kravs det tillstand for uppstéalining av eldrivna
enpersonsfordon pa offentlig plats?

Polisens yttrande till Stockholms stad

Polismyndigheten har pa uppdrag av Stockholms stad yttrat sig dver fragan
om uppstéllning av elsparkcyklar i kommersiellt syfte &r tillstandspliktigt
enligt ordningslagen.?® Enligt deras bedomning bor utgangspunkten vara att
tillstand kravs for att stalla upp elsparkcyklar for uthyrning. For att denna
skyldighet ska falla bort ska det sta klart att det planerade anvandandet av
den offentliga platsen endast &r tillfallig och i obetydlig omfattning.
Bedomningen av den fragan maste goras utifran de faktiska
omstandigheterna i varje sarskilt fall. Dessutom maste tillamplig rattspraxis
och forarbetsuttalande beaktas. For dem som hyr en elsparkcykel géller de
vanliga trafikreglerna.

Sveriges kommuner och regioner promemoria om friflytande
mobilitetstjanster

Sveriges kommuner och regioner, SKR, har pa uppdrag av Malmé stad,
utrett de rattsliga forutsattningarna for kommunal reglering m.m. av s.k.
friflytande mobilitetstjanster?” pa offentliga platser®®. Pa sidan 15 refererar
de bl.a. till en dom i Svea hovrétt dar foretradare for ett eventbolag démts
for brott mot ordningslagen (se nedan) och menar att det far anses klarlagt
att tillhandahallande av friflytande mobilitetstjanster pa offentlig plats inom
detaljplanelagt omrade som utgangspunkt omfattas av kravet pa tillstand i 3
kap. 1 8 OL. Detta under forutsattning att det inte ar fraga om ett sadant
tillfalligt ianspraktagande som undantagits fran tillstandskravet enligt
paragrafens andra mening.

Svea hovratts dom

Svea hovratt ddmde den 3 maj 2013%° en foretradare for ett eventbolag for
brott mot ordningslagen. Detta med anledning av att han utan tillstand stallt
upp sjalvbalanserande cyklar av varumarket Segway for uthyrning pa
trottoaren utanfor bolagets butik. | det aktuella fallet hade Bolaget en butik
pa Regeringsgatan i Stockholm, fran vilken de bedrev uthyrning av
Segways. Nar dessa inte anvéndes stod de parkerade utanfor butiken,
fastlasta i direkt anslutning till skyltfonstret i en monterad ram.
Butiksforetradaren kontaktades av polis och uppmanades att soka tillstand
for den uppstallning som anordnats. Butiksférestandaren ansag att nagot
tillstand inte kravdes. Som skal for detta uppgav han att en Segway ar att
jamstalla med en cykel och en sadan far man placera vart som helst sa lange

% Se Polismyndighetens yttrande 2020-04-08, dnr A502.678/2019

27 SKR har i sin promemoria definierat begreppet friflytande mobilitetstjénster som “yrkesmissig uthyrning av
eldrivna enpersonsfordon”.

2 Kommunal reglering m.m. av friflytande mobilitetstjanster, 10 mars 2020

2 mal nr B 2486-12
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den inte blockerar eller gor det svart for gaende att komma fram. Han
uppgav att butikens Segways flyttas flera ganger per dag och all 6vrig
verksamhet sker inne i butikens lokaler. Tingsréatten domde
butiksforetradaren till ett botesstraff for brott mot ordningslagen. I sin
motivering redogjorde domstolen forst for hur réttslaget ser ut, det vill sdga
under vilka forutsattningar det normalt sett kravs tillstand for att stalla upp
en anordning som inte ar ett forsaljningsstand pa en offentlig plats (jamfor
beskrivning ovan). Darefter motiverade de sin fallande dom pa foljande sétt:

“En Segway ar visserligen en flyttbar anordning. | férevarande
fall framgar det bl.a. av dberopande av fotografier att flera
Segways regelbundet har stallts upp utanfor butiken pa ett och
samma stalle och dessutom Iasts fasts i en utanfor butiken
monterad ram. Aven om butikens Segways forflyttas flera
ganger per dag, och samma Segway inte nddvandigtvis
regelbundet star placerad pa samma plats, far ett visst
forsaljningsstalle anses vara utvalt. Den uppstéllning som sker
far vidare anses vara av allt for permanent slag och dessutom
kunna jamforas med ett forsaljningsstand, trots att butikens
ovriga verksamheter sker inne i butiken. Uppstallningen kan
sdledes inte anses ha skett tillfilligt och i obetydlig omfattning.”

Transportstyrelsen bedémning
Transportstyrelsen har analyserat domen fran Svea Hovratt samt tagit del av
Polisens yttrande och SKRs promemoria.

Var beddmning ar att det generellt inte behovs tillstand enligt ordningslagen
for friflytande mobilitetstjanster sasom uthyrning av elsparkcyklar. Fragan
om tillstand kravs maste bedémas utifran omstandigheterna i det enskilda
fallet. Nar det kommer till fragan om vilka uppstallningar som mer exakt
skulle kunna omfattas av kravet pa tillstand provas detta av de rattsvardande
myndigheterna. Det saknas &n sa lange rattspraxis for friflytande
mobilitetstjanster. For att tillstand ska kréavas torde det i vart fall vara fraga
om en uppstallning som utgdr hinder for trafik pa platsen eller stor
ordningen dar. 1 en sadan bedémning borde man till exempel ta hansyn till
hur manga cyklar det ar fraga om. Transportstyrelsen har exempelvis svart
att se att en uppstallning av enstaka eldrivna enpersonsfordon som sker helt
i linje med géllande parkeringsregler, skulle krava tillstand enligt
ordningslagen bara for att de ar avsedda att anvéandas for forséaljnings- eller
uthyrningsverksamhet.

Mot denna bakgrund anser vi att SKR har dragit for langtgaende slutsatser
nar det galler krav pa tillstand for friflytande mobilitetstjanster. Det ar
tillatet att parkera cyklar pa gang och cykelbanor, sa lange det inte stor eller
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hindrar annan trafik (se 3 kap. 47 och 48 88 trafikférordningen). Darfor ar
inte parkering i sig nagot som kan krava tillstand enligt ordningslagen. Men
om nagon daremot regelbundet borjar stalla upp eldrivna enpersonsfordon
avsedda att anvandas for forsaljnings- eller uthyrningsverksamhet pa ett
sadant satt att de utgor hinder for trafik pa platsen eller stor ordningen dar,
kravs det normalt sett tillstdnd. Enligt domen spelar det ingen roll att de
olika fordonen forflyttas flera ganger per dag och att det inte alltid &r samma
fordon som regelbundet star uppstallt pa samma plats. Om
uthyrningsforetaget daremot inte har valt ut ett visst forsaljningsstélle utan
regelbundet flyttar runt sin verksamhet/elsparkcyklarna inom den allméanna
platsen, sa torde detta falla utanfor tillstandsplikten, i vart fall om det ar ett
mindre antal cyklar pa en storre allman plats.

5.1.4 Kommunernas ratt att ta ut ersattning for anvandning av
offentlig plats

Om Polisen gett tillstand till anvandning av en offentlig plats som star under
kommunens forvaltning, s har kommunen rétt att ta ut ersattning for
anvandningen. Kommunens ratt att ta ut avgifter regleras i lagen (1957:259)
om ratt for en kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats,
m.m.

5.1.5 Forutsattningarna for tillstand, eventuella villkor, ratt att
Overklaga samt giltighet

Nar Polisen provar en ansokan om tillstand enligt 3 kap. 1 § ordningslagen
ska de ta hansyn till trafiken samt till allmén ordning och sékerhet. Sarskild
hansyn ska tas till gangtrafikens intresse. Polisen har rétt att villkora ett
tillstand. Villkoren far dock inte lagga onddigt tvang pa allmanheten eller pa
annat satt gora obefogade inskrankningar i den enskildes frihet.3!

Om tillstandsprévningen handlar om mark som forvaltas av kommunen, s&
maste Polisen inhamta ett yttrande fran kommunen innan beslut fattas. Om
kommunen avstyrker ansékan kan Polisen inte ge tillstand och Polisens
avslagsbeslut far inte dverklagas. Kommunen har ocksa majlighet att stalla
villkor for att kunna fullgdra sin uppgift som dgare eller forvaltare av
marken. Sadana villkor kan avse skotseln av den offentliga platsen,
markanvandning, stadsbild, milj6é och trafik. Om kommunen stéllt villkor
far Polisen endast ge tillstand om tillstandet ar forenligt med de villkor

3% Om det inte ar fraga om en obetydlig omfattning.
%1 3 kap. 14 § OL
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kommunen stallt upp.3> Om kommunen inte har avstyrkt ansokan far
avslagsbeslutet dverklagas till forvaltningsratten.

Sveriges kommuner och regioner har gett ut en reviderad upplaga om
kommunernas hantering av upplételser av offentliga platser P4 ritt plats —
Handbok om upplatelser av offentliga platser”. | denna ger de bland annat
exempel pa hur kommunerna kan stélla villkor, nar en operator soker
tillstand for att stalla upp elsparkcyklar och liknande i grupp pa offentlig
plats. Pa sidan 39 skriver de foljande:

”Om det gors en ansokan om tillstand till ianspraktagande av
en kommunalt forvaltad offentlig plats kan kommunen stélla upp
villkor om var elsparkcyklarna ska aterlamnas efter
uthyrningen. Polismyndigheten har ocksa majlighet att pa eget
initiativ ta in sadana villkor i tillstAndsbeslutet. Motivet till att ta
in sddana villkor i tillstandsbeslutet ar att elsparkcyklarna ofta
lamnas pa GC-véagar, trottoarer, eller andra platser dar de
medfor en risk for olyckor. Polismyndigheten ska vid
tillstandsgivningen ta sarskild hansyn till gangtrafikens intresse.
Om operatoren inte foljer villkoren i tillstandsbeslutet kan detta
bl.a. aterkallas.

De ovanstaende mojligheterna kan tillampas i forhallande till
operatoren/tillstandshavaren. Nar den enskilde hyrestagaren
lamnar en elsparkcykel pa en offentlig plats och detta skapar
oordning eller olycksrisker far istallet ingripande ske med stod
av t.ex. Trafiklagstiftningen.”

Polisens tillstdnd galler for viss tid eller tillsvidare®. De har mojlighet att
aterkalla tillstanden.®

5.1.6 Polisens mdjligheter att utfarda férelaggande

Om nagon inte vidtar en atgard som han eller hon &r skyldig att utféra enligt
3 kap. ordningslagen, lokala foreskrifter eller de villkor som galler for ett
tillstand till anvandning av offentlig plats, sa har Polisen majlighet att
foreldgga denne att inom viss tid vidta atgarden. Polisen har t.ex. mgjlighet
att forelagga den som nyttjar en offentlig plats utan tillstand, att soka
tillstand for atgarden. Polisen har dven mojlighet att t.ex. forelagga nagon
att ta bort en viss anordning som placerats pa offentlig plats utan tillstand,

32 3 kap. 2 och 15 §§ OL . Om det handlar om ett tillstdnd pa mark som inte forvaltas av kommunen behovs inget
yttrande av dem, men da maste polisens beslut innehalla en upplysning om att medgivande av markégare eller
nyttjanderattshavare kan behdvas.

33 3 kap. 26 § OL

3 3 kap. 16 § OL

% Vid vilka forutsattningar polisen kan aterkalla ett tillstand gar finns lasa i 3 kap. 18 § OL
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eller i strid med de villkor som galler for tillstdndet. Innan polisen utfardar
ett foreldaggande maste den som berdrs normalt sett forst ha fatt en
tillsagelse och majlighet att ratta till pa egen hand. | vissa fall har polisen
ratt att utfarda ett forelaggande utan foregaende tillsagelse. Nér detta kan bli
aktuellt framgar av 3 kap. 19 &.

| ett foreldggande far vite sattas ut, eller som paféljd om forelaggandet inte
foljs, anges att rattelse kan komma att vidtas pa den forsumliges bekostnad
genom Polisens forsorg.3®

5.1.7 Straff
Den som uppsatligen eller av oaktsamhet anvander offentlig plats pa ett satt

som inte ar avsett eller i strid med villkor som géller for tillstandet doms till
boter.

Den som dsidosatt ett sadant vitesférelaggande som redogjorts fér ovan,
doms daremot inte till ansvar for den gérning som omfattas av
forelaggandet.®”

5.1.8 Bemyndigande att utfarda lokala ordningsforeskrifter
Kommunen har fatt bemyndigande att meddela ytterligare foreskrifter for att
uppratta den allménna ordningen pé offentlig plats.® Nedan framgar vilka
forutsattningar som ska vara uppfyllda for att en kommun ska ha rétt att
utfarda lokala ordningsforeskrifter:

1. Lokala ordningsforeskrifter maste avse den allmanna ordningen. Det
vill sdga regeln maste ha till syfte att komma tillratta med eller
forebygga nagon typ av oordning i det offentliga rummet.3°

2. Lokala foreskrifter far endast sétta hogre krav an ordningslagens
bestammelser eller mer i detalj precisera lagens foreskrifter.° Ett
exempel ar om en verksamhet kraver tillstdnd enligt ordningslagen,
sd ar det inte tillatet att genom en lokal ordningsforeskrift inskranka
tillstandsplikten till att enbart galla for vissa geografiska omraden.
En sadan reglering skulle innebéra en begransning av vad som redan
géller enligt ordningslagen. Daremot skulle man i en lokal
ordningsforeskrift t.ex. kunna inféra en mer omfattande
tillstandsplikt an den som redan galler enligt ordningslagen, under

% 3 kap. 19-20 88 OL

37 3 kap. 22 och 24 8§ OL

3 3 kap. 8 § OL och férordningen med bemyndigande for kommuner och lansstyrelser att meddela lokala
trafikforeskrifter enligt ordningslagen.

% 3 kap. 8 §OL

0 Se Aberg, Ordningslagen (Version 4, JUNO), kommentaren till 3 kap.8 § OL
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forutsattning att det inte foreligger nagra andra hinder for en sadan
reglering.

3. Lokala foreskrifter far inte anga forhallanden som ar reglerade i
ordningslagen eller som regleras pa annat satt*l. Som exempel kan
namnas att det inte gar att infora parkeringsbestammelser i lokala
ordningsforeskrifter. Detta beror pa att det redan finns en fullstandig
reglering av hur man far parkera fordon i trafikférordningen och
eventuella lokala trafikforeskrifter som meddelas med stod av den

4. En lokal foreskrift far aldrig strida mot en éverordnad forfattning*?.

5. De lokala foreskrifterna far inte lagga onddigt tvang pa allméanheten
eller gora obefogade inskrankningar i den enskildes frihet*,
Reglering ska darmed inte ske utdver vad som &r ndédvandigt.

6. Slutligen galler att de lokala foreskrifterna inte far innebéra en
inskréankning i den enskildes frihet att framfora ett musikaliskt verk
eller ndgot annat konstnarligt verk**. Denna inskrankning av
bemyndigandet, ar daremot knappast nagot som torde bli aktuellt nar
det géller eventuella regleringar av eldrivna enpersonsfordon.

Sveriges kommuner och regioner har, som gar att lasa ovan, gett ut en
reviderad upplaga om kommunernas hantering av upplatelser av offentliga
platser ”’Pa ritt plats — Handbok om upplatelser av offentliga platser” i
denna skriver de pa sidan 38-39:

"Ndr en operator stdller ut elsparkcyklar och liknande i grupp
pa offentlig plats kravs i allméanhet tillstand redan enligt
huvudregeln i 3 kap. 1 § OL. Genom lokal foreskrift kan
kommunen ocksa foreskriva tillstandsplikt eller forbud for sjalva
uthyrningen av elsparkscyklarna som sker pa offentlig plats.”

Polisen har, som gar att utldsa ovan, pd uppdrag av Stockholms stad yttrat
sig 6ver fragan om huruvida uppstallning av elsparkcyklar i kommersiellt
syfte ar tillstandspliktigt enligt ordningslagen.® | detta yttrande har de dven
pekat pa att en kommun har méjlighet att meddela de foreskrifter som
behdvs for att uppratthalla den allménna ordningen pa offentlig plats.
Séadana foreskrifter far inte avse forhallanden som redan &r reglerade i OL
men en kommun bor inom ramen for sin foreskriftsréatt exempelvis kunna
foreskriva vilka offentliga platser som far anvandas for uthyrning av

41 3 kap. 12 § OL.

42 Detta framgar visserligen inte av bemyndigandet, men det féljer direkt av det som kallas fér den formella
lagkraftens princip.

43 kap. 128 OL

44 1 & forordningen med bemyndigande for kommuner och lansstyrelser att meddela lokala trafikforeskrifter enligt
ordningslagen.

4 Se Polismyndighetens yttrande 2020-04-08, dnr A502.678/2019
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elsparkcyklar eller forbjuda att en viss plats anvands for sadan verksamhet,
(Jamfor t.ex. Hogsta forvaltningsdomstolens dom HFD 2018 ref. 75).

Vad som ar mojligt att reglera i lokala ordningsforeskrifter provas av
lansstyrelser och férvaltningsdomstol. Lokala ordningsforeskrifter och alla
eventuella &ndringar ska alltid skickas till 1ansstyrelsen som har rétt att
upphava dessa om de strider mot vad som ségs i ordningslagen.*® Om en
lansstyrelse upphéver en lokal foreskrift, s& har kommunen ratt att 6verklaga
beslutet till allmén forvaltningsdomstol.*” Det saknas réttspraxis om
friflytande mobilitetstjanster i lokala ordningsforeskrifter. Klart &r dock att
nar kommunen 6vervéger en sadan reglering behéver de géra en bedémning
om de formella forutsattningarna ar uppfyllda. Av sérskilt intresse for detta
uppdrag, ar att det inte gar att infora bestammelser om parkering genom
lokala ordningsforeskrifter (jJamfor vad som sagts ovan under p.3).

5.2 Lagen om flyttning av fordon i vissa fall, relaterat till
cykel
| lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall, LFF, finns
bestdimmelser som ger laglig ratt for kommun, Polisen eller Trafikverkets
regioner att besluta om och verkstalla flytt av fordon nar vissa
forutsattningar ar uppfyllda. Bestdammelser i anslutning till lagen finns i
forordningen (1982:198) om flyttning av fordon i vissa fall, FFF. Fordon far
flyttas nér det behovs for ordningen och sdkerheten i trafiken eller av
naturvardsskal. | fraga om cyklar far de flyttas i foljande fall:

e Om fara uppstar eller trafiken hindras

e Om cykel &r uppstélld i strid mot foreskrifter om stannande och
parkering

e Om snorojning, renhallning eller annat arbete pa vag forsvaras

e Om det finns stor risk for att fara uppstar

e Om fordonet varit fortlopande uppstallt pa samma plats under minst
tre dygn

e Om fordonet &r uppstalld pa en parkeringsplats som &r reserverad for
personer med parkeringstillstand for rérelsehindrade,

e Om fordonet ar uppstalld pa ett korfalt eller korbana for fordon i
linjetrafik m.fl.

e Om fordonet ar uppstalld pa en hallplats enligt 3 kap. 54 §
trafikforordningen (1998:1276),

4 3 kap. 138 OL
473 kap. 27§ OL
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e Paeller inom fem meter fore ett Gvergangsstalle, en cykelpassage
eller en cykeloverfart

e Pden gang- eller cykelbana® eller i ett cykelfalt,

e Paen plats dar det galler forbud mot att stanna eller parkera fordon
annat an for pa- eller avlastning av gods,

e Paen parkeringsplats som ar reserverad for fordon som avses i 10
kap. 2 § tredje stycket, trafikforordningen®®

e Ar uppstalld pa en offentlig plats som upplatits for parkering och det
huvudsakliga syftet uppstéllningen uppenbarligen &r nagot annat &n
parkering av fordonet,

e Ar ett fordonsvrak.

5.2.1 Verkstallande av beslut om flyttning av cyklar

Beslut om flyttning av cyklar ska verkstallas omedelbart om det behévs med
hansyn till &andamalet med flyttningen®C.

| andra fall ska ett skriftligt meddelande fastas pa cykeln med en uppmaning
till agaren att senast viss angiven dag flytta fordonet. Det ska framga av
meddelandet att cykeln kommer att flyttas om uppmaningen inte foljs. Ar
agaren kand ska en kopia av meddelandet skickas till honom eller henne sa
snart det kan ske®?.

5.2.2 Vart flyttning av cykeln ska verkstallas och atgarder i
samband med flytten

Cyklar som flyttas®? ska

1. forvaras pa en sarskild for andamalet avsedd forvaringsplats som
kommunen, Polisen eller Trafikverkets region svarar for, eller

2. stallas sa nara den plats dar den antréaffades att den latt kan aterfinnas
(sa kallad kort flyttning). Platsen ska vara inom synhall fran den
ursprungliga uppstéllningsplatsen, och om det inte lampligen kan

48 Forbudet att stanna eller parkera pa gang- eller cykelbana i 3 kap. 48 § trafikférordningen géller inte tvahjuliga
cyklar eller tvahjuliga mopeder klass I men med sarskilda trafikregler som meddelas genom lokala
trafikforeskrifter enligt 10 kap. 1 § andra stycket 16 samma férordning kan avvikelse goras fran dessa
bestdmmelser.

49 Galler sarskilt reserverade parkeringsplatser vid ambassader, konsulat och liknande.

% Se 4 § FFF.

51 Atgarder enligt detta stycke ska alltid vidtas om cykeln ska flyttas endast p& grund av att den star uppstélld pa en
parkeringsplats reserverad for fordon som tillhér ambassader, konsulat och liknande.

52 Se 3 8 LFF och 7 och 8 §§ FFF. Betraffande cyklar som ar fordonsvrak ska de skrotas eller undanskaffas pa
annat satt enligt 3 § LFF.
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ske, vara inom synhall fran en vagkorsning som ar belagen i
omedelbar narhet av den ursprungliga uppstéllningsplatsen.

Nér beslut om flyttning av en cykel har meddelats ska beslutsmyndigheten
sa snart det kan ske underratta d&garen om det framgar genom markning eller
pé annat sitt omedelbart framgar vem som &r dgare®. Vid en kort flyttning
ska ett meddelande féstas pa cykeln om vilken myndighet som har verkstallt
flyttningen®. Vid flyttning till sarskild uppstallningsplats och dgaren inte
har kunnat antraffas, ska istallet den myndighet som verkstallt flyttningen
kungdra den genom anslag i myndighetens lokal sa snart det kan ske.
Kungorelsen ska dessutom finnas tillganglig hos polisen®.

5.2.3 Kostnader fér i samband med beslut om flyttning av cyklar

Det finns en bestammelse®® i LFF om att &garen av ett fordon som har
flyttats &r skyldig att ersétta kostnader for flyttningen och for de dvriga
atgarder®” som vidtagits. For cyklar som férvaras pa en sérskild
uppstélliningsplats behdver cykeln inte 1amnas ut forrdn kostnaderna har
betalats®®,

En forutsattning for att beslutsmyndigheten att kunna fa ersattning for sina
kostnader &r forstas agaren ar kand, vilket torde vara séallan forekommande
nar det ar fraga om oregistrerade fordon som cyklar. Ersattningsskyldighet
galler dock inte i foljande fall.>

1. Agaren gor det sannolikt att cykeln frAnhants den genom brott.

2. Cykeln har stallts upp pa en sadan plats eller pa ett sadant satt att
fara uppstar eller trafiken onddigtvis hindras eller stors, men att
forhallandena vid uppstallningen var sadana att dgaren inte hade
anledning att rakna med att fara eller hinder skulle uppsta.

Kostnader som inte tas ut av dgaren ska baras av staten, eller om kommunal
myndighet har verkstallt flyttningen, kommunen.®°

5.3 Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen, PBL (2010:900), reglerar planldggningen av mark,
vatten och byggande. Bestdimmelserna syftar till att, med hénsyn till den

%3 Se 5 § forsta stycket LFF.

5 Se 10 § FFF.

% Se 5 § andra stycket LFF och 12 § FFF.

% Se 7§ LFF.

57 Se 13 § FFF dar de olika atgarderna riaknas upp. Erséttningsskyldigheten ska berdknas med hansyn till de
faktiska utgifterna och i 6vrigt efter skélig uppskattning av atgarden.

% Se 8 § LFF.

%9 Se 7 § LFF och 13 § FFF.

8 Undantag géller dock flyttning enligt 2 § andra och tredje stycket LFF d4 istallet den som begért flyttningen far
st& for kostnaderna.
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enskilda manniskans frihet, framja en samhallsutveckling med jamlika och
goda sociala levnadsférhallanden samt en god och langsiktigt hallbar
livsmiljo for manniskorna i dagens samhalle och kommande generationer.
PBL kompletteras bl.a. av plan- och byggforordningen, PBF (2011:338).
Dar finns narmare bestammelser kring t.ex. utformningskrav pa byggnader
och anmaélan for olika typer av anlaggningar.

Boverket och Transportstyrelsen ger ut foreskrifter och allmanna rad till
bestdimmelserna i plan och bygglagen och plan och byggférordningen.
Foreskrifterna preciserar bestammelserna och de allméanna raden ger
vagledning till hur bestdammelserna i lagen och férordningen ska tillampas.
Flera myndigheter har ansvar enligt plan och bygglagen. Nagra exempel ar
Boverket, kommuner, lansstyrelser och Transportstyrelsen.

| plan och bygglagen star att kommuner ska ha en aktuell Gversiktsplan. |
denna anger kommunen hur man pa lang sikt tanker anvanda olika mark —
och vattenomraden, men &ven hur den redan byggda miljon ska anvandas,
utvecklas och bevaras. Till exempel vilka omraden som é&r tankta for
industri, bostadsomraden, parker och friluftsomraden. Oversiktsplan tas
fram i samrad med lansstyrelse samt andra myndigheter och organisationer
som har intressen i omradet. | 6versiktsplanen har en kommun méjlighet att
t.ex. paverka resmonster och val av transportmedel genom att till exempel ta
fram en parkeringspolicy.

Genom bestdammelserna i plan- och bygglagen kan kommunen se till att
mark- och vattenomraden anvands pa basta satt och styra 6ver bebyggelsens
utformning. Har ges kommunen mojlighet att styra ver hur olika omraden
ska utvecklas och bebyggas. Kommunen kan genom lagstiftningen
sakerstalla att utveckling av bebyggelse ar langsiktigt hallbar. Kommunen
ska i prévning gora en avvagning mellan intressen som beror alla, som t.ex.
naturaspekter och den enskilde fastighetségarens intresse av att fa bygga.

Transportstyrelsen har sedan den 1 juli 2014 genom &ndringen (SFS
2014:225) i plan- och byggférordningen bemyndigande att meddela
foreskrifter om tekniska egenskapskrav for vagar, gator, jarnvagar,
tunnelbanor, sparvéagar och anordningar som hor till dessa. Bemyndigandet
avser tillampningen av egenskapskraven i 3 kap. 7-10 och 13 § plan- och
byggférordningen. Innan Transportstyrelsen meddelar foreskrifter ska
Boverket horas.

De egenskapskrav bemyndigandet innefattar &r foljande egenskapskrav:
e Barformaga, stadga och bestandighet,

e Séakerhet i handelse av brand,
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e Skydd med hansyn till hygien, hélsa och miljo,
e Sékerhet vid anvéndning och
e Skydd mot buller.

Den tekniska egenskap som i forsta hand ar aktuell utifran ett PBL/ PBF-
perspektiv for ett trafiksakert och miljovénligt anvandande av eldrivna
enpersonsfordon &r ’Sékerhet vid anvandning”.

| den idag géllande regleringen®?, finns ett fatal samhalleliga krav och rad
med fokus pa sakerhet vid anvandning for gaende och cyklister, an mindre
for eldrivna enmansfordon.

Transportstyrelsen reviderar denna géllande foreskrift med malet att komma
med en extern remiss under hosten 2020. | vart forslag till kommande
foreskrifter har trafiksiakerheten vid anvandning for gaende och cyklister
varit i fokus.

Exempel pa krav och rad som syftar till en hogre trafiksakerhet for gaende
och cyklister ér;

e Krav och rad pa gang- och végytor (motverka snubbling, halka och
fall; friktion och ovéntade nivaskillnader pa vagytan, krav pa att
belagd gang- och cykelbana ar fri fran breda langsgaende sprickor)

e Krav och rad pa hinderfri hojd och bredd for gang- och cykelbanor

e Krav och rad pa att fasta hinder pa gang- och cykelbana ska vara
synliga

e Krav och rad pa separering av kérbana och gang- och cykelbana

e Krav och rad pa att rackesavslutningar pa gang- och cykelbana inte
far utgora en fara for gaende, cyklande.

& Vagverkets foreskrifter (VVVFS 2003:140) om tekniska egenskapskrav vid byggande pa vagar och gator
(végregler),
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6 Hur hanterar kommunerna uthyrning av
elsparkcyklar idag?

6.1 Avsiktsforklaring

De flesta kommuner dar féretag som hyr ut elsparkcyklar &r verksamma har
tagit fram en avsiktsforklaring dar man hanterar ett flertal av de fragor som
stéller till oreda i det offentliga rummet. | dessa frivilliga avsiktsforklaringar
har man for avsikt att hitta ett gemensamt arbetssétt med
uthyrningsforetagen for att sakerstalla att uthyrning av elsparkcyklar skapar
nytta. | ett sadant atar sig staden att upplata mark dar elsparkcyklar kan
hyras eller Iamnas, s& kallade hotspots. Bolaget bestammer sjélv om
anvéandandet av hotspots ska vara tvingande for kunderna eller om det ska
ske genom incitament. (Se bilaga 1-3)

6.2 Lokal ordningsforeskrift

Malmo har ingen avsiktsférklaring, de samverkar med foretagen pa andra
satt. Aven har ar foretagen behjalpliga med att till exempel begrénsa
mojligheterna till att avsluta resa inom begransade omraden. Man har istallet
valt att utreda mojligheterna att infora tillstandsplikt for verksamheten med
tillhorande villkor, exempelvis reglera antal fordon. De arbetar med att ta
fram en ny kommunal ordningsforeskrift, dar anvédndande av allman plats
for att parkera elsparkcyklar for uthyrning ska vara en tillstandspliktig
verksamhet dar kommunen kan stélla upp villkor.
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7 Kallférteckning

EU-férordning
EU-forordningen 168/2013 om godkannande av och marknadstillsyn for
tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar

Direktiv

2001/95/EG om allmén produktsékerhet
2005/29/EG om otillbdrliga affarsmetoder
2006/42/EG maskindirektivet

Internationella 6verenskommelser

Konvention om vagtrafik 8 november 1968
https://www.regeringen.se/496bca/contentassets/9121bf71b2d74c07ab380e
9ch92e5504/konvention-om-vagtrafik-wien-den-8-november-1968.pdf

Konvention om vagmarken och signaler 8 november 1968
https://www.regeringen.se/496bca/contentassets/d1942334¢9094900bf99ffc
295e67d95/konvention-om-vagmarken-och-signaler-wien-den-8-november-
1968.pdf

Lagar

Brottsbalken

Lag (2001:559)om végtrafikdefinitioner

Lag (20011:579) om leksakers sakerhet

Lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott
Trafikskadelag (1975:1410)

Fordonslagen (2002:574)

Ordningslagen 1993:1617
Produktsékerhetslagen (2004:451)
Marknadsféringslagen (2008:486)

Lag (1976:209) om felparkeringsavgift

Lagen (1957:259) om ratt for en kommun att ta ut avgift for vissa
upplatelser av offentlig plats

Vaglagen (1971:978)

Korkortslag (1998:488)

Forordning

Fordonsférordning (2009:211)
Trafikforordningen (1998:1276)
Véagmérkesforordningen (2007:90)
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Foreskrifter
TSFS 2009:31 Transportstyrelsens foreskrifter om cyklar, hastfordon och
sparkstottingar

TSFS 2017:94 Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad om
skyddshjalm

AFS 2008:3 Arbetsmiljoverkets foreskrifter om maskiner galler for
maskiner, utbytbar utrustning, sakerhetskomponenter, lyftredskap, kedjor,
kéattingar, linor, vavband med mera

VVFS 2004:174 Végverkets foreskrifter om anvéndning av cykelhjélm
SFS 1999:178 Riksaklagares foreskrifter om ordningsbot for vissa brott

Domar
Svea Hovratts dom den 3 maj 2013, mal nr B 2486-12

Ovrigt
Polismyndighetens yttrande 2020-04-08, dnr A502.678/2019

Riktlinjer fér handlaggningen av arenden om internationella
Overenskommelser DS 2007:25

SKR, P4 ritt plats. Handbok om upplatelser av offentliga platser” 2020

SKR, Promemoria "Kommunal reglering m.m om friflytande
mobilitetstjanster” 10 mars 2020

Bilaga
1. Auvsiktsforklaring 2.0 mellan Helsinborg och Voi 781/2019-20

2. Awvsiktsforklaring mellan Bolag X och Stockholms stad 12 april
2019

3. Overenskommelse om samverkan mellan foretag X och Géteborgs
stad 2019-10-07
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Bilaga 1

Avsiktsforklaring 2.0 mellan VOI Technology AB och Helsingborgs stad

Bolagen har under den relativt korta tiden verksamheten funnits i Helsingborg fullféljt den
ursprungliga avsiktsforklaringen och skapat bade parkeringsférbudszoner, hastighetsbegransningar
inom utpekade omraden och medverkat i de avstamningsméten som avtalats. Alla tre parter ser dock
att det fortfarande finns brister i hur enskilda férare anvander elsparkcyklarna. Det férekommer bade
buskorning och att personer parkerar/slanger sparkcyklarna pa trafikfarliga och/eller forbjudna
platser.

Inom samarbetet vill nu alla tre parter arbeta for att dessa problem foérsvinner och darfor viil vi
genom denna tilliggséverenskommelse inleda en forsoksverksamhet som vi pa sikt hoppas kunna
inféras permanent och avhjalpa problemen. Féljande punkter avser vi préva:

Stdnga konton vid busdkning och vandalisering

Stadens polis och anlitade vaktbolag ges mjlighet att anmala enskilda sparkcykelforare som
missbrukar sparkcyklarna. Majligheten finns redan men rutinerna behéver forfinas. Avstangningstid
bér provas, men utgdr inledningsvis fran féretagens hyresvillkor. Fors6ksverksamhet och
anmalningsrutiner med vidktare utvecklas gemensamt.

Extra avgift vid felparkering

Staden och uthyrarna behéver skicka ett tydligt budskap till anvdndarna att det inte dr okej att bara
sldnga elsparkcyklarna hur som helst och inte heller att parkera dem inom angivna
parkeringsforbudszoner. Forslag pa atgard ar att stadens parkeringsovervakare ges mojlighet att
anmala in felparkerade sparkcyklar, som i sin tur renderar en extraavgift for den som lamnat
sparkcykeln pé fel plats. Bolagen anpassar sina parkeringsforbudszoner sa mojligheten att parkera fel
minskar.

Okad egenkontroll av felparkerade fordon

Det finns idag tekniskt stéd for att se att ndgot har ramlat och ligger ner. Bada sparkscykelbolagen
foreslas arbeta in denna utrustning i sina sparkcyklar for att kunna identifiera och avhjélpa
sparkcyklar som ligger sldngda. Tekniken arbetas in i kommande generationer av eisparkcyklar.

Fortsatt utveckling av hastighetsreglering och évrig teknik

Bolagen har infért hastighetsbegransning inom de angivna omradena enligt
ursprungsoéverenskommelsen. Vi ser dock praktiska bekymmer med att gps-avldsningen gors for
sdllan och att detta mojliggdr fortkdrning. Bolagen behdver forfina tekniken ytterligare, nagot bada
bolagen arbetar med kontinuerligt. Bolagen arbetar for att Helsingborg tillhor de forsta orterna for
ny teknik i fordonen.

Tydliggérande av rekommenderade parkeringsplatser

Staden tar fram och anldgger sparkcykelparkeringar i centrum som bolagen hyr genom en
markupplatelse. | ett inledande forsok infors tva sparkcykelparkeringar lings Jarnvagsgatan.
Samtidigt utékar bolagen sin parkeringsférbudszon runt Helsingborgs C/Knutpunkten och infér
rekommenderad parkering vid de nya ytorna.

Atgdrder vid sparkcyklar i hamnbassdngen

Bada bolagen arbetar forebyggande och har som ett férsta steg infort parkeringsférbudszoner
narmast hamnbassdngen for att darmed hindra att parkerade sparkcyklar slangs i vattnet. Det &r
viktigt att foretagen hittar former for att hantera sparkcyklar som dnda sldngs i vattnet. Foretagen

X



genomfér forsok med utrustning for att hamta upp sparkcyklarna. Samtal fors med den lokala
dykarklubben om hur man bést hanterar de sparkcyklar som hamnat i vattnet.

Media

Det stora mediaintresset gor att det ar dnskvért om bolagen skapar en pressjour dar, av foretaget
utsedda medarbetare, kan svara pa fragor fran pressen. Hur bolagen utformar jouren dr givetvis upp
till bolagen, men en lésning kan vara en sarskild mailadress vars mail ldses av jouransvarig.

Helsingborg stad &tar sig att bjuda in till en gemensam presstraff ddr bolagen har mdjlighet att
beskriva alla de dtgirder och justeringar som genomforts sedan start i syfte att nyansera mediabilden
kring elsparkcyklarna.

Fortsatt utveckling

Det ir svart att Gverblicka vilka framtida l8sningar som ger bést effekt for en vilfungerande
uthyrning. Punkterna ovan &r den fortsdttning som beddms mest relevant idag, samtidigt som vi
foljer utvecklingen i andra stader. | fragor dar den samlade produkten avhandlas foreslas
gemensamma méten. Finns det fragor som bolagen vill avhandla enskilt genomférs detta pa enskilda
moten.

Tillkommer nya overenskommelser utifran det arbete som ar en foljd av avsiktsforklaringarna
kommer dessa protokollféras och efter dnskemal bildggas avsiktsforklaringen.

Helsingborg 20191106

Helsingborgs Stad, VOI Technology AB
Stadsbyggnadsférvaltningen '

U=

Oscar Gronvall Eric André k/

Trafikchef Nordenchef
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Bilaga 2

Avsiktsforklaring mellan Bolag X och Stockholms stad

Stockholms stad (fortséttningsvis kallat Staden) genom Trafikborgarrddet och Bolaget X
(fortséttningsvis kallat Bolaget) har idag ingatt f6ljande avsiktsforklaring. Fran och med
signering har Staden och Bolaget en implementeringstid pa tvd ménader for att sékerstélla att
kunna uppfylla sina respektive ataganden.

1. Inledning

Luftkvaliteten 1 Stockholm har forbéttrats under ldng tid, men fortfarande utgor
luftféroreningar i Stockholm ett stort hdlsoproblem. For att minska de fossila transporterna och
kunna nad miljokvalitetsmalet for frisk luft och klimatmalen behdver flera olika fossilfria
transportsitt kunna anvidndas av invinare och besdkare 1 Stockholm.

Trafikborgarrddet och Stockholms stad ser dérfor positivt pd nya fossil- och utslédppsfria
transportsitt och mobilitetstjdnster, sdsom elsparkcyklar. Bolag X AB erbjuder invanare och
besokare till Stockholms stad att anvédnda elscootrar mot en avgift som Bolaget faststéller. En
tjanst som gér 1 linje med Stockholms stads ambitioner om dkade fossilfria transporter.

2. Ersittningar

Staden och bolaget dr Gverens om att Staden inte ska betala ndgon ersittning till Bolaget for
den hér tjinsten. Bolaget dr medvetet om att 1 det fall Stockholms stads kommunfullméktige
beslutar om taxa for den hér sortens verksamhet s& kommer Bolaget bli skyldigt att erldgga den
beslutade avgiften om man onskar fortsitta verksamheten 1 Stockholm.

3. Foljande punkter ska Bolaget ita sig
A. Bolaget sdkerstédller att deras personal att inte stéller ut elscootrar sd att de star
hindrande eller trafikfarligt eller i strid mot andra bestimmelser i trafikforfattningar.
Det med sérskilt betoning pd att uppritthalla framkomligheten for personer med
funktionsnedséttning.

B. Bolaget ska informera sina kunder l0pande om att elscootrar inte far ldmnas
hindrande, trafikfarligt eller i strid mot andra bestimmelser i trafikforfattningar. Det
med sirskilt betoning pa att upprétthalla framkomligheten for personer med
funktionsnedséttning.

C. Bolaget ska Iopande uppmuntra sina kunder om att anvénda hjdlm nir de anvénder
en elsparkcykel.

D. Bolaget ska informera sina kunder I6pande om att en elsparkcykel som framfors pé
gingbanor, gagator eller gingfartsomraden far koras 1 maximalt 6 km/h.

E. Nar det ar tekniskt mdjligt for Bolaget ska de lata geofenca angivna strackor och
platser sa att elsparkcykel kan kéras 1 max 6 km/h. Vilka strackor framgar av
bilaga 1.
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F.

G.

Niér det ar tekniskt mojligt ska Bolaget anpassa sin tjinst for angivna omraden sa att
elsparkcyklar inte kan aterldmnas inom omradena. Vilka omraden anges i bilaga 2.

Bolaget har kontaktuppgifter, minst mailadress och telefonnummer, pa svenska och
engelska som kunder och allménheten kan anvénda. Bolaget ska inom 120 minuter
fran att bolaget fatt kinnedom om elsparkcyklar som parkerats trafikfarligt eller
hindrande, flytta dessa till lamplig uppstillningsplats.

Bolaget garanterar att elsparkcyklar som é&r trasiga eller av annat skil obrukbara
skall tas bort inom ett dygn fran att bolaget far kinnedom om detta. Bolaget ska
minst en gdng per vecka genomfora en funktionskontroll av samtliga elscootrar.

Bolaget ska informera Staden minst var 14e dag om antalet elsparkcyklar de har i
sitt bestand och hur de avser att fordndra bestandets storlek de kommande 14
dagarna.

Bolaget ska uppmuntra pé olika sétt anvéndare 16pande att parkera sitt fordon i
nirmsta hotspot, genom till exempel information eller ekonomiska styrmedel.

Pa uppmaning av Staden ska Bolaget lamna hotspots tomma for att mojliggora
barmarksrenhallning och snordjning.

Bolaget ska hantera personuppgifter och andra kénsliga uppgifter fran anviandare
och allménheten pé ett varsamt sétt i linje med rddande lagstiftning.

. Bolaget skall meddela en kontaktperson till Staden som Staden kan ha kontakt med.

Byte av kontaktperson ska snarast meddelas Staden.

4. Foljande punkter ska Staden éta sig

N.

5. Ovrigt

Staden ska lata bolaget disponera mark faststilld av staden for sé kallade hotspots
for elsparkcyklar dér kunder kan lana eller aterlamna fordonen. Hotspots kommer
vara tillgéngliga for samtliga aktérer som inom elsparkcyklar undertecknat
avsiktsforklaringen och inte enbart begrinsat till Bolagets fordon. Bolaget
bestimmer sjdlv om anvéndande av hotspots ska vara tvingande for kunderna eller
om det ska ske genom incitament. Placeringen av hotspots bestdms per kalenderér,
men fordndringar under ett kalenderdr kan vid behov goras.

Staden atar sig ansvaret att aktivt informera invénare och besokare i Stockholm om
vilka lagar och regler som giller for framforande av elsparkcyklar 1 staden.

. Pé fraga fran allménhet eller media kommer Staden informera om den har

Overenskommelsen och dess innehall samt l[dmna ut 6verenskommelsen 1 sin helhet
till den som onskar ta del av den. Staden kommer dven att publicera
Overenskommelsen pa stockholm.se.

Oppna for Bolag X att fora samtal med Stockholms stads parkering AB gillande ett
avtal som ger mojlighet for Bolag X att placera fordon i Stockholms stads parkering
ABs garage.

Staden kan komma att inga likadana eller liknande 6verenskommelser med andra aktdrer som
har eller avser att etablera motsvarande verksamhet i Stockholms stad.
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6. Uppfoljning och utviardering

Bégge parter avser att fora 10pande kontakt for att kunna f6lja upp och utvérdera verksamheten.
Staden atar sig att arsvis, eller vid behov mer frekvent, tridffa samtliga aktérer som ingétt
avsiktsforklaring med Staden for att 1 samrad diskutera utvecklingsmojligheter for och
utvecklingen av elsparkcykelverksamhet 1 Stockholm. Avsiktsforklaringen samt bilaga 1 & 2
kan 1 samband med detta komma att uppdateras enligt 6verenskommelse.

7. Avslutande av 6verenskommelsen

Bégge parter dger ritt att ensidigt avsluta dverenskommelse med en manads uppsédgningstid.
Detta sker genom att den ena parten meddelar detta till den andra. Vid avslutande av
overenskommelsen slutar 6verenskomna ataganden att gélla.

Stockholm 2019-

Daniel Helldén Bolagsforetrddare NN
Trafikborgarrdd, Stockholms stad



Bilaga 3

o Goteborgs Stad
Trafikkontoret

2019-10-07

Overenskommelse om samverkan avseende
elsparkcyklar mellan Féretag X och Goéteborgs
Stad

Inledning

Goteborgs Stad ser att vi behover bra transportlésningar som underlattar for
goteborgarna att fardas fossilfritt, bade pa korta och langre strackor. Vi vill
samtidigt gynna ny teknik och innovativa I6sningar som astadkommer fossilfria
transporter. Delningstjansten att lana elsparkcyklar har pa manga hall i vérlden
visat sig kunna komplettera och vara ett alternativ for att astadkomma en
forbattrad, attraktiv och hallbar mobilitet i stadsmiljon. Elsparkcyklar kan till
exempel korta restiden den sista biten mellan kollektivtrafikens hallplats och
resenarens slutmal. De kan avlasta kollektivtrafiken och vissa resor som tidigare
gjorts med tyngre fordon kan ersattas med latta elfordon som tar mindre plats
och som minskar trangseln i staden.

Det finns dock baksidor med den snabbt 6kande anvandningen av elsparkcyklar,
nar dessa anvands pa ett satt som riskerar andra trafikanters maojligheter att
fardas trafiksékert. Speciellt utsatta ar fotgdngare och manniskor med
rorelsenedsattning och synnedséattning. Det &r &ven viktigt att elsparkcyklarna
inte orsakar en allmant stokig stadsmiljo genom att ligga ned eller parkeras pa
olampliga platser.

For att minimera de negativa effekterna och forstdrka de positiva har i ett forsta
steg denna dverenskommelse mellan Goteborgs Stad och Foretag X
(fortsattningsvis kallat Foretaget) tagits fram. Overenskommelsen kommer
uppdateras I6pande i takt med erfarenheter och observationer av denna typ av
tjanster.

Ersattningar

Goteborgs Stad och Foretaget ar éverens om att Goteborgs Stad inte ska betala
nagon ersattning till Foretaget for att elsparkcyklar placeras ut i staden.
Foretaget & medvetet om att i det fall kommunfullmaktige i Géteborgs Stad
beslutar om taxa for den har sortens verksamhet sa kommer Foretaget bli
skyldigt att erldgga den beslutade avgiften om man 6nskar fortsétta
verksamheten i Goteborg.
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Foljande punkter ska Foretaget ata sig

Kommunikation med anvandare

a) Foretaget ska informera sina kunder Iépande om att elsparkcyklar inte
far lamnas hindrande, trafikfarligt eller i strid mot andra bestimmelser i
trafikforfattningar. Det med sarskilt betoning pa att uppratthalla
framkomligheten for personer med rérelsenedséttning eller
synnedséttning.

b) Foretaget ska lopande paverka sina kunder till ett trafiksakert beteende,
att folja trafikregler och ta hansyn till andra trafikanter.

c) Foretaget ska informera sina kunder I6pande om att en elsparkcykel som
framfors pa gangbanor, gagator eller gangfartsomraden ska koras pa de
gaendes villkor, det vill sdga i maximalt 6 km/h.

d) Foretaget har kontaktuppgifter, minst mailadress och telefonnummer, pa
svenska och engelska som kunder och allménheten kan anvanda.
Foretaget ska arbeta for att kunder och medborgare enkelt ska kunna
gora felanmélan pa defekta och olampligt parkerade elsparkcyklar.

e) Foretaget ansvarar for att skyndsamt flytta elsparkcyklar som parkerats
trafikfarligt eller hindrande till lamplig uppstéliningsplats.

Parkeringszoner och hastighetsbegréansning

f) Foretaget ska anpassa sin tjanst sa att elsparkcyklar inte gar att aterlamna
inom angivna omraden i Bilaga 1.

g) Nar det ar tekniskt mojligt ska Foretaget styra sa att elsparkcyklar kan
koras i maximalt 6 km/h pa angivna strackor och platser enligt Bilaga 2.

h) Foretaget ska I6pande uppmuntra sina anvandare att parkera sitt fordon i
nérmsta parkeringszon, genom till exempel information eller
ekonomiska styrmedel.

i) Pauppmaning av Goteborgs Stad ska Foretaget lamna parkeringszoner
tomma for att mojliggora barmarksrenhallning och snoérojning.

j) Foretaget sakerstaller att deras personal staller ut elsparkcyklarna pa
lampliga placeringar. Det kan exempelvis vara i mébleringszoner, dvs
mellan kérbana och trottoar (dock inte vid lastplatser) eller i anslutning
till cykelparkering och Styr- och stéllstationer. Elsparkcyklar ska inte
placeras ut sa att de star hindrande, trafikfarligt eller i strid mot andra
bestammelser i trafikforfattningar. Det med sarskild betoning pa att
uppratthalla framkomligheten for personer med rorelsenedsattning och
synnedsattning. Darmed ska elsparkcyklar inte placeras ut i gangstrak,
ledstrak, cykelstrak, pa kollektivtrafikhallplatser eller i rabatter.

Fordon

k) Foretaget ska sakerstélla att alla fordon ar i kérdugligt skick och sékra
att anvénda. FOretaget garanterar att fordon som &r trasiga eller av annat
skal obrukbara ska tas ur drift snarast Foretaget far kinnedom om detta.
Foretaget ska minst en gang per vecka genomféra en funktionskontroll
av samtliga elsparkcyklar.

I) Overgivna elsparkcyklar som slangts pa olamplig plats eller i vattendrag
ska snarast omhéndertas av Foretaget.

m) Om Foretagets tjanst upphdr i Goteborg sa ska Foretaget omhanderta
alla fordon och annat eventuellt 16sére. Goteborgs Stad har inte ansvar
for att hantering av detta. Farligt avfall sa som batterier, el-komponenter
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och olja ska hanteras enligt EU kommissionens végledning for farligt
avfall.

Kommunikation med Goteborgs Stad
n) Foretaget ska dela anonymiserad data till Goteborgs Stad minst tva

ganger per ar vad galler antalet elsparkcyklar de har i sitt bestand,
genomsnittligt antal resor samt genomsnittlig restid for elsparkcyklarna.
Gateborg Stad kan dven efterfraga andra typer av datauttag, exempelvis
rorelsemonster for elsparkcyklarna. | de fallen sker dialog mellan
Goteborgs Stad och Foretaget kring vilken data som efterfragas.
Informationen efterfragas med syfte att anvandas i trafik- och
stadsplaneringen.

0) Foretaget ska meddela en kontaktperson till Géteborgs Stad som
Goteborgs Stad kan ha kontakt med. Byte av kontaktperson ska snarast
meddelas Goteborgs Stad.

Foljande punkter ska Géteborgs Stad ata sig

p) Goteborgs Stad ska genom sérskilda markeringar uppratta sa kallade
parkeringszoner dar elsparkcykelanvéndare uppmuntras att hamta eller
aterlamna fordonen. Parkeringszonerna ar avsedda for samtliga
elsparkcyklar och ar inte enbart begransade till Féretagets fordon.
Foretaget bestammer sjalv om anvandande av parkeringszoner ska vara
tvingande for kunderna eller om det ska ske genom incitament.

q) Goteborgs Stad atar sig ansvaret att informera invanare och besokare i
Goteborg om vilka lagar och regler som géller for framférande av
elsparkcyklar i Goteborgs Stad.

r) Pa fraga fran allmanhet eller media kommer Géteborgs Stad informera
om den har Overenskommelsen och dess innehall samt lamna ut
overenskommelsen i sin helhet till den som dnskar ta del av den.
Goteborgs Stad kommer dven att publicera 6verenskommelsen inklusive
vilka Foretag som ingatt Gverenskommelse pa goteborg.se.

Ovrigt
Goteborgs Stad kan komma att inga likadana eller liknande 6verenskommelser

med andra aktorer som har eller avser att etablera motsvarande verksamhet i
Goteborg.

Uppféljning och utvardering

Bada parter avser att fora I6pande kontakt for att kunna folja upp och utvardera
verksamheten. Goteborgs Stad atar sig att arsvis, eller vid behov mer frekvent,
traffa samtliga aktdrer som ingatt dverenskommelse med Goteborgs Stad for att
i samrad diskutera utvecklingsmajligheter for och utvecklingen av
elsparkcykelverksamhet i Goteborg. Overenskommelsen samt Bilagor kan i
samband med detta komma att uppdateras enligt 6verenskommelse.

Avslutande av dverenskommelsen

Bdagge parter ager ratt att ensidigt avsluta denna dverenskommelse med en
manads uppsagningstid. Detta sker genom att den ena parten meddelar det till
den andra skriftligen. Vid avslutande av 6verenskommelsen slutar
dverenskomna ataganden att galla. Goteborgs Stad har dven ratten att saga upp
overenskommelsen omedelbart om Foretaget asidoséatter sina skyldigheter enligt
dverenskommelsen och trots papekande fran Staden inte vidtar rattelse.
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Omedelbar uppségning kan dven ske om Foretaget inte har fullgjort sina
skyldigheter avseende betalning av skatt eller socialforsékringsavgifter, om
person i ledande stéllning i Foretaget har domts for brott som kan foranleda
naringsforbud eller om det pa annat satt framkommer att Foretaget bedriver en
verksamhet som &r oserios.

Kontaktperson pa Géteborgs Stad:

Malin Mansson, Trafikkontoret
malin.mansson@trafikkontoret.goteborg.se

Jan Rinman Bolagsforetradare
Trafikdirektér Goteborg

Namnfortydligande Namnfortydligande och Foretag
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}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

transportstyrelsen.se
telefon 0771-503 503
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