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Sammanfattning

Transportstyrelsen tar varje &r fram en tillganglighetsrapport®, dar undersoks
mojligheten att med flyg ta sig till eller fran olika destinationer inom
Sverige och Europa. | arets tillganglighetsrapport jamfors data fran 2014
med 2012 &rs uppgifter. Med utgéngspunkt fran tidtabellsuppgifter? for en
utvald dag har det for de undersokta flygplatserna beraknats hur lang tid det
ar mojligt att vistas pa destinationsorten vid ett dagsbesok. Vid resa fran
avreseorten till destinationsorten bendmns detta som avreseortens
atkomlighet till destinationen, medan majligheten att fran destinationsorten
ta sig till avreseorten dver dagen bendamns som avreseortens tillganglighet
fran destinationen.

For Sverige som helhet har méjligheten att 6ver dagen ta sig till och fran
olika platser i landet forsamrats under 2014 jamfort med aret innan.
Generellt sett férsamrades aven tillgangligheten och atkomligheten under
2013. Den hér rapporten undersoker olika forklaringar till utvecklingen de
senaste aren och de konsekvenser som en forsamrad tillganglighet och
atkomlighet kan fa for Sverige och de orter som ingar i studien.

' TFS 2014-5541
2 Berakningar framtagna med hjalp av tidtabellsdatabasen OAG (Official Airline Guide)
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1 Inledning

1.1 Uppdraget

Under de senaste aren har bade tillgangligheten och atkomligheten i Sverige
forsamrats. For att undersoka vad detta kan bero pa och vilka konsekvenser
detta kan fa analyseras det statistiska materialet fran de tva senaste
tillganglighetsrapporterna ytterligare i denna rapport. For att fa en
helhetsbild kommer &ven exempelvis passagerarunderlag,
utbudsforandringar, tilldelning av start- och landningstider samt
transfertider studeras for de flygplatser dar tillganglighet och atkomligheten
minskat mest.

Tillgénglighetsanalysen har genomforts av Pernilla Gunnarsson, sektionen
for marknad. Analysen ar baserad pa statistik framtagen av Hakan Brobeck,
sektionen for statistik och analys. Uppdragsgivare ar Elin Roos, chef for
sektionen for marknad.
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2 Tillganglighet och atkomlighet for Sverige

Utifran det transportpolitiska malet om tillganglighet ska transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet.

| den internationella rapporten Cities of opportunity 2014 analyseras 30
utvalda stader utifran tio omraden som definierar attraktionskraft och
tillvaxtpotential. Stockholm hamnar pa en sjundeplats totalt sett bland 30
storstader i vérlden. Tillganglighet identifieras som en av de mest kritiska
fragorna for att stodja den framtida tillvéaxten i saval i Stockholmsregionen
som i Sverige som helhet. Da Stockholm fungerar som en knutpunkt i det
svenska flygplatsnatet ar det extra viktigt, speciellt for naringslivet, att
transporterna till och fran resten av landet fungerar effektivt.

2.1 Tillganglighet och atkomlighet 2012-2014

Transportstyrelsen tar varje ar fram en tillganglighetsrapport, dar
atkomlighet och tillganglighet frén ett antal flygplatser i Sverige undersoks"”.
| denna rapport presenteras data fran den ursprungliga rapporten
tillsammans med ytterligare analys.

Med utgéngspunkt fran tidtabellsuppgifter® for en utvald dag har det for de
undersokta flygplatserna beraknats hur lang tid det ar mojligt att vistas pa
destinationsorten vid ett dagsbesok. Vid resa fran avreseorten till
destinationsorten benamns detta som avreseortens atkomlighet till
destinationen, medan mojligheten att fran destinationsorten ta sig till
avreseorten 6ver dagen bendmns som avreseortens tillganglighet fran
destinationen.

® http://www.pwe.se/sv/offentlig-sektor/publikationer/cities-of-opportunity-2014.jhtml
* TFS 2014-5541
® Berakningar framtagna med hjalp av tidtabellsdatabasen OAG (Official Airline Guide)
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2.1.1 Inrikestrafik

Stockholm hade bade den béasta atkomligheten och tillgangligheten 2013
vad géller inrikestrafik, genom sina direktforbindelser med de flesta andra
flygplatser i landet. Darnast kommer Géteborg och Lulea.

Figur 1. Tillganglighet och atkomlighet inrikes. Genomshittliga vistelsetider 2013.
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Hemavan hade samst atkomlighet under 2013 tillsammans med Nykoping
och Vasteras, se figur 1. De tva senare flygplatserna saknar helt inrikestrafik
med flyg. Aven nar det galler tillganglighet ligger Hemavan i botten
tillsammans med Norrkdping, Nykoping och Vasteras.

Tillganglighet och atkomlighet med flyg, orsaker och konsekvenser



}‘ TRANSPORT Rapport 8 (23)

A STYRELSEN Datum
2015-03-05

Stockholm hade bade den béasta atkomligheten och den basta
tillgangligheten aven under 2014, féljt av Géteborg. Aven Malmo och
Ronneby har relativt bra tillganglighet respektive atkomlighet. Stockholm
spelar en stor roll i det svenska flygplatssystemet och &r navet i detta.
Ovriga flygplatser har i regel endast en direktlinje, och da till och fran
Stockholm.

Figur 2. Tillganglighet och &tkomlighet inrikes. Genomsnittliga vistelsetider 2014°.
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Sveg hade samst dtkomlighet under 2014 tillsammans med Borlinge, Pajala
och Orebro, se figur 2. Aven nér det galler tillganglighet ligger Sveg i botten
tillsammans med Borlange, Trollhattan och Orebro.

Norrképing, Nykoping och Vasteras saknar inrikestrafik med flyg. Nar det
galler Vasteras och Skavsta/Nykoping ar dessa inriktade pa lagprisflygbolag
som oftast inte flyger inrikestrafik. Norrkdpings flygplats ér inriktad till stor
del pa chartertrafik, vilken inte heller gar inrikes. Vasteras,
Skavsta/Nykoping och Norrkdping har dven goda inrikes kommunikationer
till Stockholm/Arlanda for att darifran flyga vidare. Detta kan medféra att
det inte finns incitament att starta inrikestrafik vid ndmnda flygplatser.

® Arvidsjaur, Gallivare, Hemavan och Torsby flygplatser ar inte med i jamforelsen eftersom
de saknade tidtabellsdata vid undersokningstillféllet.
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Forandring atkomlighet inrikes 2012-2014

Kristianstad och Kiruna har fatt storst forbattrad atkomlighet inrikes under
perioden 2012 till 2014, medan Sveg, Halmstad och Jonkdping har fatt den
storsta forsamringen av atkomlighet under samma period, se figur 3.
Atkomligheten for Torsby forsamrades kraftigt under 2012 till 2013 men
kan inte foljas upp under 2014.

Figur 3 Inrikes atkomlighet: férandring vistelsetid 2012 till 2014 i minuter’
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"Vardena fér Arvidsjaur, Gallivare, Hemavan och Torsby flygplatser baseras p&
fordndringen 2012-2013.
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Tillgangligheten inrikes har forbattrats mest for Hagfors och Kristianstad
under perioden 2012 till 2014, medan Halmstad, Jonképing och Sveg har
fatt storst forsamring av tillganglighet under samma period, se figur 4.

Tillgangligheten for Arvidsjaur forsamrades kraftigt under 2012 till 2013

men kan inte foljas upp under 2014.

Figur 4 Inrikes tillganglighet: férandring vistelsetid 2012 till 2014 i minuter®
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8 Vardena for Arvidsjaur, Gallivare, Hemavan och Torsby flygplatser baseras p&
fordndringen 2012-2013.
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2.1.2 Utrikestrafik

For Sverige som helhet forbattrades atkomligheten till Europa mellan 2012
och 2014, medan tillgangligheten forsamrats . Det &r saledes lattare att na ut
fran Sverige &n att ta sig till Sverige for en endagsforrattning.

Den basta atkomligheten och tillgangligheten 2013 hade Stockholm och
Goteborg, vilka har relativt manga direktavgangar till europeiska stader, se
figur 5. Aven Link6ping har goda forbindelser ut i Europa. Ovriga orter ar
beroende av goda forbindelser med Stockholm och Képenhamn for att
darifran ta sig vidare ut i Europa.

Figur 5 Tillganglighet och atkomlighet utrikes. Genomshittliga vistelsetider 2013.
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Arvidsjaur, Hemavan och Sveg hade bade samst atkomlighet och
tillganglighet under 2013 tillsammans med Gallivare, Vaxjé och Orebro vad
géller utrikestrafiken. Dessa flygplatser saknar helt utrikeslinjer och ar
beroende av en tidtabell som ”synkar” med avgangar till de storre
navflygplatserna och darifran mojligheter till transfer till avgangar till
Europa.

Tillganglighet och atkomlighet med flyg, orsaker och konsekvenser



}‘ TRANSPORT Rapport 12(23)

A STYRELSEN Datum
2015-03-05

Den basta tillgangligheten och dtkomligheten under 2014 hade Stockholm
foljt av Goteborg, se figur 6. Gemensamt for dessa ar att de har ett stort
utbud av direktavgangar till europeiska stader.

Figur 6 Tillganglighet och atkomlighet utrikes. Genomshittliga vistelsetider 2014.
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Borlange, Halmstad och Trollhattan hade samst atkomlighet 2014 av de som
hade utrikestrafik. Flera av flygplatserna saknar utrikeslinjer och ar
beroende av en tidtabell som ”synkar” med avgéangar till de storre
navflygplatserna och darifran mojligheter till transfer till avgangar till
Europa. For flygplatser i norra Sverige ar goda forbindelser med Arlanda
viktiga for att kunna ta sig vidare ut i Europa®.

° Tillganglighetsrapport 2014

Tillganglighet och atkomlighet med flyg, orsaker och konsekvenser
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Forandring atkomlighet utrikestrafiken

Kiruna och Umea har fatt storst forbattrad atkomlighet med avseende pa
utrikestrafiken under perioden 2012 till 2014, medan Halmstad, Jonkdping
och Karlstad har fatt den storsta forsamringen av atkomlighet under samma
period, se figur 7. Atkomligheten for Torsby férsémrades under 2012 till
2013 men kan inte foljas upp under 2014.

Figur 7 Utrikes &tkomlighet: férandring vistelsetid 2012 till 2014 i minuter®
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19 vardena for Arvidsjaur, Gallivare, Hemavan och Torsby flygplatser baseras p&
fordndringen 2012-2013.
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Forandring tillganglighet utrikestrafiken

Tillgangligheten utrikes har forbattrats mest for Kristianstad och Kalmar
under perioden 2012 till 2014, medan Link6ping, Norrképing och Orebro
har fatt storst forsamring av tillganglighet under samma period, se figur 8.

Figur 8 Utrikes tillganglighet: férandring vistelsetid 2012 till 2014 i minuter'*

Kristianstad
Kalmar
Sundsvall
Vixjo
Ostersund
Stockholm
Hagfors
Pajala
Malmé
Ornskdldsvik
Skellefted
Goteborg
Luled
Angelholm
Jénkoping
Vasteras
Borlénge
Kiruna
Kramfors |
Karlstad
Ronneby ll
Visby ll
Vilhelmi &l
LycksElEml
Nyko Bifighll
| Mora

-300 -250 -200 -150 -100 -50

o

50 100
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fordndringen 2012-2013.
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2.2 Utvecklingen av tillganglighet och atkomlighet 2012-
2014

Resultaten fran tillganglighetsrapporten 2013 kommer i den har analysen att
sammanvagas med resultaten fran motsvarande rapport for 2014 for att folja
upp utvecklingen for flygplatserna. Jamforelsen férsvaras av att inte alla
flygplatser som finns med i materialet for 2013 ar med i jamforelsen
eftersom de saknar tidtabellsdata for 2014. Dessa kommer att diskuteras mer
generellt.

2.2.1  Flygplatser med bade férsamrad atkomlighet och
tillganglighet inrikes
Vid en jamforelse av forandring i vistelsetid mellan 2012 och 2014
konstateras att 19 (51 %) av de 37 studerade flygplatserna har fatt bade
forsamrad atkomlighet och tillganglighet inrikes. Graden av forsamring
skiljer sig at mellan de olika flygplatserna. Av dessa har 10 flygplatser fatt
forsamrad atkomlighet och tillganglighet med mer &n 30 minuter vardera i
vistelsetid.

| dessa tio flygplatser ingar ocksa de fyra flygplatserna som fick storst
forsamring i tillganglighet och atkomlighet mellan 2012 och 2013,
Arvidsjaur, Gallivare, Hemavan och Torshy flygplatser. Da tidtabellsdata
for dessa saknas under 2014 &r det inte majligt att uppdatera materialet med
nyare siffror. Dock var férsamringen for dessa flygplatser stor under
foregaende ar. Da ocksa flyglinjerna pa grund av sin karaktar som omfattade
av allmén trafikplikt och Trafikverkets kravspecifikationer vad géller
ankomst- och avgangstider kan antas ha en viss kontinuitet i sina tider
forutsatts att tidtabellerna inte forandrats avsevart under det senaste aret.

Tillganglighet och atkomlighet med flyg, orsaker och konsekvenser
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Fortsattningen av analysen vad galler inrikestrafik kommer att fokusera pa

de tio flygplatserna, se tabell 1.

Tabell 1 Flygplatser med férsamrad atkomlighet och tillganglighet inrikes med mer &n 30 minuter i
vistelsetid 2012-2014"

Rapport

Datum

2015-03-05

Atkomlighet Tillgénglighet
Forandring i vistelsetid | Férandring i vistelsetid
Flygplats 2012-2014 2012-2014
ARVIDSJAUR 77 -150
GALLIVARE 75 -120
HALMSTAD -158 -174
HEMAVAN TARNABY 73 -113
JONKOPING -159 -152
KARLSTAD -37 -100
SVEG -174 -189
TORSBY 255 70
ANGELHOLM 70 4>
OREBRO 38 -0

Samtliga av de tio flygplatserna som hade bade forsamrad atkomlighet och
tillganglighet inrikes &r regionala flygplatser. Regionala flygplatser ar mer
kansliga da de ofta har samre ekonomi och lagre passagerarantal. De
regionala flygplatserna ingar inte i det garanterade statliga basutbudet, vilket
omfattar de tio flygplatser som ingar i Swedavia.

Den geografiska spridningen &r stor pa de tio flygplatserna. Vissa av de tio
staderna har god tillgang till val utvecklade alternativa transportsatt, for
dessa ar inte forsamringen i tillganglighet eller dtkomlighet med direkta
flygforbindelser ett stérre problem. Vissa av staderna har dock fa
mojligheter till alternativa transporter. Bland dessa aterfinns fyra flygplatser
som omfattas av allman trafikplikt och ingar i Trafikverkets upphandling av
flygtrafik for 2015-2019*3; Arvidsjaur, Hemavan, Sveg och Torsby**. Dessa
flygplatser far dven driftbidrag fran Trafikverket, vilket betalas till
flygplatser med flygtrafik som ar upphandlad av staten och transportpolitiskt
motiverad.

Forsamringen i atkomlighet och tillganglighet kan bero pa ett minskat utbud
av linjer och operatorer till foljd av minskad efterfragan. Det finns dock
ingen tydlig nedgang i varken antal operatorer eller linjer inrikes for de tio
flygplatserna mellan 2012 och 2014.

12 \/ardena for Arvidsjaur, Gallivare, Hemavan och Torsby flygplatser baseras pa
férandringen 2012-2013.

B Arvidsjaur-Arlanda omfattas av allmén trafikplikt men ingér inte i anbudsférfarandet
eftersom ett lufttrafikforetag bedriver regelbunden flygtrafik utan ensamrétt och utan avtal.
“ Dock upphandlas trafik for Torsby pé tva &r med ytterligare option pa tvé ar

16 (23)
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Utlandska operatorer

Transportstyrelsen kan konstatera att antalet svenska operatorer pa
inrikesmarknaden minskar generellt sett™. Nya utlandska bolag har kommit
in pa inrikesmarknaden och sétter ytterligare press pa de svenska foretagen.
Under de senaste aren har ett antal svenska flygbolag med inrikestrafik gatt i
konkurs. I och med det forsvann ett antal flygforbindelser.
Transportstyrelsen har aterkallat 9 operativa licenser under perioden 2012-
2014, varav 3 av dessa har varit for storre flygbolag med kommersiell
passagerartrafik.

Sma vinstmarginaler

Flygbolagen har svart med I6nsamheten, detta ar extra tydligt for de
flygbolag som flyger pa inrikesmarknaden. Passagerarna forvantar sig laga
biljettpriser. Vinstmarginalerna ar sma, vilket gor att man forsoker kapa
kostnader nagon annanstans. De flygplan som anvands for inrikesflyg ar
ofta dldre och darmed billigare att 4ga vad géller lagre kapitalkostnad,
ddremot har dldre flygplan inte speciellt god “driftsekonomi” d.v.s. de drar
t.ex. mer bransle. Risken for ytterligare forsamrad atkomlighet och
tillganglighet okar da flygbolag ligger pa gransen till att ga i konkurs.

Allman trafikplikt

De orter/flygplatser som trafikeras av fa eller en enstaka operator ar extra
kansliga. Av de tio flygplatserna med bade forsamrad atkomlighet och
tillganglighet ar det endast flygplatserna med allman trafikplikt (Arvidsjaur,
Hemavan, Sveg och Torsby) som bara trafikeras av ett flygbolag. Eftersom
de tre sistnamnda flygplatserna har upphandlade linjer bedrivs inte
verksamheten dar pa kommersiell basis. Dessutom innebéar den
kontraktform som anvéands i upphandlingsforfarandet att de kommersiella
risker som ar forknippade med trafikatagandet bérs av respektive vinnande
foretag™®. For Arvidsjaur som omfattas av allman trafikplikt, men som
Trafikverket inte upphandlar trafik at vore det kénsligt ifall det enstaka
flygbolaget som trafikerar flygplatsen skulle lagga ned sin verksamhet. Fa
alternativ skulle finnas vad galler kommunikation med Stockholm och
resten av landet.

15 Utredning av forutsattningarna for lufttrafikforetag i Sverige
16 Foretaget behaller ocksa alla intékter av trafiken.
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Antalet passagerare

Passagerarantalet ar nara knutet till antal linjer och antal operatérer pa
flygplatsen. Om efterfragan pa resor skulle vara en faktor i hur atkomlighet
och tillganglighet utvecklas sa skulle det synas i en utveckling med minskat
antal passagerare for de flygplatser som har fatt forsamrad tillganglighet och
atkomlighet.

Tabell 2 Ankommande och avresande passagerare inrikes fér de 10 flygplatserna 2012 och 2013

Flygplats 2012 2013 Forandring

ARVIDSJAUR 27 609 29277 1668
GALLIVARE 42351 40 046 -2 305
HALMSTAD 90 197 103 504 13 307
HEMAVAN TARNABY 13162 11 489 -1673
JONKOPING 45781 38179 -7 602
KARLSTAD 38418 38 477 59
SVEG 4879 6121 1242
TORSBY 2167 2719 552
ANGELHOLM 395 050 389 687 -5363
OREBRO 15439 10 448 -4 991

Passagerarantalet inrikes har minskat for fem av de tio stdderna, mest har
antal passagerare minskat for Jonkoping (-7 602 passagerare). Den andra
hélften av flygplatserna uppvisar ett plus i passagerarantal, dock i olika
utstrackning. Den stérsta 6kningen i passagerarantal star Halmstad for med
13 307 passagerare. Det &r darmed inte ett tydligt samband mellan
passagerarutveckling och atkomlighet/tillganglighet nar det galler
inrikestrafik &ven om den minskning som finns kan tyda pa en nedgang i
antal turer.

Bromma och Arlanda

Manga inrikeslinjer gar till Bromma flygplats. En farhaga som t.ex. Malmo
Aviation har gett uttryck for ar att detta kan bli ett problem med kapaciteten
pa Stockholm om Bromma laggs ner da mer trafik kommer att ga via
Arlanda®®. Inget beslut har dock tagits om Brommas framtid i dagslaget.
Den 27 november 2014 fick Arlanda ett nytt miljotillstand vilket lamnar
storre mojligheter for dess agare att utdka kapaciteten pa flygplatsen'®, vilka
konsekvenser detta kommer fa for trafiken pa Bromma flygplats &r i nulaget
oklart.

7 Siffror for 2014 finns inte vid skrivande datum.

18 hitp://www.sydsvenskan.se/ekonomi/nedlaggning-hot-mot-konkurrens/

19 http://www.nackatingsratt.domstol.se/Om-tingsratten/Nytt-miljotillstand-for-Arlanda-
flygplats/
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2.2.2  Flygplatser med bade forsamrad atkomlighet och
tillganglighet utrikestrafik

Vid en jamforelse av forandring i vistelsetid mellan 2012 och 2014
konstateras att 12 (32 %) av de 37 studerade flygplatserna har fatt bade
forsamrad atkomlighet och tillganglighet utrikes. Graden av forsamring
skiljer sig at mellan flygplatserna. Sju flygplatser fatt forsamrad atkomlighet
och tillganglighet med avseende pa utrikestrafiken med mer an 30 minuter
vardera i vistelsetid.

| dessa sju flygplatser ingar ocksa de fyra flygplatserna som fick storst
forsamring i tillganglighet och atkomlighet mellan 2012 och 2013,
Arvidsjaur, Gallivare, Hemavan och Torsby flygplatser. Da tidtabellsdata
for dessa saknas under 2014 &r det inte mojligt att uppdatera materialet med
nyare siffror. Dock var férsdmringen for dessa flygplatser stor under
foregaende ar. Da ocksa flyglinjerna pa grund av sin karaktar som omfattade
av allmén trafikplikt och Trafikverkets kravspecifikationer vad galler
ankomst- och avgangstider kan antas ha en viss kontinuitet i sina tider
forutsatts att tidtabellerna inte forandrats avsevart under det senaste aret.

Fortsattningen av analysen vad galler utrikestrafik kommer att fokusera pa
dessa sju flygplatser, se tabell 3.

Tabell 3 Flygplatser med forsamrad &tkomlighet och tillganglighet utrikes med mer &n 30 minuter i
vistelsetid 2012-2014%

Atkomlighet Tillganglighet
Forandring i vistelsetid | Férandring i

Flygplats 2012-2013 vistelsetid 2012-2013

ARVIDSJAUR -53 -64

GALLIVARE -60 -44

HALMSTAD -149 -82

HEMAVAN TARNABY 51 -51

SVEG -47 -76

TORSBY 69 -38

OREBRO 51 -185

Samtliga de flygplatser som hade bade forsamrad atkomlighet och
tillganglighet utrikes &r regionala flygplatser. Av de sju flygplatserna med
bade forsamrad atkomlighet och tillganglighet utrikes har tre flygplatser
(Arvidsjaur, Hemavan och Sveg) enbart inrikestrafik. Men &ven pa de
ovriga flygplatserna &r utrikestrafiken begrénsad. Dessa flygplatser &r
beroende av transfermajligheter framst pa Arlanda for vidare resa ut i
Europa.

2 v/ardena fér Arvidsjaur, Gallivare, Hemavan och Torsby flygplatser baseras pa
fordndringen 2012-2013.
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Av de sju flygplatserna med bade férsamrad atkomlighet och tillganglighet
utrikes ingar tre flygplatser; Hemavan, Sveg och Torsby i Trafikverkets
upphandling av flygtrafik. Aven Gallivare ingick i upphandlingsforfarandet
for 2015-2019, men Trafikverket har beslutat att avbryta upphandlingen av
flyglinjen Gallivare-Stockholm/Arlanda, da tva flygbolag har visat att de
star i begrepp att utdva barkraftig regelbunden flygtrafik pa berérda linjer.
Vid en sadan situation ska ingen statlig ersattning utga och inga ensamratter
forekomma, och Trafikverket ska avbryta upphandlingen®:. Aven pa linjen
Arvidsjaur-Stockholm/Arlanda utfors trafiken pa kommersiell basis sa
denna ingar inte i anbudsforfarandet.

Ingen tydlig koppling mellan férsamring och antal linjer/operatorer

Det finns ingen tydlig nedgang i antal operatcrer eller linjer utrikes for de
sju flygplatserna mellan 2012 och 2014. En av flygplatserna trafikeras av
enbart ett flygbolag for utrikestrafik, vilket kan leda till en viss kénslighet
ifall flygbolaget skulle 1agga ned sin verksamhet. Dock &r troligtvis trafiken
till och fran Arlanda mer viktig for byte till knutpunkter utomlands.

Det &r svart att ge en tydlig bild av passagerarutvecklingen vad géaller
utrikestrafik for de orter dar det varit en forsamring av bade atkomlighet och
tillganglighet utrikes . Det gar inte att enbart titta pa siffror for utrikestrafik
fran dessa flygplatser da vissa av dem inte har egen utrikestrafik utan man ar
beroende av transfer pa exempelvis Arlanda, se tabell 4.

Tabell 4 Ankommande och avresande passagerare totalt fér de 7 flygplatserna 2012 och 2013%

Flygplats 2012 2013 Forandring

ARVIDSJAUR 48 380 51029 2649
GALLIVARE 42 351 40 046 -2 305
HALMSTAD 95 651 116 219 20568
HEMAVAN TARNABY 13162 11557 -1 605
SVEG 5018 6151 1133
TORSBY 2259 2 842 583
OREBRO 98 594 101 682 3088

Om man ser till den totala trafiken for dessa flygplatser har antalet
passagerare minskat pa tva av de sju flygplatserna, Géllivare och Hemavan.
For Halmstad flygplats har passagerarantalet 6kat med 20 568 passagerare.
Det &r darmed inte ett tydligt samband mellan passagerarutveckling och
atkomlighet/tillganglighet.

“hitp://www.trafikverket.se/Pressrum/Pressmeddelanden1/Pressmeddelandel/Norrbotten/2
014/2014-10/Upphandling-av-flygtrafik-avbryts/
22 Siffror for 2014 finns inte vid skrivande datum.

Tillganglighet och atkomlighet med flyg, orsaker och konsekvenser



}‘ TRANSPORT Rapport 21(23)

A STYRELSEN Datum
2015-03-05

Anslutande flyg

Nar det galler atkomlighet och tillganglighet till Europa styrs detta till stor
del av mojligheten till transfer i Stockholm och Képenhamn, men aven i
exempelvis Goteborg. Detta paverkas framst av tva saker; antalet avgangar
till och fran Europa samt mojlighet till ankomst- och avgangstider som
passar med anslutningsflyg. Det ar darfor t.ex. viktigt att belysa hur antalet
europeiska avgangar fran och till exempelvis Stockholm har utvecklats.

Antalet flygbolag som flyger till och fran Arlanda har minskat mellan 2005
och 2013 medan antalet destinationer har ¢kat. P4 Landvetter har bade
antalet flygbolag och antalet destinationer minskat.

Tabell 5 Antal bolag och destinationer 2005 och 2013 vid Stockholm Arlanda och Géteborg Landvetter

Arlanda
Antal flygbolag  Antal destinationer

2005 48 65
2013 42 83
Landvetter
Antal flygbolag  Antal destinationer
2005 18 29
2013 16 26

Arlanda star for en stor del av trafiken med byten fran inrikes till utrikes
destinationer, hér har inte antalet destinationer minskat vilket tyder pa att
problemet inte ar ett minskat utbud utan snarare kan forsamringen i
atkomlighet och tillganglighet utrikes bero pa tillgangen till bra tidtabeller
och transfermdjligheter.

2.2.3  Ankomst- och avgangstider pa Bromma och Arlanda Airport

For att kunna utfora en dagsforrattning i Stockholm ér tillgangen till bra
ankomst- och avgangstider en forutsattning. Detta hanger till stor del ihop
med kapaciteten pa ankomstflygplatsen. Tillgangen pa ankomst- och
avgangstider pa framst Bromma och Arlanda &r en begransande faktor bade
for inrikes- och utrikestrafiken. Morgonturer till Stockholm och
eftermiddagsturer tillbaka till avreseorten &r en forutsattning for en bra
atkomlighet och tillganglighet.

Ankomst- och avgangstider pa dessa flygplatser tilldelas enligt en ordning,
dar ett flygbolag som redan nyttjar en viss tid har fortur till samma tid. Detta
gor det svart for nya aktorer att fa tillgang till eftertraktade tider.

Tillganglighet och atkomlighet med flyg, orsaker och konsekvenser



}‘ TRANSPORT Rapport 22 (23)

A STYRELSEN Datum
2015-03-05

Inrikestrafik och utrikestrafik behandlas utifrdn samma regler®, dar
destinationsmangfald och konkurrenssituationen pa marknaden tas med i
berdakningen.

Vad géller flyglinjerna som omfattas av allman trafikplikt reserveras start-
och landningstider pa Arlanda for de upphandlade flyglinjerna. |
kravspecifikationen fran Trafikverket for de upphandlade linjerna anges
sista tidpunkt for ankomst och avgang till/fran Arlanda, detta medger viss
flexibilitet fran flygbolagets sida. Flygbolaget far sedan bestamma sina
tidtabeller. Flygbolaget kan &ven justera faststéllda ankomst- och
avgangstider pa Arlanda, men detta ska justeras i samrad med Trafikverket
och den kommun trafiken utgar ifran. Kravspecifikationerna for flyglinjerna
som ingar i upphandlingen for 2015-2019 &r med vissa undantag desamma
som i tidigare upphandling, nagot mer precisa tider anges dock infor arets
upphandling. Kraven utgar fran trafikplikten.

224 Slutsatser

En viktig aspekt vad galler de data som har anvénds till
tillganglighetsanalysen ar tillforlitligheten pa mattet av tillganglighet och
atkomlighet. Detta ar baserat pa forandringar i vistelsetid samt antal
destinationer for olika flygplatser. Det faktum att resandet dkar enligt
passagerarstatistiken trots att tillgangligheten férsamras enligt
Transportstyrelsens matt kan tyda pa att Transportstyrelsens definition av
tillganglighet med fordel kan ytterligare undersokas. Ett annat alternativ ar
att manniskor reser i alla fall och anpassar sitt resande efter de méjligheter
som erbjuds. Darmed bdr man vara forsiktig med att dra for stora slutsatser
ur materialet.

Vid analys av materialet och utsortering av de flygplatser som har fatt bade
forsamrad atkomlighet och tillganglighet kan foljande konstateras:

e Samtliga flygplatser med béade forsamrad atkomlighet och
tillganglighet ar regionala flygplatser

e De flygplatser som har storst forsamring vad géller bade atkomlighet
och tillganglighet utrikes har &dven detta for inrikestrafiken

e Ettantal flygplatser med allméan trafikplikt aterfinns bland de
flygplatser som har storst forsamring vad galler bade atkomlighet
och tillganglighet

e Tvaav flygplatserna med storst forsamring vad galler bade
atkomlighet och tillganglighet har upphandlad trafik som utfors av
ett och samma flygbolag

2 Guide IATA
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De regionala flygplatserna ar viktiga for regionernas mojlighet till
kommunikationer bade inrikes- och utrikesresande. Framst ar detta tydligt i
de delar av Sverige, t.ex. i de norra och véstra delarna av landet, dar
alternativa transportsatt inte &r en effektiv mojlighet exempelvis vad géller
tidsaspekten.

De flyglinjer som omfattas av Trafikverkets anbudsforfarande anses inte
kunna bedrivas pa kommersiell grund, dock &r de transportpolitiska
motiverande. De flygplatser av som trafikeras av dessa linjer &r de mest
utsatta flygplatserna, om inte flygplatserna fick det driftsbidrag som
Trafikverket delar ut till flygplatser med upphandlad trafik sa skulle
verksamheten behdva laggas ned.

Av flygplatserna med upphandlad trafik har tre flygplatser fatt saval
forsamrad atkomlighet som tillganglighet; Hemavan, Sveg och Torshy.
Situationen &r olika for de olika flygplatserna. Hemavan har lagst andel
resor med anknytning till tjanst enligt Trafikverkets resvaneundersékning®,
en tredjedel av de resande som svarat reser i tjansten. Har verkar resorna i
storre utstrackning handla om ndjes- eller besoksresor till omradets
turistverksamheter. For Sveg®® och Torsby? ar andelen resor relaterade till
tjanst 57 procent respektive 60 procent, har ar flygplatserna ett viktigt nav i
utvecklingen for orternas arbetsmarknad. Det &r extra viktigt att fortsatta
folja utvecklingen vad géller atkomlighet och tillganglighet for dessa orter
och stélla resultatet i relation till den upphandlade flygverksamheten.

Slutligen kan det konstateras att det &r viktigt for Sverige med fungerande
transporter, inte minst pa grund av att det ar langa avstand mellan manga
tatorter. Mojligheten till transporter inverkar dven pa naringslivets
utveckling. Extra viktigt med goda mojligheter till transporter &r det i
glesbygden dar detta ofta ar en forutséttning for att kunna driva
framgangsrika foretag.

| rapporten har det pavisats att atkomlighet/tillganglighet definierad i form
av vistelsetid har forsamrats, samtidigt som antalet passagerare som reser
utrikes standigt 6kar. Det dkade passagerarantalet sammanfaller med lagre
priser pa flygresor. Det &r majligt att resenarerna har vant sig vid den
radande situationen och accepterar kortare vistelsetider och samre
mojligheter till transfer vid lagre priser.

# \ectura, Flyg Arlanda-Hemavan 111894101
% \ectura, Flyg Arlanda-Sveg 111894101
% \ectura, Flyg Arlanda-Torsby 111894101
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