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FOrora

Den hdr rapporten dr Transport-
styrelsens sdkerhetsoversikt inom
luft- och sjofart for ar 2018. Saker-
heten inom bade den yrkesmadssiga
sjofarten och luftfarten ar hog. En hog
sakerhet forutsatter ett systematiskt,
kontinuerligt, fdrebyggande och
icke-bestraffande siakerhetsarbete hos
trafikslagens aktorer. Aktorerna dr
exempelvis foretag, tillverknings-
organisationer, infrastrukturhallare
och tillsynsmyndigheter.

Inom bade handelssjofart och luftfart finns tydliga regler
om rapportering av tillbud och olyckor. Med en god
rapporteringskultur, hog datakvalitet och ddrmed bra
informationstillging ges Transportstyrelsen forutsittningar
for ett dvergripande och proaktivt sikerhetsarbete inom
nationell och internationell luft- och sjéfart. Det ir ett
arbete som bland annat utgdrs av en vital dialog mellan
branschens aktérer, regelutveckling, internationella
forhandlingar och 4terkoppling till allminheten.

Inom luftfarten tridde en ny sa kallad grundférordning for
den civila luftfarten i kraft under 2018. Férordningen dr
sprungen ur den gemensamma europeiska luftfartsstrategin
fran 2015 och syftar bland annat till att stirka EU:s roll
som global akt6r inom luftfarten. Milen ar ett effektivare
resursutnyttjande, ett flexibelt och prestationsbaserat
system, integrering av obemannade luftfartyg, anpassning
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till andra EU-regler och bittre styrning av Europeiska
unionens byra for luftfartssikerhet (EASA ). Det finns
ocksd krav pa att varje medlemsstat ska ha ett flygsiker-
hetsprogram, som beskriver hur man arbetar dvergripande
med fragan, och ocksé en flygsikerhetsplan som redovisar
risker och tillsynsmyndighetens vidtagna atgirder.

For den nationella sjofarten har funktionsbaserade regler
introducerats, vilket innebir en 6kad flexibilitet fér hur
fartyg uppfyller gillande krav. Dirmed utokas ocksi
ansvaret for den enskilde att kontrollera, dokumentera och
rapportera de tgirder som gjorts. For detta indamal har
Transportstyrelsen utvecklat en ny e-tjdnst, EKAN.
Transportstyrelsen arbetar ocksi med att ta fram modeller
for riskbaserad tillsyn. Det gor att myndigheten bittre kan
rikta sina resurser utifrin bedémda risker for given
verksamhet, farled eller fartyg och dirmed utéva tillsyn dir
den bedéms gora mest nytta.

I den hir publikationen redovisar Transportstyrelsen
sikerhetsutvecklingen inom luft- och sjofarten, med fokus
pd utvecklingen under 2018. Inom bida trafikslagen 4r
trenden densamma, med en hdg sikerhetsnivi och endast
ett fital omkomna och skadade inom den kommersiella
verksamheten. De som omkommer och skadas finns
huvudsakligen inom fritidsverksamheten. Dock fortsitter
glidjande nog antalet omkomna inom fritidsbatlivet att
minska. Antalet omkomna 2018 ir det hittills ligst
noterade sedan statistik bérjade foras under 1970-talet.

Gunnar Ljungberg
Sj6- och luftfartsdirektor



1 INLEDNING

1. Inledning

Den hdr rapporten redovisar sakerhetsutvecklingen under 2018
baserat pa ett antal nyckeltal inom sjéfarten och luftfarten. Inom
bada trafikslagen kommer uppgifter in till Transportstyrelsen med
stdd av de lagar, forordningar och foreskrifter som styr handelse-
rapporteringen. Inom luftfartsomradet omfattas alla storre aktorer
av krav pa att rapportera tillbud och olyckor. Inom yrkessjofarten ar
det ddremot endast befdlhavaren som omfattas av rapporteringskrav.

Information om olyckor och deras hindelseférlopp kan
ocksd komma Transportstyrelsen till del genom andra
kanaler sdsom polis, Kustbevakningen eller Transport-
styrelsens inspekedrer. Rapporteringen omfattar de tillbud
och olyckor som intriffat med svenskregistrerade fartyg
eller luftfartyg samt de hindelser som intriffat inom
svenskt luftrum eller territorialvatten. Information som
kommer till Transportstyrelsen limnas till Statens haveri-
kommission (SHK), som har ansvaret for att gora utred-
ningar inom luftfarten och sjéfarten. Rapporterna utgor
dven ett viktigt underlag for Transportstyrelsens proaktiva
sikerhetsarbete. Genom kunskapen om hindelserna kan
Transportstyrelsen styra arbetet mot de omriden dir de
storsta riskerna finns. P4 sa sitc kan cgirder vidtas innan
det sker en allvarlig olycka. Informationen om tillbud och
olyckor sprids dven till branschen fér att ka sikerhets-
medvetandet och bidra till att hoja sikerhetskulturen.

Varje enskild rapport som kommer in till Transport-
styrelsen matas in i en databas. Inom luftfarten anvinds
ECCAIRS-systemet (European Coordination Centre for
Accident and Incident Reporting Systems) som dr
gemensam for de europeiska staterna. Inom yrkessjofarten
anvinds en nationell databas SOS (Sj6olyckssystemet).
Informationen i databaserna uppdateras efter hand som
uppgifter kommer till Transportstyrelsen. Statistik som tas
fram baserat pd rapporterna avidentifieras. De uppgifter
som publiceras i denna rapport dterspeglar den informa-
tion som var kiind vid publiceringstillfillet.

Rapporten ir uppdelad i fem kapitel. Luftfart redovisas i
kapitel 2, yrkessjofart i kapitel 3 och fritidssjofart i kapitel
4.1 kapitel 5 redovisas definitioner av begrepp.
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2 LUFTFART

2. Luftfart

2.1 Sammanfattning av sikerhetsutvecklingen

Sikerhetsliget inom svensk luftfart 2018 bedéms
sammantaget vara bra. Fér Transportstyrelsen och
aktorerna inom luftfartsbranschen ir det en stor utma-
ning att uppritthilla den hoga sikerhetsnivin. Bedém-
ningen av sikerhetsliget baseras bland annat pa resultat av
Transportstyrelsens tillsyn samt uppfoljning av de
sikerhetsnyckeltal som sammanstills med hjilp av de
knappt 10 000 luftfartsrelaterade hiindelser! som arligen
rapporteras till myndigheten. Den sammanlagda bedém-
ningen visar att Transportstyrelsen bland annat behover
fortsitta att arbeta med proaktiva atgirder gillande
luftfartssikerhet, sirskilt inom den privat- och sportbeto-
nade luftfarten. Nir det giller enskilda hindelsetyper har
foljande identifierats: luftrumsintring, separationsrelatera-
de hindelser, marktjinst, tekniska system- och kompo-
nentfel. Atgirder pagar inom flera omraden for att
motverka och forbittra negativa trender.

Trafiken mitt i antal starter och landningar (flygrorel-
ser) pé Sveriges 38 trafikflygplatser minskade med nistan
3 procent mellan dren 2017 och 2018.

Redovisningen av sikerhetsnyckeltalen olyckor,
allvarliga tillbud och omkomna respektive allvarligt
skadade omfattar endast hindelser med svenskregistrerade
luftfartyg. Dels rér det sig om relativt f& hindelser, dels
har Transportstyrelsen férmodligen inte fullstindig
information om de hindelser som ir frivilliga att rappor-
tera. Utvecklingen av de redovisade sikerhetsnyckeltalen
ir genomgdende densamma, dven nir de justeras for
trafikutvecklingen.

2.1.1 Héndelserapportering

Under 2018 rapporterades knappt 9 700 unika luftfarts-
hindelser till Transportstyrelsen. Det kan jimf6ras med
cirka 9 100 under 2017.

En orsak till kningen av antal inrapporterade hindelser
de senaste dren bedéms bland annat vara férindrade regler,
som stirker skyddet for rapportoren. En annan orsak
bedéms vara det proaktiva arbetet for att 6ka rapportering-
en inom Sverige och EU. En 6kad rapportering ses som ett
tecken pé en bra sikerhetskultur och ger ett storre underlag
i det proaktiva arbetet for att hoja flygsikerheten.

2.1.2 Olyckor och allvarliga tillbud

I Sverige har Statens haverikommission (SHK) uppdra-
get att utreda olyckor och allvarliga tillbud inom luftfar-
ten. Under 2018 har SHK utrett 9 olyckor med svenskre-
gistrerade luftfartyg, och 3 med utlandsregistrerade
luftfartyg.

Totalt intriffade 14 olyckor med svenskregistrerade
luftfartyg under 2018. Av dessa skedde 2 i samband med
skolflygning. De 6vriga 12 skedde inom kategorin allmin
luftfart?, varav 10 inom privatflyg och 2 inom segelflyg.
Den geografiska fordelningen éver olyckorna i Sverige ses
i figur 2 pé nista sida. Endast 12 olyckor finns med i
kartan, eftersom en skedde i Nederlinderna och en i
Lettland.

2.1.3 Olycksutvecklingen under 2000-talet

I tabell 1 visas utvecklingen av antal olyckor och
omkomna respektive allvarligt skadade vid flygning med
svenskregistrerade motordrivna luftfartyg inom kommer-
siell luftfart och skolflyg under 1995-2018. Redovisning-
en ir uppdelad p4 fyra kategorier: linjefart och inte
regelbunden luftfart, bruksflyg och skolflyg. Under 2018
intriffade 2 olyckor inom skolflyg. Tabell 2 visar statistik
for svenskregistrerade® motordrivna luftfartyg inom
privatflyg och évriga luftfartyg inom sportbetonad luftfart
under 2000-2018. Inom privatflyget intriffade 10 olyckor
2018, inom segelflyget 2 och inom skirm- respektive
hingflyg en vardera. I samband med 2 av privatflygsolyck-
orna omkom 2 personer. Tabellerna 1 och 2 ir uppdatera-
de med avseende pé femarsperioden 2014-2018.

Antalet olyckor per ar under 2005-2018 med svenskre-
gistrerade luftfartyg (exklusive skirm- och hingflyg som
inte har registreringsbeteckning) justerat for trafikutveck-
lingen ses i figur 1 nedan®. Trenden ir att firre olyckor
har skett under perioden. Ar 2007 intriffade 6,4 olyckor
per 100 000 flygrorelser, vilket dr den hégsta noteringen
under den redovisade perioden. Majoriteten av olyckorna
intriffade inom den privata eller sportbetonade luftfarten.
Minst antal olyckor — 3,5 per 100 000 flygrérelser — in-
triffade 2016.

1 Varje sikerhetsrelaterad hiindelse som utgdr en fara for eller kan utgéra en fara for ett luftfartyg, for personer som befinner sig i ett luftfartyg eller for andra personer och som sirskilt
inbegriper olyckor eller allvarliga tillbud (artikel 2 punkt 6 Europaparlamentets och ridets férordning nr 376/2014).
2 Utgdrs av privatflyg, skolflyg och sportbetonad luftfart sasom segelflyg, skirmflyg, ballongflyg, hingflyg samt flygningar med ultralitta flygplan och gyrokoptrar/gyroplan.

3 Skirmflyg och hingflyg ir inte registrerade. Dir anvinds i stillet utdvarens nationalitet.
4 Inte skirm- och hiingflyg, eftersom trafikdata inte finns.
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Figur 1. Antal olyckor med svenskregistrerade luftfartyg, dvs. exklusive skdrm-
och hangflyg, per 100 000 flygrorelser 2005-2018

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

TRANSPORTSTYRELSENS SAKERHETSOVERSIKT - LUFTFART OCH SJOFART 2018 7



2 LUFTFART

Figur 2. Geografisk fordelning av luftfartsolyckor med svenskregistrerade luftfartyg i Sverige 2018

Bruksflyg
Privatflyg
Segelflyg
Skolflyg

<o H)

=

oy g

i

o

2 P Sect

-
:“‘g‘

.

8 TRANSPORTSTYRELSENS SAKERHETSOVERSIKT— LUFTFART OCH SJOFART 2018



LUFTFART 2

Tabell 1. Olycksutvecklingen 1995-2018 med svenskregistrerade motordrivna luftfartyg inom kommersiell luftfart och skolflyg

LINJEFART OCH E)

d 2
REGELBUNDEN TRAFIK BRUKSFLYG SKOLFLYG

Antal Antal Antal

Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt
olyckor omkomna  skadade olyckor omkomna  skadade olyckor omkomna  skadade

1995 1 - 1 5 - 1 5 2 -
1996 1 - - 6 2 2 5 1 2
1997 2 - - 3 4 - 1 - -
1998 2 2 1 4 - 1 2 - -
1999 - - - 6 - - 1 . .
2000 2 - 1 2 - c 2 - -
2001 2 110%* 1 7 - - 1 - -
2002 - - - 3 - 1 5 - -
2003 2 - - 4 - - 2 - -
2004 1 - - 5 - 3 3 - -
2005 1 - - 5 - - 6 . .
2006 - - - 7 5 . - . -
2007 1 - - 7 1 3 2 - -
2008 - - - 1 - = 5 2 2
2009 - - - 4 - - 1 - -
2010 - - - 1 5 - 2 . .
2011 - - - 2 - - - . .
2012 - - - 2 2 - 2 . .
2013 - - - 2 - - - . .
2014 - . . 1 2 . 1 - .
2015 1 - - 1 - 1 2 1 1
2016 1 2 > - - 1 - 3
2017 - - - 1 1 1 2 - 1
2018 - - - - - - 2 B, B,
Totalt 16 112 4 79 15 13 53 3 6
1 Taxiflyg och aerial work; till exempel fotoflyg, flygriddningstjinst, dvervakningsflyg. Teckenférklaring
2 Med skolflyg avses flygverksamhet, diir indamalet ir pilotutbildning och flygningen évervakas av instruktér. - noll

* Samtliga forolyckades i Linateolyckan oktober 2001.
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2 LUFTFART

Tabell 2. Olycksutvecklingen 2000-2018 med svenskregistrerade’ motordrivna luftfartyg inom privatflyg
och ovriga luftfartyg inom sportbetonad verksamhet

SEGELFLYG INKL.

PRIVATFLYG ULTRALATTA FLYGPLAN MOTORSEGELFLYGPLAN
gnal  Anel | aivarige | vl vl g | Anal o Anel i
skadade skadade skadade
2000 25 1 3 9 - 3 15 - -
1 2001 22 3 - 11 - 2 18 - 1
2002 22 3 - 13 - 2 13 1 1
2003 17 - 5 1 1 - 16 - -
2004 23 7 6 7 - - 16 1 -
2005 13 2 1 12 2 - 8 1 1
2006 10 5 - 5 1 - 6 - 2
2007 15 - 2 15 2 1 10 - 2
2008 14 1 2 1 1 1 1 3 2
2009 13 2 1 15 - 2 7 1 -
2010 14 2 1 7 - 1 2 - -
2011 13 1 2 11 2 1 - -
2012 3 1 2 12 6 2 3 - -
2013 10 3 1 11 1 1 3 - -
2014 5 1 - 7 - - 6 - 1
2015 7 4 - 1 - - 3 1 -
2016 4 1 - 2 - - 2 - -
2017 5 - 1 4 1 - 4 - 1
2018 10 2 2 - - - 2 - -
Totalt 245 39 28 161 15 16 145 7 1

Tabell 2 forts. Olycksutvecklingen 2000-2018 med svenskregistrerade’ motordrivna luftfartyg inom privatflyg och &vriga
luftfartyg inom sportbetonad verksamhet

BALLONGFLYG SKARMFLYG HANGFLYG
e e e | N AT e | AT st
skadade skadade skadade
2000 - - - 15 1 - - - -
2001 - - . 6 - 1 - -
2002 1 - . 8 - 5 - -
2003 - - . 11 1 x 1 - -
2004 - - 1 1" 1 1 - 3
2005 1 - - 8 - 1 1 1
2006 - - . 14 1 . - - -
2007 1 - . 16 1 . 1 - 1
2008 - - . 10 . . 1 ) 1
2009 - - . 13 - 14 - s -
2010 - - . 13 - 12 - - -
2011 - - - 8 - 8 - - -
2012 1 - 1 16 2 13 1 1 -
2013 1 - 1 7 1 6 1 - 1
2014 - - - 9 - 12 - - -
2015 - - - 20 1 17 - - -
2016 1 - 2 11 - 10 - - -
2017 - - - 15 2 13 - - -
2018 - - - 1 - - 1 1
Totalt 6 - 5 212 11 113 14 2 8
1 Skirmflyg och hingflyg i inte registrerade, dir anvinds istillet utévarens nationalitet. Teckenférklaring

- noll
.. ingen uppgift
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LUFTFART 2

Tabell 3. Fordelning av antal olyckor; omkomna och allvarligt skadade med svenskregistrerade luftfartyg

KATEGORI OLYCKOR m ALLVARLIGT SKADADE

Linjefart och charter 3% 15%
Bruksflyg (taxi och aerial work) 4% 8%
Skolflyg 1%

Privatflyg 41 % 62 %
Ultralatt 18 % 8%
Segelflyg 22 % 8%
Ballongflyg 1%

Summa 100 % 100 %

Tabell 3 visar fordelningen 6ver antal olyckor, omkomna
och allvarligt skadade, som skett med svenskregistrerade
luftfartyg, per luftfartygstyp under 2014-2018. Hogst
andel olyckor har intriffat inom privatflyget (41 procent).
Aven andelen omkomna var hogst inom den luftfartygska-
tegorin (62 procent). Av olyckorna med dem som skadats
allvarligt skedde majoriteten inom skolflyg (31 procent).

2.2 Detaljerad uppfoljning av
sakerhetsutvecklingen

Sikerhetsutvecklingen foljs regelbundet upp genom ett
antal sikerhetsnyckeltal. Utover den statistik som redovisas
i denna publikation finns det 4dven nyckeltal inom de olika
tillsynsomraden som luftfarten delas in i, till exempel
flygplatser, flygtrafiktjinst, flygoperativt och luftvirdighet.

Transportstyrelsen bevakar foljande sikerhetsnyckeltal pd
en overgripande nivé:

* Antal rapporterade hindelser
* Olyckor

* Allvarliga tillbud

¢ Omkomna

* Allvarligt skadade

* Avikning fran rullbana

* Rullbaneintring

* Luftrumsintring

¢ Laserhindelser

* Dronare

De sikerhetsnyckeltal inom luftfarten som Transportstyrelsen
redovisar bygger pé inrapporteringen av hindelser. Det
medfor att ett morkertal kan finnas, dven om det inte bedoms
vara stort. Under 2018 var antalet inrapporterade unika
hindelser knappt 9 700 jamfort med cirka 9 100 under 2017.

15%
31%
23 %

15%
15%
100 %

Redovisningen omfattar femarsperioden 20142018 och
samtliga nyckeltal dr ocksd uppdaterade for dessa fem ér.
Under 2018 utvecklades luftrumsintring i en inte 6nsk-
vird rikning. Atgirder som Transportstyrelsen vidtagit
avseende ovanstiende punkter redovisas i forekommande
fall i avsnite 2.3.

2.2.1 Antal rapporterade hindelser
Figur 3. Antal rapporterade handelser per ar 2014-2018
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Med hindelse avses driftavbrott, defekt, fel eller annan
onormal omstindighet som har inverkat eller kan inverka
pa flygsikerheten. EU-forordningen nr 376/2014' och
TSES 2017:75* preciserar bland annat for vilken typ av
verksamhet, av vilka befattningshavare och hur snart
inrapporteringen ska ske.

Antalet unika hindelser som rapporterats till Trans-
portstyrelsen har ékat under perioden 2014-2018. Ar
2018 rapporterades knappt 9 700 unika hindelser, vilket
ir drygt 6 procent fler jimfort med 2017. Aven justerat for
trafikutvecklingen ir 6kningen i samma storleksordning.

1 Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 376/2014 av den 3 april 2014 om rapportering, analys och uppféljning av hindelser inom civil luftfart.
2 Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rdd (TSFS 2017:75) om rapportering av hindelser inom civil luftfart.
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2 LUFTFART

2.2.2 Olyckor
Figur 4. Antal olyckor per ar 20142018
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Under 2018 intriffade 14 olyckor med svenskregistrerade
luftfartyg (dvs. inte skirm- och hingflyg): 2 vid skol-, 10
vid privat- och 2 vid segelflygning. SHK utreder 9 av dessa
olyckor medan den nederlindska motsvarigheten till SHK
har utrett en.

2.2.3 Allvarliga tillbud

Figur 5. Antal allvarliga tillbud per ar 2014-2018
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B Allmin luftfart
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I figur 5 visas antalet allvarliga tillbud med svenskregistre-
rade (dvs. inte skirm- och hingflyg) luftfarcyg. Totalt
skedde 6 allvarliga tillbud 2018: 3 inom den kommersiella
och 3 inom den allminna luftfarten. Svenska haverikom-
missionen har utrett 2 av de allvarliga tillbuden. Dessutom
har 2 utretts av den engelska motsvarigheten till SHK,
medan ett vardera har utretts av den finska respektive den
danska motsvarigheten.

2.2.4 Omkomna
Figur 6. Antal omkomna per ar 2014-2018
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Under 2018 omkom 2 personer vid flygning med svensk-
registrerade (dvs. inte skirm- och hingflyg) luftfartyg.
Bigge dédsolyckorna skedde vid privatflygning.

2.2.5 Allvarligt skadade’

Figur 7. Antal allvarligt skadade per ar 2014-2018
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Antalet allvarligt skadade inom kategorin svenskregistrera-
de (dvs. inte skirm- och hingflyg) luftfartyg under 2018
var 2. Bigge skedde vid privatflygning.

1 Generellt uppkommer de flesta av de allvarliga skadorna vid skirm- eller hiingflyg. Skadorna utgérs till exempel av arm- eller benbrott eller medfor sjukhusvistelse i mer éin 48 timmar.

12 TRANSPORTSTYRELSENS SAKERHETSOVERSIKT - LUFTFART OCH SJOFART 2018



2.2.6 Avakning frin rullbana
Figur 8. Antal avdkningar per ar 2014-2018
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En avikning frin rullbana kan f4 mycket allvarliga
konsekvenser, i synnerhet om luftfartyget befinner sig i en
kritisk del av start- eller landningsfasen.

Under 2016 var antalet avikningar endast 4. Det idr
betydligt firre dn 6vriga ir i den redovisade perioden, se
figur 8. Antal avikningar var 12 under 2018. Av dessa
klassas en som allvarligt tillbud och 6vriga 11 som tillbud.

2.2.7 Rullbaneintring

Figur 9. Antal rullbaneintrang per ar 2014-2018

140

120

100

2014 2015 2016 2017 2018

Intréng pa rullbana intriffar nir et luftfartyg, ett fordon
eller en person utan klarering eller tillstind befinner sig pa
det skyddade omrédet f6r start och landning pé en
flygplats. Det skyddade omradet omfattar rullbanan och en
buffertzon kring den. Figur 8 visar att antal rullbanein-
trang har fluktuerat under den redovisade perioden, och
2018 var antalet 109 jimfort med 107 under 2017. Aven
justerat for trafiken var antalet som hégst under 2016.
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2.2.8 Luftrumsintrang

Figur 10. Antal uftrumsintrang per ar 2014-2018
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Ett luftrumsintrdng intriffar nir ete luftfartyg utan
tillstdnd flyger i

* kontrollerat luftrum utan klarering

¢ trafikinformationszon (T1Z)

e trafikinformationsomride (TIA)

* avgrinsade omraden for militir dvnings- och trinings-
verksamhet, till exempel farligt omrade, restriktionsomra-

de och tillfalligt reserverade omriden (TRA).

Figur 10 visar att antal luftrumsintring ar 2018 6kade med
drygt 20 procent jimfort med dret innan, frn 377 dll 457.
Okningen ir densamma eftersom hinsyn tas till trafikut-
vecklingen. I genomsnitt har 313 luftrumsintring per r
rapporterats till Transportstyrelsen sedan 2010.
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2.2.9 Laserhindelser
Figur 11. Antal laserhdndelser per ar 2014-2018
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Laserhindelser innebir att personer anvinder sa kallade
laserpekare (oftast gron laser) och rikear dessa mot
luftfartyg. Det kan f3 till f6ljd att besittningens syn
paverkas negativt, och i virsta fall kan det dven skada
synen hos drabbade piloter.

Antalet rapporterade laserhindelser var som stérst under
2015, med 148 stycken, och som minst under 2018, med
44 stycken. Medelantalet per ar under 2009-2017 var 122
och antalet har stadigt sjunkit sedan 2015. Ménstret 4r
detsamma d& utvecklingen justeras for flygtrafiken.

2 Unmanned aerial vehicle.
3 Unmanned aerial system.
4 Remotely piloted aircraft systems.

2.2.10 Dronare
Figur 12. Antal hindelser med dronare per ar 2014-2018
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Ett obemannat luftfartyg kan flyga av sig sjilv eller
fjdrrstyras av en forare pd annan plats. Den vanligaste
benimningen pd obemannade luftfartyg ir idag dronare.
Andra benimningar ir t.ex. modellflyg, UAV?, UAS?
och RPAS*. Vilka regler som giller och om det krivs
tillstdnd beror frimst pd vad drénaren ska anvindas till.?
Fore &r 2013 fick inte Transportstyrelsen nagra hindel-
serapporter gillande dronare. Sedan dess har antalet
rapporterade hindelser 6kat varje 4r, samtidigt som dven
antalet drénare har okat. Baserat pa forsiljningen i Sverige
anvinds uppskattningsvis omkring 400 000 dronare for
néjesindamal.® Ar 2018 rapporterades 49 hindelser som
involverade drénare. Av dessa férorsakade tre hindelser
stingning av kontrollerat luftrum.

5 http://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Luftfartyg-och-luftvardighet/Obemannade-lufifartyg-UAS/

6 Obemannade luftfartyg i Sverige juni 2019.
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2.3 Vidtagna atgirder

2.3.1 Luftrumsintring

De luftrumsintring som rapporteras involverar ofta
allminflyget. Transportstyrelsen har dirfor med hjilp av
en konsult genomfort en fordjupad analys av luftrums-
intrdngen i Sverige under 2008-2015. Analysrapporten
har distribuerats till allminflygsikerhetsridet. Ytterligare
en analys av luftrumsintring under perioden 2016-2018
kommer att genomforas av Experimental Aviation Associ-
ation (EAA).

EASA har inom ramen fér EPAS (European Plan for
Aviation Safety) uppmirksammat problemet med luft-
rumsintrang och har dirfor tagit fram en del information
riktad till utévarna’. Aven denna information har Trans-
portstyrelsen spridit vidare till allminflygsikerhetsridet.

2.3.2 Dronare

Fran och med den 1 juli 2020 giller nya EU-gemensamma
regler for dronare. Syftet med de nya reglerna ir att
underlitta utvecklingen och samtidigt behilla den hoga
sikerheten, i takt med att trafiken 6kar.

De nya reglerna ir relativt lika Sveriges nuvarande regler.
Det tillkommer dock nya krav pi registrering av nistan alla
operatorer och drénare och ocksé pé utbildning av piloter.
Dronare kommer, utifran risknivé, att delas in i kategorier-
na dppen, specifik och certifierad kategori.

Lis mer pé transportstyrelsen.se ®

2.3.3 Flygutbildning

Inom Transportstyrelsen har hégriskmoment vid flygut-
bildning — sdsom att luftfartyget kan hamna i ett okontrol-
lerbart lige — varit ett fokusomréide vid 2018 ars tillsynsak-
tiviteter. Syftet 4r att hoja riskmedvetenheten f6r dessa
moment, s3 att identifiering och hantering av atféljande
risker sker pa ett strukeurerat sitt genom utbildningsorga-
nisationernas ledningssystem.

Risken f6r MAC, eller Airprox/ ACAS alert/ loss of
separation/ (near) midair collisions’, inom allminflyget har
gjort att foreteelsen och hur flygskolorna hanterar risken i
sitt ledningssystem har valts som ett fokusomrade for
verksamhetskontroller under 2019.

2.3.4 Uppdatering av statistik

Transportstyrelsen har uppdaterat luftfartsstatistiken fran
2014 och framat. Dirfor skiljer sig redovisningen frin
tidigare publikationer, bland annat ifriga om antal olyckor,
omkomna och allvarligt skadade.

Transportstyrelsen har dven stimt av uppgifter med SHK
samt med férbund inom den sportbetonade luftfarten och
dirmed fatt reviderade uppgifter.

7 https://www.easa.europa.cu/newsroom-and-events/news/avoiding-airspace-infringement-%E2%80%93-launch-eu-wide-campaign-general-aviation
8 https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Luftfartyg-och-luftvardighet/dronare/nya-regler-fran-1-juli-2020/

9 https://www.skybrary.aero/index.php/Mid-Air_Collision
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YRKESSJOFART 3

3. Yrkessiofart

3.1 Sammanfattning av sikerhetsutvecklingen

Ar 2018 var ett relativt normalt ir for svensk sjofart. Totalt
rapporterades det 316 hindelser, varav 57 var tillbud

till olyckor. Av dessa 57 bedoms 3 stycken vara tillbud

till personolycka. Vidare har 82 hindelser klassificerats
som personolyckor och 177 som sjoolyckor. En sjdolycka
definieras som en olycka som har uppstatt i samband med
fartygets drift, medan personolyckor ir sidana hindelser
som inte hirror frin driften. I bida fallen ir ett tillbud en
hindelse som, hade kunnat utvecklas till en olycka, om
den inte avvirjts i tid.

Totalt 3 personer omkom under 2018 inom yrkessjofar-
ten, varav en i en personolycka och 2 inom vad som
bedéms som sjdolycka. Den ena sjdolyckan var en
stuveriarbetare som i samband med lossning av last
omkom. I den andra klimdes en matros ihjil pa fortsj-
ningsspelet i samband med avgéng. Personolyckan, tillika
en arbetsplatsolycka, var en mélare som omkom under
arbete ombord pi en firja. Observera att de 3 omkomna
riknas in i de 316 hindelserna.

Antal rapporterade personskador i sjoolyckor uppgick
till 37, och i personolyckor (till exempel arbetsplatsolyck-
or) rapporterades 82 skadade personer. I jimforelse med
2017, d4 31 hindelser inrapporterades, kan antalet
skadade i personolyckor tyckas hég'. Den stora dkningen
beror dock frimst pa forindrade rapporteringskillor och
rutiner hos Transportstyrelsen, snarare dn att sjéfarten har
drabbats av fler personolyckor.

3.1.1 Olycksutredningar

De olyckor som klassificeras som mycket allvarliga ska
alltid utredas, enligt ett direktiv frin EU 2009/59/EU om
grundliggande principer for utredning av olyckor inom
sjotrafiksektorn.

I Sverige ir Statens haverikommission (SHK) den
utpekade myndigheten nir det giller utredningen av
sjoolyckor. Sjoolyckor rapporteras till Transportstyrelsen.
Dirfor har myndigheterna ett avtal dir Transportstyrelsen
vidarebefordrar de rapporter som inte parallellt sins till
SHK, som direfter gor en bedémning enligt de kriterier
som direktivet anger och beslutar om utredning eller inte.
SHK utreder olyckor pa svenska fartyg 6ver hela virlden

1 12017 érs versikt rapporterades 27, en siffra som nu reviderats uppat.

och utlindska fartyg pd svenske territorialvatten. Dir sd
krivs gors det i samarbete med utlindska staters haveri-
kommissioner. Utredningarna ska i den man det dr méjligt
leda till nigon form av rekommendation. Den ska 6ka
sakerheten och minska risken for att hindelsen upprepas.

Under 2018 tog SHK beslutet att utreda 7 olyckor:

Idun — forlisning utanfor Tjorn:
Utredningen resulterade inte i nigra rekommendationer
till Transportstyrelsen.

Declan Duff — arbetsplatsolycka under lossning:
Utredningen resulterade inte i nigra rekommendationer.

Mignon i Sydkinesiska sjon — brand pa biltransportfartyget:
Transportstyrelsen rekommenderades att verka internatio-
nellt for act kontroller sker vid last av begagnade fordon i
alla hamnar i virlden.

Makassar Highway — grundstotning utanfor Vistervik:
Transportstyrelsen rekommenderas att tillsammans med
Kustbevakningen och Sjofartsverket utveckla samverkan
med andra berérda akedrer. Detta i syfte att skapa en dkad
forstielse for de utmaningar och hinsynstaganden som
miste ske i samband med en olycka med efterféljande
riddningsinsats och birgning.

Loke — forlisning utanfér Vaxholm:
Utredningen resulterade inte i ndgra rekommendationer.

Envik — allvarlig personskada i samband med f6rt6jnings-
arbete:

Transportstyrelsen rekommenderas att underséka och vid
behov forbittra de metoder som anvinds vid tillsynsuts-
vandet. Detta for att si lingt som mojligt sikerstilla att
sikerhetsorganisationen i de fartyg myndigheten har ansvar
for dr genomforda och uppritthéllna sévil i praktiken som
i teorin.

Mari II] — grundstotning utanfor Lysekil:
Utredningen resulterade inte i ndgra reckommendationer.
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3.1.2 Olycksstatistik

Efter ett tapp i antalet inrapporterade sjdolyckor 2016 har
antalet ater borjat stiga upp till tidigare nivaer. Antalet
tillbud har till och med &verstigit tidigare nivéer, vilket
tyder pa en okad rapporteringsbenigenhet frin sjéfarten i
stort. Detta resulterar i att den generella inrapporteringen
ligger pa en relativt jimn niva sett 6ver femarsperioden.
Men trots den positiva trenden kvarstir en betydande
underrapportering, i synnerhet frdn yrkesfiskare och
antalet tillbud.

Figur 13. Antal handelser fordelat pa sjoolyckor; tillbud,

personolyckor och tillbud till personolyckor
250
200
150
100
50

4 B B N

2014 2015 2016 2017 2018

M Tillbud till personolyckor
350
M Sjoolyckor
Tillbud

300 W Person-

olyckor

Kategorin personolyckor har dock ékat signifikant
jamfort med foregaende ar. Okningen forklaras bist av atc
Transportstyrelsen har dndrat sina rutiner fér hanteringen
av arbetsskaderapporter som inkommer ifrin andra
myndigheter och hur dessa klassificeras i databasen.
Statistiken bor didrmed inte tolkas som att antalet
personolyckor har 6kat dramatiskt det senaste dret. Nytt
for 2018 4r ocksd att sirskilja antalet tillbud till perso-
nolyckor. Tidigare har dessa hindelser riknats med som
vanliga tillbud. Antalet inrapporterade tillbud till
personolyckor ir mycket lagt och underrapporteringen
antas hir vara mycket stor.

Varje inrapporterad hindelse registreras, bedoms och
klassificeras utifrin forutbestimda parametrar i en samlad
databas som stricker sig bakét till mitten av 1980-talet.
Den som ir intresserad av att ta del av mer detaljerad
statistik ar vilkommen att hora av sig till
sjoutredning@transportstyrelsen.se.

3.2 Detaljerad uppfoljning av
sikerhetsutvecklingen

Sikerhetsutvecklingen foljs regelbundet upp utifrin
information om de hindelser som rapporterats. Sikerhetsli-
get utvirderas ocksa med hjilp av information frin Trans-
portstyrelsens tillsynsarbete, bade inom den nationella
sjofarten samt hamn- och virdstatsinspektioner.
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Transportstyrelsen har delegerat delar av den operativa
tillsynen till Kustbevakningen (KBV), bland annat
kontroll av behorigheter, bemanning och mirkning av
fartyg. KBV utfor varje ar cirka 500 kontroller av
yrkesfartyg, framfor allt i det nationella tonnaget, och
registrerar brister inom de nimnda omradena i 120-160
av dessa kontroller.

Transportstyrelsen anvinder denna statistik i sitt arbete,
tillsammans med olycksstatistik och rekommendationer
frin SHK, i syfte act riskbasera sin tillsyn. Mélet med
riskbaserad tillsyn 4r att fokusera péd de segment inom
sjofarten som dr mest utsatta och har stérst nytta av
tillsyn. Det innebir i férlingningen en sikrare och hallba-
rare sjofart ur savil konkurrensmissig som milj- och
arbetsmiljomissig vinkel. Mer om riskbaserad tillsyn gar
att lisa under stycke 3.3 pa sida 24, alternativt:
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Om-transportstyrelsen/
vart-uppdrag-och-arbetssatt/tillsyn/riskbaserad-tillsyn/

Figur 14. Antal olyckor 2014-2018, uppdelat efter olyckstyp
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3.2.1 Sjoolyckor

En sjoolycka definieras som en olycka som har uppstétt i
samband med fartygets drift. Figur 14 visar alla inrapporte-
rade sjdolyckor fordelade pa typ av olycka fér aren
2014-2018. Av de sjdolyckor som rapporterades under
2018 kan cirka en fjirdedel hirledas till maskinhaverier
och cirka en femtedel vardera till kollisioner respektive
grundstotningar. Fordelningen motsvarar i hég grad
samma som for 2017. Undantagen ir kategorin 6vrig, som
bland annat olyckor vid fértdjning, lastning och lossning
ingdr i. 2018 utgdrs denna typ av olyckor knappt 16
procent, vilket 4r en minskning fran 23 procent r 2017.
Aven andelen lastforskjutningar ir hogre i ar in forra — 5
procent respektive 2,4 procent — men i bida fallen 4r det
totala antalet inrapporterade hindelser f3.



Figur 15. Antal sjolyckor 2014-2018 fordelat efter
olycksgradering
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Figur 15 visar antalet sjoolyckor fordelat efter olycksgradering
(allvarlighetsgrad). De mindre allvarliga olyckorna utgdr den
storsta kategorin med drygt 85 procent. Over femirsperioden
visar figuren pa forhallandevis sma forindringar: forlisningar
och de allvarligare olyckorna fortsitter att minska nigot sett
over aren, vilket 4r positivt, medan andelen mindre allvarliga
olyckor har 6kat ndgot. Denna 6kning kan tolkas som ett
tecken pa att kinnedom om rapporteringskraven till
myndigheten och forstelsen f6r nyttan med rapporteringen
dkar inom branschen.

I syfte att uppmuntra och 6ka antalet inrapporterade
hiindelser bedriver Transportstyrelsen bade kort- och
langsiktigt informationsarbete. Exempelvis anordnar myndig-
heten ett érligt sjofartsseminarium, moter och for dialog med
branschen vid olika sammankomster samt for ut budskapet i
olika mediekanaler om sivil nyttan som skyldigheten att
rapportera in olyckor och tillbud.

Figur 16. Antal rapporterade olyckor jamfért med antal
olycksrapporterande fartyg

200

Antal olyckor
B Antal fartyg
150
100
50
0
2014 2015 2016 2017 2018

Figur 16 visar antal rapporterade olyckor jimfért med
antal olycksrapporterande fartyg. De flesta rapporterande
fartyg rapporterar enbart en enstaka olycka om dret. Men
det finns ett drygt dussintal fartyg som rapporterar fler
olyckor per r. I de fall dir fartyg har rapporterat in fler
olyckor ir det nistan uteslutande mindre allvarliga olyckor,
vilket tyder pa att rederiet i friga har en vil fungerande
rapporterings- och sikerhetskultur.
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Figur 17. Nationalitet pa olycksrapporterande fartyg 2018
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Figur 18. Nationalitet pa olycksrapporterande fartyg
2014-2018.
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Figur 17 och 18 visar hur nationaliteten pd de olycksrap-
porterande fartygen fordelar sig. Under 2018 minskade
andelen EU-flaggade fartyg nigot till f6rman for fler
rapporter frin fartyg flaggade i tredje land jamfért med
2017. Svenskflaggade fartyg stdr alltjimt for merparten av
de inrapporterade olyckorna med omkring 75 procent.

Figur 19. Aldersférdelningen av de fartyg som
rapporterat olyckor under 2018
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Figur 19 visar antalet rapporter 2018 indelat efter fartygets
ilder, som en procentuell andel av det totala antal fartyg
inom en dlderskategori som finns registrerade i Transport-
styrelsens system. Figuren visar att rapporteringsgraden ir
hogst bland fartyg byggda fore 1940. Det kan bero pé att
fartyg som ir sd gamla oftast anvinds som passagerarfartyg,
och det krivs da ett vil utvecklart sikerhetsorganisationssys-
tem med tillhrande avvikelsesystem.
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Figur 20. Geografisk fordelning av sjoolyckor 2018
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Figur 21. Férdelningen av beddmd olycksorsak fér de rapporterade olyckorna 20142018
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Figur 20 (s. 20) visar var i Sverige sjoolyckor intriffade
under 2018. Kartan visar att den absoluta majoriteten av
de rapporterade olyckorna skedde i nirheten av Stockholm
och Géteborg. I syfte att ge en mer detaljerad bild dver
olyckorna i Sverige har nagra fa hindelser som skett pa
virldshaven medvetet valts bort.

Figur 21 visar fordelningen av bedomd olycksorsak for de
rapporterade olyckorna 2014-2018. Nir 2018 &rs statistik
jamfors med foregiende ar mirks en kraftig minskning av
olycksorsaker som klassificeras som minsklig faktor. Det
overensstimmer vil med Transportstyrelsens forindrade
bedémning av arbetsmiljorelaterade hindelser, som alltmer
bedéms rora aspekter inom gruppen kommunikation,
organisation och rutiner. Den forindringen har gjorts dels
eftersom minsklig faktor med tiden ansetts for oprecist,
dels pd grund av en medveten satsning som syftar till att i
hégre grad inkludera HF/MTO-aspekter (Human Factors/
Minniska Teknik och Organisation) i analysen av sjofarts-
hindelser. Exempelvis kan en sjolycka som forst tycks
vara resultatet ett handhavandefel snarare bottna i bristan-
de kommunikation eller att besittningsmin inte ftt ritt
forutsictningar frin sin organisation for att genomféra
arbetsuppgiften.

For 2018 ir tekniska fel i utrustningen den storsta
olycksorsaken, foljt av kommunikation/organisation/
rutiner och minsklig faktor, titt foljt av yttre fakeor. Like
foregdende 4r dr antalet hindelser knutna till last och
lastsikring f3.

Figur 22 visar antalet sjdolyckor per manad under 2018
och medelvirdet av antalet olyckor per manad for ar
2014-2017. Antalet olyckor ir generellt hogre under
sommaren. Det ska sittas i relation till att betydligt fler
fartyg dr i rorelse under denna rstid, till viss del tack vare
att batlivet kommer iging och okar trafiktrycket i farlederna.
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Fritidsbatsolyckor presenteras dock inte i denna figur.
Framfor allt har skirgirdstrafik sin hégsisong under
sommaren samt passagerartrafik i form av kryssningsfartyg
och firjelinjer som da trafikerar svenska farvatten i hégre
utstrickning. Under 2018 har manaderna april, maj och
juni ovanligt ménga olyckor rapporterade, medan juli och
mars har relativt i i férhéllande dll féregiende ar.

Figur 22. Antal sjdolyckor per manad
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Variationerna under de 6vriga manaderna kan delvis
bero exempelvis pd skiftande viderforhillanden. Vinter-
vidret som inledde 2018 var kallt och isarna lig linge, i
synnerhet pa insjdarna. Virme bérjade tillta i stora delar av
landet under maj minad och sommaren blev extremt
varm, med mindre nederbérd in normalt. Detta kan
jimforas med 2017 som priglades av laga maxtemperatu-
rer under sommaren, men trots detta beskrivs den inda av

SMHI som normal.
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Figur 23. Fordelning av sjoolyckor efter typ av
farvatten, ar 2018
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Figur 23 visar férdelningen av sjdolyckor efter typ av
farvatten. De flesta olyckor sker antingen i hamnomraden
eller pa inre kustfarvatten, med cirka 30 procent vardera.
Antalet olyckor pa inre kustfarvatten har 6kat med
nirmare 10 procentenheter sedan 2017. Likasa har
mingden rapporterade olyckor i insjoar samt pa kanal, flod
och i bojad led minskat frin 6 procent respektive 11
procent till 3 procent respektive 4 procent av det totala
antalet hindelser.

3.2.2 Personskador och omkomna

Personolyckor definieras som olyckor ombord som inte ir
relaterade till fartygets drift. Hir finns siledes bade
arbetsplatsolyckor for ombordanstillda samt passagerare
som skadar sig genom fall eller dylikt. Om passagerare eller
besittning ramlar och skadar sig pa grund av exempelvis en
kajstuds, riknas inte hindelsen som en personolycka utan
som kollision och klassificeras som en sjdolycka.

Nedan redovisas statistik avseende personskador och om-
komna i samband med yrkessjofart, férdelat mellan
sjoolyckor respektive personolyckor f6r de gingna fem aren.

Figur 24. Antalet skadade i yrkessjofarten under 2014-2018
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Figur 24 visar antalet skadade i yrkessjofarten under
2014-2018. Figuren visar att antalet rapporterade
personolyckor har 6kat markant jimfért med tidigare ar.
Det beror dock frimst pa ett férindrat registreringsforfa-
rande pa Transportstyrelsen snarare dn en egentlig 6kning
av olyckshindelser. Andelen skadade i sjoolyckor varierar
ar till &r men ligger mer i linje med tidigare ar.

Figur 25. Antalet omkomna till f8ljd av personolyckor eller
sjdolyckor inom yrkessjéfarten ar 2014-2018
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Figur 25 visar antalet omkomna till f6ljd av personolyckor
eller sjsolyckor inom yrkessjofarten ar 2014-2018. Aven
om figuren pekar pé en dkning jamfort med de nirmast
foregiende aren, dr det totalt sett fi som omkommer.
Dirfor ger dven enskilda hindelser stort utfall i statistiken.
Aven om varje dodsolycka ir beklaglig, kan det konstateras
att siffrorna for 2018 inte nimnvirt sticker ut.
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Figur 26 och 27 visar vilken typ av fartyg som personskad-
orna intriffat pd under 2018, uppdelat pa sjdolyckor
respektive personolyckor. Den 6vervildigande majoriteten
av alla rapporterade personskador sker pa passagerarfartyg.
Skador rapporteras ocksa i hogre grad fran torrlastfartyg och
kategorin vriga, i vilken exempelvis bogserfartyg, forsk-
ningsfartyg, isbrytare, pramar och andra arbetsfartyg ingér.

Underrapporteringen ir dock stor, speciellt inom
kategorin fiskefartyg. En vil fungerande rapportering av
mindre allvarliga olyckor och tillbud gynnar branschen i
stort genom att tydligare identifiera risker, men ocksd i form
av till exempel forskning och utveckling av nya verktyg och
utrustning som skulle kunna minska riskerna i samband
med arbetet.

I Italien har myndigheterna sammanstillt en rapport som
visar pa att antalet allvarliga olyckor ombord pd mindre
fiskefartyg sticker ut och att det oftare 4n i annan yrkessjo-
fart leder till bide dodsfall och forluster av fartyg och
utrustning. Denna rapport kommer fram till ungefir
samma resultat som andra utredningar gjorda av Storbritan-
nien och Frankrike.

I Sverige far myndigheterna oftast endast kinnedom om
de allvarligaste olyckorna dir fiskefartyg 4r inblandade och
hela 20 procent av de olyckor som utretts av SHK sedan
2014 handlar om fiskefartyg.

Figur 28 visar pé vilken typ av fartyg som dédsolyckor
(bide sjo- och personolyckor) rapporterats frin, for dren
2014-2018. Hir dominerar 6vriga fartyg jimte passagerar-
fartyg, men idven fiskefartyg star for en relativt stor andel.
Det bor dock understrykas att det totala antalet omkomna
ir lagt, vilket innebir att ett visst segments andel kan
pavisa stora forindringar jimfore mellan dren.
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Figur 26.Typ av fartyg ddr personskador intriffat
i samband med fartygets drift under 2018
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till fartygets drift intrdffat under 2018
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Figur 28. Omkomna fordelade pa typ av fartyg
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3.3 Regler f6r nationell sj6fart och
riskbaserad tillsyn

Foreskrifterna for fartyg i nationell sjéfart (TSFES 2017:26)
ar ett funktionsbaserat regelverk som omfattar alla
passagerarfartyg och ovriga fartyg som ir lingre 4n 5 meter
och som anvinds yrkesmissigt samt fritidsfartyg som ar
lingre 4n 24 meter.

Reglerna innebir bland annat att den som ir fartygsigare
far en storre flexibilitet i utformningen av sitt fartyg och
sin verksamhet. Med det medfér ocksé ett storre ansvar for
att systematiskt kontrollera och dokumentera att fartyget
ar sikert och att verksamheten bedrivs pa ett sikert sitt.
For att intyga att fartyget och verksamheten uppfyller
kraven och att fartyget ir sjovirdigt ska detta arligen
avrapporteras till Transportstyrelsen genom en sjilvdeklara-
tion via myndighetens e-tjinst EKAN.

Inom nationell sjofart bedriver Transportstyrelsen
riskbaserad tillsyn, vilket grundar sig pa hur verksamheten
ser ut och vilka risker som finns. I kombination med
underlag fran olika rapporteringskanaler skapas en
sammantagen bild av hur vil bland annat det systematiska
sjosikerhetsarbetet fungerar. Modellen innebir att vissa far
tillsyn oftare 4n andra, beroende pa vilka risker som
identifieras och hur vil rapportering bedéms fungera.

Lis mer pé transportstyrelsen.se/nationellsjofart

3.4 Riskbaserad lotsning

Transportstyrelsen ser over hur reglerna for lotsplikt kan
moderniseras genom att gdras enhetligare med ett riskbase-
rat synsitt. Transportstyrelsen anpassar lotsplikten till att
motsvara fartygs behov av lots i olika lotsleder. Lotsning
ska ske sa att fartyg framférs med hinsyn till sjssikerheten
och risken for skador pa miljén. Lotspliktens beddmnings-
grunder ska vara transparenta och forutsebara.

Fran att ha en lotsplikt med olika grinser pa olika platser
dr avsikten att foresla en enhetlig lotspliktsgrins likt det
system som finns i Sveriges grannldnder. Syftet 4r att
lotsplikten ska gilla for samma fartygsdimensioner (lingd
70 meter och bredd 20 meter) i alla farleder, med en

differentiering i lotsdispenssystemet. Det blir differentie-
ringen — som tar hinsyn till fler parametrar 4n i dagens
lotsplikt — som utgér en riskbasering.

For att undvika att befilhavare som inte ir lotspliktiga i
dag plousligt ska drabbas av lotsplikt nir de nya foreskrif-
terna borjar gilla kommer de pa vissa villkor att vara
undantagna lotsplike. Det innebir att Transportstyrelsen
har méjlighet att rikea atgirder mot de riskfartyg som har
hogst representation i olycksstatistiken och dirigenom
forbittra sjosikerheten for alla.

Genom de nya reglerna skirps lotspliktsgrinsen som i
dag ir for fartyg som ir mellan 70 och 110 meter linga.
Grinsen 4ndras till att omfatta alla fartyg med minst 70
meters lingd. Samtidigt gors littnader f6r fartyg som ir
mellan 70 och 140 meter langa, eftersom befilhavare far
mojlighet att inte anlita lots genom att ansoka om
lotsdispens enligt en riskbaserad glidande skala: fartyg med
hégre risk far stringare krav, medan fartyg med ligre risk
far lattare krav.

Transportstyrelsen foreslar ett lotsdispenssystem som
baseras pa en riskvirdering av lotsleder, fartygs last,
konstruktion och utrustning samt besittningens erfaren-
het. Littare krav ska gilla for fartyg som utgdr ligre risk
och som gir i lotsleder med ligre risk genom ett forenklat
lotsdispensforfarande. Hogre krav ska diremot gilla for
fartyg som utgor hogre risk och som gar i lotsleder med
hogre risk genom ett fullstindigt lotsdispensforfarande. I
det fullstindiga lotsdispensforfarandet krivs att befilhava-
ren gor ett teoretiskt och ett praktiskt prov, likt dagens
lotsdispenssystem. I det forenklade forfarandet krivs att
befilhavaren visar en viss erfarenhet av att trafikera den
aktuella lotsleden med den fartygstyp som dispensansékan
giller. Genom detta system med en gradvis 8kning av
svarighet énskar Transportstyrelsen att lotsar anvinds dir
de gor mest nytta, samtidigt som sjosikerheten bibehalls
eller 6kas. Ytterligare ett syfte med de nya lotsningsfére-
skrifterna ir att bidra till ett system som mojliggdr att
sjofartens tillginglighet okar och att godstransporter kan
flytta frin land dll sjo.
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FRITIDSSJOFART 4

4. Fritidss|Ofart

4.1 Dédsolyckor

Under 2018 omkom 14 personer i fritidsbitsolyckor vid
lika manga olyckstillfillen. En femtonde olycka avskrevs
efter det att polisen varken hittade ndgon omkommen
eller fick in ngon anmilan om saknad person. Siffrorna
ir de ldgsta sedan statistik bérjade foras in under tidiga
1970-talet. Innan dess hade dren 2012, 2014 och 2017 det

lagsta noterade antalet omkomna, med 21 personer vardera.

Sett 6ver tid fortsitter en klart nedatgiende trend dir alle
firre omkommer i batlivet. 2018 var det femdriga
glidande medelvirdet pa cirka 23, medan det 2008 lag pa
nistan 30.

Olyckorna férdelar sig 6ver hela landet, med nagot fler i
sodra halvan och pé éstkusten. Till skillnad frin manga
foregdende ar har fler olyckor skett pa kustfarvatten i
stillet f6r pa insjoar. Av 14 olyckor har 6 stycken skett
antingen pd kusten eller i skirgarden, medan enbart 4
personer omkom p4 insjoar och en i fors. 2017 var det i
stillet 16 av 21 dédsolyckor som skedde pd inlandsvatten-
drag och bara 4 i skdrgarden.

Fakta om olyckorna:

* 8 omkom inom kommunalt riddningsomréde, 6 pa
statligt riddningsomrade.

* 4 personer omkom i hamnomriden.

¢ Samtliga omkomna var min med en medelilder p4 60,5.
Den yngste omkomne var 36 ir gammal.

* 9 personer var ensamma ombord vid olyckstillfillet.

* En person omkom i samband med vattenskoterdkning.
* 8 av de omkomna hade alkohol i kroppen vid olyckstill-
fillet. Ingen av de omkomna hade narkotika i kroppen.

* 8 av 14 saknade flytvist pé sig. En person hade uppblis-
bar flytviist som inte loste ut sig, en hade bide overall och
flytvist, och en hade enbart overall. I ett fall saknas
uppgifter om flytvistanvindning.

Figur 29. Antal omkomna i batlivet 1971-2018. Staplar: Antal omkomna per ar. Gré kurva: femarigt, glidande medelvar
de. Malvdrde for ar 2020 &r ett glidande medelvdrde pa 25 omkomna/ar. Medelvérdet for 2018 dr 22,8
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4 FRITIDSSJOFART

4.1.1 Mal

Regeringens etappmal for bétlivet ir att antalet omkomna
fortlopande minskar och att allvarligt skadade halveras frin
ar 2007 till 2020. Transportstyrelsen har, tillsammans med
en sirskild strategigrupp, preciserat ett eget mal for antalet
omkomna och skadade i fritidsbatsolyckor enligt Strategi
sikrare batliv 2020. Mailet 4r att under ett decennium
minska antalet omkomna i fritidsbatsolyckor frin cirka 35
personer till 25 personer, riknat som ett femarigt glidande
medelvirde. Mycket tack vare det laga antalet omkomna
for 2018 ligger medelvirdet pé 23.

Det glidande 5-riga medelvirdets forindring under
2014-2018. Virdena ir ndgot avvikande frin tidigare
publicerade som baserats pa preliminira uppgifter.

Tabell 4. Glidande medelvérdets utveckling 2014-2018

Ar 2014 2015 2016 2017 2018

Glidande medelvarde 29 29 27 27 23

4.1.2 Insamling av olycksdata

Insamling av olycksstatistik sker pa olika site, till
exempel genom nyhetsbevakning, inkomna rapporter frin
SOS Alarm, JRCC och SAR-loggar, rapporter frin
sjukhusens akutmottagningar i Vistra Gétaland och
Stockholms lin. Dirtill utbyts information mellan
myndigheter och Sjosikerhetsridets medlemmar, och
personliga kontakter nyttjas. Transportstyrelsen har som
mal att fordjupa informationsutbytet med landets
polisregioner och har som ett led i detta sirskilda kontakt-
personer av batlivsfrigor.

I Transportstyrelsens statistik ver omkomna inom
fritidsbatslivet ingdr omkomna och saknade vid olyckor
med fritidsbitar under fird samt fritidsbatsrelaterade
olyckor i hamn. Endast olyckor i Sverige och pa svenskt
vatten ingdr och omfattar sivil statligt som kommunalt
riddningsomrade. Sedan 2001 har definitionen vidgats
till att dven omfatta dem som férolyckas pa bryggan, pa
vig till eller ifrdn en fritidsbat. Dédsfall som primirt orsa-
kats av sjukdom, mord eller sjilvmord ingar inte i
statistiken.

Om det intriffar en dédsolycka vid bad fran en bat,
betraktas det som en badolycka och inte en fritidsbitso-
lycka. Svenska Livriddningssillskapet (SLS) for statistik
over samtliga svenskar som drunknar. I sin statistik tar de
med personer som drunknar i badkar, simbassinger, bilar
som kor over kajkanter etc. SLS for ocksa statistik 6ver
dem som drunknar i samband med fritidsbitsolyckor.

Transportstyrelsen stimmer regelbundet av det som
giller fritidsbatsolyckor med SLS. Dock stimmer inte
siffrorna helt verens, eftersom SLS endast registrerar
drunkningar. De som omkommer av andra orsaker, sisom
kollisionsskador, brand, avgasférgiftning och dylike, finns
didremot med i Transportstyrelsens statistik. Transportsty-
relsen for inte statistik 6ver svenskar som forolyckas
utomlands, men eventuella olyckor behandlas exempelvis
i vara drsrapporter.

4.1.3 Béttyper

Under 2018 forekommer féljande typer av batar i statisti-
ken 6ver omkomna:

¢ 4 smi motorbétar

* 3 beboeliga segelbatar och tvd beboeliga motorbétar

e en kanot

* en storre dppen bat

¢ en roddbat

* en vattenskoter

4.1.4 Aldersférdelning omkomna

Vanligtvis r det aldersintervallet 60-69 4r som dominerar
i statistiken, vilket stimmer 4ven for 2018. Virt att notera
ir att inga under 30 omkommit och att medelaldern ir
relativt hog: 60,5 4r.

4.1.5 Antal omkomma per manad 2018

Vidret kan tinkas bidra till det liga antalet omkomna.
Vintern var kall och isarna lag lingre 4n vanligt pa
insjoarna. Viren var férhillandevis varm och stora delar av
landet hade virme redan i maj, vilket dven ckade vattent-
emperaturen. Sommaren priglades av dagar med mycket
hég virme och mindre nederbérd dn vanligt.

Tabell 5. Aldersférdelning av antalet omkomna

0-9 10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79 80-89

Transportstyrelsen, bland andra, bedémer att det vackra
vidret gjorde att fler var ute med sina bétar, vilket medfér-
de att hjilp ofta fanns nirmare till hands nir olyckan var
framme. Vattentemperaturen var hdgre, vilket forlinger
forutsittningarna f6r dverlevnad ifall ndgon faller i vattnet.
Nir fler 4r ute i samma farvatten 6kar dock dven sannolik-
heten fér att en olycka intriffar, vilket kan innebira en

okad risk for kollision och dylika hindelser.

4.1.6 Fiske

Minst 3 av de omkomna var ute for att fiska. Det betyder
inte att de omkom just i samband med sjilva fisket.
Olyckan kan ha intriffat pd vigen ut eller hem frin
fiskeplatsen. Detta 4r en betydligt ligre siffra 4n de 13
fiskerelaterade hindelserna som rapporterades in 2017.

Tabell 6. Manadsfordelning av antalet omkomna

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

0 0 1 3 6 3 2 2 1 2 0 1

4.1.7 Flytvistanvindning

Av de 14 personer som omkom bar 5 personer nigon
form av flytvist eller flytoverall. I ett av fallen bar den
omkomne en flytvist som inte l8ste ut sig. I ett annat fall
hittades en uppblasbar flytvist flytande vid biten men den
saknade utlésande patron.
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Transportstyrelsen har tillsammans med Svenska
Livriddningssillskapet genomfort en flytvistanalys for 9
av hiindelserna dir flytvist antingen har saknats eller inte
fungerat som tinkt.

I 2 av fallen bedomdes 6verlevnadsméjligheten till 10
procent. Bada dessa fall intriffade i december vid lig
vattentemperatur, nattetid och de omkomna var ensamma
vid olyckstillfillet.

Vid ett fall bedémdes verlevnadsmoiligheten till 20
procent. Forutsittningarna var desamma som i fallet ovan
men olyckan hinde nir det var sommar och betydligt
varmare i vattnet.

Vid 2 av fallen bedémdes dverlevnadsmajligheten till 30
procent.

Vid ett tillfille bedémdes den till 75 procent d4 han
fallit ur baten.

Vid 3 av olyckorna bedémdes majligheten till 90
procent. Dessa olyckor skedde pé dagtid, i sillskap med
anhorig, det var under hogsommarperioden med relativt
hog vattentemperatur och det vara nira till land.

Flytvisten ir ingen garanti for éverlevnad men i minga
ligen 6kar den chanserna avsevirt.

4.1.8 Doédsorsaker

En klar majoritet av dédsfallen kommer sig av att personen
har hamnat i vattnet och drunknat. Vanligtvis sker det da
en liten bat kapsejsar eller vid fall 6verbord. I ett fall kan
sjukdom ha spelat in i hindelseforloppet och resulterat i ett
fall 6verbord, men dddsorsaken bedéms fortfarande vara
drunkning.

I 3 av fallen omkom personerna i samband med hért
vider.

4.1.9 Alkohol och droger

Av de omkomna hade 8 alkohol i blodet. I 57 procent av
olyckorna var alkohol inblandad, vilket ir ligre dn 2017,
d4 nistan 62 procent av olyckorna var alkoholrelaterade. 5
av de omkomna hade 2 promille eller mer alkohol i blodet.

Tabell 7. Promillehalt for omkomna

Mindre dn 1 %o 1-2 %o Mer dn 2 %o
0,21 1,8 2
0,3 21
2,2
3
3,18

FRITIDSSJOFART 4

4.1.10 Geografisk fordelning

Figur 30. | samtliga olyckor omkom enbart en person.
Samtliga omkomna var méan
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4.2 Personskador

Ett nytt rapporteringssystem — STRADA — 4r under
uppbyggnad i samarbete med avdelning Vig och jirnvig.
I det nya systemet tillkommer rapporter fran batlivet
vilket kompletterar den statistik som redan nu fors inom
vig och jarnvig. Det nya STRADA-systemet planeras att
driftsittas den 1 augusti 2020 tillsammans med ett
lagforslag som gor att samtliga akutsjukhus — liksom
Polismyndigheten och Kustbevakningen — blir skyldiga
att rapportera hindelser inom samtliga tre trafikslag.
Redan i dag sker viss rapportering om batlivshindelser,
men di enbart frin nigra fi akutsjukhus som Transport-
styrelsen har upprittat sirskilda avtal med och rapporter
inkommer d& i pappersformat. I det nya STRADA-syste-
met kommer olycksrapporterna att limnas in digitalt och
rapporteringsflodet scromlinjeformas.

Under 2018 rapporterades 235 hindelser kopplade till
batlivet.
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5 DEFINITIONER

LUFTFART

GRUNDBEGREPP

. Definrtioner

Kommersiell luftfart

Privat luftfart

Skolflyg

Sportbetonad luftfart

Olycka

Allvarligt tillbud

Omkommen

Allvarlig skada

Linjefart, chartertrafik, taxiflyg och bruksflyg.
Verksamhet med luftfartyg som varken ar bruksflyg eller kommersiell flygtransport.

| skolflyg ingar kommersiell skolning och skolning pa klubbniva med normalklassade luftfartyg.
Skolflyg inom sportflyget sirredovisas inte utan ingar under respektive sportflygverksamhet.

Innefattar segelflyg, skarmflyg, ballongflyg, hangflyg, flygningar med ultralatta flygplan och gyrokoptrar/gyroplan.

Definieras av EU-forordning 996/2010. For att en handelse ska klassas som haveri kravs, kortfattat uttrycke,
att luftfartyget har anvants i avsikt att flyga och att:

a) nagon person skadas med dodlig utgang eller skadas allvarligt genom handelsen,
b) luftfartyget utsatts for skada eller strukturella fel eller
c) luftfartyget saknas eller inte kan lokaliseras.

EU-forordning 996/2010 definierar ett allvarligt tillbud som ”ett tillbud som har samband med
handhavandet av ett luftfartyg, dar omstandigheterna pekar pa att det forelag en hog sannolikhet for
att en olycka skulle intraffa”.

Definieras av EU-forordning 996/2010. Omkommen, eller skada med dodlig utgang, innebar en skada som
en person adragit sig vid en olycka och som har till foljd att personen i fraga avlider inom 30 dagar efter
dagen for olyckan.

Definieras av EU-forordning 996/2010. Allvarlig skada ar en skada som en person adragit sig vid en
olycka och som:

a) kraver sjukhusvistelse i mer an 48 timmar, med borjan inom sju dagar efter den dag som skadan uppkom,
b) resulterar i en fraktur (undantaget okomplicerade brott pa fingrar, tar eller nisa),

c) medfor sar som fororsakar allvarlig blodning eller nerv-, muskel- eller senskada,

d) medfor skada pa ett inre organ,

e) medfor brannskador av andra eller tredje graden, eller brannskador som omfattar mer an fem procent

av kroppsytan,
f) medfor bestyrkt utsittande for smittodamnen eller skadlig stralning.
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DEFINITIONER 5

YRKESS)JOFART

GRUNDBEGREPP

Olycka En hindelse, eller en serie av hindelser som har resulterat i nagot av foljande, da det uppstatt i samband
med driften av ett fartyg:

* en person omkommit eller blivit allvarligt skadad,

en person har forsvunnit till sjoss,

forlust, eller formodad forlust av ett fartyg, eller att fartyget har vergivits,

materiell skada pa fartyget,

grundstotning eller att fartyget blivit manoverodugligt, eller har varit inblandat i kollision,

materiell skada pa marin infrastruktur utanfor fartyget som allvarligt kan dventyra sakerheten for fartyget,
andra fartyg eller nagon person, eller

allvarlig skada pa miljon, eller risk for en allvarlig skada pa miljon, som uppkommit genom skada pa ett eller
flera fartyg.

En sjoolycka inkluderar emellertid inte en avsiktlig handling eller forsummelse med den intentionen att orsaka
skada pa fartygets sakerhet, nagon person eller pa miljon.

Tillbud Héndelse som har utsatt eller, om de inte hade atgardats, skulle ha kunnat utsatta fartyget, personer eller miljon for fara.

Skadade De som bedomts och rapporterats som skadade av befalhavaren.

OLYCKORS ALLVARLIGHETSGRAD

Forlisning Totalhaverier eller olyckor i samband med driften av ett fartyg som har medfort att fartyget har forsvunnit eller
overgivits i sjon.

Allvarlig olycka Olyckor som skett i samband med driften av ett fartyg som inte ar att betrakta som forlisning (totalhaveri) och som
involverar en brand, explosion, kollision, grundstotning, pasegling, skador pa grund av hart vader, isskador, skrovsprickor,
eller misstankta skrovdefekter, etc., som resulterar i att:

* fartygets huvudmaskineri immobiliseras, omfattande skador pa bostadsutrymmen, allvarlig strukturskada sa som
penetrering av skrovet under vattenlinjen, etc., vilka medfor att fartyget inte ar i skick att fortsatta sin resa, eller

« fororening (oavsett kvantitet) och/eller

* ett haveri som gjort bogsering eller undsittning fran land nddvindig.

Mindre allvarlig olycka ~ Olyckor som inte ar att betrakta som forlisning eller allvarliga olyckor.

OLYCKORS INDELNING

Sjoolycka En olycka som kan harledas till fartygets drift.

Personolycka En olycka ombord som inte har samband med fartygets drift.

FRlTIDSSj(")FART

Omkomna/saknade Definitionen omfattar omkomna och saknade vid olyckor med fritidsbatar under fard samt fritidsbatsrelaterade

olyckor i hamn. Sedan 2001 har definitionen vidgats till att omfatta ocksa de som férolyckats pa bryggan, pa vag
till eller fran en fritidsbat. Dodsfall som orsakats av sjukdom, mord eller sjalvmord ar inte medraknade. Om det
intraffar en drunkning vid bad fran bét betraktas det som en badolycka och inte en fritidsbatsolycka.
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