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FORORD

Globalt blev flygsikerhetsiret 2012 ett av de sikraste aren
nigonsin. Totalt inom den internationella luftfarten, dvs.
med luftfartyg storre dn 2 250 kg, omkom 372 personer
under 2012 att jimféra med 414 personer under 2011.
Denna utveckling ska ses i ljuset av att den internationella
luftfarten kontinuerligt okar.

Antalet omkomna inom svensk luftfart har under en
lingre period minskat till nigra enstaka personer under de
senaste ren. Det gingna dret var tudelat med ett bra utfall
for den kommersiella luftfarten och for den del av privatfly-
get som sker med normalklassade luftfartyg. Inom linjefart
och charter har ingen omkommit eller skadats allvarligt
pa mer in tio ar. Det var dock ett sirskilt daligt ar fér den
privatflygverksamhet som sker med ultralitta flygplan och
skirmflyg. Det ir for tidigt att siga om 2012 &rs utfall 4r ett
trendbrott. Transportstyrelsen ser allvarligt pa 6kningen och
analyserar vilka dtgirder som ir limpliga att vidta. Utokad
reglering ir inte alltid l6sningen, atgirderna behover i stillet
sikta in sig pa att tillsammans med intresseorganisationer
inom allminflyget sprida information och kunskap och
ddrigenom 6ka sikerhetsmedvetenheten och sikerhets-
kulturen hos utévarna.

En viktig komponent for att dven fortsittningsvis ut-
veckla flygsikerheten ir det system for hindelserapportering

som finns etablerat. Alla som arbetar inom luftfarten ska
kinna att man utan risk fér bestraffning frin myndigheter
eller arbetsgivare kan rapportera sdidant som har eller skulle
kunnat ha pdverkat flygsikerheten. Fér svensk del ses en
stor 8kning av antalet rapporterade hindelser under aret vil-
ket ir positivt och skapar ett bra underlag for det proaktiva
flygsikerhetsarbetet. En stor del av 8kningen av hindelser
beror pa att Transportstyrelsen under dret arbetat aktivt med
att oka aterkopplingen frin hindelserapporteringen genom
exempelvis branschméten, webbsidor och publikationer.

I denna rapport summerar vi flygsikerhetsliget 2012
for den svenska luftfarten. Statistik 6ver hindelser och
olyckor som intriffat under dret presenteras och hir redo-
visas ocksd utfallet for de sikerhetsnyckeltal som Transport-
styrelsen bevakar.

Norrképing i april 2013

Ingrid Cherfils
Sj6- och luftfaresdirektor
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STATISTIK

For svensk del var 2012 ett tudelat r med ett bra sikerhetsut-
fall f6r den kommersiella luftfarten och for den del av privat-
flyget som sker med motordrivna' luftfartyg. Inom linjefart
och charter har ingen omkommit eller skadats allvarligt med
ett svenskregistrerat luftfartyg pd mer 4n tio 4r. Det var dock
ett ur flygsikerhetssynpunke déligt ar for den privatflygverk-
samhet som sker med ultralitta flygplan och skirmflyg.

Det intriffade sex haverier med svenskregistrerade motor-
drivna luftfartyg 2012, jimfort med 15 haverier 2011. De
flesta av haverierna, fyra stycken, intriffade i samband med
inflygning och landning och de évriga tva haverierna skedde
under sjilva flygfasen. Tre personer omkom i kategorin
motordrivna luftfartyg 2012, vilket kan jimforas med en
omkommen under 2011.

Inom den sportbetonade® svenskregistrerade?® luftfarten
intriffade 33 haverier under 2012, vilket ir en 6kning med 15
stycken jimfort med 2011. Nio personer omkom under 2012
och antalet allvarligt skadade uppgick till 16. Motsvarande for
2011 var tv omkomna och nio allvarligt skadade.

Antalet rapporterade hindelser okade kraftigt under 2012,
44 procent jimfort med dret innan, och uppgick till samman-
lagt drygt 6 100. Antalet starter och landningar minskade
under samma tid vilket gor att antalet hindelser per 100 000
starter och landningar 6kade med drygt 50 procent. Atta av
de rapporterade hiindelserna under 2012 har bedémts som
allvarliga av Statens haverikommission, vilket 4r tva firre dn
foregiende 4r.

Inom de omrdden som Transportstyrelsen bevakar genom
sikerhetsnyckeltal 6kade utfallet mellan 2011 «ill 2012 for
flera nyckeltal. Sirskilt allvarlig var utvecklingen av antal
omkomna, fran tre under 2011 ¢ill 12 under 2012.

1.1 HANDELSERAPPORTERING

Med luftfartshindelse avses driftsavbrott, defekt, fel eller
annan onormal omstindighet som har inverkat eller kan
inverka pa flygsikerheten. Kravet pé vilka hindelser som
ska rapporteras och vem som ir skyldig att rapportera
finns huvudsakligen i Transportstyrelsens foreskrifter och
allméinna rdd om rapportering av hindelser inom civil

lufefare (LES 2007:68).

1 Omfattar flygning med saval flygplan som helikopter, men inte sportbetonade luftfartyg.

Varje enskild rapport som kommer in till Transportstyrelsen
kodas enligt ett internationellt system och matas in i en
databas (ECCAIRS), som ir gemensam for de europeiska
staterna. De uppgifter som liggs in i databasen ir avidenti-
fierade och anvinds for att ta fram statistik som ger virde-
full information i flygsikerhetsarbetet. Bland rapportorerna
iterfinns flygplatser, flygledning, piloter, flygbolag, verksti-
der och flygklubbar. Informationen i databasen uppdateras
efter hand som uppgifter kommer in.

Under 2012 rapporterades 6 113 hindelser inom luft-
farten, vilket dr 1 870 hindelser motsvarande 44 procent
fler, jimfort med 2011 d& 4 243 hindelser rapporterades
(se tabell 1).

1.2 HAVERIER

I Sverige har Statens haverikommission uppdraget att utreda
alla olyckor och allvarliga tillbud inom luftfarten. Europa-
parlamentets och ridets forordning (EU) nr 996/2010

och Chicagokonventionens bilaga 13 (ICAO Annex 13)
definierar haveri eller olycka, som ir benimningen i EU-
forordningen. For att en hindelse ska klassas som haveri
krivs, kortfattat uttrycke, ate luftfartyget har anvines i avsikt
att flyga och att

* nigon person skadas med dédlig utging eller skadas
allvarligt genom hindelsen,

o luftfartyget utsitts for skada eller strukeurella fel eller,

o luftfartyget saknas eller inte kan lokaliseras.

Definitionen i sin helhet finns i EU-férordning 996/2010.
I tabell 2—4 redovisas hur haverier som intriffat i Sverige,
oberoende av luftfartygets registreringsstat, fordelas mellan
olika typer av verksamhet. I tabell 5-7 redovisas motsva-
rande siffror fér de haverier som intriffat med svensk-
registrerade luftfartyg. I tabell 8-11 redovisas utfallet for
sportflyg och ballonger. I tabell 12-13 redovisas tidsserier
over haverier med svenskregistrerade motordrivna luftfartyg
1991-2012 respektive haverier med évriga svenskregistrerade
luftfartyg 2000-2012.

2 Har ingar segelflyg, skarmflyg, ballongflyg, hangflyg, flygningar med ultralitta flygplan och gyrokoptrar/gyroplan.

3 Skarmflyg och hingflyg dr inte registrerade, dar anvinds istdllet utdvarens nationalitet.
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TABELL 1. ANTAL RAPPORTERADE HANDELSER 2011-2012

Antal hindelser Antal hindelser per 100 000 starter och landningar

2012 Forandring % 2011 2012 Forandring %
4243 6113 44 551 830 51

1.2.1 HAVERIER MED MOTORDRIVNA LUFTFARTYG | SVERIGE OAVSETT REGISTRERINGSSTAT

TABELL 2. HAVERIER MED MOTORDRIVNA LUFTFARTYG EFTER FLYGSITUATION | SVERIGE OAVSETT
REGISTRERINGSSTAT 2011-2012.

Art av flygning Totalt antal Flygsituation
haverier Taxning/stationart Start Flygning Inflygning/Landning

2011 2012 2011 2012 2011 2012 | 2011 2012 2011 2012
Linjefart och ej regelb trafik 1 1 1 1 - - - - - -
Bruksflyg® 2 - - - - - 2 - - -
Skolflyg - 2 - - - - - - - 2
Privatflyg 14 4 2 - 5 - 1 1 6 3
Summa 17 7 3 1 5 - 3 1 6 5

TABELL 3. HAVERIER MED MOTORDRIVNA LUFTFARTYG EFTER TYP AV PERSONSKADA | SVERIGE OAVSETT
REGISTRERINGSSTAT 2011-2012.

Art av flygning Antal haverier med Personskador
dédlig utgang Omkomna Allvarligt skadade

2011 2012 2011 2012 2011 2012
Linjefart och ej regelb trafik - - - - 1 1
Bruksflyg" - = s - - -
Skolflyg - - - - - -
Privatflyg 1 1 1 1 2 1
Summa 1 1 1 1 3 2

*Taxiflyg och aerial work
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TABELL 4. HAVERIER MED MOTORDRIVNA LUFTFARTYG EFTER TYP AV MATERIALSKADA | SVERIGE OAVSETT
LUFTFARTYGETS REGISTRERINGSSTAT 2011-2012.

Art av flygning Materialskador

Totalf6érstort Omfattande skador Mindre skador

2011 2012 2011 2012 2011 2012

Linjefart och ej regelb trafik - - - -

Bruksflyg® - - 2 . - -
Skolflyg - - - 1 - 1
Privatflyg 1 2 12 2 1 -
Summa 1 2 14 3 1 1

1.2.2 HAVERIER MED SVENSKREGISTRERADE MOTORDRIVNA LUFTFARTYG OAVSETT
HAVERIPLATS

TABELL 5. HAVERIER MED SVENSKREGISTRERADE MOTORDRIVNA LUFTFARTYG EFTER FLYGSITUATION OAVSETT
HAVERIPLATS 2011-2012.

Art av flygning Totalt antal Flygsituation
haverier

Taxning/stationart Start Flygning Inflygning/Landning

2011 2012 2011 2012 2011 2012 | 2011 2012 2011 2012

Linjefart och ej regelb trafik - - - - - - - - -

Bruksflyg® 2 1 - - - - 2 1 = -
Skolflyg - 2 - - - - - - - 2
Privatflyg 13 3 2 - 4 - 1 1 6 2
Summa 15 6 2 - 4 - 3 2 6 4

TABELL 6. HAVERIER MED SVENSKREGISTRERADE MOTORDRIVNA LUFTFARTYG EFTER TYP AV PERSONSKADA
OAVSETT HAVERIPLATS 2011-2012.

Art av flygning Antal haverier med Personskador
dodlig utgang

Omkomna Allvarligt skadade
2011 2012 2011 2012 2011 2012

Linjefart och ej regelb trafik - - - -

Bruksflyg"® - 1 - 2 - -
Skolflyg - - - - - -
Privatflyg 1 1 1 1 2 -
Summa 1 2 1 3 2 -

*Taxiflyg och aerial work
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TABELL 7. HAVERIER MED SVENSKREGISTRERADE MOTORDRIVNA LUFTFARTYG EFTER TYP AV MATERIALSKADA
OAVSETT HAVERIPLATS 2011-2012.

Art av flygning Materialskador

Totalforstort Omfattande skador Mindre skador
2011 2012 2011 2012 2011 2012

Linjefart och ej regelb trafik - - - - - -

Bruksflyg" - 1 2 - - -
Skolflyg - - - 1 - 1
Privatflyg 1 1 1" 2 1 -
Summa 1 2 13 3 1 1

1.2.3 HAVERIER MED OVRIGA LUFTFARTYG (SPORTFLYG OCH BALLONG) | SVERIGE
OAVSETT REGISTRERINGSSTAT"™

TABELL 8. HAVERIER MED OVRIGA LUFTFARTYG | SVERIGE EFTER TYP AV PERSONSKADA OAVSETT
REGISTRERINGSSTAT™ 2011-2012.

Luftfartygskategori Antal haverier med Personskador
dodlig utgang

Omkomna Allvarligt skadade
2011 2012 2011 2012 2011 2012

Ultralitta 1 4 2 6 1 1

Segelflyg inkl. motorsegelflygplan - - - s . -

Ballongflyg - - - - - 1
Skarmflyg - 2 - 2 7 7
Hangflyg - - - - - 1
Summa 1 6 2 8 8 10

TABELL 9. HAVERIER MED OVRIGA LUFTFARTYG | SVERIGE EFTER TYP AV MATERIALSKADA
OAVSETT LUFTFARTYGETS REGISTRERINGSSTAT™ 2011-2012.

Luftfartygskategori Materialskador
Totalforstort Omfattande skador Mindre skador
2011 2012 2011 2012 2011 2012
Ultraldtta 1 4 9 8 1 -
Segelflyg inkl. motorsegelflygplan - 1 - 2 - -
Ballongflyg - - - - - 1
Summa 1 5 9 10 1 1

"Taxiflyg och aerial work

“ Skdarmflyg och hingflyg ar inte registrerade, dir anvinds istéllet utGvarens nationalitet.
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1.2.4 HAVERIER MED SVENSKREGISTRERADE® OVRIGA LUFTFARTYG (SPORTFLYG OCH
BALLONG) OAVSETT HAVERIPLATS

TABELL 10. HAVERIER MED SVENSKREGISTRERADE" OVRIGA LUFTFARTYG EFTER TYP AV PERSONSKADA
OAVSETT HAVERIPLATS 2011-2012.

Luftfartygskategori Antal haverier med Personskador
dodlig utgang

Omkomna Allvarligt skadade
2011 2012 2011 2012 2011 2012

Ultraldtta 1 4 2 6 1 1

Segelflyg inkl. motorsegelflygplan - - - s . -

Ballongflyg - - - - - 1
Skarmflyg - 3 - 3 8 13
Hangflyg - - - - - 1
Summa 1 7 2 9 9 16

TABELL 11. HAVERIER MED SVENSKREGISTRERADE® OVRIGA LUFTFARTYG EFTER TYP AV MATERIALSKADA
OAVSETT HAVERIPLATS 2011-2012.

Luftfartygskategori Materialskador
Totalforstort Omfattande skador Mindre skador
2011 2012 2011 2012 2011 2012
Ultraldtta 1 4 8 8 - -
Segelflyg inkl. motorsegelflygplan - 1 - 2 - -
Ballongflyg - - - - - 1
Summa 1 5 8 10 - 1

* Skarmflyg och hingflyg r inte registrerade, ddr anvinds istillet utévarens nationalitet.
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1.2.5 HAVERIUTVECKLING DE SENASTE Tittar man specifikt pd charter och linjefart intriffade ett
DECENNIERNA haveri per en halv miljon starter och landningar och en
Fran 1991 «ill 2012 intriffade 642 haverier dir svenskregist- person skadades allvarligt per 1,9 miljoner rorelser. Totalt

omkom 110 personer inom charter och linjefarten under
perioden. Samtliga forolyckade omkom i den sé kallade
Linate-olyckan 2001 d4 ett svenskregistrerat flygplan frin
SAS krockade med ett annat flygplan pa rullbanan i sam-
band med start.

rerade motordrivna luftfartyg var inblandade, 231 personer
omkom och 69 personer rakade ut for allvarliga skador.

Under samma tid finns drygt 19 miljoner starter och
landningar registrerade pa de svenska trafikflygplatserna. Det
betyder att ett haveri sker per cirka 30 000 flygrérelser, en
omkommer per 83 000 rorelser och en skadas allvarligt per
280 000 rorelser. Eftersom det dven sker flygrorelser vid
mindre flygplatser, och att rérelserna ocksa inkluderar utlind-
ska luftfartyg, bor relationstalen tolkas med forsiktighet.

TABELL 12. ANTAL HAVERIER MED SVENSKREGISTRERADE MOTORDRIVNA LUFTFARTYG,
ANTAL OMKOMNA OCH ALLVARLIGT SKADADE 1991-2012

Linjefart och ej Bruksflyg*
regelbunden trafik

Antal Antal Antal Antal Antal Antal
haverier omkomna allvarligt haverier omkomna allvarligt
skadade skadade

1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001 2 110 1
2002 - - -
2003 2

2004 1 = -
2005 1

2006 - - -
2007 1 - -
2008 - - -
2009 - - -
2010 - o -
2011 - - -
2012 - - -
Summa 22 110 6

N S RN
'
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N N =
1
1

N 1
1 1
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1
1

2 -
24 14
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*Taxiflyg och aerial work

Teckenforklaring
- Noll
.. Ingen uppgift
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FORTS. TABELL 12. ANTAL HAVERIER MED SVENSKREGISTRERADE MOTORDRIVNA
LUFTFARTYG, ANTAL OMKOMNA OCH ALLVARLIGT SKADADE 1991-2012.

Skolflyg Privatflyg
Antal Antal Antal Antal Antal Antal

haverier omkomna allvarligt haverier omkomna allvarligt

skadade skadade

1991 7 3 1 37 7 6
1992 4 - - 25 13 -
1993 3 - - 26 7 7
1994 3 - - 25 2 2
1995 5 2 - 33 12 1
1996 5 1 2 32 1 1
1997 1 - - 21 5 2
1998 2 - - 24 4 1
1999 1 - - 36 12 3
2000 2 - - 25 1 3
2001 1 - - 22 3 -
2002 5 - - 22 3 -
2003 2 - - 17 - 5
2004 3 - - 23 7 6
2005 6 - - 13 2 1
2006 - - - 10 5 -
2007 2 - - 15 - 2
2008 5 - - 14 1 2
2009 1 - - 13 2 1
2010 2 - - 14 2 1
2011 - - - 13 1 2
2012 2 - - 3 1 -
Summa 62 6 3 463 91 46

Teckenforklaring
- Noll
..Ingen uppgift
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TABELL 13. ANTAL HAVERIER MED SVENSKREGISTRERADE" OVRIGA LUFTFARTYG,
ANTAL OMKOMNA OCH ALLVARLIGT SKADADE 2000-2012.

Antal

omkomna

Antal
allvarligt
skadade

Ultralitta flygplan Segelflyg inklusive motorsegelflygplan
Antal Antal Antal Antal
haverier omkomna allvarligt haverier
skadade

2000 9 - 3 15
2001 11 - 2 18
2002 13 - 2 13
2003 11 1 - 16
2004 7 - - 16
2005 12 2 - 8
2006 5 1 - 6
2007 15 2 1 10
2008 11 1 1 1
2009 14 - 2 7
2010 7 - 1 2
2011 10 2 1 -
2012 12 6 1 3
Summa 137 15 14 125

FORTS. TABELL 13. ANTAL HAVERIER MED SVENSKREGISTRERADE" OVRIGA LUFTFARTYG,

ANTAL OMKOMNA OCH ALLVARLIGT SKADADE 2000-2012.

Ballongflyg
Antal Antal Antal Antal
haverier omkomna allvarligt haverier
skadade

2000 - - . 15
2001 - - . 6
2002 1 - . 8
2003 - - x 11
2004 - - . 11
2005 1 - x 8
2006 - - . 14
2007 1 - . 16
2008 - - . 10
2009 - - . 13
2010 - - . 13
2011 = - - 8
2012 1 - 1 16
Summa 4 - o 149

* Skarmflyg och hingflyg ér inte registrerade, ddr anvénds istdllet utévarens nationalitet.

Teckenforklaring
- Noll
.. Ingen uppgift

Skirmflyg

Antal
omkomna

Antal
allvarligt
skadade

14
12

13
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FORTS. TABELL 13. ANTAL HAVERIER MED SVENSKREGISTRERADE® OVRIGA LUFTFARTYG,
ANTAL OMKOMNA OCH ALLVARLIGT SKADADE 2000-2012.

Antal Antal
haverier allvarligt
skadade

2000 - - -
2001 1 - -
2002 5 - -
2003 1 - -
2004 1 - 3
2005 1 1 1
2006 - - -
2007 1 - 1
2008 1 - 1
2009 - - -
2010 - - -
2011 - - -
2012 1 - 1
Summa 12 1 7

* Skiarmflyg och hingflyg ar inte registrerade, dir anvinds istillet utévarens nationalitet.

Teckenforklaring
- Noll
..Ingen uppgift
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1.3 SAKERHETSNYCKELTAL INOM
LUFTFARTEN

Redovisningen av Transportstyrelsens sikerhetsnyckeltal
inom luftfarten bygger pa de till Transportstyrelsen inkomna
hindelserapporterna. Det kan férekomma ett visst morker-
tal, dven om antalet inte uppskattas vara stort. Under 2012
okade dock rapporteringen av hindelser med 44 procent,
vilket till stdrsta delen bedéms bero pd en 6kad rapporte-
ringsvilja. Det gir inte att utesluta att den 6kade rapporte-
ringsviljan kan, dtminstone till viss del, ha paverkat utfallet
for sikerhetsnyckeltalen.

De flesta av sikerhetsnyckeltalen redovisas for dren
2008-2012. Allvarliga tillbud redovisas endast for 2011 och
2012 eftersom den administrativa rutinen for klassning av
hindelser som kan definieras som allvarliga tillbud forind-
rades under 2010.

Under 2012 8kade utfallet inom flera av Transportstyrel-
sens sikerhetsnyckeltal. Av sikerhetsnyckeltalen, som ses i
punkdlistan nedan, 6kade antal rullbaneintrang, haverier, om-
komna, allvarligt skadade och rapporterade hindelser. Sirskilt
allvarlig var utvecklingen av antal omkomna, frin 3 under
2011 till 12 under 2012. Okningen av haverier var
18 procent och ckningen av antalet allvarligt skadade var
50 procent. Antalet rullbaneintring 6kade med 12 procent.
Aven da den ovan beskrivna hindelseutvecklingen justeras for
flygtrafikutvecklingen pekar resultaten i samma rikening,

Det ir framfor allt inom den sportbetonade luftfarten
som haverierna har skett. Inom normalklassad luftfart har
antalet haverier i stillet minskat med 60 procent frén 15
under 2011 till 6 stycken under 2012.

Transportstyrelsen har under 2012 bevakat foljande
sikerhetsnyckeltal pa dvergripande niva:

¢ Rullbaneintring

e Luftrumsintring

e Avakning fran rullbana

e Laserhindelser

e Haverier

e Allvarliga tillbud

¢ Omkomna

e Allvarligt skadade

* Antal rapporterade hindelser

e Kvalitetssystem, ledningsfunktion och sikerhetskultur.

Dessa nyckeltal har foljts upp varje manad; de flesta med
hjilp av larmmodeller dir ett forvintat virde jamfors med det
faktiska utfallet. Modellen larmar om utfallet for respektive
ménad hamnar utanfr ett 80-procentigt konfidensintervall
for det forvintade virdet.

Nedan redovisas ett urval av ovanstdende nyckeltal, vilka
ocksd kommenteras mer detaljerat i respektive avsnitt.

Figur 1 visar den indexerade utvecklingen, med 2008
som basdr, 6ver antal rullbaneintring, luftrumsintring, av-
dkning frin rullbana, haverier och inrapporterade hindelser.

FIGUR 1. INDEXERAD UTVECKLING AV SAKERHETS-
NYCKELTAL 2008-2012.
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1.3.1 RULLBANEINTRANG

Ett rullbaneintring intriffar nir ett luftfartyg, ett fordon
eller en person utan klarering/tillstand befinner sig pa det
skyddade omradet for start och landning pa en flygplats.
Det skyddade omridet omfattar rullbanan och en buffert-
zon kring denna.

Figur 2 visar att antalet rullbaneintring i Sverige 6kade
2008-2010 och minskade nigot 2011. Under 2012 6kade
antalet dterigen. D4 utvecklingen av antal rullbaneintring
justeras med avseende pd antal starter och landningar dr
monstret detsamma, det vill siga en trendmissig 6kning.

FIGUR 2. ANTAL RULLBANEINTRANG 2008-2012.

120
110
100 98
95
920
80
70 65
60
50
40 38
30
20
10

0
2008 2009 2010 2011 2012



TRANSPORTSTYRELSENS FLYGSAKERHETSOVERSIKT 2012

I Figur 3 redovisas utfallet av antal rullbaneintring per
manad 2012. Utfallet hamnade inom konfidensintervallet
for tio av arets tolv manader. Fér oktober och december har
dock antalet rullbaneintring varit betydligt hogre jamfort
med forvintat utfall. Okningen for helret var 12 procent
jimfort med 2011, vilket motsvarar 10 stycken.

Antalet starter och landningar minskade med drygt
4 procent mellan 2011 och 2012. Det medfor att antalet
rullbaneintring per 100 000 starter och landningar har 6kat
med 17 procent mellan 2011 och 2012, frin 11 dll 13.

FIGUR 3. ANTAL RULLBANEINTRANG PER MANAD 2012.
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1.3.2 LUFTRUMSINTRANG
Ett luftrumsintring intrffar nér et luftfartyg utan tillstand
flyger i

¢ kontrollerat luftrum utan klarering

e trafikinformationszon (TIZ)

e trafikinformationsomride (TTA)

e avgrinsade omriden for militdr 6vnings- och trinings-
verksamhet, t.ex. farligt omrade, restriktionsomrade och
tillfilligt reserverade omriden (TRA).

Antal luftrumsintring har minskat kontinuerligt under
2008-2012, figur 4. Justerat for det totala antalet luftrums-
rorelser som minskade med 2,5 procent 2012 8kade dock
antal luftrumsintring ndgot. Frdn 39,9 till 40,2 luftrums-
intring per 100 000 rorelser. Okningen motsvarar knappt

1 procent.

FIGUR 4. ANTAL LUFTRUMSINTRANG 2008-2012.
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Figur 5 redovisar antalet luftrumsintrng per minad 2012.
Under fyra manader har utfallet hamnat utanfér konfidens-
intervallet. For tre av dessa har utfallet varit ligre in den
nedre konfidensgrinsen och f6r en manad hogre. Det hogre
antalet luftrumsintrang intriffade i mars. Utfallet var 30
jimfort med det forvintade 20 (£ 6 st).

Sett 6ver hela dret intriffade 277 luftrumsintring, vilket r
en minskning jimfért med 2011 d& antalet var 282. Minsk-
ningen motsvarar knappt 2 procent.

FIGUR 5. ANTAL LUFTRUMSINTRANG PER MANAD 2012.
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1.3.3 AVAKNING FRAN RULLBANA

En avikning fran rullbanan kan fa mycket allvarliga konse-
kvenser, i synnerhet om luftfartyget befinner sig i en kritisk
del av start- eller landningsfasen. ICAO definierar avikning
frin rullbana (runway excursion) som “A veer off or overrun
off the runway surface”.

Antal avdkningar fran rullbana var 7 under 2012, samma
som under 2009 och 2010. Minskningen mellan 2011 och
2012 var drygt 46 procent vilket motsvarar 6 avikningar.
Resultatet 4r ungefir detsamma d& man justerar for trafikut-

vecklingen. Se figur 6.

FIGUR 6. ANTAL AVAKNING RULLBANA 2008-2012.
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1.3.4 LASERHANDELSER

Laserhindelser innebir att privatpersoner anvinder sa kall-
lade laserpekare (oftast gron laser) och riktar dessa mot luft-
fartyg. Detta kan f till foljd att besittningens synméjlig-
heter péverkas negativt, och i virsta fall kan det dven skada
synen hos drabbade piloter.

Antalet laserhindelser har 6kat kraftigt sedan 2008.
Sérskilt stor var 6kningen mellan 2008 och 2009 d4 antalet
okade fran 5 till 87. Aven justerat for trafiken var 6kningen
stor mellan dessa bigge 4r, fran 1 till 12 laserhindelser per
100 000 starter och landningar. Under 2012 minskade an-
talet jamfért med 2011 och dven jimfort med 2010 (figur
7). Ocks justerat med hinsyn dll flygtrafiken ses en minsk-
ning under 2012 jaimfort med 2011, fran 19 ill 17 laser-
hindelser per 100 000 starter och landningar.

FIGUR 7. ANTAL LASERHANDELSER 2008-2012.
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Figur 8 visar antal laserhindelser per ménad under 2012.
Utfallet hamnade 6ver den 6vre konfidensgrinsen i februari
och september. I februari var utfallet 11 att jimféra med
det forvintade 7 (konfidensintervall 3—10). I september var
utfallet 23 att jimfora med det férvintade 17 (konfidensin-
tervall 11-22).

P4 helirsbasis var antalet laserhindelser 123 vilket ir
lagre jamfort med 2011 dé antalet var 144.

FIGUR 8. ANTAL LASERHANDELSER PER MANAD 2012.
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1.3.5 HAVERIER

(SVENSKREGISTRERADE LUFTFARTYG)
Figur 9 visar antal haverier 2008-2012 med svenskregistre-
rade luftfartyg. Antalet minskade fortlspande mellan 2008
och 2011. 2012 skade antalet jimfort med 2011.

FIGUR 9. ANTAL HAVERIER 2008-2012.
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Figur 10 visar antal haverier per manad 2012. Juli ménads
utfall p4 6 haverier tangerade den 6vre konfidensgrinsen.
Okningen pa helirsbasis jamfort med 2012 ir 18 procent,
motsvarande 6 haverier. Justerat for antal starter och landning-
ar som minskat med 4 procent mellan 2011 och 2012 har
okningen av antal haverier varit 23 procent, 5,2 haverier per
100 000 starter och landningar jimfort med 4,3 aret innan.

FIGUR 10. ANTAL HAVERIER PER MANAD 2012.

6 °
A °
N A A & A
° o A e o A
2._./\/\/ N
Or:_ow=——=cac:.~>8
f £ 5§ ¢ 2 3 3 2 855 2 8

—— Konfidensintervall @ Utfall A Vantevarde

1.3.6 ALLVARLIGA TILLBUD
(SVENSKREGISTRERADE LUFTFARTYG)

For att en hindelse ska vara en allvarlig hindelse enligt
Chicagokonventionens bilaga 13 (Annex 13) ska det ha
varit nira att ett haveri intriffat. Det vill siga att alla s.k.
sikerhetsbarriirer forbrukats och att haveri undveks var till
stor del beroende pa lyckliga omstindigheter.

EU-férordning 996/2010 definierar ett allvarlige tillbud
som “ett tillbud som har samband med handhavandet av ett
luftfartyg, dir omstindigheterna pekar pa atc det foreldg en
hég sannolikhet for att en olycka skulle intriffa”.

Den administrativa rutinen for klassning av hindelser
som kan definieras som allvarliga tillbud forindrades under
2010. Syftet ir att Transportstyrelsen och Statens haveri-
kommission i huvudsak ska ha enad bedémning om klass-
ning av de allvarliga tillbuden.

Eftersom klassningen indrades 2010 redovisas endast 2011
och 2012 i figur 11. Antalet allvarliga tillbud for svenskregi-
strerade luftfartyg var 5 bade 2011 och 2012. Justerat for
flygtrafiken har det skett en 6kning mellan dren. Fran 0,6 till
0,7 allvarliga tillbud per 100 000 starter och landningar, vilket
motsvarar drygt 4 procent. Om samtliga allvarliga tillbud som
intriffat i Sverige eller med ett svenskregistrerat luftfartyg
riknas in ir antalet 10 f6r 2011 och 8 for 2012.

FIGUR 11. ANTAL ALLVARLIGA TILLBUD 2011-2012.
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1.3.7 OMKOMNA

(SVENSKREGISTRERADE LUFTFARTYG)
Omkomna och allvarligt skadade definieras av EU-férord-
ning 996/2010. Omkomna, eller skada med dédlig utging,
innebir en skada som en person ddragit sig vid en olycka
och som har dill f5ljd att personen i friga avlider inom 30
dagar efter dagen for olyckan.

Antal omkomna inom svensk luftfart var 2012 hogre
jimfort med dvriga ar som redovisas i figur 12. Under 2012
omkom 12 personer.

FIGUR 12. ANTAL OMKOMNA 2008-2012.
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1.3.8 ALLVARLIGT SKADADE
(SVENSKREGISTRERADE LUFTFARTYG)
EU-férordning 996/2010 definierar allvarlig skada som en
skada som en person &dragit sig vid en olycka och som

a) kriver sjukhusvistelse i mer 4n 48 timmar, med bérjan
inom sju dagar efter den dag som skadan uppkom,

b) resulterar i en fraktur (undantaget okomplicerade brott
pa fingrar, tir eller nisa),

c) medfdr sir som fororsakar allvarlig blddning eller nerv-,
muskel- eller senskada,

d) medfér skada pa ett inre organ,

e) medfér brinnskador av andra eller tredje graden, eller
brinnskador som omfattar mer dn 5 % av kroppsytan,

f) medfor bestyrke utsittande for smittodmnen eller
skadlig strilning.

Antal allvarligt skadade var fler 2012 jimf6rt med 2010 och
2011, se figur 13. Jimforelser dver lingre tid kan inte goras
pd grund av bristande dataunderlag.

FIGUR 13. ANTAL ALLVARLIGT SKADADE 2009-2012.
20
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1.3.9 ANTAL RAPPORTERADE HANDELSER
Med hindelser avses driftsavbrott, defeke, fel eller annan
onormal omstindighet som har inverkat eller kan inverka pa
flygsikerheten men inte har lett till sddana luftfartsolyckor
eller tillbud som avses i lagen (1990:712) om undersdkning
av olyckor.

Figur 14 visar antalet till Transportstyrelsen rapporterade
hindelser 2008-2012. Antalet hindelser lig fram till 2011
relativt konstant pa drygt 4 000 per dr. 2012 inkom drygt
6 000 hindelser, en 6kning med 44 procent jamfort med
2011.

Justerat for antal starter och landningar var 6kningen av
antal hindelser 51 procent 2012 jimf6rt med 2011,

830 per 100 000 starter och landningar mot 551.

FIGUR 14. ANTAL HANDELSERAPPORTER 2008-2012.
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Figur 15 visar antal inrapporterade hindelser per minad FIGUR 15. ANTAL HANDELSERAPPORTER PER MANAD
2012. Under samtliga arets minader dverskred utfallet med 2012.
rige det férvintade antalet. Januari minad sticker sirkilt ut
med ett utfall drygt 180 procent hogre 4n vintevirdet 1000
(822 hindelser jimfért med forvintade 288). 900
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1.3.10 KVALITETSSYSTEM, LEDNINGS-
FUNKTION OCH SAKERHETSKULTUR

I syfte att ta tillvara inspektorernas bedémning av hur dill-

Svaret pa frigorna klassificeras enligt foljande:

e Gron: Under verksamhetskontrollen uppmirksammades

stdndshavarnas kvalitetsledningssystem, ledningsfunktion
och sikerhetskultur fungerar fylls en enkit i efter genom-
ford verksamhetskontroll. Svaren ska grundas pé inspekts-

inga tecken som motsiger pastdendet.
Under verksamhetskontrollen uppmirksammades
vissa tecken/misstankar om att pastdendet helt eller delvis

rens bedémning baserat pd dennes kompetens och erfaren- inte stimmer.

het om hur vil respektive pastiende stimmer in pa den * R&d: Under verksamhetskontrollen uppmirksammades
konkreta problem/avvikelser som motsiger pastiendet.

* iu: Ingen uppfattning.

aktuella verksamhetsutévaren. Svaren sparas i en gemensam
databas for att méjliggdra analyser av resultatet som en
grund f6r den riskbaserade tillsynen.

Under 2012 lades 216 enkiter in i databasen. Enkiten
bestar av tre delar som fokuserar pa respektive omréde.
I tabell 14 finns enkitfragorna.

TABELL 14. FRAGOR | ENKATEN PER SAKERHETSNYCKELTAL.

SAKERHETSNYCKELTAL/FRAGA

Kvalitetsledningssystem

1. Kvalitetssystemet dr anpassat till organisationens storlek/komplexitet.

2. Ansvaret for kvalitetsarbetet ar tydligt definierat.

3. Revisioner genomfors av verksamheten enligt kvalitetssystemet.

4. Organisationen besitter en formaga att uppticka avvikelser i enlighet med kvalitetssystemet.
5. Korrigerande atgarder vidtas mot funna avvikelsers grundorsaker.

6. Min bedémning dr att organisationens kvalitetssystem fungerar.

Ledningsfunktion

1. Organisationen arbetar mot uppsatta mal.

2. Resultaten av uppsatta mal aterkopplas till organisationen.

3. Resultaten av uppsatta mal analyseras och atgarder vidtas vid behov.

4. Aktivt ledarskap bedrivs inom organisationen.

5. Ledningen har tillrickliga befogenheter, resurser och delegeringar for att uppratthalla en siker verksamhet.

6. Min bedomning ar att ledarskapet i organisationen fungerar.

Siakerhetskultur

1. Organisationen ldr av sina misstag.

2. Organisationen ar icke-bestraffande.

3. Organisationen har en god rapporteringskultur.

4. Kommunikationen ar god i organisationen.

5. Organisationen uppvisar ett gott sikerhetsengagemang.

6. Min bedémning ar att sikerhetskulturen i organisationen ar tillfredsstallande.
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Syftet med enkiterna ir inte att utvirdera det enskilda FIGUR 17. ANDEL FRAGOR KRING LEDNINGS-
foretaget. Enkiten anvinds for att finga upp trender inom FUNKTION SOM BEDOMTS SOM GRONA 2012.

respektive omride som kan hirledas till ett visst segment av
Procent

luftfarten, eller ett visst regelverk. -

Figur 16-18 redovisar utfallet av enkiterna, uppdelat pa
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FIGUR 18. ANDEL FRAGOR KRING SAKERHETSKULTUR
SOM BEDOMTS SOM GRONA 2012.
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SARSKILDA ANALYSAKTIVITETER
OCH GENOMFORDA ATGARDER

Nedan redogors for nigra av de analyser som genomforts
under dret.

2.1 KVALITETSSYSTEM, LEDNINGS-
FUNKTION OCH SAKERHETSKULTUR

Sedan 2010 anvinds en enkit som grund for de sikerhets-
nyckeltal som Transportstyrelsen har etablerat inom omri-
dena kvalitetssystem, ledningsfunktion och sikerhetskultur.
Enkiten syftar till att i samband med verksamhetskontroller
ta tillvara péd inspektdrernas bedomning av tillstindshavarna
inom dessa omraden.

Sammanstillningar av statistik frin enkiten utgdr ett vik-
tigt underlag for den riskbaserade tillsynen. For att omhin-
derta de erfarenheter som framkommer genom enkiterna har
en fordjupad analys genomforts under 2012 baserat pa data
fran 2011 4rs ifyllda enkiter. Analysen visar pi omraden for
Transportstyrelsen att arbeta vidare med och ger forslag pa
rekommendationer och dtgirder.

2.2 RULLBANEINTRANG OCH AVAKNING
AV RULLBANA

Intring pa bana ir en av de vanligaste orsakerna till att ett
haveri eller allvarligt tillbud intriffar pa en flygplats. Under
flera &r har en 6kning av antalet hindelser inom omridet rull-
baneintring noterats, bide nationellt och internationellt. En
europeisk atgirdsplan mot intring pa bana har tagits fram for
att 6ver tid forsdka minska antalet rullbaneintrang.

Aven avikningar fran rullbanor bedéms pi internationell
nivd vara ett potentiellt riskomrade. Det intréffar i snitt tva av-
dkningar av bana varje vecka i virlden inom den kommersiella
luftfarten. ICAO har noterat att frekvensen av avikningar inte
har minskat internationellt under de senaste 20 aren. Utgiv-
ningen av den europeiska atgirdsplanen mot avikning av bana
dr en Acgird for att 6ver tid forsoka minska antalet avakningar.

Som ett led i det nationella arbetet for att minska antalet
rullbaneintrang och avikningar frin rullbanor genomftrdes
ett seminarium den 5-6 november 2012. P4 seminariet deltog
representanter frin flygbolag, flygtrafikledning, flygplats och
myndigheten. Resultatet av seminariet har sammanstllts i en
rapport for respektive omride med syftet att ge information
om mdjliga riskreducerande dtgirder for det proaktiva flygsi-
kerhetsarbetet hos bdde verksamhetsutévare och myndigheter.
Rapporterna innehéller bland annat definitioner, faktorer som
kan orsaka hindelserna, riskreducerande atgirder och vigle-
dande material.

2.3 LUFTRUMSINTRANG

Luftrumsintring ir ett problem i hela Europa, dven i Sverige.
En undersdkning som den europeiska flygsikerhetsorganisa-
tionen Eurocontrol genomfort visar att det intriffar cirka tio
intring per dag i Europa, varav tre ir sd pass allvarliga att en
dtgird méste vidtas. Antalet rapporterade luftrumsintring i
Sverige har minskat nigot de senaste aren, frin 336 under
2008 till 277 under 2012.

Aven om antalet luftrumsintrang fortsitter att minska, var
minskningen mellan 2011 och 2012 relativt liten. Ett semi-
narium med berdrda foretag och organisationer med tema
luftrumsintring genomfordes under 2011, i enlighet med ett
av forslagen i den europeiska atgirdsplanen mot luftrumsin-
trang. P4 seminariet utsigs kontaktpersoner for varje grupp
av deltagare (flygtrafiktjinst, utbildningsorganisationer, luft-
rumsanvindare, leverantdrer av flygbriefing- och flygvider-
tjanst samt Forsvarsmakeen). Resultatet av arbetet har utgjort
underlag for den svenska atgirdsplanen mot luftrumsintring
som faststilldes i juni 2012. Atgﬁrdsplanen innehéller sju pri-
oriterade atgirder, bland annat forslag pa forbittrad flygin-
formationstjinst och flygbriefingtjinst, forbittrad utbildning
for privatpiloter och personal inom flygtrafikledningstjinst
samt utokat samarbete mellan ATS-enheter och flygklubbar
med flera. Atgirdsplanen finns publicerad pi Transportsty-
relsens webbplats.

2.4 OKAT ANTAL HANDELSERAPPORTER
Under 2012 8kade antalet rapporterade hindelser med 6ver
40 procent. I grunden ir en hog rapporteringsgrad enbart
positiv eftersom det ger forutsittningar for ett proaktivt si-
kerhetsarbete, bade pa internationell och pé nationell niva.
Transportstyrelsen har gjort en analys for att se vilka orsaker
som kan ha bidragit till den 6kade rapporteringen.

Analysen visar att under januari stir de flygtrafiktjinstre-
laterade hindelserna for den storsta kningen pa dver 300
procent, motsvarande nistan 500 fler rapporter. En forkla-
ring till 6kningen ir att en leverantédr av flygtrafiktjinster
genomforde ett byte av sitt flygtrafikledningssystem den
4 januari 2012. Systembytet var forknippat med fel som be-
démdes ha en potentiell flygsikerhetspaverkan och foljaktdli-
gen genererade hindelserapportering. Transportstyrelsen har
analyserat de inrapporterade hindelserna och gér bedém-
ningen att den dkade rapporteringen inte dr onormal for en
driftsittning av ett komplext tekniske system, och heller inte
har haft ndgon negativ inverkan pd flygsikerheten.
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Men okningen av rapporter fortsatte dven efter januari. Vid
en nirmare analys konstateras att storsta Skningen av antal
rapporterade hindelser 2012 star flygtrafiktjansten (ANS)
for, drygt 800. Direfter foljer flygplatser (AGA) med om-
kring 600 och flygoperativa och tekniska (ASR) med nistan
400. I relativa tal har AGA-rapporterna 6kat mest, nistan
100 procent pa arsbasis (frin drygt 600 till dryge 1 200).
ASR-rapporterna har 6kat med nistan 60 procent (fran ca
700 dill 1 100) och ANS-rapporterna med drygt 30 procent
(frdn ca 2 600 till 3 400).

En stor del av den totala 6kningen av antalet rappor-
terade hindelser bedéms bero pa att Transportstyrelsen
under dret arbetat aktivt med att 6ka dterkopplingen frin
hindelserapportering och analysverksamhet genom bland
annat information pa branschméten, webbsidor och publi-
kationer. En 6kad dterkoppling av information bidrar till
att branschen tydligare ser vikten av rapporteringen och
vilken funktion den enskilda rapporten har. Syftet med
rapporteringen har dven tydliggjorts for branschen, dvs. att
dra lirdomar av intriffade hindelser och inte pa nigot sitt
fordela ansvar eller skuld. I linje med rapporteringens syfte
har dven sekretesskyddet for rapportoren forstirkes genom
EU-férordning 996/2010 vilket bedéms ha paverkat rap-
porteringsviljan positivt. Atgirder har dven vidragits for att
forenkla rapporteringen, exempelvis genom inférande av ett
webbformulir.

Ett tydligt exempel pé att dterkoppling frin hindelserap-
porteringen har gett resultat dr inom flygplatsomridet dir
rapporterna kade med nistan 100 procent under 2012.
En stor del av 6kningen bedms bero pa den systematiska
dtermatning av fokusomrdden och hindelsestatistik som ges
kvartalsvis till flygplatserna sedan bérjan av 2012.

2.5 LASER

Laser ir ett vixande problem sivil internationellt som na-
tionellt. Problem med laserbeskjutning berdr inte enbart
flygrelaterad verksamhet utan dven andra trafikslag. Trans-
portstyrelsen deltar i samverkansgrupper tillsammans med
andra myndigheter och dvriga aktorer inom transportbran-
schen. Méten sker [6pande och under det senaste dret har
en stor del av arbetet bestétt av att f& fram ny lagstiftning

i syfte att kunna forbjuda otillborlig laserbeskjutning. Ar-
betet har varit framgéngsrikt. Idag har Miljédepartementet
mélsiteningen att lagstiftning mot all icke yrkesmissig
hantering och inkop av starka handhéllna lasrar ska trida i
kraft den 1 juli 2013. Lagforslaget kommer att skickas till
EU-kommissionen som sedan skickar ut en remiss till de
andra EU-linderna for kommentarer. Ovriga arbeten som
pagér dr bland annat forskning om sjilvaktiverande filter i
skyddsglasdgon som kan ge visst skydd vid blindning. FOI

arbetar med detta nu.
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