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FOrora

Den hdr rapporten dr Transportsty-
relsens sakerhetsoversikt inom luftfar-
ten for ar 2020. Rapporterade handel-
ser som intraffade under 2020
presenteras och jdamférs med de
foregdende aren. Vi ser alljamt en
hog sakerhetsniva, men olyckorna har
blivit nagot fler inom allmanflyget.

I den hir publikationen redovisar Transportstyrelsen
sikerhetsutvecklingen inom luftfarten, med fokus pa
utvecklingen under 2020. Den kommersiella verksamheten
har varit férskonad frin omkomna och allvarligt skadade
under de senaste tre aren. Inom allminflyget omkom totalt
5 personer i 3 olyckor under 2020. I 6vrigt skadades ingen
allvarligt i svensk luftfart, men antalet olyckor inom
allminflyget var det hogsta sedan 2014. Allt det hir visar
vikten av att vi ofértrutet fortsitter det sikerhetsarbete som
pagér tillsammans med intresseorganisationerna.

Sérskilda insatser riktade till fallskirmshoppverksamheten
har fortsatt till £5ljd av den tragiska dédsolyckan i Umed
2019. I 6vrigt har myndigheten fortsatt att informera
lirare, lirarinstruktorer och funktionirer i flygklubbarna.

I pandemins fotspér har besoken pa klubbarna genomforts
pa distans. Det dr mycket positivt att vi har kunnat
uppritthalla si viktig verksamhet dven under de kraftigt
forindrade forutsittningar som har gillt under 2020.

Branschens nya utmaningar i och med pandemin har varit
globala. Atgirderna som har vidtagits har dirfor priglats av
internationell samverkan. Det 4r glidjande att Transport-
styrelsen har kunnat samverka med véra internationella
samarbetsorgan under de pressade former som tidvis har
ratt. Nya tillsynsmetoder har skapats, anpassade till den
nya situationen. Inte minst har var tillsyn av branschen
nddgats act bli digital, vilket ir littare sagt 4n gjort, men
har blivit lyckosamt.

Bland de nyckeltal vi foljer i sikerhetséversikten har dven
under 2020 sirskilt fokus legat pd att komma tillrdtta med
intring pa bana och i luftrum. Hindelserna ir av fortsatt
betydande antal under éret. I den kommersiella delen
samarbetar vi i god anda med flygbolagen och flygplatserna
for att minska intringen, genom analyser och forbittrade
utbildningsmaterial. Vi bedomer att intrang i luftrum dill
storsta delen sker vid privatflygning med sma och litta
flygplan. Fortsatta analyser av bakomliggande orsaker 4r
viktiga, eftersom den hir typen av hindelser kan utgéra
betydande sikerhetsrisker. Hir 4r samarbetet inom
allminflygsikerhetsrddet ovirderligt for att na ett gote
resultat.

Gunnar Lijungberg
Sjo- och lufifartsdirektor
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1. Inledning

INLEDNING 1

Den har rapporten redovisar sakerhetsutvecklingen under
2020 baserat pa ett antal sakerhetsnyckeltal inom luftfarten.
Uppgifter kommer in till Transportstyrelsen med stéd av de
lagar, férordningar och foreskrifter som styr handelserapporte-
ringen. Alla storre flygbolag, flygplatser och flygtrafikledningar
omfattas av krav pd att rapportera tillbud och olyckor.

Varje medlemsstat ska, enligt EU-férordning 376/2014,
minst en ging per ar offentliggora en sikerhetséversikt
med information om de typer av hindelser som rapporte-
rats i dess system samt identifierade risker och 4tgirder.
Den hir rapporten ir Transportstyrelsens sitt att svara
upp mot det kravet.

Information om tillbud och olyckor samt deras hindel-
seforlopp kommer myndigheten till del frimst genom de
kommersiella och privata aktérerna pa flygmarknaden,
men ocksd genom andra kanaler sdsom polis, sjukvérd
eller véra inspektdrer. Rapporteringen omfattar de tillbud
och olyckor som intriffat med svenskregistrerade’
luftfartyg samt de hidndelser som intriffat inom svenskt
luftrum. Information som kommer till Transportstyrelsen
och som giller allvarligare hindelser limnas till Statens
haverikommission, som har ansvaret for att gora olycksut-
redningar inom luftfarten. Rapporterna utgor dven ett
viktigt underlag fér vart forebyggande sikerhetsarbete.

Genom kunskapen om hindelserna kan Transportstyrel-
sen styra arbetet mot de omriden dir de storsta riskerna
finns. P4 sa sitt kan vi vidta atgirder innan det sker en
allvarlig olycka. Informationen om tillbud och olyckor
sprids ocksa till branschen fér att 6ka sikerhetsmedvetan-
det och bidra till att hoja sikerhetskulturen.

EU-kommissionen har genom férordningen faststillt
vilka hindelser som ir obligatoriska att rapportera.> Det
ir hindelser som ror

e driften av ett luftfartyg

e  tekniska forhéllanden, underhall och reparation av ett
luftfartyg

o flygerafikejinster och anliggningar

e flygplatser och marktjinster

*  andra in komplexa motordrivna luftfartyg, inbegripet
segelflygplan och littare dn luft-farkoster (ballonger
och luftskepp).

1 Skirmflyg och hingflyg ir inte registrerade. For dessa luftfartyg anvindes i stillet utdvarens nationalitet till och med 2018. Fran och med 2019 redovisas olyckor som har intréiffat i Sverige.
2 Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2015/1018 av den 29 juni 2015 om faststillande av en férteckning som klassificerar hindelser inom civil luftfart som obligatoriskt maste

rapporteras enligt Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 376/2014.
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Hindelser som giller motordrivna luftfartyg med en
storsta startmassa om hogst 400 kg och som inte anvinds
under tillsyn av svensk myndighet ir frivilliga att rappor-
tera, enligt luftfartsforordningen (2010:770). Det innebir
att hindelser som ror exempelvis skirmflyg, hingflyg och
vissa ultralitta flygplan ir frivilliga att rapportera.
Transportstyrelsen tar emot och behandlar dven sidana
hindelserapporter.

Varje enskild rapport som kommer in till myndigheten
registrerar vi i den nationella databasen. Informationen
ingdr ocksd i en EU-gemensam central databas. De
uppgifter som publiceras i denna rapport dterspeglar den
information som var kind vid tillfillet for framtagningen
i april 2021.

En principiell inriktning 4r att myndigheten inte ska
anvinda rapporterad information till att fordela skuld och
ansvar for intriffade hindelser. Statistik som tas fram
baserat pa rapporterna avidentifierar vi. Det dr EU:s
olycksutredningsforordning 996/2010, hindelserapporte-
ringsforordningen 376/2014 och den svenska offentlig-
hets- och sekretesslagen (2009:400) som reglerar skyddet
for rapportéren. I hindelserapporteringsférordningen

framgar att en organisation ska utse personer som
sjalvstindigt ska handha hindelserapporterna. Rapporter-
na ska enbart anvindas for att forbdttra flygsikerheten
och det ir bara personerna som handhar dem som far ha
tillgdng till rapportorernas personuppgifter. Inga person-
uppgifter far registreras i databasen.

1.1 Aktivt arbete enligt det svenska flygsikerhets-
programmet

Den internationella civila luftfartsorganisationen
International Civil Aviation Organization (ICAO) stiller
krav pa sikerhetsledning genom flygsikerhetsprogram,
vilket formuleras i annex 19. Syftet med annexet ir att
underlitta spridningen av sikerhetsinformation till
flygresenirer och att specificera medlemsstaternas ansvar
for flygsikerheten. Det beskriver hur flygsikerheten ska
utvecklas pé ett systematiskt sitt.

EU ir forpliktigad att f6lja ICAO:s annex 19. Dirfor
har EU-kommissionen tagit fram ett flygsikerhetspro-
gram?® som giller inom EU och som beskriver de regler,
verksamheter och processer som anvinds for att hantera

3 https://ec.europa.eu/transport/sites/default/files/modes/air/safety/doc/aviation_safety_programme_2ndedition.pdf
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den civila flygsikerheten i unionen. Programmet ska
innehélla dtminstone de inslag av ansvar som ICAO
foreskriver. Knutet till flygsikerhetsprogrammet finns
ocksa en flygsikerhetsplan®, som EU:s byra for luftfarcssi-
kerhet EASA (European Union Aviation Safety Agency)
tar fram arligen. Flygsikerhetsplanen ska identifiera de
storsta sikerhetsriskerna inom EU:s civila luftfart och
ange nddvindiga atgirder for att begrinsa riskerna.

P4 motsvarande sitt ska varje medlemsstat i EU ta fram
och forvalta ett statligt flygsikerhetsprogram, som ska
vara forenligt med EASA:s program och med kraven
enligt annex 19. Det statliga programmet anger den niva
av sikerhetsprestanda som ska uppnds inom luftfarten pd
den nationella nivan. Sveriges nuvarande flygsikerhetspro-
gram giller dren 2016-2020 och finns pa Transportstyrel-
sens webbplats®. Syftet med programmet 4r att visa hur

flygsikerhetsarbetet bedrivs. Aven de transportpolitiska
madlen presenteras, dir det bland annat framgér ett delmal
for flygsikerheten. Delmilet sdger att antalet omkomna
och allvarligt skadade inom luftfartsomradet fortlopande
ska minska. Riksdagen och regeringen har slagit fast att
Sverige bor prioritera flygsikerheten och aktive delta i det
internationella samarbetet kring detta. Flygsikerhetspro-
grammet utgor ocksa en riktlinje fér hur arbetet ska ske
nir det giller bland annat

e utredningar av olyckor och incidenter

*  sikerhetsledningssystem hos verksamhetsutévarna
e tillstindsprévning

e tillsyn

e analys av sikerhetsdata

e intern och extern spridning av sikerhetsinformation.

4 hteps://www.easa.curopa.eu/newsroom-and-events/news/european-plan-aviation-safety-2020-2024-published
5 heeps://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/Rapporter-luftfart/flygsakerhetsprogram-for-sverige-ssp/
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Sveriges flygsidkerhetsprogram sitter upp dvergripande
mal for hur planer och aktiviteter ska anpassas for att
motverka aktuella flygsikerhetsrisker. For det skapas
arligen en flygsikerhetsplan. Under 2020 var arbetet
enligt planen inledningsvis inriktat pa riskreducerande
tillsyn och uppféljning av bland annat okontrollerade
flygligen. Uppdatering av utbildningsprogram och
procedurer genomfordes f6r piloter i kommersiella
flygbolag. Aven besittningssamarbete samt effekterna av
tidspress och nya affirsmodeller f5ljdes upp. Det gav att
resultaten av tillsynen med avseende pa flygbolagens
utbildningsprogram och ledningssystemens kontroll pd
inképta tjinster forbittrades. Nir pandemin paverkade
branschen stilldes programmet delvis om. Samtidigt som
det pagaende flygsikerhetsarbetet fortsatte, fokuserade vi
pa de kompenserande étgirder som krivdes for att hantera
effekterna av den minskade trafiken. Nya riskanalyser
resulterade i att tillsynen delvis stilldes om till att
kontrollera hur flygbolagens utbildningssystem klarade av
act uppricthalla aktuell kompetensniva hos personalen.
Utdver detta férdjupades tillsynen av flygbolagens
sikerhetsledningssystem for att kontrollera att de hade
formaga att identifiera och ta omhand de nya risker som
uppstod i samband med en férindrad virld.

I myndighetens arbete gentemot flygplatserna har vi
genomfdre en fordjupad analys for att férsoka identifiera
orsaker till de intriffade intringen pé bana och foresla
sikerhetshéjande atgirder. Analysen visade bland annat
att fordon stod for ett stort antal av intringen. Vi har efter
analysen kommunicerat resultatet och rekommendationer
till flygplatsoperatérerna. Rekommendationerna har varit
att

e flygplatsoperatdrerna sjilva bér f6lja upp intringen
pa bana med férdjupade analyser

* flygplatsoperatorer som utbildar fordonsférare och
personer som ska vistas pA mandveromradet bor se
over sitt utbildningsmaterial for att 6ka medvetan-
det om riskerna pa det skyddade omridet

e lokala brukare av flygplatsen tillsammans med
representant frin flygtrafikledningstjinsten och
flygplatsoperatéren bor triffas och diskutera
riskerna pa det skyddade omradet for start och
landning pé flygplatsen.

INLEDNING 1

Transportstyrelsen kommer genom tillsyn och de arliga
driftstatusrapporterna att granska hur flygplatsoperatorer-
na har omhindertagit rekommendationerna. Vi kommer
dven fortsittningsvis att ha intring pd bana som ett av
véra fokusomraden for att folja upp om de atgirder som
har initierats ger den effekt som vi férvintar oss. Vi
behéver ocksa forbittra kvalitetssikringen av informatio-
nen som de interna analyserna bygger pa. Det ska goras
genom titare samarbete inom myndigheten och genom
information till flygplatsoperatérerna.

Allminflygsikerhetsradet ir ett samarbetsforum dir
alla organisationer som féretrider de olika delarna av
allminflyget® ingdr. Radet leds av Transportstyrelsen och
syftet med forumet ir att tillsammans arbeta for act nd
flygsikerhetsmélen som vi har satt till 2025 om en
kontinuerlig minskning av olyckor, omkomna och
allvarligt skadade. Sikerhetsmalen f6r allminflyget 4r en
nedbrytning av regeringens hinsynsmal f6r transportpoli-
tiken att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Myndigheten arbetar mot mélet i all
sikerhetsarbete avseende allminflyg.

Sverige deltar aktivt i det internationella arbetet for att
oka flygsikerheten inom allminflyget. Transportstyrelsen

e deltar inom EASA i flera arbetsgrupper som
utvecklar regler, dven inom miljdomréadet dir vira
ambitioner 4r hdga for att flyget ska minska sina
utslipp av vixthusgaser

e bidrar akeivt till ate forbdtera regelverket for
utbildning av helikopterpiloter

e arbetar tillsammans med andra EU-linder och
EASA for att ta fram sikerhetsinformation till
allminflygets utdvare inom EU. Denna samlade
flygsikerhetsinformation delges allmanflyget
genom seminarier och genom branschférbunden
som ingér i allminflygsikerhetsridet.

Arbete pdgir under 2021 med att uppdatera flygsiker-
hetsprogrammet och ta fram en handlingsplan for
Transportstyrelsens flygsikerhetsarbete. Handlingsplanen
kommer att gilla till och med 2026.

6 Utgbrs av privatflyg, skolflyg och sportbetonad luftfart sisom segelflyg, skirmflyg, ballongflyg, hingflyg samt flygningar med ultralitta flygplan och gyrokoptrar/gyroplan.
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SAMMANFATTNING AV SAKERHETSUTVECKLINGEN 2

2. Sammanfattning av

sakerhetsutvecklingen

Sikerhetsutvecklingen gillande olyckor, omkomna och allvarligt skadade lag pé en ligre nivé 4n genomsnittet for
allvarligt skadade betraktas hir utifrin tva perspektiv. de foregiende fem aren.
Inledningsvis presenteras motordrivna och icke-motor-
drivna luftfartyg i tabell 1. Direfter presenteras utveck- Inom den kommersiella luftfarten intriffade en olycka,
lingen inom kommersiell luftfart och allminflyg i tabell 2. som inte ledde till ndgot dédsfall eller ndgon allvarlig
skada. Antalet olyckor inom allminflyget var 25 stycken
Olyckorna med motordrivna luftfartyg lag pa en nigot under 2020, vilket ér i nivd med genomsnittet for de
hégre nivd under 2020 jimfdrt med genomsnittet f6r de nirmast foregdende dren. I samband med 3 av olyckorna
foregiende fem aren. Under 2020 omkom 5 personer, omkom sammanlagt 5 personer. Aven antalet omkomna
vilket dr pd en genomsnittlig niva. Positivt ir att de ligger pd en genomsnittlig nivéd. Allvarligt skadade personer
allvarliga skadorna uteblev. Bland de icke-motordrivna forekom vid 4 olyckor som har rapporterats fr skirmflyg.

luftfartygen omkom ingen person under 2020 och de

Tabell 1. Olyckor, omkomna och allvarligt skadade med svenskregistrerade luftfartyg samt med skirm- och hingflyg’ férdelade
efter motordrivna och icke-motordrivna luftfartyg

MOTORDRIVNA LUFTFARTYG? ICKE-MOTORDRIVNA LUFTFARTYG’

2020 edelvirde Okning/minskning'® 2020 selantc Okning/minskning

2015-2019 2015-2019
Olyckor 15 12 Olyckor 11 13
Omkomna 5 4 Omkomna 0 1
Allvarligt skadade 0 2 &, Allvarligt skadade 4 9

Tabell 2. Olyckor, omkomna och allvarligt skadade med svenskregistrerade luftfartyg samt med skdrm- och hiangflyg fordelade
efter kommersiell luftfart och allméanflyg

KOMMERSIELL LUFTFART ALLMANFLYG

Medelvirde

2020 Medelvirde 2020 L 00e o019 Okning/minskning

Okning/minskning

2015-2019
Olyckor 1 2 Olyckor 25 23
Omkomna 0 1 v Omkomna 5 4
Allvarligt skadade 0 0 3 Allvarligt skadade 4 11 0,

7 Skirmflyg och hingflyg ir inte registrerade. For dessa luftfartyg anvindes i stillet utdvarens nationalitet till och med 2018. Frin och med 2019 ingér olyckor som har intriffat i Sverige.

8 Linjefart och ¢j regelbunden trafik, bruksflyg, skolflyg, privatflyg och ultralitta flygplan.

9 Segelflyg inklusive motorsegelflygplan, ballongflyg, skirmflyg och hingflyg.

10 Om medelvirdet dr 0-10 krivs en skillnad pa 5 for rod pil for 5kning och mérkgrén pil for minskning. Ar skillnaden ligre blir pilen orange for 8kning och ljusgron for minskning. Om
medelvirdet dr 6ver 10 krivs en skillnad pa 35 procent for rdd respektive mérkgron pil, annars visas orange respektive ljusgron pil. Ett nollutfall visas med morkgron pil.
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2020 innebar stora forindringar for flygbranschen.
Covid-19-pandemin paverkade snabbt kommersiell luftfart
kraftigt. Det innebar att flygbolagens sikerhetsledningssys-
tem sattes under press att hantera forindringen och att
motverka de nya risker som tillkom. Nigra exempel pd nya
risker i och med pandemin ar

e undantag och tillfilliga regler

e  minskad tillsyn

*  nya rutiner i och med hilsokontroll av passagerare
och fysisk distansering

e hantering av passagerares motstand mot regler

*  ouppdaterade riskbedomningar i den nya situatio-
nen

*  nya arbetsrutiner som mdste tillimpas innan
riskbeddmning av dem har gjorts

e  mindre fokus pa sikerhet

e smittorisk for personalen

e brist pa évning och uppdaterad kunskap hos
personalen.

Flera flygbolag befann sig strax fére pandemin i en
expansiv fas med pdgiende anstillningar och utbildningar.
Det forindrades snabbe till att utmaningen istillet blev att
reducera kapacitet och permittera personal. Férutom de
personliga konsekvenser som det fir for den enskilde ger
det dven en utmaning med att uppritthélla kompetensni-
van hos den personal som fortfarande arbetar inom
luftfarten.

Pandemin paverkade dven normalt pigiende flygsiker-
hetsarbete. Befintliga risker fick en ny karakdir, eftersom
den milj6 de fanns inom férindrades. Nya analyser
genomfordes for att genom information och tillsyn kunna
motverka riskerna. Det innebar i vissa fall helt nya typer av
tillsyn, exempelvis att bittre utnyttja mojligheter till
kontroller via videolink i kombination med férdjupad ana-
lys dir risker i samband med pandemin togs in. Det stillde
i sin tur nya krav pa flygsikerhetsarbetet hos flygbolagen,
ddr nya kompenserande atgirder i vissa fall behovde goras
for att uppritthalla en likvirdig flygsikerhetsniva.

En sammanvigd bild av inkomna hindelserapporter,
tillsynsresultat och internationella frigor via flygsikerhets-
planen hos EASA gav att fokus i sikerhetsarbetet lag pa

SAMMANFATTNING AV SAKERHETSUTVECKLINGEN 2

*  aktuell erfarenhet hos personal

*  ledningssystemens fé6rméga att hantera snabba
forindringar

*  ledningssystemens uppféljning av verksamheten

*  okontrollerade flygligen

e avakning frin bana

e kollision i luften

e kollision med marken

o effekter av nya affirsmodeller

*  komponentfel

¢ markhindelser.

Alla omraden utgjorde fokus i var flygsikerhetsplan for
dret och paverkades direke eller indirekt av pandemin.

2.1 Minskning till 5 700 unika hindelser

Under 2020 rapporterades knappt 5 700 unika luftfarts-
hindelser till Transportstyrelsen. Det kan jimforas med
cirka 8 900 under 2019. Antalet minskade siledes med 37
procent. Vi kan justera for trafikutvecklingen genom att
berikna antalet hindelser per 100 000 flygtimmar for
svenskregistrerade luftfartyg. Aven med hiinsyn tagen till
trafikutvecklingen visar det sig att rapporterade unika
hindelser har minskat betydligt. Det skulle kunna bero pa
att det under normala férhillanden ir relative sett fler
hindelser som rapporteras frin hanteringen av charter- och
linjetrafiken p4 trafikflygplatserna dn frin annan trafik.
Eftersom det 4r charter- och linjetrafiken som har minskat
mest under pandemin ir det logiskt att de rapporterade
hindelserna har minskat mer dn vad trafiken miitt i
flygtimmar generellt har gjort. Antalet unika rapporterade
hindelser i ett lingre tidsperspektiv redovisas i avsnitt 3.1.

Trafiken med svenskregistrerade luftfartyg mitt i antal
flygtimmar minskade med 15 procent mellan 2019 och
2020. Det idr betydligt mindre dn exempelvis antalet
passagerare i charter- och linjetrafiken, som minskade med
75 procent, eller antalet starter och landningar pa de
svenska trafikflygplatserna, som minskade med 48 procent.
Eftersom vi hir riknar med flygtimmar for svenskregistre-
rade luftfartyg i bade kommersiell luftfart och allminflyg
pd alla flygplatser och flygfilt har trafiken inte minskat lika
mycket. De flesta luftfartyg som stdr for utrikes passagerar-
trafik till och frin Sverige 4r utlandsregistrerade.
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2.2 Totalt 20 olyckor och 3 allvarliga tillbud
under aret

Totalt intriffade 20 olyckor med svenskregistrerade
luftfartyg under 2020. Av dessa skedde en i linjefart. De
ovriga 19 skedde inom kategorin allminflyg, varav 8 med
ultralitea flygplan, 4 inom privatflyg!!, 4 med segelflyg-
plan, 2 inom skolflyg'? och en med ballongflyg.

Under éret intriffade 3 allvarliga tillbud med svenskre-
gistrerade luftfartyg. I ett av tillbuden var 2 luftfartyg
inblandade. Av tillbuden intriffade 2 i Sverige och ett i
Finland.

I Sverige har Statens haverikommission (SHK) uppdra-
get att utreda olyckor och allvarliga tillbud inom luftfarten.
SHK har utrett eller hiller pd att utreda 8 olyckor och 2
allvarliga tillbud som intriffade under 2020, alla med
svenskregistrerade luftfartyg. Inga olyckor eller allvarliga
tillbud med utlandsregistrerade luftfartyg rapporterades i
Sverige.

2.3 Olycksutvecklingen under 2000-talet —

firre olyckor under det senaste decenniet

I tabell 3 visas utvecklingen av antalet olyckor, omkom-
na och allvarligt skadade vid flygning med svenskregistrera-
de motordrivna luftfartyg inom kommersiell luftfart och
skolflyg under 1996-2020. Redovisningen ir uppdelad pa
tre kategorier: linjefart och ¢j regelbunden trafik, bruksflyg
och skolflyg. Under 2020 intriffade 2 olyckor inom
skolflyg och en inom linjefart.

SAMMANFATTNING AV SAKERHETSUTVECKLINGEN 2

Tabell 4 visar statistik fér svenskregistrerade motordrivna
luftfartyg inom privatflyg och 6vriga luftfartyg inom
sportbetonad luftfart under 2001-2020. Med ultralitta
flygplan intriffade 8 olyckor 2020, med skirmflyg 5, med
privatflyg 4, med segelflyg 4 och med ballongflyg respekti-
ve hingflyg en olycka vardera. I samband med 2 av
olyckorna med ultralitta flygplan omkom sammanlagt 4
personer. I en olycka med privatflyg omkom en person. 4
personer skadades allvarligt i skirmflygsolyckor.

Tabellerna 3 och 4 ir uppdaterade med information som
har tillkommit under det senaste aret betriffande 2018 och
2019.

Olyckor per dr under 2005-2020 med svenskregistrerade
luftfartyg justerat for trafikutvecklingen ses i figur 1,
exklusive skirm- och hingflyg som inte har registreringsbe-
teckning och som det inte finns trafikdata for. Trenden ar
att olyckorna ir ovanligare mot slutet av perioden, dven
om just de tvé senaste dren visar en uppging. Ar 2007
intriffade 13,6 olyckor per 100 000 flygtimmar. Det ir
den hégsta noteringen under den redovisade perioden.
Minst vanligt med olyckor sett till antal flygtimmar var det
2016, nir 3,6 olyckor per 100 000 flygtimmar intriffade.
Majoriteten av olyckorna under perioden, 82 procent,
intriffade inom den privata eller sportbetonade luftfarten.

Figur 1. Antal olyckor med svenskregistrerade luftfartyg, dvs. exklusive skdrm- och hadngflyg, per

100 000 flygtimmar' 2005-2020

Antal per
100 000 14

flygtimmar

12

10

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

120 73 136 113 M5 75 76 72 85

62 46 36 54 45 51 7,6

11 Privatflyg ir dels flygning for privat bruk utan kommersiellt syfte, dels affirsflyg, det vill siga befordran av passagerare eller gods for foretag eller myndighet i egna luftfartyg. Ultralitta
flygplan, segelflyg inklusive motorsegelflygplan, ballongflyg, skirmflyg och hingflyg ingér inte i begreppet privatflyg utan redovisas for sig.

12 I skolflyg ingér kommersiell skolning och skolning pa klubbnivi med normalklassade luftfartyg. Skolflyg inom sportflyget sirredovisas inte utan ingdr under respektive sportflygverksamhet.

13 Kvalitetssikrad uppgift om flygtimmar fér 2014 saknas, eftersom vi hade ett fel pd inrapporteringssidan for flygtimmar och dirfor saknar tillrickligt med uppgifter for att statistiken ska
bli cillférliclig. Antalet flygtimmar fér 2014 har skattats som medelvirdet av flygtimmarna 2013 och 2015.
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Tabell 3. Olycksutvecklingen 1996-2020 med svenskregistrerade motordrivna luftfartyg inom kommersiell luftfart och skolflyg

LINJEFART OCH EJ
REGELBUNDEN TRAFIK

BRUKSFLYG'* SKOLFLYG'®

Antal Antal Antal
Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt
olyckor omkomna  skadade olyckor omkomna  skadade olyckor omkomna  skadade

1996 1 - - 6 2 2 5 1 2

1997 2 - - 3 4 - 1 - :
1998 2 - 1 4 - 1 2 - -
1999 c - - 6 - - 1 ) )
2000 2 - 1 2 - ; 2 ; ]
2001 2 110% 1 7 - - 1 ; )
2002 - - - 3 - 1 5 - -
2003 2 ; ; 4 = = 2 - -
2004 1 - - 5 - 3 3 - -
2005 1 - - 5 - - 6 ) ;
2006 - - - 7 5 - - - -
2007 1 - - 7 1 3 2 - -
2008 - - - 1 - - 5 - -
2009 - - - 4 . . 1 c c
2010 - - - 1 - ; 2 ; ]
2011 - - - 2 - - ; ; )
2012 - - - 2 2 ; 2 ) ;
2013 ; ; ; 2 ; = ; - -
2014 - - - 1 ; ; 1 ; ]
2015 1 - - 1 - 1 2 - 1
2016 1 2 - - - - 1 - 3
2017 - - - 1 1 1 2 ; 1
2018 ; ; : ; ; ; 2 ) ;
2019 1 - - 5 . . 2 - -
2020 1 - ; ; ; ; 2 ) )
Totalt 18 112 3 79 15 12 52 1 7
Tecﬁenfiirklaring

* Samtliga forolyckades i Linateolyckan oktober 2001.

14 Taxiflyg och aerial work, till exempel fotoflyg, flygriddningstjinst och évervakningsflyg.
15 I skolflyg ingér kommersiell skolning och skolning pa klubbnivd med normalklassade luftfartyg. Skolflyg inom sportflyget sirredovisas inte utan ingdr under respektive sportflygverksamhet.
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Tabell 4. Olycksutvecklingen 2001-2020 med svenskregistrerade'® motordrivna luftfartyg inom privatflyg!” och Svriga luftfar-
tyg inom sportbetonad verksamhet'®

SEGELFLYG INKL.

PRIVATFLYG ULTRALATTA FLYGPLAN MOTORSEGELFLYGPLAN
Antal Antal Anta'l Antal Antal Anta.l Antal Antal Anta'l
olyckor omkomna e olyckor omkomna Slvatisy olyckor omkomna EEG
skadade skadade skadade

2001 22 3 - 1 - 2 18 - 1
2002 22 3 - 13 - 2 13 1 1
2003 17 - 5 1 1 - 16 - -
2004 23 7 6 7 - - 16 1 -
2005 13 2 1 12 2 - 8 1 1
2006 10 5 - 5 1 - [ - 2
2007 15 - 2 15 2 1 10 - 2
2008 14 1 2 11 1 1 11 3 2
2009 13 2 1 15 - 2 7 1 -
2010 14 2 1 7 - 1 2 - -
2011 13 1 2 1 2 1 - - -
2012 3 1 2 12 6 2 3 - -
2013 10 3 1 11 1 1 3 - -
2014 5 1 - 7 - - 6 - 1
2015 7 4 - 1 - - 3 1 -
2016 4 1 - 2 - - 2 - -
2017 5 - 1 4 1 - 4 - 1
2018 10 2 - - - 2 - -
2019 5 10 - 2 - - 1 - 1
2020 4 1 - 8 4 - 4 - -
Totalt 229 49 26 165 2] 14 135 8 12

16 Skirmflyg och hingflyg ir inte registrerade. For dessa luftfartyg anvindes i stillet utévarens nationalitet till och med 2018. Frin och med 2019 redovisas olyckor som har intriffat i Sverige.

17 Privatflyg ir dels flygning for privat bruk utan kommersiellt syfte, dels affirsflyg, det vill siga befordran av passagerare eller gods for foretag eller myndighet i egna luftfartyg. Ultralitta
flygplan, segelflyg inklusive motorsegelflygplan, ballongflyg, skirmflyg och hiingflyg ingér inte i begreppet privatflyg utan redovisas for sig.

18 Till och med statistiken fér 2018 stimdes uppgifter av med férbund inom den sportbetonade luftfarten och reviderade uppgifter mottogs. Det har upphért fran och med statistiken for
2019, nir redovisningen renodlas till de hindelser som har registrerats i den nationella databasen.

Tabell 4 forts.

AR BALLONGFLYG SKARMFLYG HANGFLYG
Antal Antal alﬁ::ililg " Antal Antal alﬁ;:;lg ¢ Antal Antal alﬁlg::‘ilg "
olyckor omkomna skadade olyckor omkomna skadade olyckor omkomna skadade

2001 - - . 6 - 1 - -
2002 1 - - 8 - 5 - -
2003 - - . 11 1 . 1 - -
2004 - - 1 1 1 1 - 3
2005 1 - . 8 - 1 1 1
2006 - - . 14 1 - > a -
2007 1 - . 16 1 . 1 - 1
2008 - - . 10 - . 1 - 1
2009 - - . 13 - 14 - - -
2010 - - - 13 - 12 - - -
2011 - - - 8 - 8 - - -
2012 1 - 1 16 2 13 1 1 -
2013 1 - 1 7 1 6 1 - 1
2014 - - - 9 - 12 - - -
2015 - - - 20 1 17 - - -
2016 1 - 2 11 - 10 - - -
2017 - - - 15 2 13 - - -
2018 - - - 1 - - 1 - 1
2019 - - - 4 - 2 - - -
2020 1 - - 5 - 4 1 - -
Totalt 7 - 5 206 10 Il 15 2 8

Teckenférklaring

- noll

.. ingen uppgift
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Figur 2. Olycksutvecklingen 19992020 med svenskregistrerade luftfartyg samt med skarm- och hingflyg'
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Olyckor 78 70 68 70 64 67 55 42 68 53 53 39

34 4

35029 3% 2 31 16 20 2

19 Skiirmflyg och hiingflyg ir inte registrerade. For dessa luftfartyg anvindes i stillet utévarens nationalitet till och med 2018. Fran och med 2019 redovisas olyckor som har intriffat i Sverige.

For ate askadliggora utvecklingen av antalet olyckor for
samtliga luftfartyg under en lingre tidsperiod visas dessa i
figur 2. Aven hir syns en tydlig nedatgiende trend under
perioden, men med ofta dterkommande upp- och
nedgingar mellan de enskilda aren. Under 2020 intriffa-
de 26 olyckor: 20 med svenskregistrerade luftfartyg, 5
med skirmflyg och en med hingflyg. Det var andra dret i
foljd som antalet olyckor 6kade nagot. Antalet ligger inda
betydligt ligre 4n under forsta halvan av 2010-talet och
dessférinnan.

Motsvarande bild av omkomna och allvarligt skadade
ges i figur 3. Antalen varierar relativt stort mellan dren
och det 4r svart act utlisa ndgra trender. Utvecklingen av
allvarligt skadade kan sigas vara ndgot 6kande under
perioden, dven om antalet har varit betydligt ligre under

de senaste tre aren jimfort med tidigare. En svag nedatga-
ende trend for omkomna kan skénjas, men den ir inte alls

tydlig.

I de transportpolitiska malen frin regeringen ingdr
delmalet att "antalet omkomna och allvarligt skadade
inom luftfartsomradet minskar fortldpande”. Det kan inte
sigas vara uppfyllt for de svenskregistrerade luftfartygen
samt skirm- och hingflygen under perioden 1999-2020.
Om man diremot tittar pd de senaste tio dren, uppvisar
allvarligt skadade en tydlig nedédtgdende trend.

Under 2020 omkom 5 personer — alla med svenskregist-
rerade luftfartyg. 4 personer skadades allvarligt, samtliga
med skirmflyg.

Figur 3. Utvecklingen av omkomna och allvarligt skadade 1999-2020 med svenskregistrerade luftfartyg

samt med skdrm- och hangflyg

Antal 20

15

10

@ Omkomna
M Allvarligt skadade

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Omkomna 16 2 3 4 2 9 6 12 4 5 3 2 3
Allvarligt skadade 4 7 4 4 5 13 3 2 9 6 17 14 1

5 1 3 3 4 2 10 5
10 13 19 15 17 3 4 4
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Tabell 5. Fordelning av antal olyckor, omkomna och allvarligt skadade 2016—2020 med svenskregistrerade luftfartyg.

KATEGORI OLYCKOR m ALLVARLIGT SKADADE

Linjefart och charter 4% 9% 0%

Bruksflyg 8% 5% 8%

Skolflyg 12 % 0% 31 %

Privatflyg 35% 63 % 23 %

Ultralatt 21 % 23 % 8%

Segelflyg 17 % 0% 15 %

Ballongflyg 3% 0% 15 %

Summa 100 % 100 % 100 %

Tabell 5 visar férdelningen over antal olyckor, omkom- andelen omkomna var hogst inom den luftfartskategorin:
na och allvarligt skadade med svenskregistrerade luftfar- 63 procent. Allvarligt skadade var vanligast inom skolflyg,
tyg, per luftfartygstyp under 2016-2020. Hogst andel med 31 procent.

olyckor har intriffat inom privatflyget, 35 procent. Aven

Linate-olyckan

| en olycka pa Linate-flygplatsen i Milano 2001 omkom 110 personer som fardades i ett svenskregistrerat flygplan.

Dessa har rdknats bort ur figur 3 for att det ska vara maojligt att ge en bild av nivan pa antalet omkomna och allvarligt
skadade under hela den redovisade perioden.
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erad
av sakerhetsutvec

. Detal

v

Sikerhetsutvecklingen foljs regelbundet upp genom ett
antal sikerhetsnyckeltal. Utéver den statistik som
redovisas i denna publikation anvinds dven nyckeltal
gillande till exempel flygplatser, flygtrafiktjinst, flygope-
rativt och luftvirdighet.

Nedan redovisas féljande sikerhetsnyckeltal pa en
overgripande nivé:

e rapporterade unika hindelser
e olyckor

e allvarliga tillbud

e omkomna

e allvarligt skadade

e avdkning frin bana

* intring pi bana

e luftrumsintring

e laserhindelser

e hindelser med dronare.

De sikerhetsnyckeltal inom luftfarten som vi redovisar
bygger pa inrapporteringen av hindelser. Det medfor att
det kan finnas ett morkertal, dven om det inte bedoms
vara stort. Under 2020 var antalet unika inrapporterade

hindelser knappt 5 700 jimf6rt med cirka 8 900 under 2019.

(oo |° !

upptolning
<lingen

Redovisningen omfattar femérsperioden 2016-2020,
forutom for antal unika hindelser, som stills i relation till
olyckor och allvarliga tillbud for en 15-arsperiod. Siffrorna
for samtliga nyckeltal 2018 och 2019 ir uppdaterade med
information som var tillginglig vid framtagningen av
2020 ars siffror.

Redovisningen av sikerhetsnyckeltalen olyckor,
allvarliga tillbud och omkomna respektive allvarligt
skadade avser hindelser med svenskregistrerade luftfartyg.

Atgirder som Transportstyrelsen vidtagit betriffande
ovanstdende punkter redovisas i fsrekommande fall i

kapitel 4.

3.1 Antal unika rapporterade hindelser — 37
procent firre dn 2019

Med hindelse avses driftavbrott, defekt, fel eller annan
onormal omstindighet som har inverkat eller kan inverka
pa flygsikerheten. EU-forordningen nr 376/2014%° och
TSES 2017:75! preciserar bland annat f6r vilken typ av
verksamhet, av vilka befattningshavare och hur snart
inrapporteringen ska ske.

Figur 4. Antal unika rapporterade hindelser; olyckor och allvarliga tillbud?? per ar 20052020
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20 Allvarliga tillbud kan inte tas fram pa ett jaimforbart sitt for tiden fore 2011.

2015
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21 Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 376/2014 av den 3 april 2014 om rapportering, analys och uppf6ljning av hiindelser inom civil luftfart.
22 Transportstyrelsens féreskrifter och allménna rad (TSFS 2017:75) om rapportering av hindelser inom civil luftfart.
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Antalet unika hindelser som rapporterats till myndig-
heten har 6kat sett till hela perioden, dven om det har
minskat under 2019 och 2020. Ar 2020 rapporterades
knappt 5 700 unika hindelser, vilket 4r 37 procent firre
in 2019. Aven justerat for trafikutvecklingen har de unika
rapporterade hindelserna minskat, om 4n inte lika
mycket. Minskningen beror formodligen till storsta delen
pa den kraftiga nedgingen i charter- och linjetrafiken
under pandemin, eftersom en relativt stor del av hindel-
serna som rapporteras under normala forhéllanden hirror
frdn hanteringen av den trafiken. Trafiken inom allmin-
flyget har tvirtom 6kat ndgot. Det dr dirfor rimligt att tro
att allminflygets del av rapporterade hindelser har okat.

Som syns i figur 4 star trenden dver antal unika
rapporterade hindelser under perioden nirmast i motsats-
forhéllande till trenden Gver antal olyckor. Antalet
allvarliga tillbud har samtidigt legat stabilt pa en mycket
lig nivd. Det finns dirfor inget under perioden 2005—
2020 som tyder pa att ett stigande antal unika rapportera-
de hindelser beror pa att fler allvarliga hindelser har
intriffat. Det dr en liten minoritet av de rapporterade
hindelserna som utgérs av olyckor och allvarliga tillbud.
Den minoriteten har ocksd minskat under perioden, vilket
skulle kunna bero pé att den allmidnna benigenheten att
rapportera mindre allvarliga hindelser har skat.

3.2 Antalet olyckor det hogsta pa fem ar
Figur 5. Antal olyckor per dr 2016-2020

» B Kommersiell luftfart
B Allminflyg
20
15
3

10 b)

5 9 13 14
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I figur 5 redovisas olyckorna uppdelade pd allminflyg
och kommersiell luftfart. Inom allminflyget ingdr
skolflyg, privatflyg och sportbetonad luftfart, exempelvis
flygning med ultralitta flygplan och ballongflyg. I den
kommersiella luftfarten ingdr linjefart, chartertrafik,

taxiflyg och bruksflyg.

Under 2020 intriffade 20 olyckor med svenskregistrera-
de luftfartyg, det vill siga exklusive skirm- och hingflyg.
Det ir det hdgsta antalet under den gdngna femérsperio-
den. 8 av olyckorna skedde med ultralitta flygplan, 4 med
privatflyg, 4 med segelflygplan, 2 med skolflyg och en

vardera med linjefart/charter och ballongflyg. SHK har

utrett 8 av dessa olyckor.

Figur 6 visar olyckorna uppdelade efter bide allminflyg

och kommersiell luftfart samt flygfas. Det gar enbart att

uttala sig om allminflyget, eftersom den kommersiella

luftfarten har varit s pass forskonad fran olyckor.

Olyckorna férdelar sig ganska jimnt mellan olika
flygfaser, men det finns en tendens till act fler olyckor
intriffar under inflygning/landning 4n nir luftfartygen
taxar eller stir stilla.

Figur 6. Antal olyckor 2020 efter flygfas och allmanflyg/
kommersiell luftfart
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3 av olyckorna under 2020 var dédsolyckor. Av dessa

intriffade 2 under flygning/en route med ultralitta
flygplan och en intriffade under start med privatflyg. I

figur 7 ses utvecklingen av antalet dédsolyckor under den
senaste femérsperioden. Antalet ir i stort sett oférindrat
mellan dren. De flesta dédsolyckor har intriffat inom
allminflyget.

Figur 7. Antal dédsolyckor per ar 2016-2020
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3.3 Allvarliga tillbud firre 4n pa tio ar

Figur 8. Antal allvarliga tillbud per ar 20162020
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Figur 8 visar antalet allvarliga tillbud med svenskregist-
rerade luftfartyg. Totalt intriffade 3 allvarliga tillbud
2020. Det dr det ligsta antalet under de senaste fem aren
och ocks3 det ligsta antalet sedan mitningen startade
2011. Av de allvarliga tillbuden skedde 2 inom den
kommersiella luftfarten och ett inom allminflyg. SHK
har utrett 2 av de allvarliga tillbuden.

Tabell 6 visar de allvarliga tillbuden under 2020
uppdelade pé flygfas och pé allminflyg respektive
kommersiell luftfart.

Tabell 6. Antal allvarliga tillbud 2020 efter flygfas och
allmanflyg/kommersiell luftfart

Taxning/  Flygning/ Inflygning/
stationdrt en route landning
Allmanflyg - - 1
Kommersiell luftfart 1 1
Teckenforklaring

- noll

3.4 Under 2020 omkom 5 personer

Figur 9. Antal omkomna per ar 2016-2020
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Under 2020 omkom 5 personer vid flygning med
svenskregistrerade luftfartyg. Det ir i linje med genom-
snittet under de senaste fem 4ren. Vid en flygning med
ultraldte flygplan stannade motorn pd grund av brinsle-
brist, varvid planet stértade mot marken och bigge
ombordvarande omkom. Aven i en annan flygning med
ultralite flygplan stortade planet mot marken, vilket
resulterade i att bigge personerna ombord omkom. Vid
start av ett privatflyg frin en sjo sjonk planet och en
person drunknade.

3.5 Ingen allvarligt skadad vid flygning med
svenskregistrerat luftfartyg

Figur 10. Antal allvarligt skadade per ar 2016-2020
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Ingen skadades allvarligt vid flygning med svenskregist-
rerade luftfartyg under 2020. Ect fatal allvarliga skador
per ar har incrdffat under de fyra féregiende dren.

3.6 Antal avakningar fran bana i stort sett
oforindrat 2020

Figur 11. Antal avakningar fran bana per ar 2016-2020
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En avakning frin banan kan fi mycket allvarliga
konsekvenser, i synnerhet om luftfartyget befinner sig i en
kritisk del av start- eller landningsfasen.
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Under 2016 var antalet avikningar 4. Det ir betydligt
firre dn Svriga ar under den redovisade perioden. Antalet
har fluktuerat under perioden och var 17 under 2020. Av
dessa klassas 2 som olyckor, 2 som allvarliga tillbud och
ovriga 13 som tillbud. Justerat for trafiken ligger 2020 i
niva ver 2019 och har flest avikningar per flygtimme
under perioden.

3.7 Intrang pa bana stérre problem 4n 2019

Figur 12. Antal intrang pa bana per ar 2016-2020
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Intring pd banan intriffar nir et luftfartyg, ett annat
fordon eller en person utan klarering eller tillstand
befinner sig pd det skyddade omrédet for start och
landning pé en flygplats. Det omfattar banan och en
buffertzon kring den. Alla hindelser av intring som har
kommit till Transportstyrelsens kinnedom redovisas,
oavsett om flygtrafikledningstjinst har varit ppen eller
inte. De allra flesta intrang rapporteras dock av flygtrafik-
ledningen, vilket alltsd innebir att den var 8ppen vid

tillfillet for hindelsen.

Antalet intring p3 bana minskade i inledningen av den
redovisade perioden for att direfter stadigt oka till
liknande niva som 2016. 2020 var antalet 123, vilket 4r
likvirdigt med 2019. Justerat for trafiken var intringen
mer forekommande 2020 4n Svriga ar.

3.8 Bibehallen niva for luftrumsintrangen

Ett luferumsintring intriffar nir ecc luftfartyg utan

tillstdnd flyger i

*  kontrollerat luftrum utan klarering

e trafikinformationszon

e trafikinformationsomride

*  avgrinsade utrymmen f6r militir 6vnings- och
triningsverksambhet, till exempel farligt omrade,
restriktionsomrade och tillfilligt reserverade
utrymmen.

Figur 13. Antal luftrumsintrang per ar 2016-2020
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Antalet luftrumsintrang ligger ar 2020 p4 i stort sett
samma niva som dret innan, 318 jimfort med 334, men
om hinsyn tas till trafikutvecklingen ligger 2020 hégre 4n
bade 2016 och 2019. I genomsnitt har 363 luftrumsin-
tring per ar rapporterats till oss under 2016-2020.

Luftrumsintringen varierar tydligt med sisong, dir den
storsta delen intriffar under sommarhalvaret. Under 2020
intriffade 79 procent av luftrumsintrangen under
perioden april—oktober.

De flesta luftrumsintrang sker vid privatflygning med
sma och litta luftfartyg. Man ska komma ihdg att antalet
flygtimmar under 2020 inom allminflyget har 6kat nagot
till skillnad frin den kommersiella luftfarten. Dirfor dr
det rimligt att antalet luftrumsintring ir pd samma nivd
som under 2019. Bland luftrumsintringen under 2020 ir
det 8 stycken som har skett med dronare.

3.9 Laserhidndelserna avtog kraftigt under 2020
Figur 14. Antal laserhdndelser per ar 2016-2020
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Laserhindelser innebir att personer anvinder s kallade
laserpekare, oftast med gron laser, och riktar dessa mot
luftfartyg. Det kan f3 till f6ljd att det intriffar ett tillbud
under flygningen eller att besittningens syn paverkas
negativt eller skadas.
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Antalet rapporterade laserhindelser var under den
redovisade perioden som hogst under 2016, med 120
stycken, och som ligst under 2020, med 18. Medelantalet
per ar under 2016-2020 var 65, och trenden f6r perioden
ir att hiindelserna avtar kraftige. Ar 2020 ir det ar med i
sarklass ldgst nivd av laserhindelser under det gingna
decenniet. Monstret dr detsamma nir utvecklingen
justeras for flygtrafiken.

Det finns en sisongsvariation for laserhindelserna: den
storsta delen intriffar under vinterhalvaret. Monstret
giller dven under 2020, dven om hindelserna var sa pass
f4 att det skulle kunna bero pa slumpen.

3.10 Nedgang av antalet hindelser med drénare

Ett obemannat luftfartyg kan flyga av sig sjilvt eller
fjdrrstyras av en forare pd annan plats. Den vanligaste
benimningen pd obemannade luftfartyg dr drénare.
Andra benimningar ir modellflyg eller de engelska
uttrycken unmanned aerial vehicle, unmanned aerial
system och remotely piloted aircraft systems. Vilka regler
som giller och om det krivs tillstdnd beror frimst pa vad
dronaren ska anvindas till.?3

23 https://www.transportstyrelsen.se/dronare

Antalet rapporterade hindelser med drénare har
fluktuerat under perioden 2016-2020. Ar 2020 rapporte-
rades 42 hindelser dir dronare pé nigot sitt kom i
kontakt med andra luftfartyg, flygplatser och kontrollera-
de zoner kring dem eller kontrollerat luftrum. Ingen av
hindelserna férorsakade stingning av det kontrollerade
luftrummet.

Figur 15. Antal handelser med drénare per ar 20162020
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4.1 Internationell samverkan med branschen

under pandemin

De nya utmaningar som tillkommit i och med
covid-19-pandemin under 2020 har varit globala. De
dtgirder som vidtagits har dirfor priglats av internationell
samverkan. Det ir en styrka att samverkan med EASA
och ICAO har fungerat dven under press. Ett samordnat
ramverk skapades for att internationellt sikerstilla
kravbilden och nivén pd erfarenheten hos personalen som
arbetade inom luftfarten. Ramverket implementerades
och stimdes lopande av med de forum som finns. Utdver
det skapades nya tillsynsmetoder som kunde inriktas pd
den nya situationen.

4.2 Fors6k att minska intrangen pa bana och
i luftrum

Inom den kommersiella luftfarten ckade intringen pa
bana i bérjan av 2020 innan effekten av pandemin
bérjade verka fullt ut. Atgirder i Transportstyrelsens
flygsikerhetsplan implementerades, vilket bland annat
omfattade att tillsynsresultat fran flygbolagens utbild-
ningsprogram analyserades samt omsattes i information
och uppdaterad tillsyn. Det dr dnnu for tidigt att bedéma
effekten av atgirderna, eftersom intringen pa bana har
varit ligre frin den senare delen av 2020 pd grund av den
kraftiga minskningen i den kommersiella trafiken.

Luftrumsintringen 6kade nigot inom den kommersiel-
la luftfarten under 2020. Dirfor vidtogs dven inom det
omradet flera atgirder i Transportstyrelsens flygsikerhets-
plan. De ir kopplade till atgirderna som samtidigt gjordes
for att minska risker med okontrollerade flygligen.
Atgirderna vidtogs inom ett relativt brett omréde frin
flygbolagens sikerhetsledningssystem till kontroll av
procedurer och utbildningsprogram.

VIDTAGNA ATGARDER 4

4. Vidtagna atgarder

Det ir svart att med sikerhet klarligga orsakerna till att
luftrumsintring sker, men Transportstyrelsen bedémer att
det inom allminflyget bland annat handlar om

*  kunskapsbrister hos piloterna avseende firdplan till
flygtrafikledningen och restriktionsomraden

* feltolkning av klarering fran flygtrafikledningen

e felnavigering

*  hog arbetsbelastning for piloten

*  missforstind mellan flygtrafikledningen och
piloten

e forsenad uppdatering av gps-databaser

e fel pa radioutrustning i luftfartyget

e undermilig information pa kartor.

For att komma till ritta med problemet har vi i
samarbete med allminflygsikerhetsridet lanserat en
nystart av flygsikerhetsprogrammet H50P for privatflyget.
Vidare analyser av orsakerna till luftrumsintring kommer
ocks3 att goras.

4.3 Aktiviteter for 0kad sikerhet inom
allménflyget

Inom ramen for allminflygsikerhetsradet har Trans-
portstyrelsen, tillsammans med de organisationer som
ingdr i ridet, genomfort flera olika aktiviteter i syfte att
oka flygsikerheten inom allminflyget:

e digitala besok pé flygklubbar

e  utbildning av flygklubbsfunktionirer

*  utbildning av flygldrarinstrukedrer och flyglirare
for ulcralitea luftfarcyg

e fortsatt utredning och analys av de bakomliggande
orsakerna till luftrumsintring.
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Vidare har vi prioriterat arbetet med att 6ka sikerheten
inom fallskirmshoppverksamheten efter den tragiska
dédsolyckan 2019. Flera dtgirder har genomforts i
samarbete med Svenska Fallskirmsforbundet (SFF), bland

annat foljande:

e huvuddelen av klubbarna har genomfért en
sikerhetsdag i samband med sisongsstart

*  utbildning av licensierade hoppare kring massa och
balans, lastinstruktioner, férflyttning i flygplan
med mera

*  mote med chefspiloter frin alla Sveriges fallskdrms-
klubbar

e SFF "Recurrent Training” for fallskirmsinstrukto-
rer infor sdsongsstart

*  nya moment har inforts i instrukedrsutbildningarna:

*  hoppledarutbildning
e hoppmistarutbildning
*  kursledarutbildning.

FLYGSAKERHETEN | SIFFROR 2

4.4 Planer for tillsynen av allminflyg

Under 2020 pabérjades arbete med att ta fram en
tillsynsplan f6r allminflyg i Sverige. Transportstyrelsen
pibérjade dven arbete for att teckna avtal med ett s kallat
behorigt organ for tillsynen. Organisationen kommer att
genomfdra tillsyn mot vissa delar av allminflyget 4 vara
vignar genom ett delegationsavtal som ir baserat pa
EU-lagstiftningen.
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GRUNDBEGREPP

DEFINITIONER 5

. Definrtioner

Allmanflyg

Allvarlig skada

Allvarligt tillbud

Bruksflyg
Kommersiell luftfart

Olycka

Omkommen

Privatflyg

Skolflyg

Sportbetonad luftfart

Utgors av privatflyg, skolflyg och sportbetonad luftfart sasom segelflyg, skarmflyg, ballongflyg, hangflyg samt flygning-
ar med ultralitta flygplan och gyrokoptrar/gyroplan.

Definieras av EU-forordning 996/2010.Allvarlig skada ar en skada som en person adragit sig vid en olycka och som:

a) kraver sjukhusvistelse i mer dn 48 timmar med borjan inom sju dagar efter den dag som skadan uppkom,

b) resulterar i en fraktur (undantaget okomplicerade brott pa fingrar, tar eller nasa),

c) medfor sar som fororsakar allvarlig blodning eller nerv-, muskel- eller senskada,

d) medfor skada pa ett inre organ,

e) medfor brannskador av andra eller tredje graden eller brannskador som omfattar mer an fem procent av kroppsytan,
f) medfor bestyrkt utsittande for smittodmnen eller skadlig stralning.

EU-forordning 996/2010 definierar ett allvarligt tillbud som "ett tillbud som har samband med handhavandet av ett
luftfartyg, dar omstandigheterna pekar pa att det forelag en hog sannolikhet for att en olycka skulle intraffa”.

Taxiflyg och aerial work, till exempel fotoflyg, flygraddningstjanst och overvakningsflyg.
Linjefart, chartertrafik, taxiflyg och bruksflyg.

Definieras av EU-forordning 996/2010. For att en hiandelse ska klassas som olycka kravs, kortfattat uttryckt,
att luftfartyget har anvants i avsikt att flyga och att

a) nagon person skadas med dadlig utgang eller skadas allvarligt genom handelsen,

b) luftfartyget utsatts for skada eller strukturella fel eller

c) luftfartyget saknas.

Definieras av EU-forordning 996/2010. Omkommen, eller skada med dodlig utgang, innebir en skada som en person
adragit sig vid en olycka och som har till foljd att personen i fraga avlider inom 30 dagar efter dagen for olyckan.

Privatflyg ar dels flygning for privat bruk utan kommersiellt syfte, dels affarsflyg, det vill saga befordran av passage-
rare eller gods for foretag eller myndighet i egna luftfartyg. Ultralatta flygplan, segelflyg inklusive motorsegelflygplan,
ballongflyg, skarmflyg och hangflyg ingar inte i begreppet privatflyg utan redovisas for sig.

| skolflyg ingar kommersiell skolning och skolning pa klubbniva med normalklassade luftfartyg.
Skolflyg inom sportflyget sirredovisas inte utan ingar under respektive sportflygverksamhet.

Innefattar segelflyg, skarmflyg, ballongflyg, hangflyg, flygningar med ultralatta flygplan och gyrokoptrar/gyroplan.
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