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2 FORORD

Den svenska luftfarten praglas av en god rapporteringskultur som ar en vasentlig del av det
Overgripande kvalitets- och sakerhetsarbetet. Luftfartsstyrelsen arbetar med denna
information som ett viktigt underlag i tillsyns- och analysverksamheten. Ett av malen ar att
identifiera problemomraden och aterféra dessa i flygsakerhetsarbetet.

Malet med utgivningen av denna flygsékerhetsinformation ar att regelbundet presentera
flygsakerhetslaget pa ett 6versiktligt satt. Den kommer att innehéalla en 6versikt av inkomna
rapporter under perioden med kortfattade analyser. Utvalda handelser kommer emellanat att
penetreras djupare.

Sammanstallningen riktar sig till alla som omfattas av reglerna for rapportering av handelser
som ror flygsakerheten. Distributionen sker via e-post.

3 STORNINGSRAPPORTERING

Varje rapport som kommer in till Luftfartsstyrelsen analyseras. Antalet rapporter uppgar for
narvarande till c:a 2800 per ar. Vid analysen rubriksatts, struktureras och sammanfattas
rapporten. Lagring av alla rapporter sker via programvaran/databasen ECCAIRS.
Personnamn laggs inte in i databasen. Informationen éversétts till engelska for att underlatta
det internationella utbytet av flygsakerhetsinformation.

Sammanstallningen grundas pa delvis prelimindra uppgifter. Informationen i databasen
uppdateras efter hand som uppgifter kommer in.

Underlaget innehaller information fran alla delar av luftfarten, vilket ger god Overblick dver alla
typer av handelser.

Malet ar att materialet skall komma till anvandning i det interna flygsakerhetsarbetet.
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41

411

RAPPORTERINGSLAGET

Stoérningsrapporter (occurrence reports)

Staplarna i diagrammet visar antal rapporterade handelser mellan 1998-01-01

2005-12-31.

Linjen visar antal handelser per 100 000 flygtimmar. Rapporteringsfrekvensen

varit 6kande med undantag fér 2003.

Produktionsdata fér 2005 ar annu ej komplett.
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Antal IFR-rorelser i luftrummet minskade med 0,97 % jamfért med samma period 2004.

2004

okt — dec okt — dec

2005

Foérandring

Antal

Procent

Antal rorelser

165 667

164 052
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4.1.2 Antal rapporterade handelser per 100 000 luftrumsrérelser (IFR)
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Antal rapporterade handelser per 100 000 luftrumsrérelser 6kade med 25,21 % jamfoért med
samma period 2004. Antalet rérelser minskade men antalet rapporter 6kade, darav 6kningen
av frekvensen.
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4.2 Haverier (accidents) inom svensk luftfart
4.21 Oversikt

Under perioden oktober — december 2005 har 5 haverier intraffat.

2005
okt — dec Ackumulerat

Verksamhetsform

Linjefart/Charter
Bruksflyg — flygplan
Bruksflyg — helikopter
Bruksflyg — ballong
Skolflyg

Privatflyg — flygplan
Privatflyg - helikopter
Sport

4.2.2 Luftfart i forvarvssyfte med tunga flygplan (2 5700 kg) (commercial air transport)

Staplarna i diagrammet visar antal rapporterade haverier mellan 1995-01-01 och 2005-12-31.
Haveriet 2001 med doédlig utgang skedde pa Linate flygplatsen i Italien. Totalt omkom det 118
personer i haveriet.

Linjen visar antal haverier per 100 000 flygtimmar. Produktionsdata for 2005 ar &nnu €j

komplett.
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Haverier 2003 — 2005:

Ar Land Plats Modell
2003 | Irland Londonderry McDonnell-Douglas MD-83
2003 | Sverige LULEA/Kallax Jetstream 3200-3201
2004 | Sverige STOCKHOLM/Arlanda | Cessna 560 Citation V
2005 | Egypten | Sharm el Sheikh Airbus A321
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4.2.3 Bruksflyg (aerial work) — flygplan

Staplarna i diagrammet visar antal rapporterade haverier mellan 1995-01-01 och 2005-12-31.
Senaste haveriet med dddlig utgang skedde strax efter start fran sjon Havlingen (Grévelsjon).

Linjen visar antal haverier per 100 000 flygtimmar. Produktionsdata for 2005 ar &nnu €j
komplett.
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4.2.4 Bruksflyg (aerial work) — helikopter

Staplarna i diagrammet visar antal rapporterade haverier mellan 1995-01-01 och 2005-12-31.
De senaste haverierna med dodlig utgang intraffade 1997. Dessa skedde under
linjeinspektion och jord/skogbruks uppdrag.

Linjen visar antal haverier per 100 000 flygtimmar. Produktionsdata fér 2005 ar annu ej

komplett.
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4.2.5 Bruksflyg (aerial work) — ballong

Staplarna i diagrammet visar antal rapporterade haverier mellan 1995-01-01 och 2005-12-31.

Eftersom produktionsdata saknas visas ej haverifrekvensen.
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4.2.6 Skolflyg (training)

Inom skolflyg ingar kommersiell skolning och skolning pa klubbnivd med normalklassade
luftfartyg. Skolflyg inom sportflyget redovisas inom respektive sportflygverksamhet.

Staplarna i diagrammet visar antal rapporterade haverier mellan 1995-01-01 och 2005-12-31.
Det senaste fatala haveriet som skedde under skolflyg intraffade 1996 under landning vid
Mellansel flygplats.

Linjen visar antal haverier per 100 000 flygtimmar. Produktionsdata for 2005 ar &nnu €j
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4.2.7 Privatflyg (General Aviation) — flygplan

Staplarna i diagrammet visar antal rapporterade haverier mellan 1995-01-01 och 2005-12-31.
Haveriet med dddlig utgang 2005 intraffade med en Cessna 150. Tva personer omkom i
haveriet.

Linjen visar antal haverier per 100 000 flygtimmar. Produktionsdata foér 2005 ar annu ej

komplett.
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4.2.8 Privatflyg (General Aviation) — helikopter

Staplarna i diagrammet visar antal rapporterade haverier mellan 1995-01-01 och 2005-12-31.
Det senaste haveriet med dodlig utgang intraffade med en Robinson R44 utanfér Géteborg.
Alla 3 ombordvarande omkom.

Linjen visar antal haverier per 100 000 flygtimmar. Produktionsdata fér 2005 ar &nnu ej

komplett.
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4.2.9 Sportflyg
4.2.9.1 Ultralatt

Staplarna i diagrammet visar antal rapporterade haverier mellan 1995-01-01 och 2005-12-31.
Totalt omkom det tva personer under 2005.

Linjen visar antal haverier per 100 000 flygtimmar. Produktionsdata fér 2005 ar &nnu ej

komplett.
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4.2.9.2 Segelflyg (inklusive motorseglare)

Staplarna i diagrammet visar antal rapporterade haverier mellan 1995-01-01 och 2005-12-31.
Segelflyget drabbades av ett haveri med dédlig utgang under 2005. Haveriet intraffade med
en motorseglare av modell Scheibe SF25C.

Linjen visar antal haverier per 100 000 flygtimmar. Produktionsdata fér 2005 ar annu ej
komplett.
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4.2.9.3 Ballong

Staplarna i diagrammet visar antal rapporterade haverier mellan 1995-01-01 och 2005-12-31.
Inom ballongflyget har inget haveri med dédlig utgang intraffat efter 1996.

Eftersom produktionsdata saknas visas ej haverifrekvensen.
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4.2.9.4 Skarmflyg

Staplarna i diagrammet visar antal rapporterade haverier mellan 2000-01-01 och 2005-12-31.
Det senaste haveriet med dddlig utgang skedde vid Valle de Bravo i Mexico.

Eftersom produktionsdata saknas visas ej haverifrekvensen.
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4.2.9.5 Hangflyg

Staplarna i diagrammet visar antal rapporterade haverier mellan 2001-01-01 och 2005-12-31.
Haveriet med dédlig utgang 2005 skedde direkt efter start under utbildning.

Eftersom produktionsdata saknas visas ej haverifrekvensen.
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4.2.10 Information om haverier under perioden

Under perioden oktober — december 2005 har 4 haverier registrerats. Haverierna utreds av
Statens haverikommission (SHK).

Kortfattade redogorelser 6ver haverier som har intraffat under perioden

Date 2005-10-04

Location of occ. Hangel6sa — S6der om Lundsbrunn
Operation type Bruksflyg - helikopter

Model Hughes 369

Hughes 369D helicopter — After take-off, at an altitude of 5-10 metres, sudden and total loss of
power occurred. The helicopter landed hard with a forward speed of 20 kts. Substantial
damage occurred. The pilot (sole occupant on board) escaped uninjured.

Utreds av SHK

Date 2005-10-18
Location of occ. Tallheden flygplats
Operation type Sport - ultralatt
Model FIB Polaris

Ultralight aircraft - TRIKE - The aircraft suffered structural failure in flight and descended out of
control. The impact took place with very low forward speed. The pilot (sole occupant on board)
suffered fatal injuries.

Utreds av SHK

Date 2005-11-15

Location of occ. Tarnafjallen
Operation type Bruksflyg - helikopter
Model Robinson R44

Robinson R44 helicopter - During cattle driving the pilot observed a "low rotor RPM" warning.
The pilot did not take any action since he did not trust the warning to be correct. 40 seconds
later a second warning sounded. The pilot then turned into the wind and descended. The RPM
continued to decrease and the pilot initiated a forced landing. Just before touchdown the
helicopter started to rotate out of control. Damage occurred to the tail rotor, the main rotor, the
fin and the right aft window. The two occupants on board escaped uninjured.

Utreds av SHK

Date 2005-11-16
Location of occ. Vaxjo flygplats
Operation type Skolflyg

Model Piper PA-31

Piper PA-31 - Training - Dual - The students were practicing single-engine procedures. After a
full-stop landing, the aircraft was parked, the engines were shut down and a change of
students took place. When the left engine was restarted, a hydraulic check was to be
performed by selecting the landing gear handle to "down" and check that the handle returned
to "neutral" thus confirming the proper operation of the left hydraulic pump. By mistake the
student selected the landing gear handle to "up" at which the landing gear started to retract.
Damage occurred to both propellers, both pitot tubes and nose landing gear doors plus some
minor fuselage buckles. The landing gear solenoid switch should have prevented the event by
locking the landing gear handle when the aircraft was on ground. Investigation revealed that
the solenoid switch was unserviceable.
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12



4.3

431

Allvarliga tillbud (serious incidents) ICAO Annex 13

Staplarna i diagrammet visar antal rapporterade allvarliga tillbud mellan 1998-01-01 och 2005-
12-31.

Linjen visar antal allvarliga tillbud per 100 000 flygtimmar. Produktionsdata for 2005 ar annu ej
komplett.
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Information om allvarliga tillbud under perioden

Under perioden oktober — december 2005 har 1 allvarligt tillbud rapporteras.

Kortfattade redogorelser

Date 2005-11-24
Location of occ. Vaxjo flygplats
Operation type Linjefart/Charter
Model DH4

DH4 - IMC/NIGHT - The departing aircraft was cleared for take-off from runway 19 with a right
turn for TRS, with altitude restriction 2500 ft due to other traffic. After take-off, when the
landing gear was selected "up"”, the "yaw damper caution" came on. PF (Pilot Flying) tried
unsuccessfully to engage the autopilot. The aircraft was now in a right turn for TRS. Flaps "up”
was selected and power reduced in order not to overspeed the aircraft in the altitude capture
phase (2500 ft). At the same time, ATS clearance was received to climb to 3500 ft, which
increased the workload even more. This might have been a factor in the pilots” late detection
of increasing bank angle and nose-down movement. "BANK ANGLE" and "DON'T SINK"
aural warnings came on. PF started to correct the attitude, and increased power. Before
reaching normal attitude for climb, GPWS "PULL UP" aural alert was also triggered. The
recovery was completed at 724 ft AGL. Normal climb was established and the rest of the flight
was uneventful.

Utreds av SHK
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44 Storningsrapporter (occurrence reports)

4.41 Oversikt

Under perioden oktober — december 2005 har 711 stérningar rapporteras.

Linjefart/Charter
Bruksflyg — flygplan
Bruksflyg — helikopter
Bruksflyg — ballong
Skolflyg

Privatflyg — flygplan
Privatflyg - helikopter
Statsflyg

Sport

Ovrigt

Verksamhetsform

okt — dec

2005
~ Ackumulerat

1726

37

27

66

155

13

113

36

336

4.4.2 Storningsrapporter fordelade pa huvudrubriker

Diagrammet visar stérningsrapporternas férdelning pa huvudrubriker under perioden oktober —

december 2005.
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5

GRANSKNING AV UTVALD HANDELSE

Flygplanet, en Boeing 737-600, landade pa Angelholms flygplats bana 14. Nér farten hade
minskat till ca 60 knop och beféalhavaren tagit éver styrningen pa banan med hjalp av
noshjulsstyrningen boérjade flygplanet plétsligt att gira at hoger. Befalhavaren forsdkte med
hjalp av noshjulsstyrningen, sidroderansattning och differentierad hjulbromsning styra tillbaka
flygplanet pa ratt kurs utan att lyckas. Efter drygt 100 meters markrullning akte flygplanet av
banan och stannade med noshjulen strax utanfor den hdgra bankanten. Ingen ombord
skadades och debarkeringen skedde utan problem. Nagot tekniskt fel har inte hittats pa
flygplanet. Liknande fel har intraffat pa flygplantypen tidigare med en felfrekvens lagre an 1 pa
100 000 (10°°) flygningar.

Enligt tillverkarens beddémning kan flygplanets kurshallning kontrolleras med hjalp av sidrodret,
oberoende av hur noshjulsstyrningen styrs ut, om farten dverstiger 40-50 knop. Man anser att
effekten av en okontrollerad utstyrning under denna fart ar begransad eftersom flygplanet da
normalt gar att stanna med hjalp av hjulbromsarna innan det har Iamnat banan.

Tillverkaren klassificerar darfoér denna typ storning som ett "Major Event” (allvarlig handelse)
och inte "Hazardous” (farofyllt). Eftersom man konstaterat att felutfallet ar lagre an 10 anser
tillverkaren att det kan accepteras och nagon atgard for att komma tillratta med problemet
bedéms darfor inte vara nodvandig. Aven i FAR 25 anges utfallet lagre an 10 acceptabelt for
storningar pa trafikflygplan definierade som "Major Event”.

Tillbudet orsakades av att konstruktionen av flygplantypens noshjulsstyrning medger att en
utsvangning kan intraffa spontant utan mandvrering fran forarnas sida. Bidragande har varit
att flygplantillverkaren anser att felfunktionen kan accepteras om felfrekvensen ar

lagre an 107
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DEFINITIONER

Air navigation services

Allvarligt tillbud

Bruksflyg

Haveri

Sportflyg

ANS, Sammanfattande benamning pa flygledningstjanst,
flyginformationstjanst, flygvadertjanst, flygteletjanst och
flygraddningstjanst.

Serious incident, Ett tillbud dar omstandigheterna pekar pa
att ett haveri varit nara att intraffa.

Aerial work, Luftfartsverksamhet i férvarvssyfte som
bedrivs med luftfartyg vars hogsta tilldtna flygmassa ej
Overstiger 5 700 kg och som inte &r skolflyg. Dessutom
ingar viss luftfartsverksamhet av sarskild art.

Accident, Olyckshandelse, som intraffar med ett luftfartyg
mellan den tidpunkt da en person gar ombord i avsikt att
flyga och den tidpunkt da samtliga ombordvarande
personer efter landning lamnat luftfartyget, och som medfér

a) att ombordvarande eller person pa eller
utanfor luftfartyget genom handelsen avlider
eller far allvarlig kroppsskada; eller

b) att betydande skada uppstar pa luftfartyget
eller egendom som inte befordrats darmed.

Sportflyg innefattar ultralatt (UL), segelflyg inklusive
motorseglare, ballong, skarmflyg, hangflyg.
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