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1 Inledning

Nar nu stora delar av virlden har borjat aterhdmta sig efter Covid-19-
pandemin har en ny kris infunnit sig. Rysslands fullskaliga invasion av
Ukraina som inleddes den 24 februari 2022 har gjort ldget i omvérlden
betydligt mer konfliktfyllt och svarare att forutse. Kriget ar framst en
humanitér tragedi men har dven gett andra verkningar, bland annat pa
luftfarten. Men vad ar det som hénder, hur paverkas luftfarten av kriget och
hur agerar luftfartsmarknaden for att mota situationen?

2 Den aktuella marknaden

Den del av den luftfartsmarknaden som Ryssland och Ukraina utgor i
Europa ar begriansad men inte forsumbar. Internationell flygtrafik till och
fran Ryssland stod under 2021 for 5,7 procent av den totala europeiska
trafiken. Ukrainas del utgjorde 3,3 procent och tillsammans utgjorde de nio
procent av den totala internationella flygtrafiken i Europa, se Tabell 1.

Tabell 1. Konfliktlindernas marknadsandelar

Andel (%) av antal Total trafik Europa

passagerare 2021 (exkl inrikes Ryssland) Global trafik
Ukraina 3,3 0,8
Belarus 0,3 0,1
Moldavien 0,4 0,1
Ryssland 5,7 1,3

Kiilla: IATA (2022a)

De flesta ldnder inom Europa ér dock inte ndmnvért exponerade mot
Ryssland och Ukraina vad giller flygtrafik. Ar 2021 hade Cypern, Turkiet,

Polen och Bulgarien den hogsta andelen passagerare fran dessa tva ldnder
(mellan 5% och 12%) se Figur 1.
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Figur 1. Europeiska léinders exponering mot Ryssland och Ukraina
2021
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Kiilla: IATA (2022a)

Som framgér av figuren ovan utgjorde passagerare till och fran Ryssland
och Ukraina en procent av det totala passagerarantalet i Sverige under 2021.

3 Sanktioner stanger luftrum...

Men kriget paverkar dven flygbolag som inte har Ryssland eller Ukraina
som sin marknad. Som en f6ljd av Rysslands invasion av Ukraina i februari
2022 har EU gemensamt beslutat om sanktioner mot Ryssland, vilka bland
annat innebér ett forbud for ryska flygplan som flygs av ryska
lufttrafikforetag (inklusive genom code share) att landa pa, starta frén eller
flyga dver unionens territorium. Detsamma géller for flygplan som é&r
registrerade 1 Ryssland eller som 4gs eller chartras, eller pa annat sitt
kontrolleras av ryska foretag, enheter, organ eller privatpersoner. Enligt
beslutet dr endast humanitira flygningar tillatna. Ryssland har 1 sin tur
svarat med att infora motsvarande forbud mot EU-flaggade flygbolag.
(Europeiska radet 2022)
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Figur 2. EU:s atgéirder mot Ryssland

Transport

* EU:s luftrum sténgt for alla
ryskagda luftfartyg
* EU:s hamnar stangda for ryska fartyg
» forbud mot ryska vagtransportforetag

« forbud mot export till Ryssland av
varor och teknik inom luftfarts-,
sjofarts- och rymdsektorn

Kalla: Europeiska radet (2022)

Enligt Euractiv innebér detta att ett 50-tal dagliga flygningar mellan EU och
Ryssland har stéllts in samtidigt som cirka 90 flygningar som normalt skulle
ha passerat genom ryskt luftrum har fatt dndra kurs. Sedan konfliktens
borjan har cirka 230 flygningar per dag mellan medlemsldanderna och
Ukraina upphort. All civil flygtrafik i och till Ukraina ér idag instélld
(Euractiv, 2022)

Europeiska flygbolag ar dn sa ldnge relativt opaverkade av krisen och har
borjat aterhdmta trafiken som tappades under det forsta pandemiéret 2020. I
mars 2022 dkade flygtrafiken med 425,4 procent i jimforelse med samma
manad aret innan (som paverkades kraftigt av pandemisituationen).
Kapaciteten kade med 224,5 procent och kabinfaktorn'! steg med 27,8
procentenheter till 72,7 procent. (IATA 2022b)

4 ...och stoppar export och support

Som en del av sanktionspaketet har EU dven forbjudit export av varor och
teknik inom flyg- och rymdindustrin till Ryssland. Flera flygplanstillverkare
(Boeing, Airbus, Embraer, Bombardier) har stoppat all teknisk support och
underhéll till ryska och belarusiska flygbolag, vilket framgent kommer att
paverka den ryska flygmarknaden pétagligt. Tre fjdrdedelar av Rysslands
nuvarande kommersiella flygplansflotta dr byggd i EU, USA eller Kanada.
Det innebir att Ryssland inte kommer att kunna underhalla sin flotta enligt
internationell standard vilket langsiktigt kommer leda till sdkerhetsproblem
for den ryska civila luftfarten. (EU-kommissionen 2022)?

! Kabinfaktorn &r ett matt pa beliggningsgrad och anger i vilken omfattning den utbjudna siteskapaciteten
utnyttjas genom att relatera antalet passagerare till antalet utbjudna flygstolar.
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5 Stangda luftrum leder till langre flygvagar

Stiangningen av det ryska och ukrainska luftrummet kommer emellertid fa
stor paverkan pa de europeiska flygbolag som bedriver trafik mellan Europa
och Asien. Dessa flygbolag tvingas nu leda om sina rutter vilket innebar
langre flygtider, 6kad bransleforbrukning och storre utslépp av
klimatpaverkande gaser. Virst drabbade ar flyg som avgar fran norra
Europa mot destinationer i Kina, Japan och Koreahalvon dit restiderna dkar
med omkring fyra timmar. Resenérer fran sédra Europa kan motsvarande
forvinta sig tva extra timmar 1 jdmforelse med fore invasionen i februari, se
Figur 3.

Figur 3. Exempel pa utokade flygstriackor fore och efter invasionen i
februari.
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Killa: Eurocontrol (2022)

Figur 3 visar exempel pa flygrutter frén fyra europeiska stider till asiatiska
destinationer, fore och efter nedstdngningen av de ryska, belarusiska och
ukrainska luftrummen. Som framgar av figuren &r resor fran Frankfurt till
destinationer i Indien och Sydostasien relativt opaverkade, vilket beror pa
att den tyska staden ligger tillrackligt 1angt sdderut for att relativt enkelt
kunna runda ryskt luftrum.

An s linge dr dock paverkan pa trafiken till Asien begriinsad eftersom
denna fortfarande ddmpas av aterkommande covid-utbrott och
nedstdngningar i bland annat Kina.

Omledning av flygtrafiken i Europa innebir fordndrad efterfragan pa
flygtrafikledning. I Polen och Baltikum nérmast halverades antalet
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overflygningar medan de minskade med 30 procent 6ver Sverige under
vecka 18, se Figur 4.

Figur 4. Overflygningar i Europa mellan 2 och 8 maj 2022 jimfort med

2-8 maj 2019
Overflight daily variation | Variatlon Of Overﬂights between
-mHae -;La -s':ae +100% WEEk 2-8 May 2022 and
| -week 2-8 May 2019

Kalla: Eurocontrol (2022b)

Niér den europeiska trafiken mot Ostasien maste undvika ryskt, belarusiskt
och ukrainskt luftrum leds trafiken istédllet 6ver Turkiet och Kazakstan, se
Figur 5.
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Figur 5. Stingda luftrum leder till lingre flygvigar

Common routes

Kdlla Bloomberg (2022)

Finnair dr det flygbolag som enskilt forlorar mest pa stdngningen av
luftrummet. Flygbolagets affarsidé dr langdistansresor fran Helsingfors
ndrmaste vigen genom ryskt luftrum till bland annat Seoul, Shanghai och
Tokyo. Mellan exempelvis Helsingfors och Tokyo har flygtiden 6kat med
upp till 5 timmar eller 2 100 nautiska mil (ca 3 889 km). Krisen har tvingat
flygbolaget till fler besparingar och man etablerar istillet nya rutter vésterut
samt till sddra Asien, sdsom till Seattle, Dallas och Mumbai. (Flight Global
2022)

6 Flygbolagen planerar for en delvis ny
marknad

Sanktionerna som har f6ljt pa invasionen av Ukraina har delvis skapat nya
marknadsforutsattningar for flygtrafiken. Som ndmnts ar Ryssland och
Ukraina inte sdrskilt betydande marknader pa den samlade europeiska
luftfartsmarknaden. Som helhet paverkas dérfor inte luftfarten i sé stor
utstrdckning av att inte 1angre kunna trafikera dessa lander, 4ven om
enskilda flygbolag kan drabbas hért.

Aven om den ukrainska marknaden #r relativt liten si fanns det tecken pa att
den var pa uppatgidende. Ryanair och Wizz Air ér tva flygbolag som hade
stora planer for sommaren 2022 med flera flygningar per dag till och fran
Ukraina och 6vriga Europa. (Hololei 2022)

Trots att marknaden, sett till ldnder och potentiella resenédrer som helhet, har
minskat s& planerar Ryanair att sommaren 2022 (april till oktober)
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genomfora cirka 20 procent fler flygningar 4n under samma period 2019.
(Air Service One 2022)

Det finns ocksa de flygbolag som fatt forbattrade konkurrensmdjligheter till
foljd av Rysslands invasion av Ukraina. Kinesiska flygbolag paverkas inte
av sanktionerna utan flyger genom ryskt och europeiskt luftrum som vanligt.
Dessa flygbolag har darigenom fétt konkurrensfordelar gentemot europeiska
flygbolag som maste flyga norr eller sdder om Ryssland for att nd Ostasien.

Turkiet och Serbien dr bland de fi europeiska ldnder i Europa som
fortfarande tillater ryska flygbolag i sina luftrum. Turkiska flygbolag, bland
annat Turkish Airlines, har 6kat sin kapacitet gentemot Ryssland under
konflikten och drar dirmed nytta av sin position som navet som forbinder
Ryssland med andra destinationer. (Fitch Ratings 2022) Serbiens nationella
flygbolag, Air Serbia, har 6kat antalet dagliga resor till Moskva och
utnyttjar sin position som EU-angriansande land. (Euractiv 2022)

7 Tillverkningsindustrin moter problem

For flygplanstillverkare innebér kriget och medfdljande sanktioner en
betydande motgang. Férbudet mot export av flygplan, flygplansdelar och
teknologi till Ryssland paverkar industrins orderstock. Den amerikanska
flygplanstillverkaren Boeing har meddelat att 141 bestéllningar pa flygplan
troligen inte kommer att levereras. Flertalet av dessa bestillningar kom frén
ryska flygbolag. Boeings leveranser har tidigare visat tecken pé att
flygindustrin borjar dterhédmta sig efter pandemin men kriget 1 Ukraina har
medfort nya provningar for tillverkningsindustrin. (Reuters 2022)

Sanktionerna har paverkat bestéllningarna men dven stéllt till problem 1
produktionsledet. Titan dr en kritisk metall for flygtillverkning och rysk
export star for en betydande andel av det globala utbudet. Boeing, Airbus
och Embraer ser nu dver sina forsorjningskedjor for att sikra tillgadngen.
Flygplanstillverkarna tonar samtidigt ner risken for produktionsférseningar.
Lagerhallning och ldngsiktiga leveransavtal ger ett visst skydd mot den hir
typen av marknadsfluktuationer. (Airline Weekly 2022)

8 Leasingforetagen riskerar stora forluster

Ryssland har antagit en lag for att kringgd EU:s sanktioner om
exportforbud. Nir leasingforetag nu sdger upp kontrakten med ryska
flygbolag svarar Ryssland med att konfiskera flygplanen. Mer &n 400
leasade flygplan till ett virde av drygt 9 miljarder euro kvarhalls i Ryssland.
Av dessa dgs cirka tva tredjedelar av irlindskt baserade leasingforetag.
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Irish Aviation Authority, den irlandska luftfartsmyndigheten, har dragit in
luftvérdighetsbevisen pa dessa flygplan eftersom man inte ldngre kan f6lja
att service och underhall utfors enligt kraven. (The Irish Times 2022)

9 Langre flygvagar och hogre branslepriser
blir en giftig cocktail

Omdirigering och ddrmed forldngning av flygrutterna betyder givetvis att
flyget pa dessa striackor tvingas till en 6kad bransleforbrukning (och ddrmed
ocksa okad klimat- och miljopaverkan). For de flygbolag som drabbas
kommer den extra kostnaden som detta innebér vid en sérskilt olamplig
tidpunkt. Sedan det fullskaliga kriget borjade har branslepriset skjutit i
hojden och ligger nu pa nivéer som inte setts sedan 2008, se Figur 6.

Figur 6. Prisutveckling pa jetbrinsle 1990-2022.
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Kaélla: The Geography of Transport Systems (2022)

Omdirigering av flygrutterna betyder inte bara 6kad bransleférbrukning utan
aven Okade kostnader for besittning. Nettoeffekten kommer att medfora en
kraftig 6kning av driftskostnaderna for vissa linjer. Flygbolagen har
egentligen tva val att hantera de 6kade kostnaderna. Antingen fors6ker man
absorbera kostnaderna sjdlva, vilket kan vara svért i en néra postpandemisk
miljo med redan ldga vinstmarginaler, eller s& forsoker man fora dver
prisokningen pé passagerarna genom hogre flygpriser. Det ér troligt att
manga flygbolag nu ser sig om efter nya marknader som inte innebér
onoddigt ldnga flygstréackor.
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9.1 Branslehedge kan lindra effekterna

Brénsle dr vanligen flygbolagens storsta utgiftspost efter 16ner och star for
omkring 25 procent av ett flygbolags operativa kostnader. Eftersom
brinslepriserna fluktuerar sé ar det vanligt att flygbolag dgnar sig at nagon
form av branslehedging. En hedge ér en gardering som sdkrar investeringar
mot ovintade fordndringar pd en marknad och kan exempelvis handla om att
ett flygbolag ingér ett avtal med en bréinsleleverantér om att kdpa en viss
mangd brénsle vid en framtida tidpunkt till ett givet pris. De flygbolag som
anvénder sig av hedging jamnar brinslekostnadernas sviangningar vilket
skapar en storre forutsdgbarhet vad det géller framtida kostnader.
(Transportstyrelsen 2009)

Flygbrénslepriserna har stigit kraftigt sedan konflikten i1 Ukraina borjade. Pa
den europiska flygmarknaden har flygbolagen en hogre andel brénslehedge
an andra regioner. I allménhet sdkras omkring tva tredjedelar av den
forviantade konsumtionen under de kommande 12 ménaderna genom hedge.
(Fitch Ratings 2022)

Flygbolagen har inte sillan olika instillning till behovet av brinslehedge,
vilket ocksa paverkar hur hart de drabbas av kriser som den som réder idag.
Europas storsta flygbolag, Ryanair, sdkrar 80 procent av sin
briansleforbrukning genom hedge och Air France-KLM sékrar 68 procent. |
andra dnden av spektrat finns SAS och Wizz Air som har haft en strategi
utan hedge, se Figur 7.
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Figur 7. Flygbolagens hedge-andel
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Kiilla: IATA (2022a)

For de flygbolag som léste branslepriserna pé betydligt ldgre nivaer under
langa perioder, sdsom Ryanair, kommer ett hdgt brénslepris vara av mindre
betydelse. Om nivderna haller i sig kommer deras strategi vara en
konkurrensfordel gentemot de som valt att inte sékra prisnivan. P4 samma
sitt kommer SAS och Wizz Airs konkurrenskraft att kunna forsvagas och
deras 16nsamhet att pressas om brénslepriset fortsatter att ligga pa en hogre
niva dn normalt. Men ifall branslepriset snart sjunker eller om exempelvis
kriget i Ukraina medfor en vésentligt minskad efterfragan pa resor sé kan
valet att avstd hedge vara en vil avvigd strategi. Prissdkrade
brinsleleveranser kan i sadana fall visa sig vara en sdmre plan an att vara
hinvisad fluktuerande marknadspriser. (Flygtorget 2022)

10 Slutord

Kriget i Ukraina har medfort stora konsekvenser for den europeiska
luftfartsmarknaden. Nedstdngda marknader kan skapa finansiella
lonsamhetsproblem, inte bara for flygbolag utan dven for flygplatser och
kringverksamheter. Som helhet bor denna kris emellertid inte bli lika
pataglig som den under pandemin, nir industrier och hela ldnder stingde
ner. Det ér fortfarande mojligt att bedriva luftfart 1 Europa och efterfragan
pa flygresor ser ut att vinda upp efter tva svéra ar.

Samtidigt kan de indirekta effekterna bli allvarliga for luftfarten; i takt med
att kriget fortgéar okar risken for negativa ekonomiska konsekvenser for
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Europa och Sverige. Aven om handeln mellan EU och Ryssland ir
begrinsad kan krisen fa en bredare inverkan pa révarupriser, inflation och
levnadskostnader, vilket kan paverka transportorernas mojlighet att
kompensera for kostnadsokningar. Utvecklingen kan leda till minskad
ekonomisk tillvixt i Europa och att efterfragan pa flygtransporter minskar.

Den of6rutsdgbara situationen 1 Ukraina och osdkerheten om hur ldnge
konflikten kommer att pagé ir ett betydande problem for luftfarten i Europa.
Branschen som fram till nyligen sdg goda mgjligheter till aterhdmtning kan
nu tvingas bevittna hur skor denna ér.

Den osdkra omvérlden medfor att Transportstyrelsen, inom ramen for savél
sin marknadsovervakning som omvérldsbevakning, noga behover folja
utvecklingen.
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