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Forord

Covid-19 pandemin har paverkat en hel vérld. En av de branscher som
drabbats hart ar flygbranschen, men redan innan pandemin hade manga
flygbolag en tuff ekonomisk situation. 2016 tog Transportstyrelsen fram en
redovisning om hur de statliga avgifterna utvecklats sedan 2005. Rapporten
togs fram inom ramen for myndighetens marknadsovervakning. Det hér ar
en fristaende fortsattning.

Ett sarskilt tack till Swedavia for synpunkter.

Norrkoping, juni 2021

Simon Posluk Karin Fransson
Chef for enheten for hallbar utveckling Chef for sektionen for strategisk
utveckling och marknad
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1 Inledning

Flygmarknaden &r en kapitalintensiv bransch och flygbolag har en hog andel
fasta kostnader. En inte helt forsumbar kostnadspost for flygbolag ar de
statliga avgifterna. Det har tidigare lyfts att det varit otydligt vad avgifterna
ska tacka och hur avgiftsnivaerna bestams. Avgifternas storlek har ocksa
framhallits som betungande for flygbolagen. 2016 presenterade darfor
Transportstyrelsen en sammanstallning av de avgifter flygbolag betalar till
statliga aktorer. Da kunde myndigheten konstatera att for perioden 2005 till
2014 hade dessa avgifter minskat med knappt 6 procent (se
Transportstyrelsen, 2016). Den har rapporten ar en fristdende fortsattning.

1.1 Bakgrund

Den svenska flygmarknaden har historiskt haft en positiv trend sett till antal
passagerare. Inrikesmarknaden kannetecknas av ett fatal aktorer med
nordiskt &gande och utrikesmarknaden k&nnetecknas av en storre bredd i
saval antal aktorer som dgandet. Forutsattningarna for flygbolag paverkas
bland annat av storleken pa avgifter och andra kostnader. Aktorerna pa
flygmarknaden paverkas ocksa till stor del av det allméanna ekonomiska
laget i samhéllet.

Enskilda handelser kan ocksa fa stor paverkan pa marknaden, till exempel
terrorattacken i New York 2001. Den enskilda handelse som fatt storst
paverkan pa flygmarknaden, saval i nutid som historiskt, ar den pagaende
Covid-19 pandemin. Hur stor paverkan den kommer fa pa flygmarknaden pa
lang sikt ar fortfarande svart att avgora men att marknaden ar kraftigt
paverkad &r helt klart och den ekonomiska situationen for flygbolagen &r
just nu svar.

1.2 Syfte och metod

Syftet med rapporten ar att beskriva hur de statliga avgifterna som
flygforetag betalar har forandrats 2016-2020 samt att ge en dvergripande
bild av vad som kan forvantas framover. Utvecklingen beskrivs dels utifran
ett 6vergripande perspektiv, dels genom nagra fiktiva exempel.

Om inget annat anges beskrivs forandringarna i fasta priser med 2016 som
basar.

1.3 Avgransningar

Endast de avgifter svenska flygforetag betalar till Transportstyrelsen,
Eurocontrol och Swedavia omfattas. Avgifter pa icke-statliga flygplatser
eller eventuella forsenings- och straffavgifter berors inte.

Avgifternas utveckling exemplifieras genom tre fiktiva flygbolag och en
fiktiv flygning. Hur enskilda bolag har paverkats av avgifternas utveckling
fangas darmed inte.
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2 Avgifter for tillsyn, tillstand och
registerhallning

Transportstyrelsen ansvarar for tillsyn, tillstand, regelgivning och

registerhallning inom luftfarten. Transportstyrelsens verksamhet for

tillstandsprévning, tillsyn och registerhallning ska finansieras med avgifter
enligt sjalvkostnadsprincipen. Regelgivning finansieras genom skattemedel.

2.1 Transportstyrelsens arliga avgifter

Transportstyrelsen tar ut arliga avgifter for tillsyn, registerhallning och
tillstand. Dessa baseras pa exempelvis luftfartygstyper, antal luftfartyg och
vikt.

Avgiftsposterna som tas upp i detta PM &r de arliga avgifterna for
e Tillstand for kommersiella flygtransporter, AOC
e Operativ licens, OL
e Luftfartsskydd
e Luftfartsregistret
e Overvakning av luftvardigheten
e Luftvardighetsorganisation, CAMO.

Fram till arsskiftet 2017-2018 tog Transportstyrelsen ut en
myndighetsavgift som skulle tacka de delar av myndighetens verksamhet
som de direkta avgifterna inte tackte. Fran 2011 hojdes de direkta avgifterna
med avsikten att kunna avskaffa myndighetsavgiften, och de omraden som
fortfarande inte har full kostnadstéckning av direkta avgifter finansieras idag
istallet delvis av skattemedel. Myndighetsavgiften lag oférandrad under
2016 och 2017 pé& fem kronor per avresande passagerare? tills den
avskaffades.

De arliga avgifterna for CAMO och OL har inte andrats i I6pande priser
under perioden. Avgiften for luftfartsskydd har sankts och avgifterna for
registerhallning, AOC och évervakning av luftvardighet har hojts.

2.2 Hojda avgifter for alla exempelbolagen
Avgifternas utveckling exemplifieras genom tre fiktiva bolag:

e Bolag 1 har 10 luftfartyg som vager upp till 10 ton (OL kategori B).
e Bolag 2 har 10 luftfartyg som véger upp till 30 ton (OL kategori A).
e Bolag 3 har 10 luftfartyg som véger 6ver 30 ton (OL kategori A).

1 Med vissa undantag, exempelvis barn under tva ar och passagerare i transfer.2 Exempelbolagen har samma typ av
luftfartyg, om de istéllet hade haft flera olika typer hade avgiften istéllet varierat mellan 261 000 och 771 000
kronor for 2020 i I6pande priser.
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Tillstand for kommersiella flygtransporter ar den enskilt storsta avgiften.
Den varierar mellan 234 000 (bolag 1) och 678 000 kronor (bolag 3) i
l6pande priser for 2020.2 Avgiften for registerhalining ar den enskilt lagsta
avgiften och 2020 motsvarade den 6 000 kronor i I6pande priser per bolag.

Avgifterna for évervakning av luftvardigheten och registerhallning har bada
okat 2016-2020. Procentuellt har avgiften for registerhallning forandrats
mest, motsvarande en 6kning pa 41 procent. Effekten pa det totala
avgiftsuttaget ar dock marginell eftersom avgiften ar sa pass liten. Sett till
okning i kronor har istéllet avgiften for dvervakning av luftvardigheten okat
mest, motsvarande drygt 27 procent.

Avgiften for luftfartsskydd har minskat med drygt 24 procent och 6vriga
avgifter har minskat med 5-6 procent vardera.

Den totala arliga avgiftsbordan har 6kat motsvarande 5-6 procent for alla tre
bolag mellan 2016 och 2020. Under tidsperioden har avgifterna dock sankts
flera ar men 6kningen mellan 2019 och 2020 gjorde att avgifterna 6kade
totalt for perioden, se figur 1.
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Figur 1. Arliga avgifter for AOC, OL, luftfartsskydd, évervakning av luftvéardighet, CAMO och
registerhallning 2016—2020 i kronor

Not. 1. Justerat for inflation med basar 2016

2 Exempelbolagen har samma typ av luftfartyg, om de istallet hade haft flera olika typer hade avgiften istallet
varierat mellan 261 000 och 771 000 kronor for 2020 i l6pande priser.
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3 Avgifter kopplat till flygningar

Swedavia ager, forvaltar och driver de 10 statligt dgda flygplatserna i
Sverige. For tjansterna som erbjuds pa flygplatserna tar Swedavia ut avgifter
som baseras pa flygplatsernas kostnader och trafikprognos. De statligt &gda
flygplatserna ar Stockholm Arlanda (ARN), Bromma Stockholm (BMA),
Goteborg Landvetter (GOT), Kiruna (KRN), Lulea (LLA), Malmé (MMX),
Ronneby (RNB), Umeé& (UME), Visby (VBY) och Are Ostersund (OSD).

Utover Swedavia tar ocksa Transportstyrelsen och Eurocontrol ut avgifter
kopplat till enskilda flygningar dels for det gemensamma avgiftssystemet
for sakerhetskontroll (GAS), dels for flygtrafiktjanst.

3.1 Utveckling av Swedavias avgifter

De avgifter Swedavia tar ut &r kopplade till olika tjanster, exempelvis
passagerarrelaterade tjanster, och baseras bland annat pa antal passagerare
och flygplanets olika karakteristikas. Alla avgifter tas inte ut pa alla
Swedavias flygplatser och avgiftsnivaerna varierar i flera fall beroende pa
flygplats.

Flera av avgifterna som tas ut pa Swedavias flygplatser &r reglerade, vilket
bland annat syftar till att varna flygplatsanvandarnas intressen genom 6kad
transparens och samrad vid prissattningen.

Under perioden fran 2016 till 2020 har de flesta avgiftsnivaerna forandrats i
I6pande priser, dessutom har ocksa nagra mindre strukturférandringar
gjorts. En dvergripande sammanstallning av avgifterna och deras utveckling
finns i tabell 1. FoOr att beskriva avgifternas utveckling presenteras en
exempelflygning i kap. 3.5.
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Tabell 1. Sammanstélining av Swedavias avgifter 2016—2020

Avgift Tillamplig pd  Avgiften baseras pa  Avgiften finansierar Utveckling Kommentar
(i fasta priser)
Startavgift Alla statliga Flygplanets Service och infrastruktur ~ +
flygplatser maximala startvikt for flygplan som lyfter
och landar pa Swedavias
flygplatser.
Avgasavgift Alla statliga Flygplanets Kontroll och métningav ~ +
flygplatser certifierade utslapp pa flygplatsen
utslappsniva av NOx  och atgarder for att sanka
i LTO-cykeln utslappen.
Bulleravgift Alla statliga Flygplanets Kontroll och métning - Oférandrad i I6pande priser
flygplatser certifierade av buller samt atgarder
bullerniva for att sanka
bullernivaerna.
Terminalavgift® BMA, GOT Flygplanets Flygtrafiktjanst for +GOT BMA — oféréndrad i I6pande
maximala startvikt flygning i flygplatsens —BMA priser
néra
luftrum/terminalomrade Avgiften beraknas pad samma
sitt som pa Arlanda.
Terminalavgift LLA, OSD, Flygplanets Flygtrafiktjanst for - Oftréndrad i 16pande priser
KRN, RNB, maximala startvikt flygning i flygplatsens
UME, VBY, nara
MMX luftrum/terminalomrade

3 Terminalavgiften pd ARN beskrivs i kap. 3.2.
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Avgift Tillamplig pa&  Avgiften baseras pd  Avgiften finansierar Utveckling Kommentar
(i fasta priser)
Passageraravgift Alla Antal passagerare Tjanster och infrastruktur  + inrikes Sedan 2018 &r avgiften
som nyttjas av — utrikes densamma oavsett destination.
passagerare, sasom
terminaler
PRM* Alla statliga Antal passagerare Assistans till passagerare  +
flygplatser med nedsatt rorlighet
eller funktionshinder
Marktjénst
- Passagerar- ARN, BMA, Antal passagerare Infrastruktur och + Inklusive bagageavgiften.
hantering GOT, MMX forvaringsutrymmen for
ex. bagage, diskar vid
check-in och boarding
mm.
- Ramptjénst ARN, BMA, Antal ton Infrastruktur for ex. + Bromma
GOT, MMX dricksvatten, toalettavfall — 6vriga
mm. fran flygplanen
Bagageavgift ARN, BMA, Antal passagerare Infrastruktur och Avgiften tillkom 2020. Se
GOT, MMX forvaring for bagage utveckling i avgiften for
marktjanst passagerarhantering.
Slotkoordinering ~ ARN, BMA, Fast per avgang Arbetet med att fordela - Swedavia tar ut avgiften pa
GOT® slots pa flygplatserna uppdrag av ACS® som skater

slotkoordineringen och
bestammer avgiftsnivan.

4 Assistansservice for passagerare med funktionshinder och nedsatt rorlighet.
5 GOT blev en slotallokerad flygplats 2017.
& Air Coordination Sweden.
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Avgiftsnivaerna, och hur de har forandrats, skiljer sig i vissa fall avsevart
mellan Swedavias flygplatser. Ett exempel & PRM-avgiften som 6kat med
knappt 16 procent pa Malmo och 188 procent pa Umea.

Ett exempel pa en strukturforandring ar avgiften for passagerarhantering
som har delats upp och dar en bagageavgift har sérskilts. Om dessa avgifter
raknas ihop sa har avgiften hojts mellan 30 och 130 procent pa flygplatserna
dar avgiften tas ut, se tabell 1. Under perioden har ocksa infrastruktur
allokerats om vilket bland annat inneburit att delar av avgiften for
ramptjanst har bakats in i startavgiften. Det har lett till att avgiften for
ramptjanst har minskat pa tre av fyra flygplatser som avgiften tas ut pa.

3.2 Terminalavgiften pa Arlanda har 6kat

Terminalavgiften (TNC) pa Stockholm Arlanda faststélls av
Transportstyrelsen eftersom den &r reglerad enligt en EU-férordning’.
Avgiften for Terminal Arlanda tacker ersattning for LFVs
flygtrafikledningstjanst och Swedavias ersattning som infrastrukturhallare
som avser Terminalomradet Arlanda (luftrum i anslutning till flygplats).

Avgiften har under perioden hojts motsvarande drygt 52 procent, se figur 2.
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= Terminalavgift Arlanda

Figur 2. Terminalavgift (TNC) i kronor 2016—2020 f6ér Arlanda i kronor

Not. 2. Justerat for inflation med basar 2016

" Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/317 om inrattande av ett prestations- och avgiftssystem i
det gemensamma europeiska luftrummet och om upphévande av genomftérandeférordningarna EU 390/2013 och
EU 391/2013.
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3.3 GAS-avgiften har dkat

FOr att jamna ut kostnaderna for sakerhetskontroll administrerar
Transportstyrelsen det avgiftsutjamningssystem som gor att kostnaden for
sikerhetskontroll 4r densamma oavsett flygplats i Sverige.®

Avgiften for gemensamt avgiftssystem for sdkerhetskontroll har justerats
nast intill arligen sedan den infordes 2005, vilket ar en foljd av hur systemet
ar uppbyggt. Under perioden 2016 till 2020 har avgiften justerats tre ganger
for att méta gallande riktlinjer. Mellan 2016 och 2020 har avgiften okat tva
procent, se figur 3.
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Figur 3. Avgift for GAS per passagerare i kronor 2016-2020

Not. 3. Justerat for inflation med basar 2016

3.4 Undervagsavgift har minskat

Undervéagsavgiften tas ut for flygplan éver 2 ton som flyger i luftrum dar
Sverige bedriver flygtrafiktjanst och faktureringen gors av Eurocontrol.
Auvgiften baseras pa flygplanets viktfaktor, flygstracka och en enhetsavgift.

Mellan 2016 och 2020 har undervéagsavgiften sankts knappt 18 procent, se
figur 4.

8 Systemet regleras genom Lag (2004:1100) om luftfartsskydd.
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Figur 4. Undervagsavagift i kronor 2016—2020 i kronor

Not. 4. Justerat for inflation med basar 2016

3.5 Avgifterna for en exempelflygning har dkat

Hur avgifterna for flygbolag férandrats 2016—2020 presenteras genom en
exempelflygning.® | exemplet flyger en Boeing 737-800 Winglets striackan
Stockholm Arlanda (ARN)-Luled (LLA)* med 129 passagerare, varav 15
transfer. FOor exempelflygningen har avgifterna dkat med 30 procent, se
figur 5.

° | exemplet har endast avgifter kopplade till sjalva flygningen tagits med, det innebér att Transportstyrelsens
arliga avgifter inte &r medraknande. Inte heller myndighetsavgiften eller flygskatten &r inkluderade.
10 Uppskattat flygstrécka 690 km.
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Figur 5. Totala avgifter for en flygning ARN-LLA 2016-2020 i kronor*!

Not. 5. Justerat for inflation med basar 2016

Procentuellt sett &r de storsta avgifterna for denna flygning:
passageraravgiften, avgiften for passagerarhantering (inklusive
bagageavgiften), startavgiften, GAS-avgiften och undervégsavgiften.
Tillsammans star dessa avgifter for 86 procent av de totala avgifterna for
flygningen. Se fordelningen mellan avgifterna i figur 6.

100% .

90% m Ovriga

0

0,
8% = Startavgift
70%
60% m Passagerarhantering (inkl.
50% bagageavgift)
40% ® Undervégsavgift
30%
20% m GAS-avgift
10% e
m Passageraravgift (inkl.
0% transfer)
2016 2017 2018 2019 2020

Figur 6. Avgifter for en flygning ARN-LLA 2016-2020
Not. 6. Justerat for inflation med basar 2016

Not. 7. Ovriga avgifter &r avgasavgift, PRM-avgift, ramptjanst, slotkoordinering,
terminaltjanstavgift och bulleravgift.

1] diagrammet &r féljande avgifter inkluderade: avgasavgift, startavgift, passageraravgift, PRM-avgift,
passagerarhantering, ramptjanst, bagageavgift, slotkoordinering, bulleravgift, terminaltjanstavgift, GAS-avgift och
undervagsavgift.
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For denna exempelflygning har startavgiften, avgasavgiften och avgiften for
passagerarhantering (inklusive bagageavgiften) hojts mest procentuellt, 6ver
80 procent. Matt i kronor star istéallet passageraravgiften for storst 6kning.
Okningen har gjort att avgiften dkat fran 31 procent till 37 procent av den
totala avgiftsbordan 2016-2020 for exempelflygningen.

De avgifter som inkluderats i detta exempel &r bara en delmangd av de
totala kostnaderna for en flygning. Det finns till exempel andra styrmedel
som inte &r statliga avgifter som kan paverka, eller kommer att paverka,
kostnaderna for en enskild flygning. Nagra exempel pa detta ar kostnader
for EU ETS, det kommande CORSIA och den svenska flygskatten. Om
flygskatten'? hade tagits med i ovan flygning hade den utgjort 19-20
procent 2018-2020. Flygskatten har alltsa till stor del paverkat flygbolagens
kostnader for enskilda flygningar i relation till statliga avgifter.*3

Utover skatter och avgifter har flygbolag dven andra kostnader kopplat till
flygningar. Flygbransle &r ett exempel som utgor en stor del av den totala
kostnaden for en flygning. | Transportstyrelsens tidigare rapport om
luftfartens avgifter konstaterades det att branslekostnaden ar en stor kostnad
for bolagen och den kostnad som forandrats mest 2001-2014, vilket lett till
en betydande 6kning sett till andel av de totala kostnaderna (se
Transportstyrelsen, 2016).

12 Skatten infordes 1 april 2018 och uppgick da till 60 kronor per inrikespassagerare. Skatten justeras arligen
utifran det allméanna prislaget.

13 Observera att det inte innebdr att flygskatten star for 19-20 procent av de totala kostnaderna for en flygning.
Andelen 4r i relation till de statliga avgifterna som inkluderats i figur 6.
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4 En bransch i kris

Covid-19 pandemin har kraftigt paverkat flygforetagens ekonomiska
situation. Pa de svenska flygplatserna minskade antalet passagerare i linje-
och chartertrafik med drygt 75 procent 2020 jamfort med 2019
(Transportstyrelsen, 2021a). SCB (2021) uppger att forsaljningen inom
flygbranschen minskade med 69 procent under 2020 och for hela
persontransportbranschen minskade férsaljningen med 29 procent.

4.1 Flygbranschen har fatt flera stodatgarder

Manga flygbolag och flygplatser har en kraftigt pverkad ekonomisk
situation pa grund av covid-19. En hdg andel fasta kostnader och kraftigt
minskade intakter har paverkat bade flygbolag och flygplatser, vilket
kommer paverka deras ekonomi ocksa framover.

Flygbranschen &r en av de branscher som fatt sarskilda stodatgarder av
staten under pandemin. Ett exempel &r det garantiprogram som Riksgalden
administrerade under 2020 som saval SAS (Riksgélden, 2020a) som BRA
(Riksgélden, 2020Db) tog del av. Ett annat exempel &r det aktieagartillskott
Swedavia fick under 2020 motsvarande 2,5 miljarder kronor (Swedavia,
2021). Utover kreditgarantier och agarstod har saval flygforetag som
flygplatser ocksa kunnat ta del av de generella stodinsatserna, sasom
korttidspermitterings- och omstallningsstod.

Trots stodatgarder har flera bolag behévt vidta ytterligare atgarder sasom
uppséagningar, rekonstruktioner och forséljning av flygplan. Hur svenska
flygforetags konkurrensformaga kommer paverkas framéver beror delvis pa
om fler atgarder genomfors och vilka atgarder andra lander har vidtagit och
kommer att vidta fér inhemska bolag.

4.2 Statliga aktorer har underlattat for flygbolagen

De flesta avgifter som Transportstyrelsen tar ut ar fasta for flygforetagen,
det vill sdga att de behdver betala dem oavsett om de flyger eller inte. For
att underlatta for flygforetagen pausade Transportstyrelsen utskick av
fakturor under delar av 2020 och foérlangde betalningstiden. Dessutom har
myndigheten lamnat merparten av avgifterna for 2021 oférandrade pa 2020
ars niva (Transportstyrelsen, 2020). Aven Swedavia lamnade avgifterna
ofdrandrade for 2021 pa 2020 ars niva (Swedavia, 2020). Eftersom de flesta
avgifterna har legat oforandrade 2021 kommer avgiftsnivaerna (givet
fortsatt inflation) ha sjunkit mellan 2020 och 2021 i 2016 ars prisniva.

Transportstyrelsen har i dagslaget inte fatt nagra indikationer pa att arbetet
med de arliga avgifterna for tillsyn, tillstand och registerhallning ska
bedrivas pa nagot annorlunda sétt an tidigare, varfor avgifterna framover
kommer att ses Gver i vanlig ordning. Infér 2022 har forandringar i flera
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avgifter skickats ut pa remiss (se Transportstyrelsen, 2021b). Aven
Swedavias process for avgiftsforandringar pagar just nu men hur avgifterna
kommer att férandras framdover ar for tidigt att séga.

4.3 Obalans i avgiftssystemen maste losas

Den kraftiga nedgangen i efterfragan pa flygresor och svarigheter att sanka
kostnaderna i samma utstrackning har lett till stora obalanser i flera
avgiftssystem och flygplatsbolags ekonomi.

Ett exempel pa detta &r GAS-systemet dar underskottet for ar 2020
motsvarar cirka 397 miljoner kronor. Hur underskottet i systemet ska
hanteras ar en pagaende diskussion. Ett annat exempel ar systemet for
undervagsavgifterna dar det beraknade underskottet uppgar till 2,6 miljarder
for 2020 och 2021.

Transportforetagen (2021) lyfter ocksa problematiken med hur underskotten
for sdkerhetskontroller och drift av infrastruktur ska hanteras framdver och
poangterar att branschen ensamt har svart att bara dessa underskott
samtidigt som marknaden kan borja aterhamta sig.

4.4 De kommande &ren blir troligtvis tuffa for flygbranschen

Redan 2019 konstaterade IATA att manga europeiska flygbolag hade det
ekonomiskt tufft (IATA, 2019) och situationen for flygbolagen har knappast
blivit battre i och med pandemin. Transportforetagen (2021) uppger att
manga inom branschen har svart att uppskatta hur omsattningen kommer
utvecklas under 2021 pa grund av svarigheter att bedoma utvecklingen av
pandemin och dess fortsatta paverkan pa resandet.

Med tanke pa hur avgiftssystemen &ar uppbyggda &r det rimligt att anta att
den statliga avgiftsbérdan for enskilda flygbolag kommer att 6ka de
kommande aren. Kannbara avgiftshojningar kan troligtvis framférallt
forvantas i de system som baseras pa trafikvolym dar stora underskott
byggts upp, och kommer fortsatta byggas upp sa lange passagerarantalet
aterhamtar sig. Svarigheter att halla kostnaderna nere samtidigt som
marknaden aterhamtar sig kommer troligtvis fortsatt leda till svarigheter for
hela luftfartssektorn.

Aven om samhillet i stort skulle kunna aterga till det normala inom de
kommande aren sa finns det ytterligare nagra faktorer, forutom de som
redan namnts, som skulle kunna paverka flygmarknaden framdver. Ett
exempel &r huruvida beteendeforandringar i sparen av pandemin kvarstar,
sasom forandrat affarsresande och hemester och ett annat exempel ar
kommande styrmedel for att minska klimatpaverkan fran flygbranschen.
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5 Sammanfattningsvis

De statliga avgifterna for flygbolag har okat 20162020, baserat pa tre
exempelbolag och en exempelflygning. Avgifterna for tillsyn, tillstand och
registerhallning har ékat med 5-6 procent for tre exempelbolag och
avgifterna kopplat till en exempelflygning mellan Stockholm Arlanda och
Lulea har 6kat med 30 procent.

Flygmarknaden befinner sig just nu i den varsta krisen hittills. Manga
flygbolag hade redan innan pandemin en tuff ekonomisk situation och den
pagaende pandemin har inte gjort situationen béttre.

Hur den svenska flygmarknaden kommer att utvecklas framover aterstar att
se. Nagra faktorer som kan paverka utveckling framéver & om regeringen
vidtar fler atgarder for flygbranschen, andra landers atgérder, om
resandemonster forandras, hur avgiftssystemens underskott hanteras samt
hur dvriga avgifter och branslepriser utvecklas.
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