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FOrora

Transportstyrelsen presenterar |
denna publikation en sakerhetsdver-
sikt for ar 2016 for sjofart och luftfart.
Vi kan konstatera att sakerheten inom
bade den yrkesmassiga sjofarten och
luftfarten i Sverige var pa en hog nivd
under foregdende ar.

Verksamhetsutdvarna star i frimsta ledet for act utveckla
och bibehalla den héga sikerheten inom respektive
trafikslag — tillsammans bidrar vi till en positiv utveck-
ling. En fungerande olycks- och tillbudsrapportering ir en
viktig del for alla trafikslag. Det gor att vi som myndighet
kan stirka det proaktiva arbetet, bide gillande dialog,
regelutveckling, internationella férhandlingar och 6vrig
dterkoppling till bransch och allminhet inom ramen for
vér tillsyn. Inom sjéfartsomradet har en ny foreskrift
gillande olycks- och tillbudsrapportering nyligen trict
ikraft. For sjéfarten dr det viktigt att rapporteringen till
myndigheten, speciellt gillande tillbud, forstirks. For att
uppnd detta forbittrar och forenklar vi inrapporteringen.

Béda sjofarten och luftfarten genomgar just nu dven

andra stora regelférindringar, dir fler funktionsbaserade
regler infors. Dessa stiller krav bide pa oss som myndighet
och for branschen gillande kommunikation, frstaelse

och éterkoppling. Vi vill se till att dialogen med branschen
fortsitter vara god och att vi gemensamt arbetar for
implementeringen av de nya regelverken. I stora
forindringar som dessa 4r vi mina om att ta tillvara all
den kunskap och erfarenhet som finns inom branschen.

I borjan av 2017 presenterade regeringen en svensk flyg-
strategi. Tillsammans med den maritima strategin som
tidigare tagits fram for sjofarten bildar dessa tva strategier
en styrsignal for oss och dvriga aktdrer pd transportomra-
det. Vi ser tydligt att vi behéver forstirka var roll nir det
giller exempelvis analyser inom miljo, tillginglighet som
sakerhet.

I den hir publikationen redovisar Transportstyrelsen
sikerhetsutvecklingen inom luftfarten och sjéfarten,

med fokus pa utvecklingen under 2016. Inom bada trafik-
slagen 4r trenden densamma med en hog sikerhetsnivd
och endast ett fital omkomna och skadade inom den
kommersiella verksamheten. De som omkommer och
skadas finns huvudsakligen inom fritidsverksamheten.

Ingrid Cherfils
Sjo- och luftfarssdirektior
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1 INLEDNING

1. Inledning

Denna rapport dterspeglar sakerhetsutvecklingen inom sjéfarten
och luftfarten under 2016. Inrapporteringen bygger pa de
uppgifter som kommer Transportstyrelsen tillhanda genom de
lagar, forordningar och foéreskrifter som styr rapporteringen.
Inom luftfartsomradet omfattas i princip alla aktérer av krav pa
att rapportera tillbud och olyckor, medan endast befdlhavaren
omfattas av rapporteringskrav inom sjéfartsomradet.

Information om olyckor och deras hindelseforlopp kan
ocksd komma Transportstyrelsen till del genom andra
kanaler sdsom polis, kustbevakningen eller Transport-
styrelsens inspekedrer. Rapporteringen omfattar de tillbud
och olyckor som intriffat med svenskregistrerade fartyg
eller luftfartyg, och de hindelser som intriffat inom
svenskt luftrum eller territorialvatten. Information om de
tillbud och olyckor som inkommer till Transportstyrelsen
limnas till Statens haverikommission (SHK), som ir den
myndighet som har ansvaret f6r att genomféra utredningar
inom luftfarten och sjéfarten. Rapporterna utgdr dven ett
viktigt underlag for Transportstyrelsens proaktiva siker-
hetsarbete. Genom att i kunskap om de hindelser som
intriffar kan Transportstyrelsen styra arbetet mot de
omraden dir de storsta riskerna finns. P34 sa sitt kan
dtgirder vidtas innan det sker en allvarlig olycka. Informa-
tionen om tillbud och olyckor sprids @ven till branschen
for att 6ka sikerhetsmedvetandet och bidra till att 6ka
sikerhetskulturen inom sjéfarten och luftfarten.
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Varje enskild rapport som kommer in till Transportstyrelsen
matas in i en databas. Inom luftfartsomridet anvinds
ECCAIRS-systemet (European Coordination Centre for
Accident and Incident Reporting Systems), som ir
gemensam for de europeiska staterna, och inom yrkes-
sjofarten anvinds en nationell databas SOS (§joOlycks-
Systemet). Alla uppgifter som liggs in i databaserna ér
avidentifierade och anvinds for att ta fram statistik som ger
virdefull information i Transportstyrelsens sikerhetsarbete.

Informationen i databaserna uppdateras efter hand som
uppgifter kommer in till Transportstyrelsen och de
uppgifter som publiceras i denna rapport aterspeglar den
information som var kind vid publiceringstillfllet.

Rapporten ar uppdelad i fem kapitel, dir luftfart redovisas
i kapitel 2, yrkessjofart i kapitel 3 och fritidssjofart i kapitel
4. 1 kapitel 5 dterfinns definitioner av de begrepp som
anvinds i rapporten.
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Inom luftfartsomradet omfattas | prmop alla , ,
aktorer av krav pa att rapportera tillbud och
olyckor, medan endast befilhavaren omfattas av
rapporteringskrav inom sjofartsomrddet.



Figur 1. Antal olyckor med svenska luftfartyg per 100 000 flygrorelser 2000-2016.
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2. Luftfart

2.1 Sammanfattande sikerhetsutveckling

Sikerhetsliget inom luftfarten under 2016 bedéms
sammantaget vara pa en hog niva. For Transportstyrelsen
och aktorerna inom luftfartsbranschen dr den storsta
utmaningen framférallt att uppritchalla den hoga siker-
hetsnivin. Bedomning av sikerhetsliget baseras pd resultat
fran Transportstyrelsens tillsyn samt de sikerhetsnyckeltal
som foljs upp inom luftfarten baserat pd de nistan 9000
arliga luftfartsrelaterade hindelser' som rapporteras till oss.
Den sammanlagda bedémningen visar att Transportstyrelsen
bland annat behéver fortsitta arbeta med proaktiva
atgdrder gillande luftfartssikerhet inom framforalle
omradena intrng pa rullbana och allvarliga tillbud inom
allminflyget. Dessa omriden visar inte den minskade trend
som vi énskar se. Atgirder pagar inom flera sakomriden
for att motverka och forbittra dessa trender.

Trafiken mitt i antal starter och landningar (flygrorel-
ser) pa Sveriges 39 trafikflygplatser kade mellan dren
2015 och 2016 med 1,9 %. Utvecklingen av sikerhets-
nyckeltalen ir genomgiende densamma dven nir de
justeras for trafikutvecklingen.

2.1.1 Hindelserapportering

Under 2016 rapporterades 8981 unika hindelser inom
luftfarten till Transportstyrelsen. Jimfort med 2015 ir
detta en 6kning med 594 hindelser vilket motsvarar 7%.

Okningen av antal inrapporterade hindelser de senaste
dren beddéms bland annat bero pé férindrade regelverk,
som stirker skyddet for rapportéren, och ett aktivt arbete
med att 6ka rapporteringen inom Sverige och EU. En
okad rapportering innebir ett bittre underlag fér pro-
aktiva dtgirder som hojer flygsikerheten och ir ett tecken
pa en 6kad rapporterings- och sikerhetskultur.

LUFTFART 2

2.1.2 Olyckor och allvarliga tillbud

I Sverige har Statens haverikommission (SHK) uppdraget
att utreda olyckor och allvarliga tillbud inom luftfarten.
Under 2016 har SHK startat sex utredningar kring
allvarliga tillbud och olyckor med svenskregistrerade
luftfartyg. Utéver dessa utreds dven ett allvarligt tillbud
med ett utlandsregistrerat luftfartyg.

Totalt intriffade tio olyckor med svensk luftfart under
2016. Tvd av dessa skedde inom den kommersiella
luftfarten?. Resterande atta olyckor dterfinns i kategorin
allmin luftfare®. Utéver dessa intriffade en olycka med
en utlandsregistrerad helikopter. Av olyckorna med
svensk luftfart intriffade atta i Sverige och tvd utomlands.
Den geografiska fordelningen 6ver olyckorna i Sverige
ses i figur 2 pd nista sida.

2.1.3 Olycksutvecklingen under 2000-talet

I tabell 1 visas utvecklingen av olyckor, antal omkomna
samt allvarligt skadade inom svensk luftfart uppdelat pa
linjefart och ¢j regelbunden luftfart, bruksflyg respektive
skolflyg aren 1995-2016. Av olyckorna 2016 intriffade tva
inom linjefart och charter, i samband med en av dessa
olyckor omkom tva personer. Inom kategorin skolflyg
intriffade en olycka samma 4r. Vidare visar tabell 2 statistik
for privat och sportbetonad luftfart frin och med &r 2000.
Inom privatflyget intriffade fyra olyckor 2016, i samband
med en av dessa omkom en person.

Undersoker man utvecklingen av totala antalet olyckor
per ar under 2000-talet ses en neditgiende trend. Detta
giller dven nir man tar hinsyn till trafikutvecklingen.
Denna positiva trend behover vi undersoka nirmare och
lyfta fram goda exempel inom sikerhetsarbetet som lett
till denna trend. Figur 1 visar antal olyckor med svenska
luftfartyg per 100 000 flygrorelser under 2000-talet.

Ar 2007 intriffade 8,5 olyckor per 100 000 flygrorelser,
vilket dr hogst i den redovisade perioden. Majoriteten av
dessa intriffade inom den privata och sportbetonade
luftfarten. Det intriffade minst antal olyckor 2016;

1,3 per 100 000 flygrorelser.

1 Varje sikerhetsrelaterad hindelse som utgdr en fara for eller kan utgéra en fara for ett luftfartyg, for personer som befinner sig i ett luftfartyg eller for andra personer och
som sirskilt inbegriper olyckor eller allvarliga tillbud (Artikel 2 punkt 6 Europaparlamentets och ridets férordning nr 376/2014).

2 Utgbrs av linjefart, chartertrafik, taxiflyg och bruksflyg.

3 Utgbrs av privatflyg, skolflyg och sportbetonad luftfart sisom segelflyg, skiirmflyg, ballongflyg, hingflyg samt flygningar med ultralitta flygplan och gyrokoptrar/gyroplan.
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2 LUFTFART

Figur 2. Geografisk fordelning av luftfartsolyckor 2016.

.
&
- .Q@
<ol %
#

Linjefart och ej regelbunden trafik

Privatflyg

Segelflyg
Skolflyg

¥ od m o

Ultralatt

8 TRANSPORTSTYRELSENS SAKERHETSOVERSIKT — LUFTFART OCH SJOFART 2016



LUFTFART 2

Tabell 1. Olycksutvecklingen 1995-2016 med svenskregistrerade motordrivna luftfartyg inom kommersiell luftfart och skolflyg.

LINJEFART OCH EJ

2 3
REGELBUNDEN TRAFIK BRUKSFLYG SKOLFLYG

Antal Antal Antal

Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt
olyckor omkomna  skadade olyckor omkomna  skadade olyckor omkomna  skadade

1995 1 - 1 5 - 1 5 2 -
1996 1 - = 6 2 2 5 1 2
1997 2 - - 3 4 ; 1 . .
1998 2 - 1 4 . 1 2 ; )
1999 ; ; : 6 ; ; 1 ) )
2000 2 - 1 2 - - 2 ; ;
2001 2 110% 1 7 - ; 1 ; )
2002 - - - 3 - 1 5 ) )
2003 2 - - 4 ; ; 2 ) ;
2004 1 - - 5 - 3 3 ) ;
2005 1 - - 5 ; ; 6 ) ;
2006 ; ; . 7 5 ; ) )
2007 1 - - 7 1 3 2 ; )
2008 - - - 1 ; ; 5 ) )
2009 ; ; ; 4 - ; 1 ; ;
2010 - - - 1 - ; 2 ; ;
2011 - - - 2 : ; ) ;
2012 - - - 2 2 ; 2 ) )
2013 - - - 2 ; ; 1 ) ;
2014 - - - 1 - - 3 ) )
2015 - - - 1 - 1 2 2 2
2016 2 2 - - - - 1 - 2
Totalt 17 112 4 78 14 12 52 5 6

2 Taxiflyg och aerial work.
3 Med skolflyg avses flygverksamhet, dir dndamalet ir pilotutbildning och flygningen évervakas av instrukor.
* Samtliga férolyckades i Linateolyckan oktober 2001.

Teckenforklaring
- noll

TRANSPORTSTYRELSENS SAKERHETSOVERSIKT — LUFTFART OCH SJOFART 2016 9



2 LUFTFART

Tabell 2. Olycksutvecklingen 2000-2016 med svenskregistrerade’ motordrivna luftfartyg inom privatflyg
och ovriga luftfartyg inom sportbetonad verksamhet.

SEGELFLYG INKL.

PRIVATFLYG ULTRALATTA FLYGPLAN MOTORSEGELFLYGPLAN
Antal Antal Antal
Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt
olyckor omkomna  skadade olyckor omkomna  skadade olyckor omkomna  skadade
2000 25 1 3 9 - 3 15 - -
2001 22 3 - 11 - 2 18 - 1
2002 22 3 - 13 - 2 13 1 1
2003 17 - 5 1 1 - 16 - -
2004 23 7 6 7 - - 16 1 -
2005 13 2 1 12 2 - 8 1 1
2006 10 5 - 5 1 - 6 - 2
2007 15 - 2 15 2 1 10 - 2
2008 14 1 2 11 1 1 11 3 2
2009 13 2 1 15 - 2 7 1 -
2010 14 2 1 7 - 1 2 - -
2011 13 1 2 1 2 1 - -
2012 3 1 2 12 6 2 3 - -
2013 9 3 1 1 1 1 2 - -
2014 5 1 - 5 - - 4 - 1
2015 7 3 - 1 - - 4 1 -
2016 4 1 - 2 - - 1 - -
Totalt 229 36 26 158 16 16 136 8 10

Tabell 2 forts. Olycksutvecklingen 2000-2016 med svenskregistrerade’ motordrivna luftfartyg inom privatflyg
och dvriga luftfartyg inom sportbetonad verksamhet.

BALLONGFLYG SKARMFLYG HANGFLYG
Antal Antal Antal
Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt Antal Antal allvarligt
olyckor omkomna  skadade olyckor omkomna  skadade olyckor omkomna  skadade
2000 - - . 15 1 . - - -
2001 - - - 6 - . 1 5 o
2002 1 - . 8 - . 5 - -
2003 - - x 11 1 - 1 - -
2004 - - 1 11 1 - 1 - 3
2005 1 - - 8 - - 1 1 1
2006 - - - 14 1 - - - -
2007 1 - - 16 1 - 1 - 1
2008 - - . 10 - . 1 - 1
2009 - a . 13 - 14 - - -
2010 - - - 13 - 12 - - -
2011 - - - 8 - 8 - - -
2012 1 - 1 16 2 13 1 1 -
2013 1 - 1 7 1 6 1 - 1
2014 - - - 9 - 3 2 - 1
2015 - - - - - 1 3 1 3
2016 - - 2 - - - - - -
Totalt 5 - . 165 8 . 18 3 13
1 Skirmflyg och hiingflyg 4r inte registrerade, dar anvinds istillet utévarens nationalitet. Teckenforklaring
R ?ﬁlglen uppeift

10 TRANSPORTSTYRELSENS SAKERHETSOVERSIKT — LUFTFART OCH SJOFART 2016



LUFTFART 2

Tabell 3. Fordelning av antal olyckor; omkomna och allvarligt skadade 2012-2016.

KATEGORI OLYCKOR m ALLVARLIGT SKADADE
0

Linjefart och charter 2% 7%
Bruksflyg(Taxi och Aerial Work) 5% 7%
Skolflyg 7% 7%
Privatflyg 21% 32%
Ultralatt 24% 25%
Segelflyg 11% 4%
Ballongflyg 2% 0%
Skarmflyg 24% 1%
Hangflyg 5% 7%
Summa 100% 100%

Tabell 3, hir ovan, visar den genomsnittliga férdelningen
av antal olyckor, omkomna och allvarligt skadade sett
under femérsperioden 2012-2016. Storst andel olyckor
har intriffat inom skirmflyg och ultraldte flygverksamhet
(24 procent), foljt av privatflyg (21 procent). Andelen
omkomna ir storst inom privatflyg (32 procent) foljt

av ultraldce flygverksamhet (25 procent) och skirmflyg
(11 procent). Bland de som skadats allvarligt har hilften
intriffat inom skirmflyg.

2.2 Detaljerad uppféljning av
sikerhetsutvecklingen

Inom luftfartsomradet f6ljs sikerhetsutvecklingen
regelbundet upp genom ett antal sikerhetsnyckeltal.
Utdver den statistik som redovisas i denna publikation
finns det dven nyckeltal inom de olika tillsynsomrdden
som luftfarten delas in i, t.ex flygplatser, flygtrafiktjinst,
flygoperativt och luftvirdighet.

Transportstyrelsen bevakar foljande sikerhetsnyckeltal
pa en overgripande niva:

* Antal rapporterade hindelser
* Olyckor

* Allvarliga tillbud

¢ Omkomna

o Allvarligt skadade

* Avikning frin rullbana

Rullbaneintring
* Luftrumsintring
Laserhindelser
Dronare/RPAS

Ledningssystem och sikerhetskultur

1 http://eur-lex.europa.eu/legalcontent/SV/TXT/PDF/2uri=CELEX:32014R0376&from=SV
2 Luftfartstyrelsens foreskrifter och allménna rdd om rapportering av hindelser inom civil luftfart (LFS 2007:68).

%
2%
9%
7%
7%
2%
9%
50%
15%
100%

De sikerhetsnyckeltal inom luftfarten som Transport-
styrelsen redovisar, bygger pa de hindelserapporter vi fitt in.
Detta medfor att ett mérkertal kan finnas, dven om antalet
inte beddms vara stort. Under 2016 6kade inrapporteringen
av antal unika hindelser med sju procent jimfért med 2015.

Nyckeltalen redovisas for femarsperioden 2012-2016.
Under 2016 utvecklades tre av nyckeltalen i negativ
riktning. Detta var inom omradena allvarliga tillbud,
rullbaneintring och otilliten dronarverksamhet. Gillande
drénare ser vi dock en 6kning av drénarverksamheten.
Nir 6kningen inom nyckeltalet relateras till antalet
tillstdind som Transportstyrelsen utfirdat de senaste aren
sd kan denna istillet tolkas som en minskning.

2.2.1 Antal rapporterade hindelser

Med hindelse avses driftavbrott, defekt, fel eller annan
onormal omstindighet som har inverkat eller kan inverka
pa flygsikerheten. EU nr 376/2014' och LES 2007:682
preciserar bland annat for vilken typ av verksamhet, av olika
befattningshavare och hur snart inrapporteringen ska ske.

Antal unika hindelser som rapporterats till Transport-
styrelsen har 6kat varje 4r i den redovisade perioden.
Ar 2016 rapporterades 8981 unika hindelser till oss
vilket 4r 594 fler in iret innan.
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2 LUFTFART

Figur 3. Antal rapporterade hdndelser per ar 2012-2016.
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2.2.2 Olyckor

Under 2016 intriffade tio olyckor med svenskregistrerade
luftfartyg. Av dessa var tvd inom den kommersiella
luftfarten och atta inom allminflyget. SHK har under
2016 startat utredningar kring tre av dessa olyckor.

Figur 4. Antal olyckor per ar 2012-2016.
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2.2.3 Allvarliga tillbud

I figur 5 visas antalet allvarliga tillbud med svenskregistre-
rad luftfart. Av tolv hindelser 2016 intriffade fyra inom
den kommersiella luftfarten och atta inom allminflyget.
Okningen av allvarliga tillbud 2014-2016 star till stor del
av incidenter inom den privata och sportbetonade
luftfarten.

2016 har ingen person skadats allvarligt i samband med
ndgot av de allvarliga tillbuden. SHK har under detta ar
startat fyra utredningar kring allvarliga tillbud, varav tre
giller svenska luftfartyg.
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Figur 5. Antal allvarliga tillbud per ar 2012-2016.
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2.2.4 Omkomna

Under 2016 omkom tre personer i samband med olyckor
med svenska luftfartyg. Det ir betydligt firre 4n under 2015,
men ocks3 ldgre in genomsnittet f6r den redovisade perioden.
Tvé av de omkomna var besittningsmedlemmar pa det
fraktflygplan som havererade i norra Sverige i borjan av aret.
Den tredje omkomne tillhér kategorin allminflygare.

Figur 6. Antal omkomna per ar 2012-2016.
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2.2.5 Allvarligt skadade

Under 2016 skadades fyra personer allvarligt i samband
med flygningar med svenska luftfartyg. Av dessa skadades
tva personer i samband med en olycka under en skolflyg-
ning. Ovriga tva personer skadades under en ballongflyg-
ning. Under dren 2012-2016 har ingen person skadats
allvarligt under kommersiell flygning.



LUFTFART 2

Figur 7. Antal allvarligt skadade per ar 2012-2016. Figur 9. Antal rullbaneintrang per ar 2012-2016.
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2.2.8 Luftrumsintring

21 2013 2014 2018 201 Ett luftrumsintring intriffar nir ett luftfartyg utan
tillstdnd flyger i
2.2.6 Avikningar fran rullbana * kontrollerat luftrum utan klarering
En avakning frin rullbana kan fi mycket allvarliga e trafikinformationszon (TIZ)
konsekvenser, i synnerhet om luftfartyget befinner sig i en ¢ trafikinformationsomrade (TIA)
kritisk del av start- eller landningsfasen. Antal avikningar * avgrinsade omriden for militdr 6vnings- och
var fyra under 2016. Av dessa klassas en som olycka, tvi triningsverksamhet, t.ex. farligt omrédde, restriktions-
som allvarliga tillbud och en som ett tillbud av den nigot omride och tillfilligt reserverade omraden (TRA).

ligre allvarlighetsgraden.
Figur 10 visar att antal luftrumsintrdng for 2016 har

Figur 8. Antal avikningar per & 2012-2016. minskat nagot jimfort med dret innan. Antalet dr dock
hégre dn medelvirdet for tidigare ar i den redovisade
16 perioden.

Figur 10. Antal luftrumsintrang per ar 2012-2016.
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2.2.7 Rullbaneintring
Intring p4 rullbana intriffar nir ett luftfartyg, ett fordon o o 2013 2014 2015 2016
eller en person utan klarering/tillstdnd befinner sig pa det
skyddade omradet for start och landning pa en flygplats.
Det skyddade omridet omfattar rullbanan och en buffert-
zon kring denna. Figur 9 visar att antal rullbaneintring ar
2016 var 127, detta dr en dkning jimfort med 4ret innan

och dven det hégsta antalet de senaste fem dren.
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2 LUFTFART

2.2.9 Laserhindelser

Laserhindelser innebir att personer anvinder sé kallade
laserpekare (oftast gron laser) och riktar dessa mot
luftfartyg. Detta kan fa dill £5ljd att besittningens synmoj-
ligheter paverkas negativt, och i virsta fall kan det dven
skada synen hos drabbade piloter.

Antalet rapporterade laserhindelser har fluktuerat mellan
som mest 147 och som minst 111 de senaste fem aren.
2016 var antalet 119 vilket 4r nagot ligre dn genomsnittet
for den redovisade perioden.

Figur 11. Antal laserhdndelser per ar 2012-2016.
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2.2.10 Dronare/RPAS

Ett obemannat luftfartyg kan flyga av sig sjilv eller
fjdrrstyras av en forare pd annan plats. Den vanligaste
benimningen pd obemannade luftfartyg ir idag drénare.
Andra benimningar ir t.ex. modellflyg, UAV', UAS? och
RPAS’. Vilka regler som giller och om det krivs tillstand
beror frimst pa vad dronaren ska anvindas till‘.

Fore ar 2013 inkom inga rapporter till Transportstyrelsen
gillande dronare. Frin 2013 har antal hindelser okat varje
ar, samtidigt som antal tillstind ocksa har 6kat. Ar 2016
rapporterades 36 hindelser angiende drénare till oss,

av dessa bedoms 14 hindelser ha stor eller betydande
paverkan pa flygsikerheten och resterande 22 inte ha
nigon paverkan pd flygsikerheten. Som vi nimnt ser vi
dven en dkning av dronarverksamheten. Antalet tillstind
har 8kat mellan dren 2015 och 2016, fran 1131 dll 1500
tillsténd vilket motsvarar drygt 30 %. Nir antalet inkomna
rapporter relateras till denna 6kning s kan utvecklingen
istillet tolkas som en minskning med 20 %. Samtidigt ser
vi att antal allvarliga hindelser har 6kat.

1 Unmanned aerial veichle.

2 Unmanned aircraft system.

3 Remotely piloted aircraft systems.

4 transportstyrelsen.se/sv/luftfart/Luftfartyg-och-luftvardighet/Obemannade-luftfartyg-UAS/
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Figur 12. Antal handelser med drénare per ar 2013-2016.
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2.2.11 Ny enkit for ledningssystem och
sakerhetskultur

I syfte att ta tillvara pé inspektorernas bedédmning av hur
tillstdndshavarens kvalitetsledningssystem, ledningsfunk-
tion och sikerhetskultur fungerar fylls en enkit i efter
genomfdrd verksamhetskontroll. Svaren grundas pé
inspektorens beddmning baserat pd dennes kompetens
och erfarenhet om hur vil respektive pastiende stimmer
in pa den aktuella verksamhetsutévaren. Svaren sparas i en
gemensam databas for att mojliggdra analyser av
resultatet som bidrar till den riskbaserade tillsynen.

Sjo- och luftfartsavdelning har under 2016 utvirderat
avdelningens SPI-enkit (Safety Performance Indicators)
for kvalitetssystem, ledningsfunktion och sikerhetskultur.
Under 2016 togs ett forslag pa ny enkit fram. Den
befintliga enkiten ersattes med foreslagen enkit och
genomgick en testperiod utford av avdelningens berdrda
inspeketorer. Testperioden har resulterat i en for avdel-
ningen ny enkit som giller frin 2017. Enkiten kommer
att innehélla tvd huvudomraden: Ledningssystem och
sikerhetskultur. Eftersom bedémningar och data fran 2016
bygger pé tvd olika enkiter frin tvé olika perioder kommer
inte data for 2016 redovisas i sikerhetsoversikten. Den nya
enkiten f6r 2017 kommer att ge ett underlag som stricker
sig under hela 2017 vilket innebir att redovisning dterupp-
tas i nista drs sikerhetsoversike.



2.3 Sirskilda analysaktiviteter och
genomfora atgirder

2.3.1 Olyckor inom privat- eller
sportbetonad luftfart

Med anledning av att majoriteten av olyckorna, vissa av
dessa med dédlig utging, sker inom den del av luftfarten
dir SHK inte alltid har ett utredningsansvar gav Transport-
styrelsen under 2015 organisationen EAA! i uppdrag att
utreda omstindigheter kring tre av dessa dodsolyckor samt
att foresld flygsikerhetshojande atgirder. EAA har tagit
fram en rapport med en sammanfattande beskrivning av
dédsolyckorna. Rapporten innehaller flera rekommenda-
tioner till medlemmar/piloter for att denna typ av olyckor
inte ska upprepas. Utdver det har EAA publicerat en rad
artiklar i sin medlemstidning mot bakgrund av utredning-
arna med ytterligare flygsikerhetshéjande information.
Transportstyrelsens trendbevakning visar att antalet olyckor,
och dédsolyckor, minskat under 2016. Vi planerar att
kontinuerligt flja upp omrédet och vidtagna atgirder.
Dessutom har Segelflygforbundet och KSAK? under 2016
genomfort olika flygsikerhetshojande aktiviteter. Dessa
kommer att avrapporteras till Transportstyrelsen under 2017.

2.3.2 Avikningar

Tranportstyrelsen genomférde 2015 en analys av intriffade
avakningar under dren 2012-2014° for att inhimta mer
kunskap om bakomliggande orsaker. Analysen innehiller
ocksa ett antal rekommendationer med méjliga riskreduce-
rande atgirder. Vidtagna dtgirder verkar ha haft avsedd
effekt da antalet inrapporterade avikningar har minskat
under bide 2015 och 2016.

2.3.3 Intrang pa bana

Under &r 2014 genomfordes en fordjupad analys av
intring pa bana®. Analysen mynnade ut i ett antal
rekommendationer vars syfte var att ge information

om mdjliga riskreducerande atgirder i det proaktiva
flygsikerhetsarbetet. Under &r 2015 gjordes en uppf6ljning
av dessa rekommendationer och information gavs vid
savil tillsynsverksamhet som vid ett flertal seminarier.

For 2016 visar trendbevakning en negativ utveckling

over antalet intring pa bana. Transportstyrelsen har dirfor
begirt in svar frin flygplatserna pa vilka dtgirder flyg-
platserna genomfort/planerat av de rekommendationer
som Transportstyrelsen tagit fram. Svaren héller for
nirvarande pa att sammanstillas. Flygplatserna informeras
om trendbevakningen av fokusomridena genom kvartals-
rapporter, vid tillsyn och pa det arliga flygplatsseminariet.
Transportstyrelsen bedomer att omradet och vira vidtagna
4tgirder behover kontinuerlig uppfoljning dven framgent.

1 Experimental aircraft association.
2 Kungliga Svenska Aeroklubben (KSAK) och Motorflygférbundet (KSAK-M).
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2.3.4 Luftrumsintrang

Antalet inrapporterade luftrumsintring f6r 2016 har
minskat jimfort med 2015. Dock ir antalet fortfarande
hégre dn genomsnittet for de senaste aren. De luftrums-
intring som rapporteras involverar ofta allminflyget.
Transportstyrelsen har dirfér med hjilp av en konsult
genomfort en fordjupad analys gillande luftrumsintring
och allminflyget. Rapporten ir under bearbetning och
kommer utmynna i ett antal rekommendationer pd
atgirder.

2.3.5 RPAS/Dronare

RPAS-ridet dr Transportstyrelsens interna rid for obe-
mannade luftfartyg. Ridet koordinerar regelarbete och
andra dtgirder som Transportstyrelsen har ridighet ver.
Under 2016 har 36 hindelser relaterade till RPAS/dronare
rapporterats till Transportstyrelsen. Av dessa beddms 14
hindelser ha stor eller betydande inverkan pé flygsikerheten.

P4 Transportstyrelsens webbplats finns rdd och regler om
drénare. Dir hittar du dven foldern "Flyg sikert med din
drénare” och Luftfartsverkets dronarkarta.

Transportstyrelsen har kontaktat majoriteten av Sveriges
distributor och agenturer f6r RPAS/dronare i syfte att
sprida Transportstyrelsens informationsfolder. Informa-
tionsbrev har skickats till samtliga tillstindshavare inom
RPAS/dronareverksamhet och utbildning om regler till
professionella anvindare har héllits vid ett flertal tillfillen.
Information har ocksa gatt ut via facebook och pressmed-
delanden. Transportstyrelsens intryck dr att medvetenheten
om att det finns regler kring RPAS/ dronarverksamheten
okar och kommunikationsplanen revideras kontinuerligt
och ytterligare dtgirder genomfors for att nd allminheten.

2.3.6 Uppdatering av statistik

Transportstyrelsen har den senaste tiden gitt igenom
hindelserapporter, klassificering av hindelser och hante-
ring av statistik. Ddrmed skiljer sig statistiken fran tidigare
publikationer. Bland annat har ett antal allvarliga tillbud
dren 20142016 klassats om till olyckor och hindelser
gillande rullbaneintring har marginellt 6kat for respektive
ar i den redovisade perioden. Trots dessa uppdateringar ir
trenderna desamma, inga felaktiga dtgirder har gjorts och
sikerhetsarbetet inom luftfartsomréidet fortsitter som
planerat.

3 transportstyrelsen.se/globalassets/global/publikationer/luftfart/avakning-bana/avakning-av-bana-2012-2014-ver-01.01.pdf

4 transportstyrelsen.se/globalassets/global/publikationer/luftfart/intrang-pa-bana.pdf

TRANSPORTSTYRELSENS SAKERHETSOVERSIKT — LUFTFART OCH SJOFART 2016 15












YRKESSJOFART 3

3. Yrkess|ofart

3.1 Sammanfattande sikerhetsutveckling

For yrkessjofarten i Sverige var 2016 ett relativt normalt
ar. Det rapporterades 147 sjdolyckor ar 2016, jaimfort
med 182 olyckor ar 2015. Av det totala antalet sjolyck-
or kategoriserades 28 olyckor som allvarliga eller mycket
allvarliga ar 2016 jimfort med 2015 d& det rapporterades
34 allvarliga eller mycket allvarliga sjdolyckor.

En person omkom under éret i en olycka dir en vatten-
skoter och en linfirja var inblandade. En besdttnings-
medlem férsvann ocksd frin ett utlindske fartyg pd svenske
vatten och har inte dterfunnits. Antal skadade personer i
sjoolyckor uppgick till 21, varav de flesta lindrigt skadade.
Antal rapporterade skadade varierar relative mycket fran ar
till ar, ndgot som kan bero pd att rapporteringen ir en
bedémning frin befilhavaren. Antal skadade i person-
olyckor (t.ex. arbetsplatsolyckor) var 27 under aret.

3.1.1 Tillbudsrapportering

Benigenheten att rapportera tillbud dill olyckor till
Transportstyrelsen ir lag inom yrkessjofarten. Under
4r 2016 steg dock antalet till 32 tillbudsrapporter, att
jimfdra med 17 rapporter ar 2015.

3.1.2 Olyckor

Figur 13 visar férdelningen av alla inrapporterade olyckor
efter typ av olycka. Hir star personolyckorna for ca 16
procent av det totala antalet olyckor. Av olyckorna kan
cirka en femtedel hirledas till grundstétningar och ungefir
lika ménga till kollisioner (mellan fartyg eller med annat
foremal). Nigot fler olyckor dn vanligt finns i kategorin
vrigt, hir finns t.ex. olyckor som involverar kranar.
Maskinhaverier stir for ca 13 % av olyckorna, vilket ir en
minskning jimfért med de senaste dren.

Fran och med den 17 juni 2011 ir Statens haverikom-
mission (SHK) utredande myndighet ifriga om hindelser
inom sjofarten, bland annat till f6ljd av EU-direktiv
2009/18/EG!. SHK har utrett 9 sjoolyckor for 2015

och utreder 6 sjéolyckor for 2016.

Figur 13. Alla inrapporterade olyckor fordelat pa
typ av olycka ar 2016.
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3.1.3 Olycksutveckling de senaste 20 aren

Fran 1997 «ill 2016 rapporterades 3479 sjdolyckor varav
961 pd utlandsflaggade fartyg. 56 personer har omkommit
och 489 har skadats. I tabell 4 redovisas utvecklingen
fordelat pa fartygstyp. Det framkommer att antalet olyckor
med fiskefartyg har minskat kraftigt, vilket méste stillas i
relation till fiskeflottans totala omfattning under tids-
perioden. Fran ar 2000 till 4r 2016 har antalet fiskefartyg
minskat med totalt ca 30 procent, men antalet stdrre
fiskefartyg (6ver 12 m) har minskat nistan 50 procent.
Antalet rapporterade olyckor for fiskefartyg har minskat
med 6ver 60 procent, vilket innebir att rapporteringen av
olyckor med fiskefartyg har minskat inte bara i absoluta
tal. Det 4r svart att beddma om minskningen ér en reell
minskning av olycksfrekvensen eller reflekterar fiskefarty-
gens rapporteringsbendgenhet. Men det dr sannolikt att
rapporteringsbenigenheten dessvirre ir lag. Aven antalet
olyckor med tankfartyg och torrlastfartyg har en minskande
trend. P4 passagerarfartyg ir variationen mellan aren stor,
men har de senaste dren legat nigot hogre 4n aren innan.
Vi bedomer att rapporteringsbenigenheten pa vissa
passagerarfartyg har 6kat i take med bittre information
fran Transportstyrelsens sida. Rapporteringen nir det giller
skadade i sjdolyckor varierar ocksd mycket, nagot som
bedéms bero pd att vad som ska rapporteras avgors av
befilhavaren och dirmed ir personberoende. Det ir
dessutom ofta svirt att kategorisera skadornas allvarlighets-
grad med enbart den information som rapporterats in till
Transportstyrelsen.

1 Europaparlamentets och ridets direktiv 2009/18/EG av den 23 april 2009 om grundliggande principer for utredning av olyckor i
sjotransportsektorn och om dndring av radets direktiv 1999/35/EG och Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG.
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Tabell 4. Olycksutvecklingen 1997-2016 fordelat pa fartygstyp (varav utlandsflaggade).

FISKEFARTYG PASSAGERARFARTYG TANKFARTYG

Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal
olyckor omkomna skadade olyckor omkomna skadade olyckor omkomna skadade

1997 37 (8) - 10) 85 (12) - 7(1) 23 (9) - 303)
1998 30 3) 40) - 77 (8) - 4() 27 (9) - 2 ()
1999 23 (3) - - 71(7) - 10) 18 (8) - 1()
2000 34 (10) 4(4) 101) 60 (5) - 402 19 (4) 5 (5)

2001 27 (4) - - 59 (4) - 312) 12 (4)

2002 31 (10) - 2() 58 (6) - 5() 14 (2)

2003 14 (1) 2() - 54 (2) - 30 (2) 15 (5)

2004 17 (4) 10) - 59 (5) - 6(-) 15 (1) - 10)
2005 15 (3) - 10) 59 (4) - 5() 16 (7)

2006 14 (-) 10) 10) 48 (5) 10) 21 () 19 (9)

2007 10 (2) - - 67 (6) - 6(-) 21 (7)

2008 15 (2) - - 71 (3) 2() 19 (-) 11.(8) - 10)
2009 1103) - - 69 (4) - 20 (2) 1203)

2010 13 (1) - - 70 3) - 30 (-) 11 (4) - 10)
2011 92 2(2) - 54 (4) - 17() 8 (5)

2012 92 10) 2() 83 (3) - 56 (1) 12 (6) - 3(1)
2013 12(1) 10) 10) 66 (6) 101) 16 (1) 8 (3)

2014 1) 2() - 107 (9) 10) 24 (5) 4(3)

2015 13 (1) - - 97 3) - 20 (-) 10 (4) - 2()
2016 13 () - 1 82 (3) 10) 1) 8 (4) - 10)
Totalt 358 (60) 18 (6) 9(1) 1397(102)  6(1) 333 (16) 283 (105) 5 (5) 15 (4)
Teckenférklaring

- noll
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Tabell 4 forts. Olycksutvecklingen 1997-2016 fordelat pa fartygstyp (varav utlandsflaggade).

TORRLASTFARTYG OVRIGA FARTYG TOTALT

Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal
olyckor ~omkomna skadade olyckor ~omkomna skadade olyckor = omkomna skadade

1997 75 (41) 1(1) - 30 (6) - 1() 250 (76) 1(1) 12 (4)
1998 62 (32) - - 22 (6) - 2() 218 (58) 4() 8()
1999 65 (44) - - 26 (5) - 1(1) 203 (67) - 3(1)
2000 69 (47) - 2(1) 18 (5) 2(2) 2() 200 (71) 11 (11) 9 (4)
2001 58 (40) - 16) 28 (2) - 2() 184 (54) - 34 (2)
2002 52 (34) 3(3) - 25 (10) - - 180 (62) 3(3) 7()
2003 65 (44) - 5() 26 (6) - - 174 (58) 2() 35(2)
2004 42 (23) - 8(-) 33 (8) 2(1) 1(1) 166 (41) 3(1) 16 (1)
2005 54 (32) - - 18 (2) - 4() 162 (48) - 10 (-)
2006 32 (20) 2() 14 (-) 17 2) 10) 6 (4) 130 (36) 5() 4 (4)
2007 41(22) - 3(9) 20 (2) - 2() 159 (39) - 119
2008 45 (26) - - 26 (4) - - 168 (43) 2() 20 (-)
2009 37 (22) 6 (6) 1() 25 (3) - 4() 154 (35) 6 (6) 25 (2)
2010 36 (19) - - 21 (3) - 10) 151 (30) - 32()
2011 43 (35) 1(1) 1(1) 28 (4) 2() 2() 142 (50) 5(3) 20 (1)
2012 55 (40) - 6(1) 25 (5) - 10 (1) 184 (56) 10) 77 (4)
2013 28 (19) - - 26 (4) 2() 6(-) 140 (33) 4(1) 23 (1)
2014 26 (19) - 10) 35 (7) 10) 26(22) 183 (38) 4() 51 27)
2015 40 (26) - 703) 22(7) 4(4) 5 (4) 182 (41) 4(4) 34 (7)
2016 20 (12) - 5(1) 24 (6) - 3(1) 147 (25) 1() 21 (2)
Totalt 946 (597) 13 (11) 54(7)  495(97)  14(7) 78 (34)  3479(961) 56 (30) 489 (62)

_T;colﬁenmrklmng
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3.2 Detaljerad uppféljning av
sikerhetsutvecklingen

Inom sjofartsomradet f6ljs sikerhetsutvecklingen regel-
bundet upp utifrdn information om de hindelser som
rapporterats. Olycksutvecklingen har foljts upp pa
halvarsbasis. I detta avsnitt redovisas utfallet uppdelat pd
sjoolyckor och personolyckor. Transportstyrelsen har under
2016 fortsatt folja upp de sikerhetsnyckeltal som etablera-
des 2013. Nyckeltalen omfattar antal rapporterade olyckor,
antal omkomna och antal skadade, men iven resultat fran
vér tillsyn.

3.2.1 Sjvolyckor

Figur 14 visar antal olyckor 2012-2016 och inkluderar
bide svensk yrkessjofart och utlindsk yrkessjofart pa
svenske territorialvatten. Figuren visar en relativt stabil
nivd med ett medelvirde pd 167 olyckor per ar, varav 39

pa utlandsflaggade fartyg.

Figur 14.Totalt antal rapporterade sjoolyckor 2012-2016.

200

2012 2013 2014 2015 2016

1

v
o

1

(=3
o

%
o

B Mindre allvarlig olycka
0 Allvarlig olycka

B Forlisning (totalhaveri)
B Kondemnering (fartyg avskrivet som totalforlust)

Figur 15 visar antal sjéolyckor per minad under 2016
samt medelvirdet av antalet olyckor per manad for dren
2006-2015. Antalet olyckor ir nigot hogre under
sommaren, vilket ska sittas i relation till act betydligt fler
fartyg dr i rorelse under denna arstid. Fritidsbatar med-
verkar till 6kat trafikeryck i farlederna, men ingdr inte i
statistiken for yrkessjofart.
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Figur 15. Antal sjolyckor per manad.
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Figur 16 visar antalet sjoolyckor av olika typ for aren
2012-2016. Antalet maskinhaverier har minskat med mer
in hilften sedan 2014. Det ir svért att beddma om detta
beror pé en faktisk minskning av maskinhaverier eller pd
minskad rapporteringsbenidgenhet. Bide 2014 och 2015
drabbades ett flertal fartyg av maskinhaverier som berodde
pa brinslekvalitet, men ocksd pd problem med elektroniska
system som orsakat s.k. black-outs. Andelen olyckor i
kategorin ovrig har 6kat under 2016, flera av dessa ir
olyckor relaterade till lastning och lossning.

Figur 16. Antal olyckor 2012-2016, uppdelat efter olyckstyp.
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Figur 17 visar antalet sjéolyckor fordelat efter olycks-
gradering for ar 2012 till 2016. Over femarsperioden
visar figuren pa férhéllandevis smé forindringar.
Frimst nir det giller de allvarliga olyckorna.

Figur 17. Antal sjdolyckor 2012-2016 férdelat efter

olycksgradering.
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Figur 18 visar antalet sjdolyckor fordelat pa olycksfakeor
for &r 2012 ¢ill 2016. Figuren visar att den minskliga
faktorn 4r den storsta olycksfaktorn, f6ljt av tekniska fel
och yttre faktorer.

Nir Transportstyrelsen registrerar hindelser anvinds for
nirvarande en kod for “minsklig faktor”. Det ir viktigt att
poingtera att koden inte siger ndgot om bakomliggande
faktorer till varfér hindelsen har skett. Till exempel kan en
felhandling bero pé att personen i fraga inte har fict rict
forutsittningar acc gora rite. Grundorsakerna till felhand-
lingen kan istillet vara till exempel organisatoriska fakcorer.
Transportstyrelsen kommer att se ver de koder som ror
“minsklig faktor” och minniska-teknik-organisation
(MTO), i syfte att férbittra vira hindelseanalyser.

Figur 19 pa nista sida visar var i Sverige sjdolyckor har
intriffat under 2016. Figuren visar att den absoluta
majoriteten av de rapporterade olyckorna sker i nirheten
av Stockholm och Géteborg,.

Figur 18. Antal sjdolyckor 2012-2016 férdelat pa olycksfaktor (huvudorsak).
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Figur 19. Geografisk fordelning av sjdolyckor 2016.
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Figur 20 visar fordelningen av sjéolyckor efter typ av Figur 21. Antal personolyckor 2012-2016.
farvatten. Den strsta kategorin dr hamnomraden, dir
sker nistan en tredjedel av olyckorna. Dessutom sker

mdnga olyckor vid kaj, i inre kustfarvatten samt nir
fartyg gar i kanal och tringa leder.

Figur 20. Foérdelning av sjdolyckor efter typ av farvatten,
ar 2016.
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I Till kaj, i docka o dyl Figur 22 visar pé vilken typ av fartyg personolyckorna
Tréngt kustfarvatten intriffade 4r 2016. Figuren visar att majoriteten av
Oppen sjo

- personolyckorna sker pd passagerarfartyg, dock dr andelen
Oppet kustfarvatten o . o . .
olyckor pé passagerarfartyg lagre 4r 2016 4n vad det varit
tidigare 4r. Istillet har andelen olyckor pi torrlast- och

tankfartyg 6kat. Vi kan se att frin fiskefartyg har ingen

personolycka inrapporterats, vilket sannolikt beror pd en

kraftig underrapportering inom denna yrkeskategori.
3.2.2 Personolyckor i °P ) g ®
Personolyckor definieras som olyckor ombord som inte ir
relaterade till fartygets drift. Hir finns sdledes bade
arbetsplatsolyckor fér ombordanstillda samt passagerare
som skadar sig genom fall eller liknande. Om passagerare
eller besittning ramlar och skadar sig pa grund av exempel-

Figur 22. Personolyckor 2016, fordelat pa typ av fartyg.

vis en kajstuds, sd riknas hindelsen inte som personolycka

utan som kollision med annat foremal. W Passagerarfartyg

I Tankfartyg
. . . . N [ Torrlastfartyg
Figur 21 visar ett hogt antal inrapporterade olyckor ar Ovri
vriga fartyg
2012 jamfort med senare ar. Det finns anledning att tro Fiskefartyg

att denna tillfilliga 6kning inte 4r en reell 6kning av
antalet personolyckor utan reflekterar en férbittrad
rapportering i samarbetet mellan olika myndigheter.

For &r 2013 ir antalet personolyckor dterigen ligre,

nagot som bedoms delvis bero pa forindrade bedomnings-
kriterier. Av de totalt 27 personolyckor som rapporterats
2016 4terfinns en passagerare, 24 besittningsmin samt

tvd andra ombordvarande. Antalet personolyckor kommer
sannolikt att dka for r 2016 da inrapporteringen f6r dessa

olyckor dras med efterslipningar.
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Figur 23 visar antalet personolyckor fordelat pa olycks-
fakeor for ar 2012 «ill 2016. Olycksfaktor definieras i

det hir fallet som olyckans huvudorsak. Den 6vervidgande
olycksorsaken dr den minskliga faktorn, foljt av brister i
kommunikation, organisation och rutiner.

Tolkningen att den 6vervigande olycksorsaken 4r den
minskliga faktorn bér goras med forsiktighet. Olycks-
faktorn behover inte siga vilka grundorsaker det finns

till felhandlingen utan kan istillet beskriva symptom pa
ett djupare problem. Brister i kommunikation, organisa-
tion och rutiner kan leda till att minniskan inte far ritt
forutsittningar att gora ritt vilket kan leda till felhandling.
Dessa brister kan ocksé ingd i begreppet ménniska-
teknik-organisation (MTO). Som tidigare beskrivits
behéver dessa koder ses 6ver sa att det sikerstills att
analyser gors av grundorsakerna och inte av symptomen.

Figur 23. Antal personolyckor 2012-2016, procentuell férdelning pa olycksfaktor (huvudorsak)
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—
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3.3 Ny foreskrift om rapportering av
sjoolyckor och tillbud till sjoss

Den 1 februari 2017 tridde Transportstyrelsens foreskrifter
och allminna rid om rapportering av sjdolyckor och tillbud
till sjoss (TSES 2016:121) i kraft. Den nya foreskriften ar
forenklad och forbittrad jamfort med den tidigare genom
ett minskat krav pA mingden information som ska rappor-
teras till Transportstyrelsen. Den information vi efterfrigar
ir anpassad till internationella krav. Den nya foreskriften
fortydligar dven vad som avses med t.ex. en allvarlig olycka
eller ett tillbud till olycka.

I samband med att den nya foreskriften tridde i kraft,
sjosattes ett nytt betydligt enklare elektroniskt rapport-
eringsformulir. Formulir och 6vrig information kring
olycksrapportering finns pa Transportstyrelsens hemsida.
For det proaktiva sikerhetsarbetet 4r rapporteringen av
olyckor och tillbud viktigt. Det kan minska risken att en
liknande hindelse intriffar pd ett annat fartyg i framtiden.
Ju fler olyckor och tillbud som rapporteras desto bittre kan
Transportstyrelsen identifiera de faror som sjéfarten utsitts
for. Det kan ocksé driva atgirderna for att forhindra dessa
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faror &t ritt hill. Genom att riskbasera tillsynen av fartyg
och rederier med olycksrapporteringen som bas kommer
myndigheten att bli effektivare, samtidigt som vi kan upp-
ritthalla den hoga sikerhet vi har inom sjofarten i landet.

3.4 Nya regler for nationell sjofart

Under 2015-2016 har hela regelverket for svenska fartyg
setts dver. Syftet dr att ta fram ett modernt funktionsbaserat
regelverk och ett effektivt tillsynssystem for att skapa goda
forutsdttningar for en langsiktig och héllbar verksamhet for
den nationella sjéfarten. Den 1 juni 2017 trider de nya
reglerna i kraft, men inférandeperioden pigar tom 2019.

De som omfattas av reglerna ir svenska fartyg som
anvinds i yrkesmissig trafik och som i huvudsak omfattas
av nationella regler. Det kan exempelvis vara allt fran
mindre utflykesbatar med utombordare, fiskebitar och
taxibdrar till skdrgardstrafik och bilfirjor. Forslaget berdr
totalt cirka 6000 fartyg, 1000 fartyg som idag ir certifi-
erade och cirka 5000 fartyg som saknar certifikat (5-15
meter). Dessutom berdr forslaget svenska statsfartyg och
fritidsfartyg som ir lingre 4n 24 meter.









FRITIDSJOFART 4

4. Fritidss|Ofart

4.1 Dédsolyckor

Under 2016 omkom 28 personer (varav 2 fortfarande
saknas) inom fritidsbatlivet. Uppgifterna ir preliminira
och kan komma att dndras. Detta beror pa av att en del
polisrapporter inte ir klara eller annu inte har kommit in
till Transportstyrelsen. Erfarenhetsmissigt vet

vi att det kan dréja 8—10 manader efter 4rets slut innan all
information har kommit in. Som framgar av diagrammet i
figur 24 har det varit en tydlig nedging i antalet omkomna
i fricidsbatsolyckor sedan bérjan av 1970-talet.

4.1.1 Mal

Regeringens etappmal for bétlivet r att antalet omkomna
fortlopande minskar och att allvarligt skadade halveras frin
4r 2007 till 2020" . Transportstyrelsen har, tillsammans
med en sirskild strategigrupp, preciserat ett eget mal for
antalet omkomna och skadade i fritidsbétsolyckor enligt
Strategi sikrare batliv 2020% . Malet 4r att, under ett
decennium, minska antalet omkomna i fritidsbatsolyckor
fran cirka 35 personer till 25 personer. Antalet riknas som
ett femdrigt glidande medelvirde.

Tabell 5. Glidande medelvérdets utveckling 2012-2016.

Ar 2012 2013 2014 2015 2016

Glidande medelvarde 34 32,6 302 304 28

4.1.2 Insamling av olycksdata

Insamling av olycksstatistik sker pa olika sitt. De killor
som anvinds ir sokning pd internet, JRCC?, SAR*-loggar,
SOS-rapporter, Sjoriddningssillskapets rapporter, rappor-
ter fran sjukhusens akutmottagningar i Vistra Gétaland
och Stockholms lin, dagspress, Sjosikerhetsridets med-
lemmar och personliga kontakter.

En erfarenhet 4r att det trots detta tar lang tid ate fa
tillgéng till samtliga rapporter. Sirskilt lang tid brukar
det ta innan de riteskemiska resultaten ir tillgingliga.

I Transportstyrelsens statistik 6ver omkomna inom
fritidsbétslivet ingdr omkomna och saknade vid olyckor
med fritidsbatar under fird samt fritidsbtsrelaterade
olyckor i hamn eller vid hamnmanéver. Redovisningen
omfattar bade statligt och kommunalt riddningsomrade.
Endast olyckor i Sverige och pé svenskt vatten ingar.
Sedan 2001 har definitionen vidgats till att dven omfatta
ocksa de som férolyckas pé bryggan, pa vig till eller ifrdn
en fritidsbat. Dédsfall som primirt orsakats av sjukdom,
mord eller sjilvmord 4r inte medriknade.

1 Mal for framtidens resor och transporter 2008/09:93.

2 Finns att ladda ner pa Transportstyrelsens hemsida.

3 Joint Rescue Co-ordination Center, dvs sj - och flygriddningscentralen.
4 Search and rescue.

Figur 24. Antal omkomna i fritidsbétlivet 1971-2016. Malvdrde for ar 2020 &r ett glidande medelvarde pa 25.
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Om det intriffar en dédsolycka vid bad frdn en bét
betraktas det som en badolycka och inte en fritidsbats-
olycka. Livriddningssillskapet for statistik ver samtliga
svenskar som drunknar. I sin statistik tar de med personer
som drunknar i badkar, simbassinger, bilar som kor 6ver
kajkanter etc. Livriddningssillskapet for ocksa statistik
over de som drunknar i samband med fritidsbatsolyckor.
Vi stimmer regelbundet av det som giller fritidsbats-
olyckor. Dock kommer inte siffrorna att dverensstimma
helt eftersom Livriddningssillskapet endast registrerar
drunkningar. De som omkommer av andra orsaker sisom
kollisionsskador, brand, avgasforgiftning och liknande
finns diremot med i Transportstyrelsens statistik. Trans-
portstyrelsen for inte statistik over svenskar som forolyckas
utomlands, men eventuella olyckor behandlas exempelvis
i vara arsrapporter. Under 2016 omkom 28 personer vid
27 olyckor i Sverige. I jimférelse omkom 30 personer
under 2015.

* Vid en av olyckorna omkom tvé personer.

* En tondring har omkommit, diremot inga barn.

¢ En kvinna har omkommit vid en kollision.

e Tre av olyckorna ir fartrelaterade.

* Tjugo av de omkomna var ensamma i baten.

* Nio av 26 hade alkohol i kroppen. Ingen hade narkotika
i kroppen och ingen hade 6verdoserat likemedel.

4.1.3 Béttyper

Under 2016 férekommer foljande typer av bétar i
statistiken 6ver omkomna:

¢ Tva beboeliga segelbatar (tvd omkomna).

¢ Tvi kanoter (tvd omkomna).

e Minst sju sm& motorbdtar (sju omkomna).

¢ Tvi roddbétar.

e En RIB-bit.

¢ En vattenskoter.

Inga dodsolyckor med segeljollar eller stora beboeliga
motorbatar har intriffat.

4.1.4 Aldersférdelning omkomna

Normal ir det dldersintervallet 60—69 ir som dominerar i
statistiken. 2016 var det intervallet 70-79 ar som omfatta-
de flest omkomna. Virt att notera ir ocksa att det ir fler
80-4ringar 4n tondringar som omkommer i fritidsbitso-
lyckor.

Tabell 8. Aldersfrdelning av antalet omkomna.

0-9 10-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79 80-89

4.1.5 Vider

Det finns en gammal uppfattning om att sambandet
mellan omkomna i fritidsbétsolyckor och vidret dvs att
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vackert vider leder till att manga fritidsbatar anvinds
vilket i sin tur leder till fler dodsolyckor. Tillsammans med
Livriddningssillskapet har vi jimfért antalet badolyckor
(bad utomhus) och bétolyckor. Nir det giller badolyckorna
finns ett tydligt samband mellan vider och olyckor.
Motsvarande samband har inte gitt att se nir det giller
batolyckor och vider.

4.1.6 Antal omkomna per manad 2015

Dédsolyckornas férdelning éver dret 4r inte anmirknings-
vird. Sisongen borjade inte si bra men hégsidsongen och
hésten var mindre olycksdrabbad.

Normalt brukar de flesta dédsolyckorna intriffa under
juli manad. Det svala vidret kan majligen ha bidragit till
att hdgsisongen blev jaimforelsevis forskonad fran olyckor.
Augusti ménad, som priglades av sisongens enda
virmebolja, blev en mer olycksdrabbad ménad in
normalt.

Tabell 9. Mdnadsférdelning av antalet omkomna.

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

0 0 1 3 1 6 5 6 3 2 0 1

4.1.7 Fiske

Minst 13 av de omkomna var ute for ate fiska. Detta
betyder inte att de omkom just i samband med sjilva
fisket. Olyckan kan ha intriffat pd vigen ut eller hem fran
fiskeplatsen.

4.1.8 Flytvistanvindning

Minst 4 av de omkomna hade flytvist pa sig. Flytvisten dr
ingen garanti for verlevnad men i minga ligen dkar den
chanserna visentligt.

4.1.9 Dodsorsaker

En klar majoritet av dodsfallen kommer sig av att man har
hamnat i vattnet och drunknat. Vanligtvis sker det da en
liten bat kapsejsar eller vid fall éverbord.

Tre dédsolyckor orsakades inte av drunkning utan vid
kollisioner. I ett fall var det en vattenskoter, i ett annat fall
var det en bat som i hég fart kolliderade med land och i
det tredje fallet var det en kollision mellan tva fritidsbatar.

Under 5-arsperioden har det intriffat totalt tre kollisio-
ner mellan batar med dédlig utgdng. Tidigare ar har det
varit friga om fritidsbatar som kolliderat med yrkesfartyg.

4.1.10 Alkohol och droger

2016 hade 9 av 26 (35 %) personer alkohol i blodet. Tidigare
ar har cirka 60 % av de omkomna haft alkohol i blodet.
2015 var det 80 % som hade alkohol eller droger i blodet
vilket 4r den hogsta siffran under de sex ar som uppgifter
samlats in. Ndgon uppenbar forklaring till denna kraftiga
minskning &r 2016 ir svar att hitta. Vi foljer utvecklingen
for att se om denna forindring dr tillfillig eller haller i sig.
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4.1.11 GeograﬁSk férdelning ¢ 15 personer omkom inom kommunalt

Det dr intressant att det i mycket battita omridden intriffar riddningsomrade.

s fa olyckor. Likasd 4r kustfarvattnen nistan helt forskonade ¢ 13 omkom inom statligt riddningsomride.

fran dédsolyckor. Fordelningen har dock sett ut pd * 14 omkom p4 insj6ar, dar och andra vattendrag.
liknande sitt sedan linge. Féljande giller f6r arets olyckor: e 5 omkom i hamn eller fran ankrad bat.

* 2 omkom vid ppen kust eller 6ppet hav.

Figur 25. Storlekarna pa prickarna anger antal omkomna i samma olycka. Liten prick=1 person,
storre prick=2 omkomna. Som framgar av kartan har de flesta olyckorna intréffat ndra land.
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4.2 Personskador

Nir det giller personer som skadats saknas tillf6rlitliga
uppgifter om antalet skadade for ar 2007 som ir utgangs-
punkten for regeringens etappmal 2020. Enligt var strategi
var malet att till 2015 ha utvidgat rapporteringen via
sjukhusens akutintag, till att gilla dven fritidsbatar, och att
rapportering ska komma in frdn hela landet. Arbetet med
utvidgningen har tyvirr visat sig ta lingre tid. Sjukhusens
akutavdelningar dr hirt belastade under sommaren, som
ocksd dr badivets hogsisong. Rapporteringen har visat att
cirka 70% av personskadorna intriffar i hamn. Dessut-
om har specifika risker kunnat identifieras, till exempel

'\
gt

Y

riskerna som 4r forknippade med att sitta pa férdick under
fird. Transportstyrelsen och Sjésikerhetsradets medlem-
mar har satt in dcgirder for ate forbittra sikerheten med
utgdngspunkt frin det som har framkommit i sjukhusens
rapportering.

g
’f

o

RS
0

For 2016 har det kommit in 228 rapporter fran sjukhusen
i Vistra Gétaland och Stockholms lin. Det ir en aterging
till det normala antalet rapporter, 2015 var det en nedgang
till 165. Observera att nagra rapporter troligen kommer att
sllas bort vid en nirmare analys, beroende pa att skadorna
inte omfattas av definitionen av fritidsbatsolycka.

i

¢

Rapporterna stirker den tidigare bilden, de flesta olyckorna
sker i hamn och vid manévrering i hamn. Andra vanliga

o

olyckor ir seglare som slagit sig eller klimt sig i samband
med segling. Skador sker ockséd i samband med vattenlek
eller hogfartskorning. Négra personer har skadats i
samband med hogfartskérning med RIB-bat och vatten-
skoter. Et fall av kolmonoxidférgiftning har rapporterats.

A
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5 DEFINITIONER

. Definrtioner

LUFTFART
Kommersiell luftfart Linjefart, chartertrafik, taxiflyg och bruksflyg.
Privat luftfart Verksamhet med luftfartyg som varken ar bruksflyg eller kommersiell flygtransport.

Sportbetonad luftfart Innefattar segelflyg, skarmflyg, ballongflyg, hangflyg, flygningar med ultralitta flygplan och gyrokoptrar/gyroplan.

Olycka Definieras av EU-forordning 996/2010. For att en handelse ska klassas som haveri kravs, kortfattat uttrycke,
att luftfartyget har anvants i avsikt att flyga och att:
* nagon person skadas med dédlig utgang eller skadas allvarligt genom handelsen,
* luftfartyget utsitts for skada eller strukturella fel eller
* uftfartyget saknas eller inte kan lokaliseras.

Allvarligt tillbud EU-forordning 996/2010 definierar ett allvarligt tillbud som "ett tillbud som har samband med handhavandet
av ett luftfartyg, dir omstandigheterna pekar pa att det forelag en hég sannolikhet for att en olycka skulle
intraffa”.

Omkommen Definieras av EU-forordning 996/2010. Omkommen, eller skada med dédlig utgang, innebar en skada som en
person adragit sig vid en olycka och som har till foljd att personen i fraga avlider inom 30 dagar efter dagen
for olyckan.

Allvarlig skada Definieras av EU-forordning 996/2010. Allvarlig skada ar en skada som en person adragit sig vid en olycka
och som:

kraver sjukhusvistelse i mer an 48 timmar, med bérjan inom sju dagar efter den dag som skadan uppkom,

resulterar i en fraktur (undantaget okomplicerade brott pa fingrar, tar eller nasa),

medfor sar som fororsakar allvarlig blodning eller nerv-, muskel- eller senskada,

medfor skada pa ett inre organ,

medfor brannskador av andra eller tredje graden, eller brannskador som omfattar mer an fem procent

av kroppsytan,

medfor bestyrkt utsattande for smittoimnen eller skadlig stralning.
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DEFINITIONER 5

YRKESSJOFART

GRUNDBEGREPP

Olycka En handelse, eller en serie av handelser som har resulterat i nagot av féljande, da det uppstatt i samband
med driften av ett fartyg

* en person omkommit eller blivit allvarligt skadad,

en person har forsvunnit till sjoss,

forlust, eller formodad forlust av ett fartyg, eller att fartyget har overgivits,

materiell skada pa fartyget,

grundstotning eller att fartyget blivit manoverodugligt, eller har varit inblandat i kollision,

materiell skada pa marin infrastruktur utanfor fartyget som allvarligt kan dventyra sakerheten for fartyget,
andra fartyg eller nagon person, eller

allvarlig skada pa miljon, eller risk for en allvarlig skada pa miljon, som uppkommit genom skada pa ett eller
flera fartyg.

.

.

.

.

.

.

En sjoolycka inkluderar emellertid inte en avsiktlig handling eller forsummelse med den intentionen att orsaka
skada pa fartygets sakerhet, nagon person eller pa miljon.

Tillbud Héndelse som har utsatt eller, om de inte hade atgirdats, skulle ha kunnat utsatta fartyget, personer eller miljon for fara.

Skadade De som bedomts och rapporterats som skadade av befalhavaren.

OLYCKORS ALLVARLIGHETSGRAD

Forlisning Totalhaverier eller olyckor i samband med driften av ett fartyg som har medfort att fartyget har forsvunnit eller
overgivits i sjon.

Allvarlig olycka Olyckor som skett i samband med driften av ett fartyg som inte ar att betrakta som forlisning (totalhaveri) och som
involverar en brand, explosion, kollision, grundstotning, pasegling, skador pa grund av hart vader; isskador, skrovsprickor,
eller misstankta skrovdefekter, etc., som resulterar i att:

* fartygets huvudmaskineri immobiliseras, omfattande skador pa bostadsutrymmen, allvarlig strukturskada sa som
penetrering av skrovet under vattenlinjen, etc., vilka medfor att fartyget inte ar i skick att fortsatta sin resa, eller

« fororening (oavsett kvantitet) och/eller

« ett haveri som gjort bogsering eller undsattning fran land nodvandig.

Mindre allvarlig olycka ~ Olyckor som inte ar att betrakta som forlisning eller allvarliga olyckor.

OLYCKORS INDELNING

Sjoolycka En olycka som kan harledas till fartygets drift.

Personolycka En olycka ombord som inte har samband med fartygets drift.

FRITIDSSJOFART

Omkomna/saknade Definitionen omfattar omkomna och saknade vid olyckor med fritidsbatar under fard samt fritidsbatsrelaterade

olyckor i hamn. Sedan 2001 har definitionen vidgats till att omfatta ocksa de som forolyckats pa bryggan, pa vag till
eller fran en fritidsbat. Dédsfall som orsakats av sjukdom, mord eller sjalvmord ar inte medraknade. Om det intraffar
en drunkning vid bad fran bat betraktas det som en badolycka och inte en fritidsbatsolycka.
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