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Transportstyrelsens rekommendationer for
simulering av farleder

1. Inledning

Transportstyrelsen har utgett riktlinjer for utformning av farleder'. De syftar
aven till att bestdimma farleders kapacitet och klarlagga operationella
begransningar och forutsattningar.

Vid planeringen av en ny eller férandrad farled maste risker avseende miljo,
sékerhet, hélsa och tillganglighet identifieras och vérderas.

Simulering ar en metod for att planera, optimera och verifiera en
farledsutformning och dess utmaérkning, analysera och vardera risker. Den
kan ocksa ge underlag vid framtagande av farledsrestriktioner sasom
maximala fartygsstorlekar, vind- och siktgranser, behov av bogserbatar,
motesforbud, bestimmande av lotspliktsgranser och dvrig trafikreglering i
den utvarderade farleden.

Simulering bor tillampas da nya farleder inrattas och vid vésentliga
forandringar av farleder, restriktioner och/eller fartygstrafiken.

Dessa rekommendationer &r baserade pa IALA Guide nr 1058 ”On The Use
of Simulation as a Tool for Waterway Design and AtoN Planning”.
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2. Definitioner

| dessa rekommendationer anvénds féljande definitioner:

Bottenklarning Avstandet mellan botten och fartygets kol.

Farled Sjovag i inlandsvatten, inomskars eller ndra kusten, anvisad
genom sjosakerhetsanordningar eller utmarkt i sjokort eller
i nautisk publikation.

IALA The International Association of Marine Aids to Navigation
and Lighthouse Authorities

Kommentar: Internationell icke-politisk
intresseorganisation med syfte att bidra med teknisk
samordning, informationsdelning och rekommendationer
gallande bl.a. utmarkning av farleder. Myndigheter och
privata organisationer ar medlemmar i organisationen.

KF Konstruktionsfartyg - ett eller flera fartyg som farleden,
vandplatsen och/eller hamnomradet ska anses dimensione-
rade for. Det motsvarar ett eller flera i alla avseenden
representativa fartyg for farleden.

PIANC Permanent International Association of Navigation
Congress

Kommentar: Internationell icke-politisk intresseorganisa-
tion vars mal ar att framja sjofart genom utveckling av
planering, utformning, anlaggning och underhall av farleder
och hamnar. Myndigheter, foretag och privatpersoner ar
medlemmar i organisationen.

3. Syfte och méal med simuleringen

Det ar viktigt att simuleringens syfte och mal klargors. Vilka fragor ska
simuleringen besvara? Vad ska utvarderas? Vilka avgransningar behdver
goras? Detta ar en forutsattning for att uppna ett bra och kostnadseffektivt
resultat. Syfte och mal ska ligga till grund for arbetet under hela
simuleringsprocessen.

Simuleringen ska minst utvisa om:

1. Farledens dimensioner ar tillrackliga i forhallande till KF
(konstruktionsfartyg).
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2. Farledsutmarkningen ar optimerad i forhallande till fartygstrafiken.
3. Det finns behov av restriktioner t.ex. vind, sikt, strom, bogserbat,
motesforbud, 6vrig trafikreglering.

4. Planering infor simulering

Nar syfte och mal klargjorts bor foljande aspekter beaktas i planeringen
infoér en simulering:

e Bestdmma typ av simuleringsmetod t.ex. full mission, desktop, fast
time etc. Metod valjs utifran syfte®.

e Beakta simuleringsanldggningens tekniska kapacitet t.ex.
visualisering av farledsutmérkning, berakning av bottenklarning,
mojlighet att integrera lotsdator, fartygsmodeller, bryggans
utformning (navigationsutrustning, kommunikation etc.), hantering
av fartygsrorelser, bogserbatshantering.

e Bestdmma vilket/vilka fartyg som ska simuleras med beaktande av
t.ex. storlek, typ, mandverférmaga, last m.m.

e Bestamma Gvriga fartyg t.ex. bogserbatshantering, inneliggande
fartyg vid kajer, moten i tranga passager etc.

e Modellering av hamn-, vand-, farledsomradden m.m. Simulering i
befintlig eller planerad design.

e Kilarlaggande av vattendjup, vattenstand, kvalité djupdataunderlag.
e Kilarlaggande av fartygets djupgdende och behov av bottenklarning®.

e Placering och utformning av farledsutméarkning dvs. fyrar, prickar,
enslinjer etc.

e Modellering av kajer, byggnader och landmarken inkl.
ljusforhallanden.

e Kilarlaggande av yttre forhallande dvs. vind, sikt, strom, sjohavning,
bottenbeskaffenhet, bankeffekter, laeffekter, dag/natt operation inkl.

2 Generellt sétt anvands desktop och fast time simulering i den inledande planeringsfasen
dar resultatet t.ex. kan anvandas for att justera och optimera ett forslag pa farledsdesign.
Full mission simulering bér ingd som en del av den slutgiltiga valideringen av farleden,
utmarkningen och de operationella forutsattningarna.

¥ Se aven Transportstyrelsens rekommendationer avseende utformning av farleder.
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bakgrundsljus. Detta inkluderar t.ex. inhdmtande av relevant statistik
och information fran t.ex. lokal expertis.

e Bestamma deltagare t.ex. lotsar, befalhavare, lokal expertis,
bogserbatsskeppare etc. Ovriga deltagare och observatorer.

e Bestdmma eventuella ndd- och felscenarier som ska testas.
e Ovriga aspekter t.ex. lotsplikt, lotsdispens, tillgdng bogserbatar.
e Ta fram ett simuleringsprogram/kérschema.

For att optimera simuleringsresultatet bér myndigheter, lotsar, nautiker,
hamn, bogserbatskeppare m.m. i stérsta mojliga man vara involverade i hela
simuleringsprocessen®.

5. Genomfdrande

Tid och inkérning
Utover tid for planerade korningar i simulatorn bor tid &ven avsattas for
inkorning, briefing/debriefing, raster, slutdiskussioner etc.

Simuleringsinstitut

Simuleringsinstitutet bor kunna bidra med relevant expertis inom farleds-
och sjofartsomradet. Bedomningar bor vara neutrala och baseras pa
yrkeserfarenhet. Sammanfattningsvis bor institutet kunna gora en opartisk
tredjeparts bedémning.

Briefing/Debriefing

En briefing bor genomforas infor varje korning sa att befalhavare/lotsar och
dvriga deltagare ar informerade om forutséttningarna. Efter varje kérning
bor en debriefing genomfdras dar kérningen utvérderas och dokumenteras.

Ovrigt

Simuleringen ska utforas pa ett valorganiserat satt. Miljon under sjalva
simuleringarna bor vara sa realistisk som mojligt. Besokare, observatorer
och andra intressenter som deltar vid simuleringarna ska undvika att stéra
personalen pa bryggan under kérningarna.

Inkluderar &ven utformning av hamn- och farledsytor, placeringen av farledsutmérkning,
utformning av simuleringsprogram, simuleringsscenarier och faststallande av slutsatser och
rekommendationer.
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6. Utvardering och rapport

Resultatet av simuleringen bor presenteras i en rapport dar slutsatser och
rekommendationer tydligt framgar.

Rapporten bor delges samtliga inblandade parter. | vissa fall kan det vara
relevant att dessa ges mojlighet att kommentera rapporten innan den
faststalls.

Rapporten bor innehalla foljande aspekter:
Allmant
e Syftet med simuleringen.
e Beskrivning av metod och simulerade fartyg.

e Beskrivning av modelleringen av fartyg, terrdng, vattendjup samt
yttre forhallanden som vind, strém, sikt, sjéhdvning m.m.

e Beskrivning av hamn, farled och farledsutmérkning.

Genomférande

e Redovisning av samtliga kérningar inkl. fartygsspar och
kommentarer fran deltagare dar det bedoms relevant.

e Ovriga observationer.

Slutsatser, rekommendationer och restriktioner

e Maximal fartygsstorlek.

Fartygsrorelser inkl. bottenklarning.

Begréansningar gallande vind, strom, morker, sikt, etc.

Positionering och val av farledsutmarkning.

Atgarder avseende hamnens och farledens utformning.

Ovriga tgarder t.ex. vind- och strométare.
Ovrigt
e Bogserbatsrekommendationer gallande typ, antal, styrka etc.

e Behov av utbildning.



}‘ TRANSPORT Datum Dnr/Beteckning 6 (6)
A STYRELSEN 2016-05-10 TSS 2016-646

e Behov av SOP (Standard Operating Procedure).

o Uppfyllelse/avvikelser PIANC rekommendationer,
Transportstyrelsens riktlinjer for farledsutformning.

Denna rekommendation har faststallts av sektionschef Andreas Holmgren. |
framtagande har deltagit nautiska handlaggare Johan Pettersson och
Sebastian Irons samt hydrografisk handldggare Johan Skogwik, den senare

foredragande.

Andreas Holmgren
Chef sektionen for sjotrafik och flygplatser



