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Utredningsenheten

Transportstyrelsen:
Sjofartsavdelningen informerar... 4/2012

Transportstyrelsens sjofartsavdelning distribuerar med viss regelbundenhet
angeldgna meddelanden och budskap varvat med erfarenhetsberikande
handelser som andra rakat ut for. Syftet med informationen ar att 6ka
kunskapen och sakerhetsmedvetandet hos branschens aktérer pa alla nivaer.
Ett problem med sékerhetsarbete &r att na ut till dem som berdrs, i synnerhet
dem som sa att séga “jobbar pa golvet”. Detta ar ett satt att forsoka na
branschen i dess helhet.

Ett satt att ytterligare sprida information inom branschen &r att ta upp
relevanta handelser i fartygens skyddskommittéer.

Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar bade svenska och
utlandska héndelser, ar utredningsenheten vid Transportstyrelsens
sjofartsavdelning. Synpunkter, asikter och forslag emottages tacksamt pa
telefon 010-495 32 90 eller e-post sjoutredning@transportstyrelsen.se.

Prenumeration pa utskicken

Transportstyrelsens later nu dessa meddelanden vara tillgangliga som
prenumeration. Fran och med detta utskick av Sjéfartsavdelningen
informerar (4/2012) kommer man att ha mojlighet att prenumerera pa
utskicket genom att ange sin mejladress och kryssa for den typ av utskick
man vill ha. Den som fortsattningsvis vill ha informationen gar in pa:

e www.transportstyrelsen.se

e om webbplatsen (langst ner i det bla faltet)

e prenumerera pa information (langst ner bland valen till vanster)

e anmélan till prenumeration (l&ngst ner bland valen till véanster)
eller

e klicka pa lanken: http://www.transportstyrelsen.se/sv/Om-
webbplatsen/Prenumerera-pa-information/Anmalan-till-

prenumeration/

och fyller darefter i uppgifterna enligt anvisning. Vélj Sjofart (under val av
avdelning) och kryssa i Olyckor och tillbud — yrkessjofart samt
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Sakerhetsinformation for sjofarten bland kryssvalen. Man kan
naturligtvis dven vélja annat.

Var noggrann med att skriva mejladressen korrekt.
Den som av nagon anledning vill ha informationen som mejl direkt fran

utredningsenheten kan meddela detta till sjoutredning@transportstyrelsen.se
sa fortsatter utskicken som vanligt. Fragor besvaras garna.

Det finns ocksa mojlighet att na texten pa engelska pa SAN-NYTT:s
hemsida www.san-nytt.se.

Infor vinterupplaggning

Det hander varje vinter att ett eller flera upplagda fartyg far skador pga. att
vatten ombord fryser eller att t.ex. pumpar slutar fungera. | en del fall leder
det till att fartyget sjunker.

En intressant men kanske inte sa vanlig handelse intraffade forra vintern, da
ett upplagt passagerarfartyg borjade brinna. Branden uppstod i en
eluppvarmd stol, dar varmen glomts pa. Handelsen medférde sanering,
reparation och efterféljande besiktning och darmed extra kostnader.

Utredningsenheten vill darfor garna lamna en paminnelse om att man
verkligen forsékrar sig om att baten ar klar for upplaggningen innan den
lamnas. Svaga punkter kan vara pumpar, stromférsorjning, fryskansliga
delar eller skrovgenomforingar. En daglig eller atminstone hyggligt frekvent
tillsyn kan I6na sig.

Paminnelsen ar mahanda sjalvklar, men behovs likval varije ar.

SFu 06.05.02 TSS 2012-841

Slarvigt lastad timmerlast i svensk hamn

Ett problem som kréver stora padrag ar lastforskjutning, vilket ar sarskilt
vanligt med déckslast av timmer. En sadan handelse intréffade sent i vintras
utanfor ostkusten men medférde inga kénda personskador.

Vanliga paverkande faktorer for dessa handelser &r dels att lasten inte &r
tillrackligt surrad och dels att man anvént felaktigt surrningsmaterial, t.ex.
textilband i stéllet for kétting. Dessutom forekommer ofta fukt i form av sno
eller is under virkespaketen, som ibland dessutom &r inplastade. Detta leder
till att friktionen i praktiken elimineras. Hog tyngdpunkt och lite hart vader
dartill, sa ar ofta forskjutningen ett faktum. | det aktuella fallet visade det sig
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dessutom att fartyget vid avgang hade mycket dalig stabilitet pga. for
mycket dacklast.

Det ar beféalhavaren och besattningen som har ansvaret for lastningen och
for att den och surrningen utfors korrekt. Inte desto mindre finns det
anledning att reflektera 6ver det faktum att trots allt ganska manga sadana
handelser intraffat med fartyg som lastats i svenska hamnar. Handelserna
har dock inte blivit svensk statistik eftersom fartygen ofta ar utldéndska och
forskjutningarna skett utanfor svenskt vatten.

Infor vinterhalvaret med sné och hardare vader for dorren, finns det kanske
anledning aven for hamnar och stuverier att, i den man de kan, bidra med att
uppmarksamma risken for dessa ofta ganska otdcka héndelser.

| Storbritannien gjordes en Safety Study om detta for nagra ar sedan. Den
finns tillganglig pa internet via nedanstaende lank.

http://www.maib.gov.uk/cms_resources.cfm?file=/Timber deck cargo study.pdf

SFu 06.05.03 TSS 2012-498

Déackslasthaveri
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Grundstotningar, kollisioner och alkohol

Den senaste tiden har grundstotningar i Oresund uppmarksammats. |
samband med detta har kombinationen trotthet och sjofylleri ront ett sarkilt
intresse.

Det ar onekligen s att trotthet och fylleri &r ett problem och forekommer i
alltfor stor utstrackning. For att ge problemet korrekt dimension kan
foljande siffror vara till hjalp.

De senaste tio aren har sammanlagt 1001 grundst6tningar och kollisioner
med svenska fartyg eller i Sverige rapporterats till Transportstyrelsen. Av
dessa har 37 stycken bekraftats vara kopplade till alkoholfortaring. Eftersom
det kan vara svart att dolja fylleri i samband med en olycka, sa bor
morkertalet vara ganska litet.

Resultatet ar alltsa att ca enbart 3,7 % av alla rapporterade grundstétningar
och kollisioner har en konstaterad koppling till alkoholbruk.

Alkohol och trétthet utgér 6kad risk for grundstotning

Brandslang felmarkt och utgdr en potentiell risk

| Tyskland har man uppméarksammat att en brandslang av ett visst fabrikat
inte uppfyller den standard den &r markt med. Slangen dr gjord i Kina och
uppfyller den Kinesiska klassens regler (CSS). Daremot uppfyller den inte
kraven enligt rattméarkningen (MED) trots att den & méarkt som att den gor
det. Slangen &r darfor anmald till EU-kommissionen och en varning har
sants ut till medlemslanderna.
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Brandslangen ar av fabrikatet Taizhou Sanjiang Fire Control Equipment,
China (item 3.29 Appendix A.1 MED).

SF dnr 06.03.06 TSS 2012-3397
BSU 48132/A.1/3.29/053/2012S11

Felmarkt brandslang

Brannskador vid gasollackage

Pa ett mindre passagerarfartyg hade man gasolspis. Denna évertande och tva
beséttningsmaén fick lattare brannskador. Dessutom kom ett barn att andas in
gasol i lungorna.

Automattéandningen till ugnen fungerade inte, och darfor strommade gasol
ut. Det var nar man forsokte tanda spisen pa nytt som Gvertandningen
skedde. Efter handelsen har man ombord 6vergatt till manuell tandning.

Gasol, som kan forekomma lite varstans i handelsflottan, utgor en risk. Om
risken inte hanteras vél, kan skador intréffa. Men risken &r relativt latt att
hantera om man féljer de anvisningar som man kan fa i branschen.

Utredningsenheten har tidigare utrett en sadan gasolrelaterad handelse, da
en person skadades allvarligt. Utredningen finns tillganglig pa
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Transportstyrelsens hemsida (sjéfart — olyckor och tillbud — rapporter —
publicerade rapporter — 2007 — dykbaten Gerda).

SFu 06.05.02 TSS 2012-1783

Brannskador i Insjo/ForeSea

71 traffar far man om man fritextsoker pa "burn OR fire” i sj6fartens
tillbuds- och olycksrapporteringsdatabas Insjé/ForeSea med sokkriterierna
occupational hazard/personskador/fritext. Databasens egen
analysgenerering avslojar bl.a. att

e 19 av dessa utgors av avvikelse fran arbetsrutin,
o totalt 34 utgtrs av misstag av individ,

e 24 utgors av brister i arbetsmiljon,

e 26 utgors av brister i teknik eller utrustning,

e 21 utgors av brister i ledning, och att

e 5 orsakas av omgivande miljo.

Den detaljerade analysen finns tillganglig pa Insjos hemsida enligt den
sokning som beskrivs ovan.

Brandes av kvarstaende kylvatten

En beséattningsman lossade en kylvattenslang till en varmare for att tomma
systemet pa en huvudmaskin. Nér slangen lossnade rann det ut vatten ur
varmaren och pa dennes hand, som fick en 2:a gradens brannskada. Trots att
maskinen inte varit pa sarskilt lange var vattnet hett. Nar slangklamman var
losstagen, vek besattningsmannen undan slangen for att inte fa vatten pa sig
fran det som fanns i slangen, men tankte inte pa att vatten ocksa kunde
komma fran halet i varmaren.

Handen holls under rinnande kallt vatten i 35 minuter och darefter blev det
landtransport till sjukhus for vard. Handelsen ledde till sjukavmonstring.

Insjo/ForeSea id 19

Kock brand av skvéttande frityrolja

Kocken skulle héalla pommes frites i fritdsen. Oljan, som var 180 grader
varm, stankte da upp i hans vanstra 6ga och pa vénstra underarmen.
Pommes fritesen var frostig och innehdll vatten, varvid den reagerade med
den heta oljan. Handelsen orsakade en lindrig brannskada pa underarmen
och en brannskada pa vanster 6ga. Kontakt togs med JRCC, och under tiden
togs kocken om hand av beséttningen som borjade spola 6gat med vatten.
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Brannskadan pa underarmen behandlades med burnfree-gelkompress och ett
ljustatt forband lades Over det skadade dgat

Forbattringsforslag: anvand skyddsglasdgon nér fritsen fylls med pommes
frites.

Insj6/ForeSea id 1450



