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Transportstyrelsen:
Sjofartsavdelningen informerar... 1/2011

Transportstyrelsens sjofartsavdelning (tidigare Sjofartsinspektionen) distribuerar
med viss regelbundenhet angeldgna meddelanden och budskap varvat med
erfarenhetsberikande hdndelser som andra rakat ut for. Syftet &r att delge
branschens aktorer pa alla nivaer 6kad kunskap och sidkerhetsmedvetande. Ett
stort problem med sédkerhetsarbete dr att né ut till dem som berdrs, 1 synnerhet
dem som sé att sdga ”jobbar pa golvet”. Detta &r ett sitt att férsoka na branschen
1 dess helhet.
Ett sétt att ytterligare sprida information inom branschen &r att ta upp relevanta
héndelser i fartygens skyddskommittéer.
Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar bade svenska och
utldndska héndelser, &r utredningsenheten vid Transportstyrelsens
sjofartsavdelning. Synpunkter, asikter och forslag emottages tacksamt pa telefon
011-19 12 73 eller e-post (sjofart@transportstyrelsen.se).
Texten kan hdmtas pa Transportstyrelsens hemsida (ddr man ocksa nér
sjofartsavdelningens olycksrapporter och Safety Alerts):
- www.transportstyrelsen.se

- Sjofart: Olyckor och tillbud

- Sjofartsavdelningen informerar.

Alternativt kan man kontakta sjofartsavdelningens utredningsenhet for att
hamna pa sandlistan for e-postutskick.

Det finns ocksé mojlighet att na texten pa engelska paA SAN-NYTT:s hemsida
WWwWw.san-nytt.se.

Asbest i packningar

Ombord pa ett flertal fartyg som byggts i Turkiet f6r holldndska bestdllare har
man upptickt asbest i packningar. Problemet har d&ven uppméarksammats pa
fartyg som reparerats utomlands.

Vid ett varvsbesok i Holland med ett hollandsk-flaggat fartyg patraffades
packningar som man misstidnkte innehalla asbest. Arbetet ombord stoppades av
det holldndska arbetarfacket och efter det att prover tagits av ett foretag
specialiserade pa asbest bekriftades det att ndstan samtliga rérsystem inneholl
packningar med asbest.

Asbest dr mineralfibrer som &r sd sma och tunna att de tranger in i kroppen.
Damm med fibrer kommer in i lungorna och kan orsaka flera allvarliga
lungsjukdomar.
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Vid utredningen som utfordes senare har det framkommit att packningar som
innehaller asbest fortfarande anvénds ibland annat Turkiet, Kina, Indien och
Vietnam. Det &r inte tilldtet, med ett fatal undantag, att anvinda packningar som
innehéller asbest i rorinstallationer pé fartyg byggda efter den 1 juli 2002.

PSCC43/4.3.14

Lotslejdare i daligt skick

Det har bade internationellt och nationellt uppmirksammats att det i vissa fall
forekommer att lotslejdare ombord &r i daligt skick. Utdver de exempel som ges
nedan dr det inte ovanligt att lejdare till livbatar och flottar brister vid det ryck
som kan uppstd d4 man hianger ut dem.

Fall 1

Efter avgang skulle en lots debarkera via en lotslejdare som hade levererats till
fartyget 30 manader tidigare och verkade vara i god kondition. Nér lotsen
kommit ner ett par steg pa lejdaren brast tagen pa hoger sida och 6gonblicket
efter pa den vénstra sidan. Lotsen f6ll ner i vattnet och l4tt intrasslad i
lotslejdaren gled han langst fartygssidan. Fartyget gjorde vid olyckstillfillet
cirka 5 knop. Lyckligtvis hann befilhavaren stoppa huvudmaskinen i tid och
lotsen kunde kort direfter, relativt oskadad, riddas av lotsbaten.

Vid utredningen om olyckan visade det sig att lotslejdaren, som var SOLAS-
godkind, var tillverkad av sisal, som &r 10 % svagare dn manila, och dessutom
angripen av mikroorganismer. Tagvirket var dven kraftigt skavt vid lejdarstegen
pa bégge sidorna. Dragprov som utfordes visade att detta gick av vid 160 kg
istéllet for det normala 3 500 kg.
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Fall 2

Vid debarkering upptiackte batmannen ombord pa lotsbaten att ena sidan av
lotslejdaren var s& skadad att det endast aterstod nagra fa fibrer som holl ihop
den. D4 den ena batmannen tog tag i lejdaren sa gick ena sidans tagvirke av.
Dérefter varskodde han lotsen om lejdarens skick.

Besittningen som stod vid lotslejdaren hade inte uppmérksammat att lotslejdaren
var dalig utan hdavdade att batmannen haft sonder den.

En faktor till att lejdaren var i sa pass daligt skick kan ha varit att de ofta ligger
ute pa dédck och blir tickta av is pa vinterhalvaret. Nar sedan lejdaren skall
anvéndas sa knackar beséttningen bort isen varvid fibrerna bryts av och
hallbarheten pa lotslejdaren forsdmras betydligt.

SFu dnr 06.05.02-2010-3669

Svar personskada vid fortéjning

Under fortdjningsarbete skadades en beséttningsmedlem s svart 1 en vinsch att
ena benet var tvunget att amputeras. Vinscharna ombord pa fartyget anvédndes
enligt uppgift endast till att ta hem slacket pa trossarna varefter dessa gjordes
fast pa pollare ombord.

Fortojningsarrangemanget var sadant att trossen bildade en farlig vinkel mellan
vinschen och pollaren med en brytrulle i centrum. Beséttningsmedlemmen stod
mellan vinsch och reling mitt i denna vinkel. Han drog i mandverhandtaget pa
vinschen for att ta hem trossen. Plotsligt knakade det till och brytrullen lossnade
fran sin inféstning. Trossen frigjordes och slog undan benen pa
besdttningsmedlemmen som reflexmaéssigt holl kvar i mandverhandtaget. Han
drog dé in sig sjélv i vinschen dér han fastnade. Skadorna ledde till att det ena
benet senare fick amputeras.

Brytrulle

(N
\_/

Pollare

O Besattningsm

edlem
Vinsch Brvtrulle fast ovanpa rullklys
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Fortojningsplatsen sedd akterifrin efter olyckan ~ Trossen fick kapas for att fa loss den skadade

Transportstyrelsen vill uppmérksamma riskerna med fortdjningsarbete.
Besittningen som utfor arbetet bor vara vil medveten om riskerna och arbeta
efter faststéllda dokumenterade rutiner. Den utrustning som anvands bor ocksa
halla for de krafter som kan uppsta. Att méla varningslinjer runt och pa
vinscharna kan i vissa fall ha en sidkerhetshojande effekt eller att vilja trossar
som dr mindre bendgna att snérta ifall de gar av. Oerfarna
besittningsmedlemmar som deltar i fortdjningsarbetet bor hallas under uppsikt
av mer erfarna.

Vinsch med varningsmarkeringar

Headlm% Headline

Breastline

Oversikt pa markering av farliga omraden Klys med varningszon markerad i gult
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Understanding mooring incidents, UK P & I Club LP News januari 2009); SFu dnr 06.05.02-
2010-2099

Livflottar i is och sno

Man kan konstatera att tillsynen brister ibland da det géller att hélla flottar och
annan livridddningsutrustning fria fran sno och is och att det forekommer att
flottar och annan livraddningsutrustning funktionen riskerar att bli nedsatt.

Det &r oerhort viktigt att man ombord i alla fartyg noggrant genomfor de
kontroller som ska goras, och nér det behdvs 6kar tillsynen 6ver utrustning som
kan vara sérskilt utsatt.

SFu Safety Alert 2010-12-17

Flotte med is

Flotte med is
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Transportstyrelsens sjofartsavdelning (tidigare Sjofartsinspektionen) distribuerar
med viss regelbundenhet angeldgna meddelanden och budskap varvat med
erfarenhetsberikande hdndelser som andra rakat ut fér. Syftet &r att delge
branschens aktorer pa alla nivaer 6kad kunskap och sidkerhetsmedvetande. Ett
stort problem med sékerhetsarbete dr att nd ut till dem som berdrs, i synnerhet
dem som sé att sdga ”jobbar pa golvet”. Detta &r ett sitt att forsoka na branschen
1 dess helhet.
Ett sétt att ytterligare sprida information inom branschen ir att ta upp relevanta
héndelser i fartygens skyddskommittéer.
Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar bade svenska och
utldndska héndelser, dr utredningsenheten vid Transportstyrelsens
sjofartsavdelning. Synpunkter, asikter och forslag emottages tacksamt pa telefon
010-495 32 90 eller e-post (sjofart@transportstyrelsen.se).
Texten kan hdmtas pa Transportstyrelsens hemsida (ddr man ocksa nér
sjofartsavdelningens olycksrapporter och Safety Alerts):
- www.transportstyrelsen.se

- Sjofart: Olyckor och tillbud

- Sjofartsavdelningen informerar.

Alternativt kan man kontakta sjofartsavdelningens utredningsenhet for att
hamna pa sandlistan for e-postutskick.

Det finns ocksa mojlighet att na texten pé engelska pa SAN-NYTT:s hemsida
Www.san-nytt.se.

Skada pa drev ledde till vatteninflode

Pa resa i 27 knop mellan tva kajer i Vistsverige uppstod ett mekaniskt ljud pa
baten som var av RIB-typ (Ridgid Inflatable Boat). Négra sekunder senare
smillde det till och befilhavaren ombord forstod att ndgot hade hiant med nigot
av de tva dreven varvid han omedelbart drog ner varvtalet pa de bagge
maskinerna. Han kunde snabbt konstatera att det handlade om styrbords drev
och lade dérfor styrbords motor i frildge.

Larmet for hog vattenniva i maskinrummet gick omedelbart dérefter och
befdlhavaren startade da den elektriska lanspumpen strax innan han inspekterade
maskinrummet. Vid inspektionen kunde han konstatera att vatten flodade in i
baten. For sékerhets skull valde befilhavaren att strandsétta baten pa en
nédrbeldgen sandstrand.
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Fran tiden for haveriet till strandséttningen hann befilhavaren larma 112 varvid
sjoraddningen efter cirka 20 minuter kom till platsen med ldnspumpar. Dérefter
bogserades baten till reparationsvarv.

Trasigt knutkors Spréckt skold

Trolig orsak till olyckan var att bélgen runt drevets drivaxel sedan en tid tillbaka
varit skadad och vatten hade fatt drivknuten att rosta. Vid det aktuella tillféllet
skar lagret i knutkorset och delar av detta slungades mot skdlden som sprack och
vatten kunde floda in i baten. Det kan alltsd noteras att det kan vara vél vért att
kontrollera kdnsliga detaljer som gummibélgar.

SFu dnr 06.05.02 2010-3412

Olycka vid héghdjdsarbete

En besittningsmedlem hade klattrat upp i masten
pa ett fartyg och stod pa en spridare (se bild) for
att utfora ett arbete. Han bar en fallskyddssele
som var CE-mérkt och i1 gott skick men med bara
en krok som fastpunkt.

Det var plusgrader ute men under natten hade det
varit nagon minusgrad. Det bléste kallt och is
hade bildats pa spridarna. Da
besittningsmedlemmen skulle byta fistpunkt
behovde han flytta kroken och kopplade darfor
loss selen. Plotsligt brast isbeldggningen pa
spridaren som han stod pa. Han halkade och foll
atta meter ned pa déck varvid han adrog sig
frakturer pa backen och underben.

Transportstyrelsen Sjofartsavdelningen www.transportstyrelsen.se
Box 653
Véxel: 0771-503 503 601 15 Norrképing



} TRANSPORT
A STYRELSEN

Sjofartsavdelningen Datum Handlaggare

Utredningsenheten 2011-05-09 Jorgen Zachau
jorgen.zachau@transportstyrelsen.se

Transportstyrelsen vill uppmérksamma riskerna med arbete pd hog hojd
eftersom de kan resultera i allvarliga skador. Besdttningen behover vara
medveten om riskerna och arbeta efter dokumenterade rutiner for att férebygga
olyckor. Fallrisker ska bedémas inom ramen for det systematiska
arbetsmiljoarbetet. Personlig skyddsutrustning, CE-méarkt och anpassad efter
arbetet, ska anvéndas.

En fallskyddssele med tva fastpunkter, dar det hade rackt med att lossa en i
taget, kunde sannolikt ha férhindrat olyckan. Arbetet utférdes i en viderlek dér
risk for isbildning forelag vilket sannolikt hojde risken for att halka avsevirt.

SFu dnr 06.05.02 2011-0148

Oforsakrad fiskebat i kollision med handelsfartyg

Ett mindre fartyg var pd fiske precis vid dnden av en trafikseparering. Det var
bleke och tjocka i bankar. Plotsligt uppticktes ett storre fartyg och en kollision
gick inte att undvika. Fiskebaten fick omfattande skador, bl.a. brots masten helt,
rutor 1 styrhytten krossades, skrovet sprack och stralkastarna forstordes.

Fiskebaten hade ingen radio ombord utan larmade sjordddningen med hjélp av
mobiltelefon. Baten sjonk inte men fick assistans in till land. Man hade ingen
livflotte ombord. Det andra fartyget uppger att man inte hade mérkt ndgon
kollision.

Utredningsenheten kan notera foljande:
e inget av fartygen gav ljudsignaler for tjocka,
» fisket skedde i omedelbar anslutning till en kraftigt trafikerad farled,
e fiskebaten var daligt forsedd med nodutrustning.

Det maste papekas att det dr oerhort viktigt att man utrustar sin bat med relevant
nodutrustning. Mobiltelefon kan nog vara bra, men den har sina brister och kan
inte ersdtta VFH. Dessutom ska man vara medveten om att fiske i hart
trafikerade farleder innebar 6kade risker, bade for den som fiskar och den som
bara passerar. Noggrann utkik hos alla dr en forutsittning for att man ska ha en
chans att forebygga olyckor. En sadan detalj som att inte avge mistsignaler kan
vara atgidrden som gor att en olycka intréffar.

Fiskebaten i det hir fallet var oforsdkrad. De ekonomiska risker man tar med
oforsdkrade fartyg dr svéra att 6verskada eftersom de kan bli oerhort stora da det
kan uppsta skador pa miljo eller omgivning forutom pa den egna baten. En
statlig utredning arbetar for ndrvarande med att undersoka hur internationella

Transportstyrelsen Sjofartsavdelningen www.transportstyrelsen.se
Box 653
Véxel: 0771-503 503 601 15 Norrképing

Sida

3(5)

010-495 32 90
076-721 10 36



) X TRANSPORT
A STYRELSEN

Sjc'jfartsavdelningen Datum Handlaggare

Utredningsenheten 2011-05-09 Jérgen Zachau
jorgen.zachau@transportstyrelsen.se

regler som stéller krav pa forsdkring ska inforas i Sverige, men redan nu maste
det rekommenderas a det starkaste att forsdkra sitt fartyg oavsett storlek.

SFu dnr 06.05.02 2011-0880, SFu dnr 06.05.02 2011-0881

I tjocka ska ljudsignaler avges

Matning av radioaktivitet i japanska hamnar

Med anledning av tsunamin och den efterfoljande skadan pa kérnkraftverket i
Fukushima, Japan, har japanska myndigheter sedan 28 april paborjat métning av
radioaktivitet pa containrar och fartyg.

Viss ytterligare information kan man fa pa foljande liank,
http://www.mlit.go.jp/kowan/kowan_fr1 000041.html. Den som onskar
vidare kontaktmgjligheter kan kontakta utredningsenheten pa

Transportstyrelsens sjofartsavdelning.

SFu
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Odeklarerat gods orsakade brandtillbud

Strax efter avgang med en firja upptécktes rokutveckling fran en trailer ombord.
Trailern hade inte nagon farlig last deklarerad och hade dérfor placerats som
barridr mellan tva fordon med farligt gods.

Fartyget fick fort6ja igen och rdddningstjansten tillkallades. Under tiden
sprutade man vatten pé trailern. Last lossades sa att man kunde ta iland trailern.

Det visade sig att trailern var lastad med aluminiumslagg som inte var
deklarerad. Aluminiumslagg kan utveckla vitgas tillsammans med vatten, sa det
var egentligen ren tur att det dessutom inte intréffade en explosion.

SFu dnr 06.05.02 2011-0268
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Transportstyrelsen:
Sjofartsavdelningen informerar... 3/2011

Transportstyrelsens sjofartsavdelning (tidigare Sjofartsinspektionen) distribuerar
med viss regelbundenhet angeldgna meddelanden och budskap varvat med
erfarenhetsberikande handelser som andra rakat ut for. Syftet ar att delge
branschens aktorer pa alla nivaer 6kad kunskap och sakerhetsmedvetande. Ett
stort problem med sékerhetsarbete ar att na ut till dem som berdérs, i synnerhet
dem som s att séiga “jobbar pd golvet”. Detta ir ett sitt att forsoka nd branschen
i dess helhet.
Ett satt att ytterligare sprida information inom branschen &r att ta upp relevanta
handelser i fartygens skyddskommittéer.
Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar bade svenska och
utlandska handelser, &r utredningsenheten vid Transportstyrelsens
sjofartsavdelning. Synpunkter, sikter och forslag emottages tacksamt pa telefon
010-495 32 90 eller e-post (sjoutredning@transportstyrelsen.se).
Texten kan hamtas pa Transportstyrelsens hemsida (dar man ocksa nar
sjofartsavdelningens olycksrapporter och Safety Alerts):
- www.transportstyrelsen.se

- Sjofart: Olyckor och tillbud

- Sjofartsavdelningen informerar.

Alternativt kan man kontakta sjofartsavdelningens utredningsenhet for att
hamna pa sandlistan for e-postutskick.

Det finns ocksa majlighet att na texten pa engelska pa SAN-NYTT:s hemsida
WWW.san-nytt.se.

Falska eller oavsiktliga larm foljs upp

Elektronisk utrustning kan ibland stélla till med problem, i synnerhet om de
dessutom innehaller en larmfunktion. | somras fick Transportstyrelsen en fraga
via Stockholm Radio/Sj6assistans fran en batagare som uppfattat ett nddlarm pa
sin VHF. Batagaren hade observerat positionen for larmet och noterat att den
larmade baten inte horde av sig, vilket véackte hans fragor. Fick man tag pa
béaten? Var det ett fellarm? Féljer man upp alla larm &ven om man inte hittar
baten?

| det har fallet visade det sig att den larmade baten var finsk (identiteten fas
genom MMSI-numret) och enheter larmades ut till den aktuella positionen.
Baten hittades emellertid inte, bl.a. eftersom den inte hade AlS.
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Om ett sjoraddningslarm med VHF DSC intraffar utan att man patraffar baten,
kan arendet foljas upp av Transportstyrelsen genom att man kontaktar fartyget
och tar reda pa vad som hant. Missbruk av larm ar straffbart, men

Transportstyrelsen kanner inte till ndgot sadant misshruk fran de senaste aren.

Denna gang hade den aktuella VHF:en séant ut larm ungefér en gang om aret, och
tidigt i somras flera ganger pa kort tid. Det finska kommunikationsverket,
FICORA, har darfor beordrat avstdngning av apparaten. Trolig orsak till det
oavsiktliga larmandet ar hog temperatur, mojligen i kombination med dalig
avskarmning av annan elektronisk utrustning.

SFu/SFtt

Kranglande mandéverreglage utgor risk

Ett dterkommande problem pa maskindrivna fartyg ar fel pa maskinkontrollen
eller maskinmandvern. Inte séllan intraffar problemen vid mandver pga. att
reglaget inte fungerar som det ska. Vissa av dessa tillfallen innebdr att stora
skador intréffar.

En turfiskebat skulle backa men vid backmandvern fastnade reglagekabeln
varvid baten fortsatte ga back och kom att kollidera med kajen och ett annat
fartyg. Skador uppstod pa bada batarna. | detta fall var det mekanisk 6verforing,
och lardomen ar att det ar viktigt att utrustningen halls i gott trim.

Ett passagerarfartyg med stéllbar propeller fick inte avsedd mandver da
propellern inte svarade. Trolig orsak i detta fall var att hydrauloljan pga. av
fartygsrorelser i sjon blivit fororenad av skrap som legat pa botten i tankar och
ror. Nar sadant intraffar aterstar inte annat an att tomma systemet och rengora
tankar och filter och skélja genom med ny olja.

En mindre farja fick inte backmanover eftersom andstycket pa reglagekabeln
slappte fran vajern av okéand anledning da backslaget var i lage for framfart.
Farjan kom att fortsatta med framfart, vilket inte uppmarksammades forran det
var for sent att gora en undanmandver.

Statistiken for mindre fartyg i nationell trafik visar att de senaste fem aren har 27
héndelser liknande dessa inrapporterats och som lett till kollision med Kkaj.
Sammanlagt 46 personer har fatt lattare skador.

SFu dnr 06.05.02 2011-1570 SFu dnr 06.05.02 2011-1848 SFu dnr 06.05.02 2010-2427
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Sammanstémingar med kajer
2005-2010

tebliven backmanive,

Backade med en
Maskin stoppade 30 m| a d propeller istgllet fir
fran kaj. Okénd orsak ik = tva. Misshedomde grund avvider
BFH bldndad av s Mangve rspak e aktiv Grdrij 3 Drev pd grund avvind
Bromsade upp hagrund avrlrrﬂslnpp s ach strém
fart maskin

Backmandver dalig
effekt pagrund av
kavitation

Undanmangverfar
fritidshat ledde till att
man lade fart framat

aste till styrarm gick a isshe démt avstand t
pagrund av utmattning brygga

Lackande tatning i Passagerare skymde
hydrualsystem sikten

Maniver uteblev
samtidigt som maskin
larmade  Orsak okénd

Reglage vajer gickav

| bilden redogérs for 27 olyckor och de faktorer som bidragit till hédndelserna. Under utebliven
backmandver delas olyckorna in i “stopp i maskin” samt "maskin fungerar”. Darefter gors
ytterligare indelning i antingen "tekniskt fel” eller “"mansklig inverkan”. De rutor som &ar rédfargade
indikerar att olyckan medfért ndgon form av personskada
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Manéverreglage som det kan se ut i maskinrum

Besparing pa personal utgor risk

Trafikvakt pa rorofarja

En allvarlig personskada intraffade vid lossning av ett roropassagerarfartyg. Da
en trailer skulle koras iland med terminaltruck (tug-master) var det lattare att
backa den éver rampen. Egentligen borde man da haft en trafikvakt men en
utsedd sadan fanns inte. Istéllet stod en styrman pa rampens trottoar och
overvakade arbetet. Da han noterade att truckféraren stannat, vinkade han fram
den, och trucken fortsatte att backa éver rampen.

En person fran fordonen som stod iland och véntade pa att lastas
uppmarksammade att styrman blev pakord av trailern och fick truckforaren att
stoppa. Styrman fick svara skador. Hade inte trucken stoppats ar det sannolikt att
han fatt annu svarare skador och avlidit. Det har inte gatt att reda ut varfor
styrman lamnade trottoaren och gick ut pa rampen — sjalv kommer han inte ihag
nagot fran handelsen.
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Utredningen visade att samordning mellan hamn och fartyg inte var optimal.
Vidare brast det i en del rutiner i bada organisationerna, bl.a. vistades personer
pa rampen och bildack som inte var inblandade i lasthanteringen, vilket varit ett
storande moment for truckforarna. Det ar ocksa troligt att ett ljudlarm pa
terminaltrucken hade uppmarksammat styrman pa att trailern narmade sig.

Statistiken visar att det forekommer pakorningsolyckor fran och till. Det &r en av
de storsta riskerna med modern sjofart, &ven om det inte &r sa vanligt med
dodsolyckor.

En terminaltruck eller tugmaster kan utgdra en stor sékerhetsrisk

Signalman pa torrlastare

Som nédmnts ovan var avsaknad av trafikvakt en faktor som kan ha lett fram till
olyckan. Liknande problemstallning foreligger for torrlastare som lossas med
kran. Manga ganger saknas en signalman (luckebas) trots krav pa sadan. De
senaste aren har ett antal otacka olyckor intraffat dar beséattningsmedlemmar
eller stuvare omkommit eftersom andra inte sett eller vetat om att det funnits
folk i lastrummet.
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| ett av fallen gick stuvarna iland for att &ta lunch, medan kranforaren fortsatte
att lossa. Eftersom stuvarna var iland trodde kranféraren att &ven beséttningen
gatt upp fran lastrummet, men de var kvar och sopade. En av dem gick for att

hamta en stang till att krafsa ner lastrester och fick da skopan i huvudet varvid
nacken knécktes.

| en annan handelse kldmdes en beséttningsman ihjal mellan skopa och
lastrumsskott da kranforaren satte skopan i svang for att komma narmare skottet.

Ett tredje exempel ar nar en 19-arig lampare fran stuveriet klattrade upp fran
lastrummet samtidigt som besattningen borjade lucka pa. Lastluckan fanns direkt
ovanfér manluckan, som borde varit last. Lamparen kom upp genom manluckan
och kldmdes till dods mellan denna och en lastluckan.

Samtliga fall &r exempel pa handelser som enkelt hade forebyggts om man haft
foreskriven signalman eller trafikvakt. En sadan har en mycket viktig funktion
inte bara genom att instruera kranféraren utan dven som kommunikationslank
mellan fartyg och stuveri. Flera av fallen har gatt vidare till réttslig prévning
varvid arbetsledningen fallts.

SFu dnr 06.05.02 2011-1246
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Transportstyrelsen:
Sjofartsavdelningen informerar... 4/2011

Transportstyrelsens sjofartsavdelning (tidigare Sjéfartsinspektionen) distribuerar
med viss regelbundenhet angeldgna meddelanden och budskap varvat med
erfarenhetsherikande handelser som andra rakat ut for. Syftet ar att delge
branschens aktorer pa alla nivaer kad kunskap och sakerhetsmedvetande. Ett
stort problem med séakerhetsarbete ar att na ut till dem som berdrs, i synnerhet
dem som s att séga ”jobbar pa golvet”. Detta ar ett sétt att forsoka na branschen
i dess helhet.

Ett sétt att ytterligare sprida information inom branschen &r att ta upp relevanta
handelser i fartygens skyddskommittéer.

Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar bade svenska och
utlandska handelser, &r utredningsenheten vid Transportstyrelsens
sjofartsavdelning. Synpunkter, asikter och forslag emottages tacksamt pa telefon
010-495 32 90 eller e-post (sjoutredning@transportstyrelsen.se).
Texten kan hamtas pa Transportstyrelsens hemsida (dar man ocksa nar
sjofartsavdelningens olycksrapporter och Safety Alerts):
- www.transportstyrelsen.se

- Sjofart: Olyckor och tillbud

- Sjofartsavdelningen informerar.

Alternativt kan man kontakta sjofartsavdelningens utredningsenhet for att
hamna pa sandlistan for e-postutskick.

Det finns ocksa mojlighet att na texten pa engelska pa SAN-NYTT:s hemsida
Www.san-nytt.se.

Sjunkande fartyg vid kaj

Varije ar forekommer det att ett antal fartyg, ofta mindre, sjunker fortojda vid
kaj. De flesta ganger beror det pa att anslutningar till genomforingar under
vattenytan (t.ex. kylvattenintag) har frusit sonder. Det intrdngande vattnet
orsakar skador pa fartyget och medfor kostnader, ibland stora, for agaren.
Dessutom finns det ibland risk for att framst olja fororsakar miljoskador runt
fartygen.

Det kan darfor finnas anledning att se 6ver sitt fartyg och de kansliga punkter
som utgor risk for att det ska sjunka. Det kan ocksa vara en god idé att
kontrollera att eventuella pumpar har god elférsérjning och att det dessutom
finns lamplig reservutrustning som kan starta om nagot skulle fallera. Kan man
komplettera med larm for hog lansvattenniva via mobilnatet ar detta ytterligare
ett exempel pa investering som kan vara lonsam. Med vidtagna atgarder finns
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det en god mgjlighet att slippa de kostnader och besvar som annars kan
medfdlja.

SFu

Fel pa utlosare till flytvastar

CM Hammar, som tillverkar livraddningsutrustning, har i september 2011 gatt ut
med en produktvarning angaende deras utlosare till uppblasbara liv- och
réddningsvastar. Varningen géller liv- och raddningsvastutlosare tillverkade fore
2006.

Utlésare anvands till CE maérkta livvéstar och till typgodkéanda (rattmérkta)
réddningsvastar och har en insvetsad tatningspackning. Under 2006
uppgraderade CM Hammar plastmaterialet i tdtningspackningen, allt for att
forbattra packningens tatningsegenskaper och hallbarhet. Pa ett mindre antal
tatningspackningar, som ar tillverkade fore 2006, har materialet aldrats i fortid.
Detta beror troligen pa att de utsatts for hdg varme i kombination med hdg
fuktighet. Tatningspackningen kan da bli styvare, andra farg och i vissa fall
spricka med lackage som f6ljd.

CM Hammar vill férhindra att en skadad tatningspackning utsatter anvéndaren
for fara. Om du har en liv- eller rdéddningsvast tillverkad innan 2006 som inte har
blivit kontrollerad nyligen sa rekommenderar foretaget att du kontaktar narmsta
auktoriserade servicestation. Tillverkningsdatum kan du hitta pa insidan av liv-
eller raddningsvasten.

Om du vill kontrollera liv- eller rdddningsvésten sjalv, kan du bestka
CM Hammars webbplats for ytterligare information. Det finns ocksa mer
information pa Transportstyrelsens hemsida
(http://www.transportstyrelsen.se/sv/Sjofart/Olyckor--tillbud/Safety-
Alert/Produktvarning-for-CM-Hammars-liv--och-raddningsvastutlosare-
tillverkade-fore-2006/?transportarea=All )

SFu Safety Alert 2011-10-20

En utldsare av den modell som kan vara
bristfallig
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Livbatsdavertar med problem

Ett stort problem som medfor risker och till och med fara for
besattningsmedlemmar &r nar sjosattningsanordningar for livbatar inte fungerar
som de ska. Till utredningsenheten pa Transportstyrelsens sjofartsavdelning har
nyligen rapporterats om nagra handelser som beror sjosattningsanordningarnas
funktion och som utgor allvarlig risk.

For snabb firning

Vid sjosattning av livbat firar man normalt livbaten till embarkeringslége, dvs.
till ett lage dar livbaten hanger utanfor fartyget och dar man kan ga i den. Nar
livbaten firas till detta lage ska det ske ganska langsamt for att undvika tvara
rorelser som kan fa folk att falla eller livbaten att skadas genom att den slar i
fartygssidan hart. Darfor kan det finnas en inbyggd fartreducering som ska vara
aktiverad tills livbaten ar i embarkeringslage.

Vid ett flertal tillfallen pa olika fartyg har det intraffat att denna fartreducering
inte fungerar som den ska. Livbaten har darfor haft hog hastighet nar den
kommit till embarkeringslaget och da gungat till kraftigt och ocksa slagit emot
sidan sa personer ombord blivit omtumlade och riskerat att falla 6verbord
samtidigt som det uppstatt skador pa livbaten.

Nagon forklaring till att detta intraffar har inte framkommit till
utredningsenheten.

Lyfter man handtaget (1) firas baten langsamt tills den kommer till embarkeringslaget.
Darefter kan man lyfta handtaget helt vilket far ventilen vid (2) att dras ut, och da okar
hastigheten. Detta ska normalt inte ske forréan livbaten firas fran embarkeringslaget till
vattenytan
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Livbat hangande pa utsidan

Ett annat problem som intraffat flera ganger ar att en livbat har blivit hangande
pa utsidan, mellan embarkeringslaget och vattenytan. De livbatar som kan firas
fran livbaten utan att nagon ar kvar pa fartyget ar naturligtvis beroende av att
denna funktion fungerar utan att livbaten blir hangande nagonstans pa végen.
Det innebadr stor fara i ett skarpt 1dge om detta skulle intraffa.

Orsaken kan vara att nitrogentrycket i systemet blir for I1agt och behover pumpas
upp. Det maste da goras av nagon ombord. Vissa davertmodeller har méatare
som gor att man kan avlasa trycket, men alla har inte det. Man kan heller inte
sjalv fylla pa, utan man &r i det avseendet normalt beroende av servicetekniker.

Mob-bat foll med dodlig utgang

En allvarlig olycka med dodlig utgang intraffade med en man-6ver-bord-bat som
hissades upp till stuvningslaget. En grénsldgesbrytare var ur funktion och vajern
kom darfor att utsattas for sa stora krafter att den gick av och baten med
beséttning foll till vattenytan.

Det dr av stOrta vikt att granslagesbrytare fungerar som de ska. Man bor darfor

testa dem varje gang man ska anvanda systemet. Dessutom ska man alltid hissa
upp baten med handkraft den sista biten, och inte kora till topplaget med motor.
Tillverkaren rekommenderar att man byter brytare efter hogst tva ar.

SFu dnr 06.05.02-2011-2382 m.fl.; Schat Harding doc no 2266

Livbatsproblem i Insjé/ForeSea

En sokning i sjofartsbranschens olycks- och tillbudsrapporteringssystem
Insjo/ForeSea visar att det finns 32 handelser dar nagot av orden “davert” eller
"davit” férekommer. Systemet tillhandahaller ett diagram som kan kallas for en
enkel analys. Diagrammet &r utformat som ett fiskbensdiagram och visar en
sammanstallning pa bl.a. de orsaker som definierats for alla handelserna i
sokningen.

Oonskad upptagning av bat
Nedan foljer en handelse fran databasen Insj6/ForeSea.

Efter sjosattning skulle livbaten tas upp. Fyra personer befann sig i den.
Fastsattning av den forliga kroken i schackeln gick bra, men den aktra var det
lite problem med p.g.a. att det var for mycket slack i vajern. Basen uppe vid
vinschen uppmarksammade detta och skulle hjélpa till genom att ta hem slacket
i vajern nagra decimeter. Elkontakten/knappen till vinschen hangde sig i intryckt
lage och borjar hissa upp livbaten som endast &r fast i forliga kroken. Basen
visade stor handlingskraft och tog fram en skiftnyckel och slog pa knappen,
varpa upptagningen av livbaten avbrots. Livbaten blev hangande i den forliga
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kroken och beséattningen evakuerades 6ver till rescue-baten. Ingen person kom

till skada.

Smuts orsakade att tryckknappen fastnade i intryckt 1age. Utbyte av alla
kontakter och montering av nddstopp &r satt att férebygga att detta upprepas.”

Insjo/ForeSea id 1123
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Fiskbensdiagram som visar kodningen for alla rapporterna i sékningen

Transportstyrelsen Sjofartsavdelningen
Box 653

Vaxel: 0771-503 503 601 15 Norrkdping

www.transportstyrelsen.se

Sida

5(6)

010-495 32 90
076-721 10 36



TRANSPORT

’A STYRELSEN

Sjofartsavdelningen

Utredningsenheten

Failure of haterals/Bquipment onboard -

Cortrol Lass, Operation of hachine/BEquipment -
Control Loss, Individual (Balance, Grip, Slp...) -
Dewigtion from Safe Working Practice -
Insufficient Safety Bquipment/Protection Dewvice -

Mechanism/Root Cause:
Dizorder of hachineny/Equipment Functions -

Education/Training =

Dualification/Competence -
Individual Mental Action -
Individual hotivation -

o
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Detalj ur diagrammet som visar fordelningen av Mechanism/Root Cause och Cause
Factor Human/Manning

Mewures 0

v

Detalj ur diagrammet som visar férdelningen av Casual Factor Technical Ship & Cargo

och Management
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