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Transportstyrelsen informerar - sjéfart 1/2013
Transportstyrelsen distribuerar med viss regelbundenhet angeldgna
meddelanden och budskap varvat med erfarenhetsberikande héndelser som
andra inom sjofarten rakat ut for. Syftet med informationen ar att 6ka
kunskapen och sakerhetsmedvetandet hos sjofartens aktorer pa alla nivaer.
Ett problem med sakerhetsarbete &r att na ut till dem som berérs, i synnerhet
dem som s att séiga “jobbar pa golvet”. Detta ar ett sétt att forsoka na
branschen i dess helhet.

Ett satt att ytterligare sprida information inom branschen &r att ta upp
relevanta handelser i fartygens skyddskommittéer.

Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar bade svenska och
utlandska handelser, ar sektionen for statistik och analys pa
Transportstyrelsens sjo- och luftfartsavdelning. Synpunkter, asikter och
forslag emottages tacksamt pa e-post sjoutredning@transportstyrelsen.se.

Prenumeration péa utskicken

Transportstyrelsen later nu dessa meddelanden vara tillgangliga som
prenumeration. Man har mojlighet att prenumerera pa utskicket genom att
ange sin mejladress och kryssa for den typ av utskick man vill ha. Den som
fortsattningsvis vill ha informationen gar in pa:

www.transportstyrelsen.se

om webbplatsen (langst ner i det bla faltet)

prenumerera pa information (langst ner bland valen till véanster)
anmadlan till prenumeration (langst ner bland valen till vanster)

eller

e klicka pa lanken: http://www.transportstyrelsen.se/sv/Om-
webbplatsen/Prenumerera-pa-information/Anmalan-till-
prenumeration/

och fyller déarefter i uppgifterna enligt anvisning. Vélj Sjofart (under val av
avdelning) och kryssa i Olyckor och tilloud — yrkessjofart samt
Sékerhetsinformation for sjofarten bland kryssvalen. Man kan
naturligtvis aven vélja annat.
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Var noggrann med att skriva mejladressen korrekt.

Den som av nagon anledning vill ha informationen som mejl direkt fran
utredningsenheten kan meddela detta till sjoutredning@transportstyrelsen.se
sa fortsétter utskicken som vanligt. Fragor besvaras garna.

Det finns ocksa majlighet att na texten pa engelska pa SAN-NYTT:s
hemsida www.san-nytt.se.

Tamp i propeller slet av arm

Under en stilla och lugn dag hade ett fiskefartyg satt ut sin ringnot, och till
att borja med fungerade hemtagningen utan problem. Né&r den sista delen av
ringnoten skulle laggas pa plats hade en tamp (ca 40 meter lang) som sitter i
slutet av ringnoten, hamnat pa utsidan istallet for pa dack och fastnade i
propellern, som gick med hogt varvtal. Ett kraftigt ryck uppstod, och i
samband med detta hamnade tampen runt armen pa den dacksman som
stuvade ringnoten. Trots att propellern omedelbart kopplades ur fran
bryggan, slets armen av.

Vid tillfallet var flera ur besattningen i narheten, men det hela gick sa fort
att ingen riktigt forstod hur det gick till. De kunde emellertid hjélpa den
skadade och larma sjoraddningen. De lade tryckférband och anvande bl.a.
blodtrycksmanschett for att ddmpa blodférlusten. Under tiden fick man
kontakt med ldkare i land, men kontakten avbrots da sjoraddningssbat och
kustbevakning nadrmade sig. Tillsammans kunde man snabbt flytta den
skadade, som var vid medvetande hela tiden, till ambulansbaten for vidare
transport till sjukhus. Den avslitna armen skickades ocksa med
ambulansbaten.

Tampen som satt i propellern kunde skaras loss och fiskefartyget kunde
sétta kurs mot land.

Det gar inte att forutsaga samtliga situationer som kan uppsta till sjoss.
Dock har man med bra riskidentifiering och tréning for olika situationer och
scenarier en klart battre chans att hantera svara situationer, &ven om man
inte trénat for just varje enskild situation.

SFu 06.05.02 TSS 2012-3497

Kylslangar gick av

Pa ett mindre fartyg hade foraren varit i maskinrummet och genomfort
tillsyn utan anmérkning. En timma senare utléste brandlarmet i
maskinrummet och flaktarna stoppade, varvid foéraren nddstoppade
maskinerna fran styrhytten. Det visade sig att huvudmaskinerna tomts pa
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glykolvatska da slangarna fran motorblocket till den elektriska
motorvarmaren brustit. Den rok som vattenangan bildade hade fatt
branddetektorn att 16sa ut.

Bild 1: Hal i kylslang mellan motor och motorvarmare

Varfor slangarna brast ar inte helt klarlagt, men en trolig teori &r att kallt
vatten sugits in i sj0vattenintaget och filtrena, blivit is, proppat igen och
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darmed begransat kylningen av motorerna, vilket lett till Gverhettning av
slangarna och bidragit till att dessa brustit.

Ytterligare faktor kan vara att kylvétskan bytts ut mot en mer aggressiv sort,
som slangarna, i samband med varme, inte varit sa bestandiga emot.

Problemet har uppstatt ett flertal ganger pa rederiets fartyg. Har man bytt
kylvitska eller slangmodell finns det saledes anledning att kontakta
leverantdren och hora efter om bytet kan innebdra 6kade risker for haverier.

SFu 06.05.02 TSS 2012-3947

Fortdjning bland det farligaste till sjoss

Pa senare tid har ett antal allvarliga handelser intraffat vid fortdjning, da
trossar gatt av och skadat besattningsmedlemmar. Vid ett par tillfallen de
senaste aren har dodsfall intraffat, vilket leder till att fortojning ar ett av de
allra farligaste arbetsmomenten till sjoss.

Bada handelserna nedan har intraffat efter senaste utskicket och har alltsa
inte beskrivits tidigare. Det ar orovackande att allvarliga handelser som
dessa fortfarande intraffar. Det gar inte att tillrackligt betona
nodvandigheten av ordentlig riskvardering av arbetssituationen pa
fortdjningsstationerna for att ha en rimlig chans att forhindra framtida
skador. Det &r da lampligt att t.ex. markera omraden som man bor undvika
att vistas i da det ar kraft pa trossarna. Faktorer som paverkat
handelseforloppen i atminstone nagot av de beskrivna fallen &r:

e utrustning som tillater att man gor fel (for kraftig och for stor
styrpinne i ett fall)

o felaktig placering av tross
o riskfylld placering av personer vid fortojningsarbete

e slitna trossar.

Felplacerad tross slog till matros

Ett fartyg holl pa att fortja, och pa backen var en matros och dennes
avlésare (som var under introduktion). Styrman var pa kajen och lade
trossarna pa pollare. Man hade for avsikt att fortéja med forspring, foranda,
akterspring och akteranda, i den ordningen.

Da man fatt forspringet pa plats och styrman fatt férandan pa pollare, skulle
forandan tas hem. Da den stracktes, slappte den fran brytarkungen och slog
till matrosen dver brost, ansikte och huvud. Matrosen skadades och
ambulans fick tillkallas.
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Det visade sig att trossen lagts pa fel sida om brytarkungen, och bara hélls
pa plats av en styrpinne (som egentligen bara var till for att hindra trossen
fran att falla ner pa dack om den var slack). Da trossen togs hem och det
blev kraft pa styrpinnen, lossnade denna och trossen stracktes och kom att
sla till matrosen, som stod strax bredvid.

SFu 06.05.02 TSS 2012-4103

Dodsfall da tross gick av

Vid fortjning lades forspringet pa pollare, och med maskin sakta fram
fordes fartyget for att fa sidan till kaj. Trossen brast da och slog till en
matros, som skadades sa allvarligt att denne avled pa vag till sjukhus.

SLma 16.03 TSS 2013-144

Problemen vid fortdjning bekraftas av sokning i branschens olycks- och
tillbudsrapporteringssystem Insjé/ForeSea, dar ett stort antal handelser som
handlar om fortojningsskador inrapporterats. Nedan foljer nagra exempel.
Se ocksa foljande lank om olyckor vid fortdjning
http://www.ukpandi.com/fileadmin/uploads/uk-
pi/LP%20Documents/LP_Reports/UnderstandingMooringincidents.pdf

Dodsfall d& broms slapptes

Vid fortojningsarbete under slussning borjade fartyget att rora sig akterut,
varvid forandan stracktes. Trumman som forandan lag pa var bromsad och
urkopplad d& nocken anvandes till annan tross. En besattningsman gick fram
for att slappa pa bromsen, vilket fick forandan att 16pa ut okontrollerat.
Bakandan lossade och slog beséttningsmannen i huvudet, vilket fick honom
att kastas mot fundamentet pa spelet. Han avled omedelbart.

| detta fall var den utlosande faktorn att bromsen slapptes da spelet var
urkopplat och stor kraft var pa forandan.

Insjo/ForeSea id 684

Snabb goling fangade matros

Vid fortojningsarbete fastnade en matros i gélingen (en tunnare lina, fastsatt
pa den grovre trossen) da trossen spelades hem. Golingen snartade till,
hamnade runt matrosens arm och drog med sig honom. Detta medforde att
han kastades dver spelet och skadade armen.

Da man arbetar med fortojning ska man se till att inte sta nara, sarskilt nar
man h&mtar in en tross i hog fart.

Insjo/ForeSea id 472
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Avsliten tross ledde till férbattrade rutiner

Vid fortdjningsarbete vid ankomst brast égat till en foranda sa att andan
kastades upp pa backen. Basen traffades nastan av trossen, men klarade sig.
I stallet slog trossandan mot en 6ppen manlucka, som skadades.

Handelsen berodde pa att 6gat pa trossen var slitet. Den ledde till att man
infort rutiner pa regelbunden kontroll av trossarna och gjort ett forslag pa
skyddsbage for platsen dar man kor spelen,

Insjo/ForeSea id 38

Bild 2: Fortojningsarrangemang pa back. | detta exempel ar det gott om plats, men farliga
ytor &r inte markerade.

Varning for piratkopierad utrustning

| ett cirkular fran IMO varnas for falsktillverkad sékerhets- och
nodutrustning. Produkterna &r billigare an originalen men ar ocksa alltid
samre och har inte genomgatt den standardkontroll som man kan begéra.
Det &r av storsta vikt att detta problem och de foljder de kan fa for
verksamheten uppmarksammas. Det kan handla om hydrostatiska utldsare,
pyrotekniska man-6ver-bordljus, roksignaler, livbojsljus men ocksa vatten
till nédransoner i flottar.

Dessutom forekommer det att utrustning, vars utgangsdatum passerat eller
som kommer fran fartyg som skrotats, fraschas upp, marks om med nytt
datum och séljs igen.

IMO MSC.1/Circ.1420



