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Rapport torrlastfartyget MEG -UBFH- grundstétning den 15 oktober 2002

Sammanfattning

Torrlastfartyget Meg var pa vig fran Boston, UK till Sankt Petersburg 1

Ryssland i ballastkondition.

Cirka 1 timma efter att en kursdndring hade utforts somnade verstyrman
pa vakt och fartyget grundstotte den 15 oktober 2002 klockan 0555 (lokal

tid) med cirka 9 knops fart soder om fyren Faludden pa position N 56°

59,5 E018°24".

Faktaredovisning

Fartyget

Namn: MEG

IMO nr: 9066057

Reg.bet.: UBFH

Hemort: Sankt Petersburg

Brutto: 1596

Loa: 81,44 meter

Bredd: 11,46 meter

Djupgéende: 4,22 meter

Klass: Russian Maritime Register of
Shipping

Byggnadsar: 1993

Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 1000 kW

Besittning: 9
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Rapport torrlastfartyget MEG -UBFH- grundstétning den 15 oktober 2002

Fartyget byggdes ar 1993 vid Arminius Werke GMBH, Bodenwerder 1
Tyskland och fick vid leveransen sitt aktuella namn.

Meg var ett konventionellt fartyg med dickshus, brygga och
besittningsutrymmen placerade langst akterut. Darunder fanns
maskinrummet.

Lastutrymmet bestod av ett enda stort lastrum som ticktes av en
lastrumslucka av stal.

Meg var forsedd med dubbel botten och dubbla sidor.

Bryggan var av konventionellt utférande med 6ppna bryggvingar. All
navigationsutrustning var samlad pa forkanten av bryggan. En bekvim
stol, s.k. flygplansfatolj, fanns placerad i centerlinjen.

Den med avseende pd hindelsen mest intressanta utrustningen péd bryggan
var en radarapparat av fabrikat Furuno. Den var placerad pa styrbordssidan
och var i drift och instélld pad 6 M (nautiska mil) nér grundstdtningen
intrdffade. Pa babordssidan fanns ocksa en flodradar av mirke Kelvin
Hughes.

Gyrokompass och automatstyrning var av fabrikat Anschiitz. Ombord
fanns ockséa en satellitnavigator av méarke Magnavox Mx 200.

Fartyget framfordes med hjdlp av automatstyrning.

Framdrivningsmaskineriet bestod av en huvudmaskin av fabrikat MAK
som utvecklade 1000 kW och var kopplad till en propeller med fasta blad.
Pé full fart gjorde fartyget cirka 10 knop.

Meg var vid hindelsen ballastad.

Besiittningen och vaktsystemet ombord

Besittningen bestod av befdlhavare, 2 styrmén, maskinchef, elingen;jor, 3
matroser och en kock.

Overstyrman gick 4 — 8 vakten, befilhavaren 8 — 12 vakten och
andrestyrman 12 — 4 vakten.
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Rapport torrlastfartyget MEG -UBFH- grundstétning den 15 oktober 2002

Ombord tillimpades Moskvatid som skiljer sig 2 timmar frdn lokal tid.
Séledes gick overstyrman vakt mellan 0200 — 0600 lokal tid.

De tider som fortséttningsvis ndmns i rapporten avser lokal tid.

Overstyrman var 36 r och hade tjinstgjort pA Meg sedan ar 1994. Han
borjade da som andrestyrman och befordrades till 6verstyrman ar 1999.

Pé fartyget hade man tidigare arbetat 6 manader foljt av 2-ménaders
ledighet. Avlosningssystemet hade den senaste arbetsperioden éndrats till 4
ménaders arbete foljt av 4 manaders ledighet. Overstyrman hade vid det
aktuella tillféllet tjanstgjort cirka 4 manader och skulle darfor gé pa 4
manaders ledighet vid fartygets ankomst till Sankt Petersburg.

Overstyrman arbetade vanligtvis cirka 24 timmar dvertid per manad. Under
veckan fore hiandelsen hade han arbetat cirka 8 timmar dvertid. Det
aktuella dygnet gick han till kojs vid 21-tiden och sov gott tills han
purrades klockan 0140. Han anlidnde till bryggan klockan 0150.
Overstyrman uppgav att han brukade sova mellan 8 och 10 timmar per
dygn. Han upplevde heller inte att han kénde sig sarskilt trott under vakten
den aktuella natten.

Overstyrman var vil kiind med de aktuella farvattnen.

Grundstotningsplatsen

Meg grundstotte strax soder om fyren Faludden som dr uppford pa en udde
pa Gotlands syddstra spets. Fyrbyggnaden bestar av ett 11,3 meter hogt
fyrtorn. Fyren har karaktdren Oc(3) 15s som innebér fyrljus som visar
grupper om 3 tétt pa varandra foljande formorkelser var 15:e sekund.
Fyrens nominella lysvidd dr 17 M. Den nominella lysvidden motsvarar det
storsta avstidnd frén fyren pd vilket fyrljuset kan iakttas vid en siktbarhet
som dr likvardig med en dagsljussikt av 10 M.

Vider

Vinden var 6stlig cirka 10 m/sek och vaghdjden var enligt Megs
befalhavare cirka 5 meter. Det rddde morker och sikten var
mellan 6 och 7 M.
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Rapport torrlastfartyget MEG -UBFH- grundstétning den 15 oktober 2002

Ovrigt

Fran det att han gick pa den aktuella vakten tills han somnade uppfattade
Overstyrman ingen storande trafik i omradet.

Héandelseforlopp

Fartyget avgick fran Boston, UK den 8 oktober 2002 klockan 2015 och var
destinerat till Sankt Petersburg 1 Ryssland.

Meg gick genom Kielkanalen och mot véstsidan av Bornholm dér man den
13 oktober klockan 0650 ankrade upp péd grund av det daliga vidret.

Den 14 oktober klockan 0818 ldttade fartyget ankar och resan fortsatte i
separeringszonen som ledde sdder om Gotland.

Den 15 oktober klockan 0200 befann sig Meg cirka 24 M sydvést om
Gotlands sydspets och 2:e styrman avldstes av dverstyrman.
Vaktavlosningen tog mellan 10 och 15 minuter och forlopte normalt.

Klockan 0220 dndrade verstyrman kursen cirka 20° at styrbord for att fa
lugnare fartygsrorelser och ddrigenom undvika bottenslag i den dstliga sjon
(se sjokortsbilaga).

Klockan 0412 dndrades kursen cirka 35° at babord och klockan 0425 sattes
kursen cirka 350°. Overstyrmans avsikt var att gd upp mot det Gotlindska
landet och sedan folja detta mot Ostergarn och vidare mot Finska Viken.

Cirka klockan 0500 ldmnade utkiken bryggan for att utfora
rengoringsarbete 1 maskinrummet.

Overstyrman mindes sedan inget fram tills grundstdtningen intréffade.

Befdlhavaren vaknade d4 han upptickte att fartygets fart minskade. Han
begav sig dd omedelbart till bryggan och nér han anlénde dit hade Meg
grundstétt. Overstyrman stod da upp och var chockad och apatisk.

Befilhavaren stoppade omedelbart fartygets maskin. Han gjorde sedan
forsok att backa loss fartyget men forsoken misslyckades. Man forsokte da
fa loss fartyget genom att pumpa ballast men ockséa dessa forsok
misslyckades.
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Rapport torrlastfartyget MEG -UBFH- grundstétning den 15 oktober 2002

Befilhavaren kontaktade dé rederiet och informerade om grundstotningen.

Hiindelseforloppet efter grundstotningen

Vakthavande befil vid KBV (Kustbevakningen) Stockholm fick larm om
hindelsen klockan 0737. MRCC (Maritime Co-ordination Center)
larmades av KBV klockan 0748.

Klockan 0759 fick MRCC VHF-kontakt med fartyget som da bekriftade
att man hade grundstott men att ingen fara forelag for besittningen.

Klockan 0826 larmades Sjoraddningsséllskapet som sénde en tjanstebat till
platsen dit den anlédnde klockan 0935.

Kustbevakningsfartyget KBV 181 fick larm om héndelsen klockan 0755
och avgick fran Slite mot Faludden dit man anlédnde klockan 1230.

Absorberande lansor lades ldngs haveristens sidor. Svanhalsar pa Meg
kapades och cirka 42 ton gasolja pumpades via svanhalsarna till en
container. Rdddningstjdnsten pumpade sedan oljan vidare till slambilar 1
land.

Den 16 oktober vid 8-tiden anléinde R6da Bolagets bogserbat S:t Olof till
platsen.

Klockan 1200 gjordes ett lossdragningsforsok. Forsoket misslyckades och
fick avbrytas klockan 1400.

Sedan man hade lattat haveristen ytterligare inleddes ett nytt
lossdragningsforsok och klockan 1755 var fartyget flott.

Meg ankrades upp for skadekontroll varefter bogserbaten S:t Olof
bogserade haveristen till Slite dit man anlédnde den 17 oktober
klockan 0130.

Analys

Da héndelsen intraffade var bryggan bemannad av dverstyrman. Utkiken
hade lamnat bryggan cirka klockan 0500 for att utféra rengoringsarbete i
maskinrummet. Vid denna tidpunkt rddde fortfarande morker.
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Rapport torrlastfartyget MEG -UBFH- grundstétning den 15 oktober 2002

I STCW-konventionens kapitel VIII sektion 3-1 aterfinns grundprinciper
som skall beaktas vid vakthdllning pa bryggan. Av konventionen framgér
att vakthallande befdl pa bryggan kan fa vara ensam utkik under dagsljus
vid vissa tillféllen (se bilaga). Vid morker ar det bl.a. vakthavande befilets
skyldighet att sitta utkik.

Sikten var vid hdndelsen mellan 6 och 7 M som ocksé var det avstdnd som
fyren Faludden kunde ses pé. Enligt de observationer som fanns
antecknade i fartygets sjokort var farten 6ver grund cirka 12 knop de
senaste timmarna fore grundstétningen. Fyren har da varit synlig under
minst 30 minuter. Om en utkik hade funnits posterad pa bryggan s& hade
denne utan tvivel uppmérksammat att Meg var pa viag mot fyren och att
Overstyrman hade somnat. Han hade d4 kunnat vicka honom och ddrmed
forhindrat grundstétningen.

Fran tidpunkten d& Meg léttade ankar gick dverstyrman vakt mellan
klockan 1400 och 1800 den 14 oktober. Han var sedan vaken fran klockan
1800 till 21-tiden da han gick till kojs. Overstyrman sov cirka 4,5 timmar
fore det att han gick péd den aktuella vakten. Han uppgav ocksa att han
brukade sova mellan 8 och 10 timmar per dygn.

En viktig bidragande orsak till trotthet dr den forkortade eller storda
dygnsvilan som ofta finns i samband med oregelbundna arbetstider.
Forlaggningen av somn till fel fas i dygnsrytmen och korta viloperioder har
avgdrande betydelse for formagan att hilla sig vaken. Aven vibrationer,
ljud, sjogang och monotoni ger med stor sidkerhet kénslor av dasighet.

Det ar ocksa konstaterat att man inte ens behdver kdnna sig sdrskilt trott
vid sdnkt vakenhetsniva.

Overstyrman hade varit ombord cirka 4 mé&nader och skulle d4 den aktuella
resan var avslutad ga pa 4 manaders ledighet.

Forhéllandet att han befann sig i slutet av sin arbetsperiod har formodligen
bidragit till att 6verstyrman naturligt nog var trott. Fartygets rorelser har
ocksa sannolikt haft en sovande effekt och medverkat till att dverstyrman
somnade.

Da befilhavaren anlénde till bryggan forsokte han backa loss fartyget for
egen maskin fran grundet.
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Rapport torrlastfartyget MEG -UBFH- grundstétning den 15 oktober 2002

Forsoken gjordes i ett kédnsligt omride och utan att befdlhavaren forst hade
forvissat sig om att en lossdragning for egen maskin kunde ske utan att
forvirra fartygets skador eller ge upphov till oljeutsldapp. Befdlhavaren har
uppgett att forsoken att backa loss gjordes eftersom Meg hogg hért mot
botten i den grova sjon. Han befarade ocksa att fartyget skulle brytas
sonder. Under tiden som fartyget ldg och hogg pa platsen brots den aktra
toppmasten vilket tyder pé att befdlhavarens oro var befogad.

Meg grundstétte klockan 0555 och MRCC fick information om hiandelsen
klockan 0748. Fréan fartyget borde man ha informerat MRCC omedelbart
efter grundstétningen.

Orsak

Orsak till hdandelsen var att dverstyrman somnade pé vakt.

Bidragande orsak var att ingen utkik fanns posterad pa bryggan.

Anmirkningar

e Meg hade ingen utkik.
e Overstyrman somnade p4 vakt.

e Fartyget rapporterade inte till MRCC att grundstdtningen hade
intraffat.

Rekommendationer

Den stora risken med sénkt vakenhetsgrad vid olika tillféllen och
forhallanden gor det angeldget att papeka faran av att sjunka ner i en
bekvam stol under tider pa dygnet da svarigheten att hélla sig vaken ar
dokumenterat stor.

Det ar av yttersta vikt att utkik halls i enlighet med géllande regler.

Det ar ocksa viktigt att larm gar direkt fran fartyget till MRCC dar
personalen &r trdnad att snabbt kunna beddma situationen for att avgora nir
och vilka insatser som kan behdvas séttas in. Genom larmforfarandet vid
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Rapport torrlastfartyget MEG -UBFH- grundstétning den 15 oktober 2002

den aktuella hindelsen fick MRCC larmet cirka tva timmar efter det att

grundstotningen hade intréffat.

Skador

Négra person eller miljoskador har sé vitt kédnt inte uppkommit.

Fartyget fick intryckningar utefter hela botten.

Utredningsresultat

Grundstotningen intrdffade 1 morker och vid god sikt.
Det radde grov ostlig sjo.

De aktuella farvattnen var vil kidnda av dverstyrman.
Meg var vid hidndelsen ballastad.

Fartyget framfordes med hjdlp av automatstyrning da héndelsen
intréffade.

Bryggan var vid hdndelsen bemannad av dverstyrman.
Overstyrman somnade pa vakt.

Ingen utkik fanns pa bryggan.
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