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RAPPORT

Torrlastfartyget MOLLY, J8B2503, kollision med slussport 8 juli, 2002

1 Sammanfattning

Torrlastfartyget Molly (M) som var registrerat under Saint Vincent & The

Grenadines flagg var pa resa mellan Visterds och Iggesund och skulle

passera Sodertilje sluss med lots ombord. Fartyget hade dellastat trdvaror i

Visteras.

Da fartyget skulle stoppas upp i slussen for slussning fick man ingen

backmandver varvid M kolliderade med den sddra slussporten som fick

sadana skador att fartygstrafiken pa Mélaren genom Sddertélje sluss fick

stoppas.

Fartygets klassificeringssillskap, Bureau Veritas, och Sjofartsinspektionen

var ombord for att forsoka finna anledningen till den uteblivna

backmandvern. Sjofartsinspektionen belade M med nyttjandeforbud vilket

senare upphévdes.

2 Faktaredovisning

2.1 Fartyget

Namn: MOLLY
IMO nr: 7000932
Reg.bet.: J8B2503
Hemort: Kingstown
Brutto: 1373
Dodvikt: 1370 ton
Loa: 76,3 meter
Bredd: 11,94 meter
Aktuellt djupg: 3,8 meter
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Klass: BV

Byggnadsar: 1969

Byggnadsmaterial: | Stal

Maskinstyrka: 1103 kW

Besittning: 7 man

M levererades ar 1969 fran Husumer Schiffswerft — Husum i ddvarande
Visttyskland for Visttyska bestillare och fick namnet Bele. Ar 1973 fick
fartyget namnet Tor Ireland och ar 1975 dterigen Bele. Samma ér

namnéndrades fartyget &nnu en gang till Amazone for att ar 1986 bli
Gardwill och ar 1991 Antares.

Fran ar 1980 har M varit norskidgd och registrerad i det norska nationella
registret. Ar 1991 flyttades hon dver till NIS-flagg (Norwegian
International Shipregister) men forblev norskégd fram till i mars i ar d&
hon &vertogs av svenska dgare och fick det aktuella namnet. Samtidigt
registrerades hon under Saint Vincent and The Grenadines — flagg och
bemannades med rysk besittning.

M var ett konventionellt fartyg med déckshuset, med bryggan och
besdttningens utrymmen, placerat lingst akterut. Dédrunder fanns
maskinrummet med dubbelbotten framfor. Denna var indelad 1 tankar for
ballast, farskvatten och bunker med en forpikstank for ballast lingst forut
och akterpiken ldngst akterut.

Ovanfor dubbelbotten fanns fartygets lastutrymme som bestod av ett enda
stort lastrum som var 47 meter langt. Lastrummet ticktes av en
lastrumslucka av stdl med dimensionen 43,7 x 7,6 meter. Eftersom det inte
fanns ndgon lasthanteringsutrustning ombord skedde lastning och lossning
uteslutande med utrustning fran land.

2.2 Aktuell brygg- och maskinutrustning

Bryggan var konventionellt utrustad och byggd pa ett, for den aktuella
typen av fartyg och dlder, traditionellt sétt vilket innebér att
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navigationsplatsen runt centerlinjen flankerades av en bryggvinge pa var
sida.

Maskinreglaget, for direkt slagna maskinmandévrar, var placerat pa
bryggans styrbords sida. Dér fanns ocksa mojlighet att, genom en alternativ
maskintelegraf, koppla ner mandvern till maskinrummet och effektuera
onskad maskinmandover dérifran.

Fartyget styrdes fran styrplatsen i centerlinjen. Vid det aktuella tillfallet
skotte lotsen styrningen med hjdlp av en tiller.

Framdrivningsmotorn var tillverkad av Deutz AG i K6ln och var av typ
RBV8MS545. Den var tillverkad &r 1969 och utvecklade 1103 kW vid 380
rpm. Den 8-cylindriga motorn var kopplad till en propeller med fasta
propellerblad och installerades da fartyget byggdes.

Inga utestdende klassanmérkningar mot maskineriet fanns noterade i
klasscertifikatet eller i ”quarterly list”.

Motorn var omkastningsbar vilket innebér att motorn dndrar
rotationsriktning da den gér fran fram till back och vice versa. Detta sker
genom att propelleraxeln bromsas pé pneumatisk vig genom bromsok da
maskinmandvern skiftas frdn en rotationsriktning till en annan.

Syftet med denna inbromsning &r att startluften inte ska behdva anvindas
till att motverka den tidigare rotationsriktningen innan maskinen kan
aterstartas i en ny riktning utan endast anvindas till att starta maskinen
med. Dérefter ska systemet paverka bromsoken sé att de ater 6ppnas och
propelleraxeln aterigen ar fri fran bromsverkan.

Propellern med sina fasta blad var hogergingad vilket innebér att den
roterar medsols, sett akterifran, vid framfart. Vid backmandver roterar den
at andra hallet och ger oftast fartyget en tendens att gira styrbord om det
inte paverkas av yttre krafter sdsom vind och strom.

2.3 Besiittningen

Besittningen bestod av befdlhavare, 6verstyrman, maskinchef, 2:e
maskinist och tre matroser av vilka den ene skotte matlagningen.
Sjovakterna delades av befdlhavaren och 6verstyrman.
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Vid det aktuella tillfdllet var endast befdlhavare och lots pa bryggan
eftersom den dvriga ddcksbesittningen var for och akter for att fortdja
fartyget i slussen. Dessutom var maskinrummet bemannat av maskinchefen
och hade sa varit sedan fartyget avgick frin Vésteras.

Befdlhavaren och ytterligare tva eller tre av besdttningen kom ombord pa
sitt forsta arbetspass pa M i Visterds tva dagar innan olyckan intraffade.

2.4 Stockholms sjotrafikomrade

Stockholms sjotrafikomrade &r ett av 7 sjotrafikomréden 1 Sverige under
vilket lotsningen och trafikinformationscentralen i Sodertilje sorterar. Ett
sjotrafikomrade leds av en sjotrafikomradeschef.

Trafikinformationscentralens uppgift ar att ta emot, sammanstélla och
vidarebefordra information om fartygsrorelser och andra forhallanden i
farlederna som dr av betydelse for fartygens sikra framforande.

Den 1 maj 2002 slogs Stockolms — och Milarens sjotrafikomraden ihop
och blev Stockholms sjdtrafikomrade. Chef for det sammanslagna omradet
blev det forna Stockholms sjotrafikomradets chef.

2.5 Farvattnen

M var lotspliktigt for sin resa fran Vésteras till slussen i Sodertélje och for
ovrigt dven ut till Landsort. Grinser for lotsplikten for ett torrlastfartyg
som M var en lingd av 70 meter eller mer, en bredd av 14 meter eller mer
och ett djupgaende av 4,5 meter eller mer. Maximala djupgéendet for den
farled 1 Milaren som anvéndes var 7,0 meter.

Distansen fran Visteras till Sodertilje dr 53 M (nautisk mil = 1852 meter).
2.6 Sodertilje sluss (se bilaga)

Slussens ldngd, bredd och djup ar 135 meter, 19,6 meter respektive 8,0
meter. Vattendjupet anges for slusstrosklarna vid medelvatten.

Generellt betjdnar slussen fartyg med maximala matten langd 124 meter,
bredd 17 meter och djupgéende 6,8 meter. Det finns emellertid mojlighet
att fa tillatelse fOr storre fartyg att anvinda slussen men da efter sirskild
beddmning.
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Varje slussport bestar av tva dorrar tillverkade i stil som &r lagrade i
slussmurarna och ar 1 6ppet ldge inféllda i recesser i murarna. De sddra
dorrarna stinger mot centrum och bildar i stidngt ldge en liten vinkel in mot
slussen.

Slussdoérrarna mandvreras med elmotorer som driver vajerspel.

Mellan slussporten och muren finns monterade tatstockar vilket ocksé &r
fallet mellan dorrarnas underkant och slussbotten. Tatstockarna ér till for
att vattenlackaget ska bli sé litet som mojligt vid olika vattenstand i och
utanfor slussen.

2.7 Vadret

Vidret var det bista tdnkbara med svag vind och god sikt. Ingen strom
forekom och olyckan intréffade under dagsljus med solljuset in fran
styrbord tvérs.

3 Handelseforloppet

3.1 Fram till kollisionen

M avgick fran Visteras 8 juli klockan 14.25 med lots ombord efter att ha
dellastat sagat virke. All last var lastad i lastrummet som var néstan fullt
vilket gav ett djupgdende pé 3,8 meter. Slutlastningen skulle ske i
Iggesund.

Da fartyget vid avgéng skulle svingas runt i hamnen i Visteras anvinde
befdlhavaren 4-5 backmandvrar som alla utférdes planenligt och erholls
utan komplikationer.

Resan genom Milaren gick som planerats liksom passagen av Linasundet,
Norra kanalen och Mailarbron. Fartyget ndrmade sig slussen, passerade den
norra slussporten och gick in i slussbassédngen med stoppad motor och med
cirka 2 knops fart.

Lotsen styrde fartyget fran styrplatsen i centerlinjen och befidlhavaren stod
redo vid maskinmandvern pd bryggans styrbordssida for att, da fartyget var
1 lage for fortdjning, ge en backmandver for att upphéva farten. Bdtméannen
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pa slusskanten tog i god tid emot och lade fartygets forspring och
akterdnda pa pollare.

Befdlhavaren gav den planerade maskinordern. Motorn hade stoppats efter
en helt sakta fram manover cirka 1,5 minuter tidigare. Backmandvern
uteblev — motorn startade inte.

Da det stod klart for befdlhavaren att direktmandvern inte startade motorn
for backeffekt anvinde han den alternativa maskintelegrafen for att
maskinchefen, som hela resan varit pa plats i maskinrummet, manuellt
skulle starta motorn. Inte heller detta lyckades.

M kolliderade med den sddra slussporten med cirka tva knops fart den 8
juli 2002 klockan 19.40. Porten skadades och slussen fick stingas for
trafik.

3.2 Efter kollisionen

Fartyget fortojdes i slussen och under liggetiden gjordes upprepade
startforsok for att se om felet upprepade sig. Man lyckades inte aterupprepa
felet utan motorn startade varje gang s& som maskinmandvern beordrat.

Fartygsinspektor och inspektor fran klassificeringssallskapet tillkallades
for att forsoka faststilla varfor backmandvern uteblev.

Resultatet av den tekniska undersokningen blev att man hittade ett fel 1
startluftssystemet. Felet ldg i den pneumatiska styrningen av bromsningen
av propelleraxeln. Ett membran, som utgdr en véisentlig komponent i
bromsningsmekaniken, hade forlorat sin elasticitet och liknade mest en
hérd plastskiva.

Dessutom noterades att systemet uppenbarligen inte varit genomgénget pa
lang tid och att det fanns en del smuts i systemets filterhus.

Den provisoriska reparationen av slussen var avklarad dagen efter olyckan
vid lunchtid. Slussen var alltsa stingd i drygt 16 timmar.

3.3 Nyttjandeforbud

Sjofartsinspektionens inspektor belade fartyget med nyttjandeforbud tills
orsaken till att backmandvern uteblev hade faststéllts.
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Da felet med stor sannolikhet hade identifierats av de bada inspektorerna
aterstod att reparera defekten. Det var emellertid en veckas leveranstid pa
det membran som behdvde ersittas.

Efter samrdd med bland andra lotsen beslot fartygsinspektoren att hdva
nyttjandeforbudet under forutséttning att

o klassificeringssillskapets rekommendationer foljs

e befilhavaren forklarar for lotsar om mojligheten att mandvrar
uteblir och 1 samrdd med lotsarna beslutar om eventuell
bogserbatshjilp vid avgang och ankomst fran hamn eller vid
passage av tranga farledsavsnitt

e reparation av startluftssystemet ska ha utforts senast 17 juli 2002

4 Analys

4.1 Besattningens handlande

Befilhavaren hade varit ombord sammanlagt 2 dagar da olyckan intriffade.
Han sade sig emellertid ha stor erfarenhet av den aktuella typen av fartyg
och utrustning och dess hanterande. I Visteras hade befdlhavaren
mandvrerat runt fartyget i hamnbasséngen och da slagit 4-5 backmandvrar
utan anmérkning.

Lotsens uppfattning var att befdlhavarens sétt att sl& mandvrar var helt
normalt. Den uteblivna backmandvern kunde dérfor inte skyllas pa
oprofessionellt handhavande av direktmandvern utan att orsaken 1 stéllet
var tekniskt betingad. Dessutom gjorde dven maskinchefen ett forsok att
starta motorn fran maskinrummet med samma negativa resultat.

Enligt lotsen hade spring och akterdnda i god tid lagts pa pollare i land.
Han tyckte att beséttningen bar sig “klantigt” at da de skulle forsoka stoppa
upp fartyget. Trossarna slackades ut i ndstan hela sin ldngd utan att fartyget
bromsades upp.
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4.2 Maskinmanovern

D& M gled in i slussbassédngen med cirka tva knops fart och skulle stoppas
upp genom en backmandver hade motorn stétt i neutralldge i cirka 1,5
minuter. Den senaste mandvern hade varit helt sakta fram.

Det ar darfor rimligt att tro att propelleraxeln under alla omstédndigheter
hade slutat att rotera da backmandvern slogs. Eventuell franvaro av
bromsning av propelleraxeln skulle di sakna betydelse. Daremot &r det
tdnkbart och troligt att bromsoken inte ldttat fran sitt bromsande ldge utan
lag an mot axeln och forhindrade startférséken av motorn.

4.3 Felsokningsresultatet

Undersokningen faststillde inte med 100%-ig sdkerhet att det identifierade
felet var orsaken till att man inte fick 6nskad backmandver 1 slussen.

De bada inspektorerna som utforde undersékningen, och som béda ar
sjoingenjorer, dr av den bestdmda uppfattningen att man genomforde
kontroller och avprovning av systemet i sédan omfattning att ytterligare
undersokningar inte skulle tillféra mer kunskap.

5 Orsak

Orsak till den uteblivna backmandvern och efterfoljande kollision med
sOdra slussporten i Sodertélje sluss var med stor sannolikhet att ett
membran i den pneumatiska styrningen av bromsningen av propelleraxeln
pa grund av alder tappat sin elasticitet.

Bidragande orsak kan ha varit att systemet inte varit genomganget pa lang
tid och att det fanns en del smuts 1 systemets filterhus.

6 Anméarkning

Det konstaterades vid genomgang av det felande systemet efter olyckan att
det forekommit brister i underhallet.
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7 Allman rekommendation

Det ar viktigt att ombord i fartygen halla en hog niva dé det géller
underhéll och 6versyn. Detta géller sirskilt system och detaljer som &r
vitala for fartygets framforande. Detta skall ocksé vara en del av fartygens
ISM-system

For att halla kontroll pé att inga detaljer forbises dr det till hjédlp och
oversiktligt att upprétta underhéllslistor.

8 Skador

8.1 Person- och miljoskador

Négra person- eller miljoskador har sa vitt kint inte intréffat.

8.2 Skador pa fartyget

Négra skador pé fartyget forekom inte enligt uppgift fran jourhavande
fartygsinspektor.

8.3 Skador pa slussen

Den sddra porten, som triffades vid kollisionen, forskots cirka en meter ur
sitt yttre ldge. Den gick forbi anslag 1 slussmuren. Anslagen utgor
stoppldgen i normalfallet.

De mellan slussporten och muren monterade tétstockarna skadades fran
portens 6verkant och cirka tre meter ner.

P4 slussporten fanns tydliga intryckningar i plat- och balkkonstruktion.

Huruvida maskineri och vajersystem paverkats kunde vid besiktning inte
bedomas.

For att i igang slussfunktionen och trafiken sa fort som mgjligt beslutades
att montera ner inre tatstocken pé porten sa att man kunde bringa porten till
normallége.
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En mer noggrann besiktning om skadornas omfattning pé hela

konstruktionen, inklusive lager och tappar, kommer att utforas vid ett

senare tillfélle.

9 Ovrigt

Polisen kom ombord och utférde alkoholtest pd befdlhavare och besittning
da fartyget lag i slussen. Ingen av de inblandade var alkoholpéverkad.

Fartygsinspektoren genomforde en hamnstatskontroll vid beséket ombord.
Ett mindre antal smérre brister noterades. Ingen hade nédgon béring pé
olyckan.

10 Utredningsresultat

Ett forhdrdnat membran i det pneumatiska startluftssystemet
fororsakade att backmanover uteblev.

Farten vid kollisionen med slussporten var cirka tvd knop.
Slussporten forskots och slussen fick stingas.

Befilhavaren och delar av besittningen hade endast varit ombord i
fartyget 1 tva dagar da olyckan intriffade.

Enligt lotsen slog befdlhavaren mandvrar pa ett professionellt stt.

Backmanoéver slogs bade av befdlhavaren fran bryggan och av
maskinchefen frdn maskinrummet utan resultat.

Véder och vind hade ingen inverkan pé hiandelseférloppet.

Besittningens forsok att stoppa upp framfarten med hjélp av
trossarna misslyckades.

Sodertdlje sluss var stingd 1 drygt 16 timmar {for en provisorisk
reparation.

M belades med nyttjandeforbud tills olycksorsaken uppdagats.
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