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1 Sammanfattning

Tidigt pakvéllen den 30 maj 2002 var skolsegelfartyget Gratia av Goteborg pa vag fran
Marstrand in mot Kallo-Knipplai Goteborgs norra skargard. Man hade passerat den roda
pricken vid Dynan och var pavég éver mot den sodra sidan av farleden for vidare fard rakt
Gsterut (se gjokortsutdrag). Man observerade ett fiskefartyg pa vag ut och holl upp annu mer
soderut for att hdlla undan pa vad man ansag vara den rétta sidan av farleden.

Samtidigt var fiskefartyget Bohuslan av Fiskeback pa utgdende i samma farled. Man var pa
vég vasterut for att fiska och avsdg att ga via Skagen. Man holl |angt soderut i farleden for att
ha ett betryggande avstand till grundomrédet vid Grytan, norr om St. Oset, detta beroende pa
det stora djupgdende man hade. Befédl havaren sag segelfartyget men forutsatte att detta skulle
hallaundan. Han fortsatte farden och styrde mot fyren St. Oset. Han avsag att sedan gira
styrbord for att ga ut norr om fyren.

Ombord pa de béada fartygen insdg man sent att det andra fartyget inte skulle hdlla undan och
att det forel &g kollisionsrisk. Man genomfdrde undanmandvrar, men dessa utfordes for sent
och fartygen kolliderade kl. 1840 pa position N 57°44,8' O 011° 36,9'.

2 Faktaredovisning

2.1 Fartygen

Namn: BOHUSLAN AV FISKEBACK
Distriktsbet: GG 921

IMO nr: 752 89 84

Reg.bet. SEWB

Hemort: Fiskeback

Brutto: 413

LGa: 39,20

Bredd: 7,38

Djupgéende: F=45 A=ca6,0

Klass: Sjofartsverket
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Byggnadsar: 1974
Ombyggnadsar: 1999
Byggnadsmaterial: | Stal
Maskinstyrka: 1491 kW
Beséttning: 4

Bohuslan av Fiskeback (ex Bohuslan —78), byggdes i Karlstad respektive pa Halst 1974 och
har byggts om nagra ganger, framférallt i Falkenberg 1983, da hon fick ett shelterdéck, och pa
Ocker6 1999, d& hon fullstandigt byggdes om. Huvudmaskinen var en Caterpillar DITA
3516B.

Bohuslan av Fiskeback var en hacktralare och kunde lasta 400 ton. Fisken sogs upp ur trlen
med en pump och transporterades via ett rérsystem till ngon av de tre kyltankarna fér om
akterbygget. Varje kyltank var férsedd med en lastlucka.

Navigationsutrustningen bestod bl.a. av tva radarapparater, en Furuno och en Kelvin-Hughes.
Badavar i nyskick. ARPA fannstillgangligt och anvandes vid tillfallet. Gyrokompassen var
en Eski Brown och automatstyrningen en AP 45 Robertson. Satellitnavigator fanns ocksd, och
dennavar ansluten till ett for handel sen viktigt elektroniskt 5okort Navi-Sailor.

VHF-radio fanns och var paslagen. Passning skedde pa kanal 16.

Allainstrument uppgavs fungera som de skulle.

Bryggan var rymlig med god sikt horisonten runt. Forarplatsen befann sig en bit akter om de
forligaljusventilerna; for om forarplatspul peten fanns utrymme for utkik att rérasig.

Backen var helt inbyggd och omgjliggjorde darmed i praktiken sikt foréver for personer som
vistades nere pa vaderdacket.

Namn: GRATIA AV GOTEBORG
Reg.bet.: SIPN

Hemort: Goteborg

Brutto: 43

Loa 29,85

Bredd: 5,08

Djupgaende: 33
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Klass: Sjofartsverket

Byggnadsar: 1900

Byggnadsmaterial: | Tra

Maskinstyrka: 125 kW
Beséttning: Befélhavare + 3 instruktorer
Passagerare: 13

Gratia av Goteborg byggdes ar 1900 vid Campor & Nicolson, Gassport, England. Hon
registrerades med nuvarande namn i Sverige 1980. Huvudmaskinen var en Volvo Penta TAM.
Gratia av Goteborg var ett skolsegelfartyg som gjorde turer pa abonnemang for foretag eller
skolseglingar med betalande passagerare.

Navigationsutrustning som fanns ombord bestod av en Anritsu radar och ett Lawrence LM S
350 A ekolod. Ingen av dessa anvéndes vid tillféllet. Vidare fanns en Lyth magnetkompass
(devierades 960504) och tva GPS-apparater, Shipmate RS 5800 och MLR FX 312. Dessavar
i bruk.

VHF-radio fanns och var paslagen. Kanalerna 13 och 16 passades.

All utrustning uppgavs hafungerat tillfredsstéllande.

Bryggvakten skéttes fran det Oppna décket. Sikten runtom var god. Seglet utgjorde inget
hinder for sikten.

2.2 Beséttningen pa Bohuslan av Fiskeback

Ombord fanns fyra beséttningsmedlemmar. De var alavéal fortrogna med de aktuella
farvattnen.

Befalhavaren hade fiskat i 43 ar, varav 23 som befalhavare. Han hade behorighet som

" Fartygsbeféd klass VI” och "Maskinbefd klass VI”. Dock saknade han det erforderliga

" Bevis om behorighet for tjanstgoring som befdhavare pafiskefartyg”.

Styrmannen hade fér sin befattning nédvéandiga behdrigheter. Dessutom hade han ”Bevis om
behorighet for tjanstgoring som befalhavare pa fiskefartyg”.

Maskinisten hade for sin befattning nddvéandiga behdrigheter.

2.3 Besittningen pa Gratia av Goteborg

Ombord vid tillféllet fanns, férutom befd havaren, tre instruktorer och 13 passagerare.
Befalhavaren hade en bakgrund fran flottan och hade arbetat i handelsfartyg sedan 1987 och
som befélhavare sedan 1996. Han anstélldes som lots 1999. Han hade arbetat som
befal/instruktor i liknande segelfartyg cirka 220 dagar och som befd havare pa segelfartyg 100
dagar. Han var behorig §okapten och val fortrogen med de aktuella farvattnen.

Ror gangar en, som tillhdrde passagerarna, hade omfattande erfarenhet fran segelfartyg, dven
som rorgéngare. Dock hade han ingen formell utbildning.
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I nstruktor er na hade alla erfarenhet fran verksamheten pa segelfartyg. De ledde arbetet med
segelforing och andra uppgifter som de Ovriga passagerarnafrivilligt deltog i.

2.4Vadret

Vid tillfallet radde fint vader: solsken och vindar fran V eller VSV, omkring 5m/s. Ingen
generande strom eller sjogang forekom.

2.5 Farleden

Farleden i det aktuella avsnittet beskrev en rakt ost-vastlig strackning om drygt en
distansminut (distansminut=1.852m). Kollisionen intréffade pa ungefar halva den strackan,
strax Odster om den smalaste delen som var mellan grundet Grytan (stder om Hyppelns kalv)
och St. Oset. Farledens bredd mellan 10-meterskurvornai denna smalaste del var 1,4
kabellangder (260m).

Oster om St. Oset och nord om L Oset delade sig farleden i ytterligare en farled i sydvastlig
riktning. Omedelbart OSO om St. Oset |8g en uppgrundning (1,9m) som stréckte sig cirkaen
kabellangd (185m) fran kobben. Bredden mellan 10-meterskurvorna var dar 2,2 kabellangder
(400m).

Bada farlederna mynnade strax darefter (i vastlig respektive sydvastlig riktning) i Gppen g0.

3 Handelsefor loppet
3.1 Handelsebeskrivning enligt Bohuslan av Fiskeback
Befalhavaren

Bohuslan av Fiskebéck kom till Ockerd vid fyratiden p& morgonen. Man vilade efter ankomst
och sysslade en del med fartyget under dagen. Klockan 1810 avgick man for fiske och avsdg
till att borjamed att gatill Skagen for att ta ombord viss utrustning. Avsikten var att ga norr
om St. Oset. Det var solsken och stilla. Befdhavaren ké&nde sig utvilad och hade gélv ansvaret
for vakten. De andra ombord sysslade med tankrengoring och var saledes nere pa dack, dar
man i stort sett inte hade nagon sikt alls forover. Fartyget gick for automatstyrning.
Befalhavaren lade inte marke till nagon sarskild trafik forutom nagra smabétar. Han visste
inte riktigt hur mycket ballast man hade — det fanns en del eftersom man spolade tankarna,
men det var svart att uppskatta mangden. Han bedomde i allafall att djupgaendet var knappt
6m akter och omkring 4,5m for. Dock hade man inte satt nagon dagersignal for fartyg hammat
av sitt djupgaende.

Befalhavaren sag ett par segelfartyg langre ut redan da fartyget passerade den gréna pricken
norr om Burd. De syntes &ven pa radarskarmen. Det el ektroniska sjokortet var pa. Darmed
lagrades fardvagen genom att fartygets position fran GPS med jamnatidsintervall lagrades pa
g okortsbilden.

Pa grund av det rétt stora djupgaendet 1&g Bohuslan av Fiskeback ungefar mitt i farleden.
Befalhavaren hade for ndgra & sedan varit pagrund i grundomrédet vid Grytan och ville
darfor inte ga alltfor nara. Han valde darfor avsiktligt att styramot St. Oset. Han hade ingen
avsikt att andra kurs, utan forvantade sig att segelfartygen skulle hlla undan.
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Befalhavaren insag inte att det forelag nagon risk for kollision forran det var ett par
fartygslangder mellan det egna fartyget och segelfartyget pa Bohusléns av Fiskebéack
styrbordsbog. Han saktade ner farten och girade hart babord da han gjorde bedémningen att
en styrbordsgir skulle kunna medfdra att Bohuslén av Fiskebéck skulle klyva segelfartyget.
Nagraljudsignaler avgavs inte, inte heller togs kontakt via VHF fore kollisionen.

Befd havaren ansag att segelfartyg inte ska hindra framfarten for yrkessiofart. Dessutom
ansdg han att Bohuslan pa grund av det stora djupgaendet inte skulle hindrasi sin framfart.
Kollisionen intréffade kl. 1840 pa position N 57° 44,92' O 011° 36,96'.

Maskinisten

Maskinisten ansdg att de var skapligt utvilade eftersom de sovit nagra timmar efter att de
kommit till Ockerd vid fyratiden pa morgonen. Vid kollisionstillfallet befann han sig
tillsammans med de 6vriga beséttningsmedlemmarna pa dack och holl pd med att vaska
fisktankarna genom att spola dem. De hade ddlig sikt foréver, men den var béttre pa sidorna.
Han s3g inte segelfartyget.

Plotdigt lade han méarke till att fartyget krangde i samband med att det gjorde en kraftig gir at
babord (normalt marks det inte da fartyget girar). Ungefar samtidigt uppfattade han att
fartyget saktade ner, men han kunde inte ségai vilken ordning det skedde. Endast négra
sekunder efter det att giren paborjades sméllde det.

Efter kollisionen kunde han konstatera att det egna fartyget var ganska néra 1,9-metersgrundet
OSO om St. Oset. Befdlhavaren hade redan slagit back, men maskinisten uppmanade honom
att backa mer for att komma undan fran grundet.

3.2 Handelsebeskrivning enligt Gratia av Géteborg
Befalhavaren

Befalhavaren var vakthavande vid tillfallet. Fartyget var seglande (utan maskin igang) pavag
till Kall6-Knipplafran Marstrand och hade navigerats med GPS-positionering fram till den
roda pricken vid Dynan, dar man 6vergatt till optisk navigering. Da fartyget var mellan Dynan
och Grytan andrade man kurstill 105°, detta for att komma parétt sidai farleden.
Befalhavaren hade redan sett fiskefartyget pa vag ut; han lade mérke till att hon kréngde da
hon girade vid den grona bojen norr om Buro.

Befalhavaren ansdg att det egna fartyget |8g parétt sida, sydsidan, i leden d& hon var norr om
St. Oset. Befdhavaren stod pa sammaplatsi fartyget och kunde konstatera att béringen till
fiskefartyget var konstant. Da beordrade han ytterligare kursandring &t styrbord for att komma
annu léngre soder i farleden. (Detta var cirka 5 minuter fére kollisionen.) Nu var det egna
fartyget sa langt sdderut som man kunde komma utan att komma orovackande néra St. Oset.
Allt kdndes normalt tills omedel bart fore kollisionen.

D& befd havaren insdg att fiskefartyget inte skulle gira och att risken for kollision var
uppenbar, tog han salv 6ver rodret och lade det hart styrbord. Samtidigt varnade han de andra
ombordvarande for den forestaende kollisionen.

Omedelbart dérefter kolliderade fartygen.

Befalhavaren kunde inte lagga mérke till ndgon kurs- eller fartandring pa fiskefartyget,
mojligen beroende pa att Gratia av Goteborg 1&g under styrbordsgir omedelbart fore
kollisionen. Vidare ans3g han att det fanns plats for fiskefartyget mellan det egna fartyget och
Grytan, som ju fanns norr om kollisionsplatsen. Seglet var ingen distraktion for honom. Han
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hade inte heller funderat pa vilken farled fiskefartyget skulle anvanda, utan forutsatte att detta
skulle passera norr om St. Oset. Han utesl6t inte att Gratia av Goteborg 13g i solstrimma fran
fiskefartyget sett, och att detta kunde halett till att man pa fiskefartyget inte sett det métande
fartyget.

Befalhavaren ansag att fiskefartyget var vajningsskyldigt mot segelfartyg. Dessutom var
Gratia av Goteborg styrbordsfartyg for fiskefartyget, och skulle darfor harétt till fri vag.
Nagon ljudsignalering avgavs inte, och kontakt togs inte heller via VHF fore kollisionen.
Kollisionen intréffade kl.1840 pa position N 57° 44,8' O 011° 36,9

Rorgangaren

Gratia av Goteborg var pa vag mot Kall6-K nippla. Rorgangaren observerade fiskefartyget
innan det egna fartyget hade passerat pricken vid Dynan. Hans order fran befé havaren var att
styramot fyren (St. Oset). Det egna fartyget passerade Dynan pa ett avstand av kanske 0,5M.
Man kom relativt néra fyren.

Fiskefartyget hade of randrad kurs och fart. Rorgéngaren trodde att det skulle ga ut norr om
St. Oset. Han fick order om att lova upp annu mer, dvs. att komma mer styrbord. Satog
befalhavaren Gver rodret, lovade upp dnnu mer och 1&g sedan hért styrbord. Rorgangaren
uppfattade inte faran forrén ganska sent. Han kunde inte se ndgon pa bryggan pa fiskefartyget.
Detta fortsatte senare ut norr om St. Oset. Rorgangaren ansag att sakerhetsrutinerna fungerade
bra pa Gratia av Géteborg; man fick varningar och besked om att hdllai sig och ligga ner av
befdhavaren och ndgon av de dvrigainstruktorerna. Situationen var lugn, aven efterat.

3.3 Position enligt elektroniskt g okort
Pa Bohuslan av Fiskeback fanns ett elektroniskt sjokort. P& eftermiddagen 27 juni var

representanter fran Utredningsenheten ombord och kunde med hjélp frén besattningen lasa av
positioner for den aktuellaresan enligt foljande (tidsintervallet mellan positionerna ér

konstant):
1 N 57° 44,83 Avstand till 10-meterskurvan
0 011° 37,04 nord: 250 m.
2 N 57° 44,82 Avstand 1-2: 50 m.
O 011° 36,99
3 N 57° 44,82 Avstand 2-3: 47 m.
0 011° 36,94
4 N 57° 44,80 Avstandet 3-4: 41 m.
0 011°36,91
5 N 57°44,78 Avstandet 4-5: 39 m.
0 011° 36,89 Sedan stopp.
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4 Deinternationella §6vagsregler na
4.1 Aberopade men intetillampbara

Bohuslan av Fiskebéck ansag att djupgaendet var sa stort att det hdmmade fartyget, och
menade darmed att segelfartyget skulle hallaundan (regel 18d). Emellertid forutsatte detta att
Bohuslén av Fiskeback forde signal enligt regel 28. Det gjorde man inte, och dennaregel var
darfor inte tillampbar.

Gratia av Goteborg menade att fiskefartyget skulle hdllaundan enligt regel 15 (skérande
kurser). Dennaregel, och &ven den néarbesldktade regel 14 (stav mot stév), galler enbart om de
bada fartygen & maskindrivna. Eftersom Gratia av Géteborg var segelforande utan att
anvanda sitt maskineri var inte heller dessaregler tilldmpbara.

4.2 Annat an trang farled

Gratia av Goteborg hanvisade ocksatill regel 18a: maskindrivet fartyg ska halla undan for
segelfartyg. Dennaregel forutsétter emellertid att farleden inte ar att beteckna som trang.

4.3 Tréngfarled

| tréng farled géller regel 9.

Bohuslén av Fiskeback ansag att fritidsbatar inte ska hindra framfart for yrkestrafik. Vad som
asyftas ar regel 9b, som bl.a. sager att segelfartyg inte far hindra genomfart for fartyg som
endast sékert kan framforasi trang farled.

Enligt 9askaallafartygi tréng farled hallasig salangt styrbord som mgjligt.

Aven regel 8f 3) &r tillampbar i tréng farled. Regeln siger att dven det fartyg vars genomfart
inte ska hindras &r skyldigt att folja de andra reglerna om det foreligger risk for kollision.

4.4 Tillampbar i allafall

Regel 17b sager att &ven ett inte vginingsskyldigt fartyg ar skyldigt att vidta atgarder for att
undvikakollision om det andra fartygets atgarder inte bedoms varatillrackliga.

5Analys
5.1 Den anvanda farleden
Handel seforloppet

Beskrivningen av handel seforloppet frén allainblandade parter stamde vé Gverens. Det enda
som egentligen skiljde uppfattningarna & var positionen for kollisionen. Emellertid stamde
den positionsbestamning som kommer fran det el ektroniska sjokortet synnerligen vé in pa
den position som Gratia av Goteborg angav. Darmed torde det sté klart att det & den
positionen som & den mest korrekta. Detta bekréftades ocksa av att Bohuslan av Fiskebéck
var s ndra 1,9-metersgrundet OSO om St. Oset att maskinisten ansag det nddvandigt att siga
till befélhavaren att backa undan béttre.
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Slutsatsen maste da bli att Bohuslan av Fiskeback befann sig ontdigt 1angt soder i farleden.
Befdhavaren angav att det var av sakerhetsskal - han ville ha ett rejalt avstand till
grundomradet vid Grytan. Han borde ha kunnat galangre norr i farleden och anda hallit
betryggande avstand till grundomradet, t ex. genom att anvanda avstandsring pa radarn och
darmed kunnat ha ett minsta sékerhetsavstand till antingen Grytan eller Hyppelns Kalv.
Bohuslan av Fiskebéack utnyttjade inte heller magjligheten att sakta farten for att l8ppa fram
Gratiaav Goteborg, som ju holl sin sidai leden.

Reglerna

Vad som menas med trangt farvatten &r inte klart definierat. Hansyn behover tastill de
specifika forhallanden som réder vid varje enskilt tillfalle.

Farledens bredd, om man méter frén 10-meterskurvorna, mellan St. Oset och Grytan ar 1,4
kabellangder (0,14M), dvs. cirka 260m. Med hansyn till fartygens storlek, framdrivningssétt
och djupgaende torde farleden vara att betrakta som trang. Detta bekréftas av de kommentarer
som finnstill §6vagsreglerna.

Klart ar att atminstone Bohuslan av Fiskebéck betraktade farleden som trang, inte minst
eftersom man ju holl val ut fran Grytan.

Gratia av Gotebor g gjorde vad som rimligen kan begéras for att hdlla undan fér Bohuslan av
Fiskeback, oavsett om man betraktar farleden som trang eller inte. Man har hallit sig vél pa
sin styrbordssida, och da det inte rackte drog man sig styrbord sa langt man ansdg sig kunna.
Dadet stod klart att en kollision var oundviklig vidtog man atgarder for att minska effekterna
sa mycket som magjligt.

Emellertid utnyttjade man inte mdjligheten att kommunicera med Bohuslan av Fiskeback,
varesig viaVHF eller [judsignaer.

Bohuslan av Fiskebéack har inte foljt §ovagsreglerna, vare sig man betraktar farleden som
trang eller inte. Endera skulle man ha hdllit sig pa styrbordssidan av farleden, eller sd skulle
man hallit undan for segelfartyget. Resultatet hade blivit detsamma— kollisionen hade med
stor sannolikhet undvikits.

Emellertid vidtog man atgérder for att minska effekterna sa mycket som majligt da det stod
klart att en kollision var oundviklig.

Inte heller Bohuslan av Fiskeback utnyttjade mojligheten till kommunikation via VHF eller
ljudsignaler. Hade man sarskilda skal att fardas pa den sodra delen av farleden borde man ha
tagit initiativ till sddan kommunikation.

5.2 Den alternativa farleden
Gratia av Goteborg 6vervagde aldrig méjligheten att Bohuslan av Fiskeback var pa vag mot

den sydvastra farleden. Detta borde man hatagit med i berdkningarna. Rimliga dtgarder i sa
fall hade varit att ta kontakt med fiskefartyget eller sakta ner for att sldppaforbi detta.

6 Orsaker

Orsakenttill kollisionen var Bohuslans av Fiskeback felaktiga placering i farleden och
underl&tenheten att &minstone ge sa mycket platstill Gratia av Goteborg att denna hade
kunnat halla undan.
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Bidragande orsak var bada fartygens underlatenhet att sbka samband med ljudsignaler eller
radio.

7 Anmarkningar

Det & anméarkningsvart att Bohuslan av Fiskebéck forutsatte att det andra fartyget skulle hdlla
undan och att Bohuslan av Fiskeback hdll sig sd langt pasbdrasidan i leden utan att ta
kontakt med det andra fartyget.

8 Allmannarekommendationer

Ljudsignalering och radiokommunikation kan brukasi sddan omfattning att vérdet forloras
och bruket ndrmast 6vergér i missbruk. A andra sidan ska dessa kommunikationsmetoder i
motiverade situationer inte underskattas.

Vakthavande befd bor altid vara forberedda pa att anvanda sig av ljudsignalering eller radio.
Man kan forbereda sig t ex. genom att vara medveten om vilken signal som &r lamplig i
aktuell situation eller vilket radioanrop som kan ténkas ge bast resultat.

9 Skadorna

Nagra person- eller miljoskador har s vitt kant inte uppkommit.

Bohusléan av Fiskeback erhdll inga skador.

Gratia av Gétebor g: Bogsprotet avbrutet samt skador vid infastningen. Skador vid fartygets
for. Vissa sma sprickor vid dacksbalkar under dack. Sprickor vid ndgra bordgangar, nagon
Oppnat sig ndgramm. Sprickor (bl. a. i farg) langre akter i fartyget tyder pa en momentan
rorelse i dacksstrukturen och att skrovet varit utsatt for stora pafrestningar.

Ytterligare kontroll av skadorna ska utforas efter att fartyget seglat en tid.

10 Utredningsr esultat

Befalhavaren pa Gratia av Goteborg forutsatte att det andra fartyget skulle anvanda
samma farled for utgdende som det egna fartyget anvande for ingaende. Gratia av
Goteborg gjorde darvid vad som forefaller vararimligt for att hdlla undan for det andra
fartyget.

Gratia av Goteborg overvagde emellertid inte majligheten att det andra fartyget kunde ta
den sydvastrafarleden.

Bohuslan av Fiskeback har hallit sig vad som forefaller varafor langt soder i farleden och
darmed i praktiken uteslutit for det andra fartyget att halla undan.

Inget av de bada fartygen har forsokt att kommunicera, vare sig med ljudsignaler eller
radio.
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11 Ovrigt

Det tycks hos de inblandade ha forekommit forvirring om vilka 5 0vagsregler som egentligen
gdldei den aktuella situationen.

Inom sj6farten kan man urskilja manga olika grupper. Nagra av de storsta & handel sfartyg,
fiskefartyg, segelfartyg och fritidsbdtar. Alla har givetvis lika stor rétt att fardas pa vattnet.
Forstael sen och toleransen mellan de olika grupperna varierar ibland starkt. Det finns
anledning att befara att detta &r orsak till ménga otnskade handelser, dven i varafarvatten.
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