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RAPPORT

Fiskefartyget SD 475 HAVBRIS, SBIJ, grundstétning 5 mars 2002

1 Sammanfattning

Havbris (H) var pa hemvég fran fiskeplatsen vid norska griansen sydost om

Svenner fyr sedan fisket avbrutits pd grund av 6kande vind och s;jo.

Da fyren Klovningarna skulle passeras mérkte vakthavande att fartyget,

som framfordes med hjélp av automatstyrningen, kom for nira land.

Forsok gjordes att gira undan men mandvern kom for sent. H grundstotte

pa 6n Klovningarna cirka klockan 23.00 den fjarde mars ar 2002.

Efter omkring 10 minuter lyckades man backa av grundet och resan
fortsatte till Stromstad dit man anldnde cirka klockan 24.00.

Skadorna vid grundstétningen blev sé stora att fiskefartyget belades med

nyttjandeforbud.

2 Faktaredovisning

2.1 Fartyget

Namn: HAVBRIS
Reg.bet.: SBIJ
Fiskebétsbeteckning: | SD 475
Hemort: Koster
Brutto: 73

Loa: 16,75 meter
Bredd: 5,81 meter
Djupgaende: 2,59 meter
Klass: Sjofartsverket
Byggnadsar: 1980
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Byggnadsmaterial: Stal

Maskinstyrka: 405 kW

Besittning: 2 man

H byggdes pé varv i Concarneau i Frankrike &r 1980 for franska bestéllare.
Hon saldes sedermera till Skottland for att i september &r 2000 forvérvas
av de aktuella dgarna som béda var ombord vid olyckstillféllet.

Trots att kringning och nya stabilitetsberdakningar utforts i maj ar 2000 och
en ny stabilitetsbok fanns ombord blev de nya dgarna anmodade av
sjofartsinspektionen att kringa om fartyget och presentera en ny
stabilitetsbok innan det kunde tas in i Sverige.

Fartyget var byggt med styrhytten placerad runt L/2 (halva fartygets ldngd)
och med beséttningens utrymmen léngst forut pa huvuddécket och i
babordssidan pd samma dick under styrhytten. Akter ddrom fanns
arbetsdicket som ocksa strackte sig fram under styrhytten i styrbordssidan
och var dverbyggt av ett shelterdick. Detta slutade cirka tva meter for om
den platta akterspegeln. P& det 6ppna dicket akterut var tréltrumman
placerad tvérskepps och en tralgalge i var sida var monterad pé
shelterdiackets akterkant.

Ett lastrum, 5 meter ldngt, fanns langst forut i fartyget under huvuddécket
och ett ungefir lika stort ldngst akterut. En nedgangslucka inne i
shelterddcksutrymmet fanns till vart och ett av de tva lastrummen.

2.2 Styrhytten

Sikten forut frén styrhytten var god och den lngt forut pé shelterdécket
placerade formasten med sina rorstag generade inte sikten ndmnvirt.
Navigatorens stol var placerad i fartygets centerlinje med styranordningen
framfor.

Automatstyrningen av mérket Neco Marine typ 2000 XTE fanns pé
bekvimt avstand pa pulpeten babord om navigatdren. Kurséndringar
foretogs genom att en ratt vreds med- eller motsols och den nya dnskade
kursen sattes mot en korresponderande markering.
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Styrbord i styrhytten fanns en Codfish dataplotter. P4 plotterns skdrm
visades inmatade sjokort 6ver vilka en image av fartyget rorde sig.
Instrumentet var kopplat till fartygets DGPS som var av mérket Litton
Marine Systems typ LMX 400 DGPS Navigator.

H var ocksé utrustad med tva radaranldggningar av market Furuno varav
den ena, en dagljusradar, var i drift.

Alla navigationsinstrument och annan utrustning pa bryggan fungerade
enligt uppgift utan anméarkning vid olyckstillfillet.

En aktermast var placerad pa styrhyttstaket pa vilken héllaren till fartygets
EPIRB (Emergency Position-Indicating Radio Beacon) var monterad.

2.3 Maskinutrustningen

Mellan lastrummen var maskinrummet placerat med trélvinschen, som
drevs av motorn, pé arbetsdicket rakt over. Nedgingsdorren till
maskinrummet fanns ocksa i shelterddcksutrymmet.

I anslutning till maskinrummet fanns tva brinsletankar i var sida, tva i
mitten som var i bruk och tva i akterkant som var tomma och inte

anvéndes. Ytterligare en briansletank som inte anvédndes fanns 1 forliga
lastrummet. Ombord fanns vid tillfdllet cirka 7-8 m® bunker (gasolja).

Huvudmotorn var av méarket Caterpillar typ 3412 och utvecklade 405 kW
vid 1600 varv/minut. Den var installerad ar 1995 och var kopplad till en
stdllbar propeller. Propellern var genom en vixel nedvixlad till cirka 320
varv/minut. Instdllningen av propellerbladen skedde hydrauliskt med
manodverdon som var placerade pa pulpeten nagot styrbord om
navigatorens plats.

En ldnspump, som var placerad pd huvudmotorns férkant, drevs genom
remdrift.

Fartyget var ocksa utrustat med en Lister hjilpmotor. Aven den drev
genom remdrift en lanspump.

2.4 Farledsutmirkningen (se sjokortsutdrag)

Grisbadarna dr namnet pd den angoringsboj med karaktaren LFI 10 s som
passeras for fartyg pa vig fran sjon till Stromstad. Darefter styrs kurs 534
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fyren Klovningarnas (Iso WRG 4s 11 M (nautisk mil — 1852 meter)) vita
sektor. Fyren dr ocksa den nedre ensfyren i en enslinje dar Nord-Hallso

(QWRG 9 M) ir den Ovre. Distansen fran Grisbddarna till Klovningarna ar
59 M.

0,82 M frén Kldvningarna passeras sedan en lysprick (Q G), Sma
Drammarna, dér man girar styrbord och tar Klovningarna om babord och
en annan lysprick Klévningsgrund (FI1(2) G 6s), som ligger 2,2
kabelldngder (0,22 M) sydost om fyren, om styrbord.

Efter passage mitt emellan fyren och lyspricken girar man babord och tar
Klévningarnas vita sektor akterut och styr cirka 70°.

Vattendjupet mellan Klévningarna och Klovningsgrund dr cirka 30 meter.

2.5 Vidret

Allt eftersom fisket fortskred friskade vinden i fran sydvést och till slut
beslot man att avbryta och ga till Stromstad. Vinden bléste da fortfarande
frén sydvist med 15-17 m/sek och den sydvéstliga sjon gick grov.

Sikten var god och ingen nederbord forekom.

2.6 Besiattningen

De tva ombordvarande var bada hélftendelégare i H. De var mycket erfarna
fiskare, vl fortrogna med fartyget och hade fiskat i de aktuella farvattnen i
atskilliga ar.

De hade béda ett stort antal gdnger under alla arstider passerat platsen for
grundstdtningen bade i fint och déligt vader i alla typer av sjogang,
nederbord och sikt.

Da inget arbete forekom pa dédck med hantering av fiskeredskap eller
fangst delades vakterna mellan de tvd ombordvarande bade vid trélning
och vid forflyttning. De hade béda tillrdcklig behorighet.
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3 Handelseforloppet

H avgick fran Stromstad den 3/3 2002 klockan 19.00 for att trala efter fisk
i norra Skagerrak i norsk ekonomiska zonen strax utanfor den norska
territorialgrénsen.

Efter cirka 3 timmars gang sattes redskapen och ett 10 timmar langt
traldrag tog vid. Tralningen skedde visterut ldngs norska grénsen i
vattendjup som varierade mellan 90 och 150 famn.

Ett andra traldrag, lika langt, tog vid fast nu ostvart. Traldragen gjordes
enligt uppgift sa langa for att man skulle fa tid for vila efter att tralen satts
och léttats och fangsten rensats och lagts i lador.

Under dagens fiske och sirskilt dé trdlen togs ombord efter sista draget
okade vind och sj0 varfor beslut togs att avbryta fisket och ga tillbaka till
Stromstad. Den sammanlagda fingsten hade da blivit cirka 400 kg fisk.

Sedan fingsten efter sista traldraget rensats och gjorts klar sattes sjovakten
cirka 21.00 och fartygets befdlhavare gick och lade sig.

Fartyget styrdes med hjilp av automatstyrningen.

Da Grisbadarna lysboj passerats sattes kursen mot fyren Klovningarna i
den vita sektorn.

Plotsligt insag vakthavande att fyren var mycket néra och forsokte gira
styrbord bort fran land. Styrbords roder lades ocksa men fartyget girade
anda babord och grundstotte hart pd 6n Klovningarna cirka klockan 23.00
den 4/3 2002. Befidlhavaren kom omedelbart till bryggan.

Pé grund av den grova sjon rullade fartyget kraftigt pa grundet och vred sig
samtidigt babord dver, bort fran 6n med aktern.

Forsok gjordes att backa av grundet och efter cirka 10 minuter lyckades
man komma flott och man fortsatte resan mot Stromstad och fortdjde dér
vid midnatt.

Vid grundstotningen gick fartygets EPIRB 6verbord och utldste aktivitet
vid nddsignalernas mottagningsstation i Skottland.
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4 Analys

4.1 Sjons paverkan

Den vakthavande hade under ett stort antal ar passerat det aktuella
farledsavsnittet med olika fiskefartyg vid ett stort antal ginger under alla
typer av vider, under alla tider pa aret och under dygnets alla timmar. Han
var alltsa mycket vdl hemmastadd i omradet.

Dé han insag att fartyget hade kommit alldeles for ndra Klovningarna lade
han omedelbart styrbords roder for att gira bort fran land. Enligt uppgift
fick han ocksé det dnskade roderutslaget, vilket dr ganska troligt, eftersom
utforandet av automatstyrningen var sddant att det inte borde ha gett
upphov till felaktiga handgrepp. Funktionskontroll efter olyckan visade
ocksé att automatstyrningen fungerade tillfredsstillande.

Trots det girade fartyget babord vilket troligen berodde pa att den grova
akterliga sjon paverkade H pa ett ofordelaktigt sitt sé att fartyget i ett
kritiskt skede skar babord trots styrbords roder.

Vid de cirka 10 minuter som H stod pa grundet rullade det sa kraftigt att
avbérarlisten om babord, som vid normalt flytldge 1 stillvatten befann sig
0,5 meter Over vattenytan, var tillplattad.

4.2 Somnstorningar

Vid den tid fiske pagar blir ofta sdmnkvaliteten dalig och somnperiodernas
langd korta. Detta gor att mojligheterna till den for kroppens aterhamtning
nodvindiga djupsémnen blir mycket begransad. Detta blir séarskilt uttalat
pa ett fiskefartyg som H med endast tvd mans besdttning.

Det har 1 olika utredningar avseende trotthet visats att den biologiska
klockan, vakenhetstidens lingd och somnens ldngd ar viktiga faktorer. En
olycklig kombination av dessa omstidndigheter kan sdrskilt under natten
och tidiga morgnar ge kraftiga fordndringar av hjdrnans elektriska aktivitet.
Kroppens funktioner och temperatur sénks vilket ger signaler om att det ar
dags for somn. Denna nattritthet har konstaterats ligga bakom manga
spektakuléra olyckor under senare ar.
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En viktig bidragande orsak till trotthet dr den forkortade eller storda
dygnsvila som ofta forekommer 1 samband med oregelbundna arbetstider.
Forldggning av somn till fel fas i dygnsrytmen och korta viloperioder har
avgorande betydelse da det giller formégan att halla sig vaken. Aven
vibrationer, ljud, sjogang, virme och monotoni ger med stor sidkerhet
kéanslor av dasighet.

Det har ocksé konstaterats att man inte ens behdver kidnna sig sarskilt trott
for att vakenhetsnivdn omedvetet ska sénkas.

4.3 Atgirder vid inflaggningen

En svensk fartygsinspektor foretog vigning av fartyget vid ett besok i
Skottland. Det visade sig da att det deplacement som inspektdren rdknade
fram inte stimde med koparens uppgifter varfor en omkriangning av
fartyget foretogs. P4 grund av de svenska stabilitetskraven fick 2 ton
ballast laggas in i kolen.

H blev vid ankomsten till Sverige foremal for skeppsmétning. Det brutto
som presenterades av de forra dgarna tycktes alldeles for 14gt. Detta
medforde att bruttot 6kade frin 27 till 73.

5 Orsak

Orsaken till grundstdtningen var med storsta sannolikhet att den
vakthavandes vakenhetsgrad sidnkts sd pass mycket att han inte i tillrdckligt
hog grad uppmérksammade att han passerade lyspricken vid Sméa
Drammarna. Sannolikt girade han inte styrbord utan bibehdll samma kurs
mot Kldvningarna.

Han uppmirksammade inte heller det krympande avstandet till land som
ekot pa radarskdrmen maste ha visat med all 6nskvérd tydlighet.

6 Allman rekommendation

Den stora risken med sidnkt vakenhetsgrad vid olika tillfallen och
forhallanden gor det angelédget att papeka faran av att sjunka ner i en
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bekvim fatolj under tider pd dygnet di pafrestningen att halla sig vaken dr
dokumenterat stor.

7 Trotthetsrelaterade olyckor

Trotthet har fortsatt att vara en vanligt forekommande faktor 1
transportrelaterade olyckor. Fastén allmént accepterad som en olycksorsak
ar det mycket svart, for att inte siga omojligt, att bestimma antalet
hindelser som ir relaterade till somn och trotthet och en underskattning av
antalet ar troligen mycket vanlig.

Svérigheten att bestimma omfattningen av trotthetsrelaterade olyckor
beror, atminstone delvis, pa svarigheten i att identifiera trotthet som orsak
eller bidragande orsak i olyckor.

Det finns inte, som i alkohol- och drogrelaterade olyckor, nagon jdmforbar
kemisk test for att identifiera att trotthet har forekommit som olycksorsak
eller bidragande olycksorsak.

Vanligtvis dr enda mojligheten att helt sikert faststdlla att trotthet varit
olycksorsaken den, att man erkénner att man somnat eller varit mycket
trott. Trotthet kan ockséd misstinkas i en del haverier dér det har funnits
mojlighet att kartligga arbetstidens ldngd, arbetets karaktér,
somnperiodernas oregelbundenhet och frekvens, tidpunkten for olyckan
samt eventuella vittnesmal.

Fastin trotthet som olycksorsak inte har kunnat sikerstéllas finns det
anledning att misstinka att manga av de olyckor som bedémts ha haft en
annan orsak 1 sjidlva verket har varit trotthetsrelaterade olyckor.

8 Skador

8.1 Person- och miljoskador

Négra person- eller miljoskador uppstod sa vitt kint inte.
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8.2 Materiella skador

De storsta skadorna uppstod sannolikt da fartyget lag och rullade pa
grundet.

e Cirka 20-25 m’® bordliggningsplat p4 olika stéllen pa babordssidan
och cirka 5 m® pa styrbordssidan med berérda spant, bottenstockar
och skott var stukade och skadade.

e Massiv stangkol skadad.

e Slingerkolar pd bada sidor skadade.

e Hailen och skdddan troligtvis skadade liksom hjértstock.
e Alla propellerbladen mycket skadade.

e Aktra maskinrumsskottet deformerat.

e Spricka i den tomma bréinsletanken i lastrummet.

Fiskefartygets skador gjorde att det belades med nyttjandeforbud. Det
saldes senare vidare i skadat skick.

9 Ovrigt

Under den senaste 12-arsperioden har 1 svenska vatten eller med svenska
fiskefartyg 18 fartyg varit inblandade 1 haverier pd grund av att den
vakthavande enligt uppgift och i ett par fall, som i det aktuella, sannolikt
somnat. Av dessa var 4tta kollisioner och tio grundstdtningar. Tolv olyckor
intrdffade under natten eller tidiga morgnar och insomningen har oftast
skett bekvamt tillbakalutad i en sé kallad " flygplansfatolj”.

Personskador har dess bittre inte forekommit vid ndgot av fallen. Vid flera
tillfallen har det emellertid varit snubblande nédra. De materiella skadorna
har ddremot varit omfattande.
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10 Utredningsresultat

e De tva ombordvarande var erfarna fiskare och hade stor erfarenhet
av de aktuella farvattnen.

¢ All navigationsutrustning och utrustning for framfoérandet av
fartyget fungerade utan anmérkning.

e Hard vind och grov sj6 akterifrdn paverkade Hs styrférméga. Sikten
var god.

e Sannolikt har den vakthavandes vakenhetsgrad sénkts pa grund av
trotthet.

e Arbetsbordan blir stor dd endast tvd man finns att tillga vid
fordelning av arbetsuppgifterna.

e D3 allvaret i situationen blev uppenbar lades styrbords roder men
trots det girade fartyget babord.

e Farleden var vél utmarkt.
e H stod cirka 10 minuter pa grundet och rullade kraftigt.
e De storsta skadorna uppstod sannolikt vid grundstdendet.

e Fartyget tog sig av grundet och till kaj i Stromstad for egen maskin.
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