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1 Sammanfattning

Det svenskregistrerade torrlastfartyget Key (K) héll den 13/2 2002 pa att
lossa spannmal i Stockholm till Carlsbergs anlaggning pa Ulvsunda
industriomrade.

Befalhavaren skulle kontrollera eventuellt hydrauloljelackage fran den
gravmaskin av market Hitachi som fanns ombord och som anvéndes till
lossning och lastning av fartyget.

Den matros som skulle kdra gravmaskinen fick order av befalhavaren att
kora iland en skopa. Da detta var gjort och kranarmen hade svangts
ombord igen upptackte matrosen att befalhavaren 1ag skadad pa dack.

Tillkallad ambulans férde befalhavaren till Karolinska sjukhuset for vard.
Den 26/2 2002 avled han av sina skador.

2 Faktaredovisning

2.1 Key

Namn: KEY
Reg.bet.: SLDY
Hemort: Kalmar
Brutto: 1219

Loa: 69,8 meter
Bredd: 10,8 meter
Djupgaende: 4,5 meter
Klass: GL
Byggnadsar: 1967
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Ombyggd: 1984
Byggnadsmaterial: Stal
Maskinstyrka: 1180 kW
Beséttning: 6 man
Gravmaskin: Hitachi Ex 300
Installation: 1989

Tillsyn: DNV

K byggdes ar 1967 pa Shiffbau — Ges. Unterweser AG i Bremerhaven som
shelterdacksfartyg for tyska bestéllare och fick namnet Bremer Saturn.
Detta namn beholls tills fartyget inkoptes till Sverige ar 1984 da hon erholl
det aktuella namnet.

Fartyget var ett s kallat akterbygge dar besattningens utrymmen och
bryggan fanns i dackshuset langst akterut pa vaderdack och maskinrummet
darunder.

For om maskinrummet fanns lastladan som bestod av ett enda stort lastrum
som var 36,3 meter langt. Detta tacktes av tva lastluckor i stal, den férliga
19,8 x 7,0 meter och den aktra 11,9 x 7,0 meter. Mellandécket, cirka 2,3
meter dver tanktaket, var 1,7 meter brett. Mellandacksluckorna var
ilandtagna.

Under lastladan var dubbelbotten indelad i olika tankar. Forifran fanns
1:ans tank samt 2:an styrbord och babord. 3:an styrbord och babord
strackte sig fran strax for om L/2 (halva fartygets langd) till
maskinrumsskottet. Mellan de bada treatankarna fanns 4:an center och 5:an
center. Langst forut aterfanns forpikstanken och langst akterut
akterpikstanken. Tva tankar, 5:an styrbord och babord, var inbyggda
mellan lastrummet och maskinrummet ovanpa akterkanten av
dubbelbotten.

Sid 2



K inkoptes till Sverige av de aktuella dgarna ar 1984. Vid inkopet
modifierades fartyget for spannmalslaster sa att langskeppsskott byggdes
mellan underkant av luckekarmarna till mellandacket. Dessutom byggdes
torrtankar for och akter om lastrummet vilket gjorde att hela
shelterdacksutrymmet blev boxat.

Vid ombyggnaden ar 1986 forsags underrummet med slantplatar och
tradurken i lastrummet byttes ut mot staldurk. En gravmaskin ersatte ocksa
fartygets tva kranar.

K var utrustad med en huvudmaskin av typ SBV 6M 628 tillverkad av
Deutz AG. Den utvecklade 1180 kW vid 1000 rpm. och var kopplad till en
reversibel propeller av Bergs fabrikat. Motorn, tillsammans med
propelleraxel och propeller, installerades i fartyget forra aret och var
tillverkad samma ar.

2.2 Besattningen

Enligt fartygets minimibemanningsbeslut skulle beséttningen besta av
befdlhavare, dverstyrman och tre ddcksmanskap. Vid olyckstillféllet fanns
ytterligare en besattningsman ombord.

Befalhavaren var mycket erfaren och hade uppratthallit tjansten som
befélhavare samt varit deldgare i fartyget sedan hon inkoptes till Sverige ar
1984. Den tolfte februari, dagen innan olycksdagen, monstrade han pa for
sista gangen.

Den matros som korde gravmaskinen vid olyckstillfallet var ocksa erfaren
och hade varit anstalld pa fartyget de tre senaste aren. Han monstrade pa
den attonde januari och monstrade av dagen efter olyckan. Han var ocksa,
enligt uppgift, utsedd till fartygets skyddsombud. Utbildning att hantera
gravmaskinen hade han fatt ombord.

2.3 Gravmaskinen

Fram till ar 1986 var fartyget utrustat med 2 fartygskranar. Den ena var
placerad mellan luckorna och den andra for om forliga lastrummet.
Kranarna togs iland och ersattes av en gravmaskin av typen Akerman H12
som, sedan larvfotterna avlagsnats, monterades pa en fore detta
mellandacksponton. Pontonen med gravmaskinen forflyttades i fartygets
langskeppsriktning pa en rullbana placerad pa luckekarmarna.
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Ar 1989 byttes den gamla gravmaskinen ut mot en gravmaskin av market
Hitachi Ex 300. Den var placerad pa en vagn (se bilagor) som bestod av
kraftiga stalbalkar pa vilka gravmaskinens svangkrans var fast svetsad
nagot babord om fartygets centerlinje. Gravmaskinen var sedan bultad fast
i svangkransen. Mandverhytten var placerad vanster om kranarm och
skopa.

Vagnens egenvikt var 7 ton och gravmaskinens egenvikt var 23 ton. Den
skopa som anvéndes den aktuella dagen var pa 3,5 m* och kunde ta 3,5 ton
last. Kranarmens langsta utliggning var 11,5 meter.

Gréavmaskinen stod i stuvat lage mellan luckorna och sékrades dels med
bultar och dels med vajrar. Skopan lades vid sjoklargoring pa luckan och
sékrades med terylenband.

Anléaggningen var klassad av Det Norske Veritas och den senaste
klassningen hade &gt rum 20/8 2001.

2.4 Vagnen

Botten pa gravmaskinens vagn mellan stalbalkarna, som var 48 cm djupa,
var nedsankt. Styrbord om svangkransen, nere i brunnen, var
hydraulmotorn placerad. Fran gravmaskinens mandverplats fanns det vid
olyckstillfallet mycket sma majligheter att halla uppsikt 6ver omradet runt
hydraulmotorn.

Distansen mellan underredet av gravmaskinen till botten av brunnen var
cirka 80 cm. Runt brunnen var ett skyddsracke uppsatt. Det var tillverkat
av kraftiga ror och klarningen mellan racket och underredet av
gravmaskinen var cirka 15 cm.

Vagnen var 8,4 meter bred och hade forsetts med 8 hjul som tidigare
anvants som hjul till slipvagnar. VVagnen forflyttades langs fartyget pa en
konstruktion som bestod av kraftiga stalbalkar (H-profiler) som var
svetsade pa det forstarkta vaderdacket mot luckekarmarna. Plattjarn ovanpa
balkarna utgjorde rullbanorna.

For att undvika att gravmaskinen skulle tippa var kraftiga fanghakar, som
greppade under rullbanan, pasvetsade vid vagnens hjul.

Drivning av vagnen skedde med katting och kabellarhjul.
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2.5 Gravmaskinens motor och hydraulsystem

Anléaggningens alla funktioner, dven forflyttningen i langskeppsled, drevs
av en motor kopplad till tva hydraulpumpar som var instéllda att ge 480 kg
tryck.

For att hindra att vagnen vid olika trim ofrivilligt skulle komma i rullning
var en hydraulisk broms inmonterad. Motorn installerades ar 1998.

Hydraulsystemet bestod av cirka 220 liter vegetabilisk olja. Den typen av
hydraulolja anvéndes for att man vid eventuellt lackage skulle slippa
lastskador eftersom de i skadehanseende 6mtaligaste lasterna var
spannmalsprodukter.

Vissa problem med hydrauloljelackage hade férekommit pa senare tid
varfor en O-ring mellan motorn och den hydrauliska bromsen installerades
den 23/2 i ar.

3 Handelseforloppet

3.1 Enligt gravmaskinisten

K 1ag i Stockholm vid Carlsbergs bryggerier i Ulvsunda med babord sida
till kaj och lossade spannmal med fartygets egen gravmaskin. Spannmalen
lossades till en tratt Gver ett I16pande band pa kajen.

En av fartygets matroser kdrde gravskopan som var placerad éver
akterkanten av forliga lastrummet med armen pekande forover.
Befalhavaren befann sig pa gravmaskinens vagn styrbord om
gravmaskinen for att se om hydraulmotorn lackte olja.

Befalhavaren bad matrosen att kora iland en skopa vilket han ocksa gjorde.
Da han svangde in skopan 6ver fartyget igen sag han att befalhavaren lag i
vagnen mellan hydraulmotorn och forliga skyddsracket. Matrosen trodde
forst att befélhavaren blivit sjuk men forstod snart att han var allvarligt
skadad.
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3.2 Enligt vittne pa bryggan

En annan av fartygets matroser stod uppe pa bryggan och tittade forover.
Han sag att befalhavaren stod pa gravmaskinens vagn och hur
gravmaskinisten svangde en skopa spannmal ut dver kajen.

Gréavmaskinens bakparti svangde Over det stalle dar befalhavaren befann
sig och klamde fast honom mellan skyddsracket pa forkant av vagnen och
gravskopans underrede.

Befdlhavaren lag avsvimmad pa gravmaskinens vagn i cirka fem minuter
och tog sig sedan till bryggan. Ambulans, som forde den skadade till
Karolinska sjukhuset, rekvirerades av besattningen.

4 Analys

4.1 Overvakningsmoéjligheter

Gréavmaskinen var vid det aktuella tillfallet parkerad i akterkant av forliga
lastrummet varvid lossningsarbetet skedde fran lastrummet fér om denna
till kajen pa fartygets babordssida.

Gravmaskinisten hade da hela gravmaskinen mellan sin plats och
hydraulmotorn da skopan befann sig dver fartyget och bakom sig da
skopan befann sig over kajen. | det senare laget svangde dessutom
gravmaskinens bakdel éver hydraulmotorn.

Sikten frdn manoverplatsen éver omradet vid hydraulmotorn, da
gravmaskinen arbetade s som den gjorde vid olyckstillfallet, var nast intill
obefintlig.

4.2 Lackage

10 dagar efter olyckan monterades en O-ring in mellan motorn och den
hydrauliska bromsen. Enligt uppgift hade visst lackage forekommit.
Befalhavaren, som befann sig pa vagnen for kontroll, kan ha upptéackt
lackage och detta kan ha avlett hans uppméarksambhet.
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For att 6ka trycket i anldggningen bad han gravmaskinisten att kora iland
en skopa. Da bakandan av gravmaskinen kom svepande hann han inte satta
sig i sakerhet.

Det hade ocksa funnits mojlighet att huka sig ner och komma under
gravmaskinens bakdel nér den svdngde in 6ver den del av vagnen dar
befalhavaren befann sig. Avstandet fran underredet till vagnens botten var
cirka 80 cm. Befélhavaren var en storvaxt man vilket sannolikt var en
forsvarande faktor.

4.3 Ovrigt

Befalhavaren hade tjanstgjort ombord i K sedan ar 1984 och 5 ar senare
installerades den aktuella gravmaskinen. Han var alltsa val fortrogen med
den installation han sjalv hade planerat och som han utférde service pa och
skotte om.

Da han den 6desdigra dagen skulle kontrollera eventuellt lackage runt
hydraulmotorn &r det inte helt otroligt att han verkligen upptackte lackage.
Detta kan da ha distraherat honom i sd hdg grad att han tappade
koncentrationen pa gravmaskinens rorelser.

5 Orsak

Orsak till den tragiska olyckan var att befédlhavaren anmodade
gravmaskinisten att kora gravmaskinen samtidigt som han befann sig pa
grdvmaskinens vagn.

Bidragande orsak kan ha varit att beféalhavaren koncentrerade sin
uppmarksamhet pa en lackande hydraulmotor i stallet for pa
gravmaskinens rorelser.

6 Anmarkning

Ingen bor uppehalla sig i omraden dar man kan nas av maskiner i rorelse
lika lite som man ska ga eller sta under hangande last.
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7 Allman rekommendation

Om det skulle vara nédvandigt att utfora en uppgift i en situation liknande
den aktuella maste alltid ytterligare en man engageras att skdta sambandet.

8 Skador

Da befalhavaren klamdes mellan underredet pa gravmaskinen och
rackverket, ett avstand pa cirka 15 cm, fick han séa svara skador att han 13
dagar senare avled.

9 Ovrigt

Vid samtal ombord med bes&ttningsmedlemmar som seglat ihop med
befalhavaren i manga ar uttrycktes stor foérvaning éver det intraffade
eftersom han alltid framstatt som mycket sakerhetsmedveten.

10 Utredningsresultat

e K lag med babord sida till kaj och lossade med en egen
grdvmaskin.

e Gravmaskinisten, som ocksa var matros ombord, hade sedan tre ar
tillbaka kort den aktuella gravmaskinen och hade fatt utbildning
och erfarenhet ombord.

o Befédlhavaren hade planerat installationen av gravmaskinen samt
utforde service och skotsel.

o Befélhavaren bad gravmaskinisten att kora iland en skopa last for
att kunna se om hydraulmotorn lackte.

e Gravmaskinisten kunde, fran sin plats, inte se omradet dar
befélhavaren befann sig.
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Befalhavaren klamdes mellan underredet pa gravmaskinens bakdel
och ett rackverk.

Klarningen dar befalhavaren klamdes var cirka 15 cm.

10 dagar efter olyckan monterades en O-ring in mellan motorn och
den hydrauliska bromsen.
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Grévskopans bakparti och rackverket dar befalhavaren klamdes.

Hydraulmotorn i botten pa vagnen dar befalhavaren skulle kontrollera oljelackage.
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