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Rapport passagerarfartyget Soeedo | -S_XA- grundstétning 2000-09-28

Sammanfattning

Speedo | (S) hade avgétt fran Stockholm och var destinerad till en vik oster
om Finnhamn dér passagerarna |amnade fartyget.

Cirka 20 minuter efter avgang fran Finnhamn grundstétte S pa Delo (se

sjokortsutdrag). Farten var vid handelsen 25 knop och fartyget blev staende
helt upp pa land.

Dagen efter handel sen bargades fartyget, med hjép av en mobilkran,
varefter det transporterades av en farjatill varv for reparation.
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Faktaredovisning

Fartyget

Namn: SPEEDO |
Reg.bet.: SLXA

Hemort: Stockholm
Brutto: 23

Loa: 13,82 meter
Bredd: 4,24 meter
Djupgéende: 0,8 — 1 meter
Klass: Sjofartsverket
Byggnadsar: 2000
Byggnadsmaterial: Aluminium
Maskinstyrka: 662 kW
Besattning: 2

S byggdes som passagerarfartyg vid Recherches et Travaux varvet i
Quebec, Canada och levererades till den nuvarande &garen i juni 2000.

Manoverplatsen var placerad akterut och upphdjd 6ver passagerarnas
utrymme som stréckte sig fran mandverplatsen och forover i fartygets hela
langd.

Fartyget hade tillatel se att medféra maximalt 48 passagerare och siten for
dessa fanns placerade i fyrarader i fartygets |angskeppdlinje.
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De, med avseende pa handelsen, mest intressanta navigationsinstrumenten
var en hdghastighetsradar av marke Furuno. Den var i drift vid det aktuella
tillfallet och var installd pa 0,5 M (nautiska mil). Ombord fanns en

satellitnavigator av fabrikat Magellan och ett elektroniskt sjokort av mérke
Transas Marine. All instrumentering var val samlad vid navigatorens plats.

Framdrivningsmaskineriet bestod av tva maskiner av mérket VVolvo Penta
TAMD24 EDC som utvecklade 662 kW och var kopplade till 2
vattenjetaggregat. Pa full fart gjorde fartyget 30 - 35 knop.

Besdttning
Beséttningen bestod av befél havaren och en dacksman.

Befdhavaren var officersutbildad i flottan dar han hade erhdllit
specialuthildning for tjanst pa motortorpedbatar. Han hade ocksa av och till
under flera & kort fartyg med vattenjetdrift i Skandinavien och pa
Rivieran.

Befahavaren hade tjanstgjort pa S cirka 3 manader da handel sen
intréffade. Han hade ocksa varit anstdlld pa andra av rederiets fartyg.

Befdhavaren var val kdnd med de aktuella farvattnen och hade vid ett
flertal tillfallen passerat det aktuella farledsavsnittet.

Befd havaren hade ocks3, fore avgangen fran Stockholm, memorerat
farledsavsnitten som skulle passeras under resan.

Vadret

Vid tillfallet radde morker, god sikt och det blaste en svag sydlig vind.

Ovrigt

Farleden dar handelsen intraffade &r i 5jokortet markerad som bétsportled
som saknar fyrbelysning.

Handelseforlopp

S avgick fran Stockholm 2000-09-28 kl 1930 med cirka 20 passagerare till
Finnhamn. Sedan passagerarna hade |amnats av paborjades dterresan
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kl 2120 mot Stockholm. Det var inte planerat att fartyget skulle géra ndgon
ytterligare resa och man hade gott om tid for aterresan.

Med 25 knops fart sattes kurs sydvart och sedan vastvart i batsportleden
sbder om Ingmarso. Befélhavaren navigerade med hjép av radar och det
elektroniska g0kortet. Han jamférde kontinuerligt radarbilden med
satellitpositionerna.

Fartyget ndrmade sig Del6 och dacksman befann sig akter om bryggan dér
hon stod lutad med ryggen forut mot en dorr. Enligt den fardplan som
fanns uppgjord for resan skulle man passerai farleden sdder om Del6.

Da fartyget befann sig cirka 1,5 M fran Del6 upptéckte befalhavaren ett for
honom oként ljus som 1&g i linje med 6n. Ljuset distraherade honom och
han fattade bedlutet att gira styrbord for att passera norr om ljuset och
foljaktligen ocksa norr om Del6.

Befélhavaren girade forst styrbord och sedan sakta babord for att komma
runt Del6. Kort darefter korde S med cirka 25 knops fart pa grund pa
norrsidan av Del6. Grundstotningen intraffade ki 2141 pa position

N 59° 26°,20 E 18° 40",88. Fartyget " studsade” 6ver strandkanten och
sedan helt upp pa land.

Befdhavaren ringde sin chef pa rederiet och informerade om det intréffade.
Chefen &tog sig att larma MRCC och 6vriga berérda och bekréftade nagra
minuter senare att MRCC, g 6fartsinspektionen och kustbevakningen hade
larmats.

Analys
Vid go6férklaringen hordes befé havaren och dacksmannen.

Befdlhavaren uppgav att han var van att memorera farledsstrackor i
skérgardar. Detta var ett forfarande som han hade erfarenhet av fran sin tid
i flottan. Han hade darfor ocksa fore avgangen fran Stockholm memorerat
farledsavsnitten som skulle passeras under resan. Navigeringen skedde
med hjalp av radar, satellitpositioner och den fardplan som fanns uppréttad
for resan. | den aktuella bétsportleden fanns ingen fyrbelysning markerad i
gokortet.
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Befalhavaren uppgav vid g6forklaringen att han uppfattade det frammande
ljuset som en bt som bara syntes da och da eller 13g bakom och delvis
skymd av Deld. Han kunde inte identifiera ljuset och pa radarskarmen
fanns heller inte nagot eko som kunde forknippas med ljuset.

Det aktuella ljuset visade sig komma fran en fyr som ingick i forsvarets
ledsystem och som var téand vid tillféllet. Fyren var helt okand for
befalhavaren och ljuset fran den upplevdes som ett storande moment vid
navigeringen. Befalhavaren upptackte ljuset fran fyren da fartyget befann
sig pa avstandet cirka 1,5 M fran Del6. | Sjofartsverkets Ufs
(Underréttelser for sjofarande) nr 2000:1 aterfinns meddelande om militart
utmarkningssystem i Stockholms skérgard. ”Vid sidan av allmanna
farleder forekommer ett militért utmérkningssystem som vid dvningar
anvands av marinens fartyg. Fyrar, lysbojar samt militéra radarbojar &ar
exempel pa §omarken som kan forekomma’. Befalhavaren hade inte
k&nnedom om det militéra utméarkningssystemet.

Vid goforklaringen uppgav befélhavaren att han upplevde farten 25 knop
som " en lagom behaglig fart da fartyget kunde gora cirka 35 knop om man
hade bréttom”. Befédlhavaren hade stor erfarenhet av snabbgaende fartyg.
Han hade ocksa erfarenhet av fartyg med vattenjetdrift. S hade mycket
goda mandveregenskaper och stoppstréckan var cirka en fartygsiangd.
Befdhavaren utnyttjade inte mgjligheten att sakta ner eller stoppa farten
for att pa s sétt fa battre mojlighet att inhamta mer information om det for
honom okénda ljuset.

| det elektroniska gokortet, som anvandes nar handel sen intréffade, & det
egna fartyget markerat med en ring som forflyttar sig i en sann rorelse 6ver
sjokortet. Positionen fran fartygets DGPS-mottagare dverfors fortl6pande
till gokortet. Under den tidigare delen av resan hade befé havaren jamfort
radarbilden med satellitpositioner och kunnat konstatera att de stamde val
overens.

Fartyget befann sig cirka 1,5 M fran Del6 da befalhavaren upptéckte det
okanda ljuset. Med farten 25 knop forflyttade sig fartyget 0,42 M per minut
varfor man hade cirka 3,5 minuter kvar till Del© da ljuset upptacktes. Kl
2139 hade S kursen 254° och befann sig 0,7 M fran Del6 pa den planerade
routen som gick stder om on (se bilaga 1). K1 2140 var kursen 249° och
avstandet till Del® var knappt 0,3 M (se bilaga 2). Mellan kI 2140 tills
grundstétningen intréffade (se bilaga 3) har befdhavaren gjort en
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kursandring &t styrbord pa cirka 25°. Denna kraftiga kursandring har skett
mindre &n en minut fére grundstotningen.

Via sin mobiltelefon informerade befé havaren rederiet om det intréffade.

K ontaktpersonen pa rederiet &tog sig att larma MRCC och 6vriga ber6rda
och befélhavaren fick ocksa bekréftat att larm hade skett. Kustbevakningen
larmade och informerade MRCC om grundstétningen kl 2335.
Larmforfarandet innebar att MRCC erhdll information om handelsen med
cirka 3 timmars fordrgjning. Enligt fartygets SMS-manual skulle
befdhavaren gélv ha larmat MRCC, Sj6fartsinspektionen och rederiets DP
(designated person) befélhavaren gjorde darfor avsteg fran de larmrutiner
som fanns.

Orsak

Orsak till grundstotningen var att befélhavaren distraherades av det for
honom okanda ljuset och i ett alltfor sent tidsskede valde att goraen
undanmanover a styrbord for att ga norr om Del6.

Anmarkningar

Befé havaren hade inte kdnnedom om det militdra
utmarkningssystemet oaktat att han var officersutbildad i flottan.

Befdlhavaren utnyttjade inte majligheten att sakta ner eller stoppa

farten for att soka mer information om det for honom okénda ljuset,
vilket han skulle ha gjort.

Rapporteringen till MRCC skedde inte i enlighet med fartygets
SMS-manual.

Rekommendationer

Det &r av yttersta vikt att larm gar direkt till MRCC dar personalen &
tranad att snabbt kunna beddma situationen for att avgora nér och vilka
insatser som kan behova séttas in. Genom larmforfarandet vid den aktuella
héndelsen erhtll MRCC larmet med en tidsfordréjning som var cirka 3
timmar. Rutinerna som & beskrivna i fartygets SMS-manual skall foljas.
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Rederiet bor, pa lampligt sétt, uppmarksamma land- och sj6anstéllda om
vikten av att rutiner i SMS-systemet foljs.

Skador

Néagra personskador forekom sa vitt kant inte. Fartyget fick intryckningar i
forstéaven och utmed botten pa styrbordssidan.

Utredningsresultat
Védret var bra med god sikt.
Grundstotningen intraffade vid god sikt och i morker.

MRCC informerades av kustbevakningen om héndelsen nérmare 3
timmar efter grundstotningen.

De aktuella farvattnen var va kanda av befélhavaren.
Befahavaren hade stor erfarenhet av snabbgaende fartyg.
Befalhavaren hade tidigare erfarenhet av farleden.

Farleden var i §okortet markerad som batsportled som saknade
fyrbelysning.

| farleden fanns en militarfyr som var tand, och distraherade
befalhavaren, da handelsen intréffade.

Sd7



Rapport passagerarfartyget Soeedo | -S_XA- grundstétning 2000-09-28

3;-!"'*.5& 7

Sid8



Rapport passagerarfartyget Soeedo | -S_XA- grundstétning 2000-09-28

3,’;"&3* -2

Sd9



Rapport passagerarfartyget Soeedo | -S_XA- grundstétning 2000-09-28

35-”-.34; 3

Sid 10



Rapport passagerarfartyget Soeedo | -S_XA- grundstétning 2000-09-28

FIE  ipagies 6P fds Gresmech i

= L]
._- = i
¥ -
" S
L
o g
o = e
fie -
s, Ak
! 5
B
. B
Nk =
T
Ll il =
PR T T
3| ¥
e B o.d
< iz
b
=;
oj=f X
| .
o 3R
-‘i

1
1 - 2
e

Sid 11



