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Rapport

Passagerarfartyget NYA HIELMARE KANAL grundstotning 23 augusti 2000

1. Sammanfattning

Nya Hjelmare Kanal (N) hade varit i Sundbyholm i sédra Mélaren (se
sjokortsutdrag) och hamtat 62 passagerare for att ta dessa pa en cirka 3

timmars sa kallad rakkryssning fran avgangshamnen till Granfjarden och

tillbaka.

En dryg halvtimme efter avgang grundstotte fartyget i den tranga farleden.
Polisen misstankte, da de kom ombord, att befalhavaren inte var nykter.
Han togs iland for provtagning.

Sedan passagerarna och cateringpersonalen evakuerats till ett annat av

rederiets fartyg drogs N flott under 6verinseende av rederiets inspektor och

en inspektor fran Sjofartsverket. Darefter bogserades N till varv i
Stockholm for reparation.

2. Faktaredovisning

2.1. Fartyget

Namn: NYA HIELMARE KANAL
Reg.bet.: SFVX

Hemort: Stockholm

Brutto: 101

Loa: 26 m

Bredd: 5,16 m

Djupgéende: F=1,1m A=0,9m

Klass: Sjofartsverket

Byggnadsar: 1951
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Rapport
Passagerarfartyget NYA HIELMARE KANAL grundstotning 23 augusti 2000

Besattning: 5 st
Passagerare: 62 st
Byggnadsmaterial: Lattmetall
Maskinstyrka 456 KW

N byggdes ar 1951 pa Gustavsson och Andersson Varv AB pa Lidingo for
Rederi AB Malaren-Hjélmaren. Fartyget fick namnet Bjornon med
hemmahamn i Vasteras.

P& hosten ar 1997 koptes fartyget av Angfartygs AB Stromma Kanal, fick
det aktuella namnet och sattes pa varen aret efter i trafik pa Malaren och
Hjéalmaren.

Bryggan var placerad forut i fartyget. Ett dack under bryggan fran fyra
meter fran staven och akteréver fanns en salong for passagerarna. Akter
om bryggan fanns ett 6ppet dack, ocksa detta for passagerarna.

Under salongen i fartygets aktra del var maskinrummet placerat.
Framdrivningsmotorerna var tva 6-cylindriga fyrtakts dieslar av typ D11
tillverkade ar 1989 av AB Scania Vabis. De utvecklade tillsammans 456
kW och var kopplade till var sin propeller med fasta propellerblad. Till
varje motor horde ett backslag av typ TWIN-DISC MG-5111.

En av framdrivningsmotorerna drev en lanspump for lansning av
maskinrummet. | inredningen fanns en eldriven lanspump av impellertyp
och pa déck en handdriven lanspump.

N var utrustad med automatstyrning. Pa grund av den tranga farleden
styrde emellertid vid tillfallet befédlhavaren, som satt i fartygets centerlinje,
for hand. Fartyget var, trots det forliga trimmet pa 0,2 meter, omvittnat
lattstyrt och lattmandvrerat. Hon hade en girradie pa 50 meter och en 360-
graders gir kunde utforas pa 45 sekunder.

En radar av méarket Furuno fanns ombord men det &r oklart om denna var i
drift vid grundstotningstillfallet. Styrkompassen var en magnetkompass av
market Lyth.
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Passagerarfartyget NYA HIELMARE KANAL grundstotning 23 augusti 2000

Fartygets verksamhetsomrade under sommarsasongen var Malaren och
Hjéalmaren dar man korde charterturister. Vid olyckstillfallet fanns det 62
passagerare ombord medan N var certifierad for 175.

En del kvarstaende brister fanns kvar att avsyna. Ingen av dessa hade
emellertid ndgon betydelse for olycksforloppet.

2.2. Besattningen

Besattningen bestod av befélhavaren, en matros och 3 personer i
cateringen. Enligt fartygets minimibemanningsbeslut var numeraren och
behoérigheten tillfyllest.

Befalhavaren och matrosen hade ett avlosningssystem dar man kérde tva
veckor och var lediga tva. Befalhavaren hade, utan anmarkning, varit
anstalld sedan 24 maj. Vid tiden for olyckan, i slutet av augusti, var den
normala sdsongen slut och endast sporadisk tjanstgdring férekom.

Enligt vad som framkom vid sjoférklaringen hade befalhavaren tillfragats
om han kunde kéra N pa tisdag och onsdag i vecka 34 vilket var den vecka
da olyckan intraffade. Detta samtyckte han till.

Den aktuella dagen var en kvinna ur cateringpersonalen med ombord som
passagerare och uppeholl sig pa bryggan. Hon var befalhavarens véninna.
Pa grund av 6l- och vinfortaring blev hon mycket pratsam och matrosen
beskrev situationen som olustig.

2.3. Rederiet

Rederiet hade en dygnetruntjour vilket gjorde att det blev mojligt att pa
kort tid fa tag i en rederiinspektdr som ocksa var sjokapten. Han kom
ombord vid midnatt och fick tréda in i tjinsten som befalhavare eftersom
den ordinarie befalhavaren hade forts iland av polisen.

Ett oeftergivligt krav enligt rederiets policy, vad géllde besattningarna, var
absolut nykterhet ombord i fartygen.

2.4. Vadret

Pa olycksdagen radde enligt uppgift svag vind och god sikt.
Grundstotningen skedde i skymningsljus.
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3. Handelseforloppet

3.1. Fore grundstétningen

N hade varit ute pa en chartertur pa tisdag den 22 augusti pa
eftermiddagen. Strax innan ankomsten till Vasteras pa kvallen fick
befalhavaren ett telefonsamtal fran sin sambo. Samtalet var upprivande och
han meddelade henne att det var slut mellan dem. Detta gjorde honom
mycket upprord och fick till foljd att han efter ankomsten gick ner till
baren och képte nagra smaflaskor sprit som han drack upp. Festandet
fortsatte sedan under kvallen.

Dagen efter gjorde N en tur och returresa mellan Vasteras, Strangnas och
Birka. Fartyget gick fran Vasteras klockan 10.00 och kom tillbaks strax
innan 18.30.

| Vasteras togs proviant ombord fér en rakkryssning och fartyget avgick
darifran cirka klockan 18.30. En timme senare ankom N till Sundbyholm
dar passagerarna for rakkryssen véantade.

Befélhavaren fortojde fartyget utan problem och passagerarna steg
ombord. N avgick fran Sundbyholm, nagra minuter férsenad, strax efter
klockan 19.30.

Fartyget fordes i farleden mot Granfjarden dar man enligt fardplanen skulle
vanda for att ga tillbaks till Sundbyholm och lamna passagerarna igen
klockan 22.30. Eftersom det inte fanns nagot egentligt mal for resan och att
man darfor inte hade brattom holls, enligt uppgift, 5-6 knops fart.

En dryg halvtimme efter avgang, cirka 3°,6 nautiska mil fran Sundbyholm,
da klockan var 20.10 — 20.15 grundstotte N styrbord om farleden. Fartyget
blev staende utan slagsida cirka 25 meter fran land soder om Lindskar pa
position N 59° 28",35 E 16°43",20.

Pa bryggan fanns forutom befalhavaren ocksa matrosen och den kvinnliga
passageraren.

3.2. Efter grundstotningen

Befélhavaren gjorde flera forsok att backa av grundet men utan att lyckas.
Matrosen gick ner for att se om fartyget sprungit l1a&ck men kunde inte
upptacka nagot lackage.
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En passagerare med mobiltelefon kom upp pa bryggan klockan 20.19 och
ringde via SOS till MRCC Goteborg som forsokte kontakta N men utan att
fa svar. Samme passagerare ringde igen och kunde ge en position samt
omtalade att befélhavaren inte var nykter.

Klockan 20.49 kom en polisbat till grundstotningsplatsen. Befalhavaren
togs av polisen till Eskilstuna for nykterhetstest eftersom man misstankte
fylleri. Passagerarna lamnades saledes ombord pa en haverist som var utan
befalhavare. Ett annat av rederiets fartyg, August Lindholm, sandes till
platsen for att evakuera passagerarna.

Cirka 15-20 minuter efter det att polisen hade fort bort befélhavaren
evakuerades samtliga passagerare samt cateringpersonalen av August
Lindholm.

3.3. Bargningen

Vid midnatt kom rederiets inspektor och en inspektor fran Sjofatsverket till
haveriplatsen. Ende ombordvarande da var matrosen. Rederiets inspektor
gick in i rollen som fartygets befélhavare.

N tomdes pa 1,4 cbm dieselolja till KBV 046 som ocksa slamsdg fartygets
kolar. Sedan lodning utforts runt fartyget och tva lanspumpar satts ombord
kopplades bogserbaten Ted for ett lossdragningsforsok. Vid detta forsok
upptacktes ett lackage som emellertid holls stangen av lanspumparna och
som tatades med trakilar.

N drogs flott 24 augusti klockan 14.50 och bogserades till Granfjarden dar
en ordentlig kontroll av fartygets botten och lanspumpar utfordes.
Kompletterande trékilning av lackan foretogs varefter haveristen
bogserades till Stockholm for reparation pa Boghammars varv.

3.4. Nykterhetstest

Klockan 21.43 och 21.44 togs tva alkoholutandningsprov, utforda enligt
rikspolisstyrelsens foreskrifter, pa befalhavaren. De tva proven visade 1,06
respektive 1,03 mg alkohol per liter utandningsluft. Ett sékerhetsavdrag
med 0,07 mg/l gjordes varfor det reducerade vardet faststalldes till 0,97
mg/l.

Sid5



Rapport
Passagerarfartyget NYA HIELMARE KANAL grundstotning 23 augusti 2000

Alkoholutandningsprovet utférdes cirka 1,5 timmar efter tidpunkten for
grundstotningen och mer an 2 timmar efter avgangen fran Sundbyholm.

4. Analys

Befalhavaren hade tjanstgjort utan anmarkning fran slutet av maj och,
enligt honom sjalv, utan att dricka en droppe alkohol. Han sade sig heller
inte ha smakat alkohol under de senaste 4 aren. Pa mandag, 2 dagar innan
olyckan, borjade han emellertid att dricka.

Eftersom det inte langre fanns nagot ordinarie tjanstgoringsschema
kontaktades han samma dag av rederiet som bad honom att tjanstgora pa
tisdag vilket han samtyckte till och ocksa gjorde utan anméarkning. Han
drack inget pa dagen pa tisdag men bdrjade att dricka igen pa tisdag kvall
efter ankomst till Vasteras.

Vad som hande pa onsdagen innan grundstotningen sade han sig dver
huvud taget inte komma ihag och efter grundstétningen hade han endast
sporadiska minnesbilder. Det kan inte uteslutas att hans privata
forhallanden och telefonsamtalet fran sambon strax innan ankomst till
Vasteras pa kvallen innan olycksdagen kan ha haft betydelse for hans
handlande dagarna innan och dagen for grundstdtningen.

Pa grund av befélhavarens pastadda minnesforlust har det varit omajligt att
i detalj reda ut hur fartyget framfordes fran Sundbyholm till
grundstétningsplatsen.

Matrosen, som uppehdll sig pa bryggan en stor del av dagen, havdade vid
sjoforklaringen att han inte nagon gang innan grundstotningen hade
misstankt att befalhavaren var paverkad av alkoholhaltiga drycker.

Da polisen kom ombord misstankte de genast att befalhavaren var onykter.
De tog darfér med honom till Eskilstuna for nykterhetstest och lamnade
darmed fartyget, staende pa grund, med 62 passagerare och 4
besattningsméan men utan befalhavare eller annat befal ombord.
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5. Orsak

Orsak till grundstotningen var befalhavarens stora alkoholintag de sista 24
timmarna innan olyckan.

Orsaken till det plotsliga anvandandet av alkohol var sannolikt
befalhavarens trassliga privata forhallande.

6. Anmarkningar

e Det ar naturligtvis fullstandigt oacceptabelt, att som beféalhavare och
ansvarig for fartygets framforande, upptrada onyktert i tjansten.

e Den cateringanstallda kvinnan som var med som passagerare och som
upptradde storande borde inte ha tillatits att vistas pa bryggan.

e Det ar anmarkningsvart att polisen avlagsnade befalhavaren fran det
grundstaende fartyget och lamnade passagerarna kvar pa haveristen
med en grundbeséattning ombord som endast bestod av en matros.

7. Rekommendationer

Det ar viktigt att folja de regler som ar uppstallda av rederierna. | det
aktuella fallet gallde det alkoholpolicyn i rederiets SMS (Safety
Management System).

Beslut att tillata passagerare att besoka fartygens bryggor maste tas med
urskiljning. Vid tranga och svarnavigerade passager borde passagerarbesok
pa bryggan inte vara tillatet.

8. Skador

8.1 Personskador

Négra personskador har s vitt kant inte uppkommit.
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8.2 Miljoskador

Nagra utslapp eller andra miljoskador uppstod inte.

8.3 Materiella skador

Fartygets skrov erholl tva kraftiga intryckningar. Den ena 5 meter och den
andra 6,5 meter fran staven. Aven forstaven och kélen hade deformationer.
Akter om den aktra intryckningen var fartyget oskadat.

Vid lossdragningen uppstod ett lackage. Vattenintrangningen hélls stangen
av ombordsatta lanspumpar. Lackaget tatades provisoriskt med trakilar.

9. Utredningsresultat

e Det forekom, sa vitt har kunnat utrénas, inga tekniska problem pa
fartyget.

e Vaderforhallandena var goda och fororsakade inga svarigheter.
e Fartyget framfordes i ett trangt och relativt svarnavigerat farledsavsnitt.
e Befdlhavaren hade tidigare erfarenhet av farleden.

e Befalhavaren var vid olyckstillfallet berusad och sade sig inte komma
ihdg nagra som helst detaljer fran den aktuella resan fram till
grundstdtningen.

e Befilhavaren hade uppenbarligen trassliga privata forhallanden.

e Polisen avlagsnade befalhavaren fran det grundstotta fartyget innan
passagerarna hade evakuerats.

e Passagerarna samt cateringpersonalen togs ombord pa August
Lindholm — ett annat av rederiets fartyg.

e Rederiets inspektor fick ta dver rollen som befélhavare.
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