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RAPPORT
Passagerarfartyget MOTALA EXPRESS -SFOD- grundstotning 2000-06-21

Sammanfattning

Passagerarfartyget Motala Express (ME) hade avgét frén Askersund for att
goraen kryssning i norra Vétterns skargad.

Under derresan grundstotte fartyget dadet skulle passera genom ett smalt
sund mellan tvamindre dar. Samtliga passagerare evakuerades med hjép
av tillkallade ortsbor och deras fritidsbaar.

Dagen efter handel sen tétades ME provisoriskt och léanspumpades samt
bogseradestill Motala for reparation.

Faktaredovisning

Namn: MOTALA EXPRESS
Reg.bet.: SFOD

Hemort: Motala

Brutto: 249

Loa: 35,67 meter
Bredd: 6,63 meter
Djupgéende: 2,94 meter
Klass: Sjofartsverket
Byggnadsar: 1895
Byggnadsmaterial: Stal
Maskinstyrka: 265 kw
Besattning: 12

Passagerare: 63
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ME byggdes 1895 vid Jonkopings Mekaniska Verkstad. Fartyget byggdes
enbart for trafik paVéttern och fick en langd pa35,67 meter. Eftersom
sussarnai Gota kanal inte rymmer fartyg 6ver 32 meter stod det redan frén
borjan klart att ME inte skulle kunnalamna Véttern utan att kapas nagra
meter. Fartyget kom darfor att kallas for " Vétterns fénge”.

ME har under &en sluppit moderniseringar och den koleldade
angmaskinen och angpannan &r original.

Fartyget har bl agat i reguljartrafik mellan Jonkoping och Motala och i
turisttrafik mellan Jonkoping, Granna och Visingsd. Numera & kryssningar
i Vétterns norra skargad den huvudsakliga syssel séttningen.

Bryggutrustningen bestod av en radarapparat av méarke Koden som inte var
i bruk vid handelsen. Ombord fanns ocksa M agnetkompass av fabrikat
Lyth och satellitnavigator av mérket Magellan Meridinn.

Framdrivningsmaskineriet bestod av en angmaskin Triple 3 cylindrar som
utvecklade 265 kW och var kopplad till en fast propeller. Pafull fart gjorde
fartyget cirka 14 knop.

Fartyget var forsett med sakallad " kéttingstyrning” vilket innebar att
kétting |6per frén rodret direkt till ratten.

PAaME fanns 262 réddningsvastar fér vuxna personer och 25
raddningsvastar avsedda for barn. Det fanns 4 stycken uppbl &bara
livflottar med en sammanlagd kapacitet for 152 personer. Ombord fanns
ocksal0 stycken livbojar.

Vid tillfallet ralde dagsljus, god sikt och vindstilla vader.

Nér grundstétningen intréffade var bryggan bemannad av befélhavaren och
en kvinnlig rorgangare.

Befahavaren hade | &ng erfarenhet av s&vé fartyget och dess
manoveregenskaper som den aktuella skargaden.

Det fanns inte nayon fardplan uppréttad for den aktuella resan.
Sjokortet som tacker det aktuella omr &et har foljande notering:

"OBSERVERA
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Den hydrografiska informationen grundar sig paglesa handlodningar
utforda under &en 1816 och 1817. All navigering utanfor de markerade
farlederna bor darfor ske med stor forsiktighet.

| grunda vattenomr &en har flygbildsteknik anvants for att forbattra
djupinformationen”.

Vid handel sen r &de normalt medelvattenst &nd.

| samband med att handel sen intréffade passerade ett &kvéader ster om
Véttern. Enligt vad som framkom vid sj6forklaringen ger dessa &kvéader
upphov till had nordlig vind och sydgaende strom i den norra skargaden.
Nér vinden sedan lagger sig vander strommen som dastundtals kan bli
kraftig.

Handelseforlopp

ME avgick frén Askersund 2000-06-21 kl 1904 med 63 passagerare for att
gora en kryssning i skargaden. Resan gick genom skargaden utmed en
rutt som hade trafikerats av fartyget under tvatidigare sasonger. | hojd med
Torsang (se §okortsutdrag) vandes fartyget kl 2045 for derresa mot
Askersund.

Med halv fart sattes kurs norr om Aspholmen. Resan fortsatte sedan
sydostvart och en babordsgir padrjades for att passera genom ett smalt
sund mellan de tvamindre 6ar som ligger norr om Bjérkholmen.

KI 2105 kandes en kraftig stét dafartyget korde pagrund med cirka 6
knops fart. ME fick styrbords slagsida men rétade upp sig varefter man
uppfattade ytterligare tvamindre stétar. Mellan bottenkanningarna krangde
fartyget cirka 3°.

Omedelbart efter grundsttningen informerade maskinisten befél havaren
om att ME tog in vatten i maskinrummet. L anspumparna startades men
maskinisten insgy omedelbart att pumparna inte skulle kunna hdla undan
vattnet. Maskinisten kallade pabefahavaren och sa”vi tar in mycket
vatten, vi gunker”.

Befahavaren beordrade full fart fram och utsdy ett |ampligt stélle cirka
700 meter fran grundst6tningsplatsen dar ME kunde séttas paland. Han
hjél pte sedan rorgangaren med styrningen. Cirka 100 meter frén den
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utvalda platsen beordrades stopp i maskin och kl 2110 gled fartyget mjukt
upp pabotten dar det stoppade upp cirka fem meter fran land.

Maskinisten var kvar i maskinrummet under tiden fr &n att grundst6tningen
intréffade tills dess att fartyget sattes paland. Fartyget tog in s& mycket
vatten att det nalde till maskinistens midja fore landsattningen och sedan
steg till axelhtjd dahan lamnade maskinrummet.

Viamobiltelefon ringde man till SOS Alarm och redogjorde for
situationen.

MRCC (Maritime Rescue Coordination Centre) informerades kl 2115 av
SOS Alarm om att ME hade grundstott.

Kl 2114 kontaktade befélhavaren en yrkesfiskare som tillsammans med
sina grannar begav sig till platsen. Cirka 10 minuter senare befann sig 8
mindre baar vid haveristen for att kunna bista

Beséttningen pa ME hade ledsagat passagerarna till fordacket dar man
forsgy dem med flytvastar. Passagerarna fick ocksdinformation om det
intréffade och lotsades senare i mindre grupper till mellandécket varifrén
de kunde borda de 8 baarna.

K1 2210 var samtliga passagerare och 4 besattningsmedlemmar
evakuerade.

Fartyget tétades provisoriskt och lanspumpades varefter det bogseradesttill
Motala for reparation.

Analys

Vid g6forklaringen uppgav befélhavaren att navigeringen skedde med
hjélp av landmérken och genom den erfarenhet som man hade byggt upp
under &en. Fartyget framférdesi en inte markerad farled som enligt
uppgift tidigare hade trafikerats av angbdar och vedskutor. Orsaken till att
ME inte holl sig till de farleder som var markerade i 5 6kortet var att man
under kryssningarna ville visa passagerarna olika delar av skargaden.

Befalhavaren uppgav ocksaatt man hade utfort egna lodningar i de
omr &len som man trafikerade och dabland annat funnit att det 1ay en
grundklack mellan de tvadar dér fartyget grundstétte. Grundklacken var
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beldgen cirka 25 meter frén platsen for grundstétningen och fanns inte
utmérkt i gokortet. Befd havaren framholl &ven att gokortet innehdll fler
felaktigheter och darfor inte var tillforlitligt. Han var ocksa medveten om
noteringen pasjokortet som varnar fér navigering utanfor de markerade
farlederna.

Giren in mellan de tvadarna var en cirka 90 graders gir som innebar att
man fick laggai stort sett hat babords roder.

D &héandelsen intréffade rédde i det aktuella omr &et normalt
medelvattenst and. Under tidigare & daman trafikerat strackan har

vattenst andet varit cirka Yameter hogre. Detta forhdlande har befahavaren
inhamtat information om efter det att handelsen intréffade. Vid avgangen
frén Askersund fick han uppfattningen att vattenstandet var cirka Ysmeter
under medelvattenst andet. Befalhavaren uppgav att ME sannolikt har
passerat Over, eller i vart fall néra, grundet under de kryssningar som man
tidigare hade genomfort.

Med de omstandigheter som r &lde hade befd havaren kunnat véja att ga
ner till den farled som finns markerad syd om platsen fér handelsen. Detta
hade ocksainneburit en betydligt mjukare gir upp mot Svilen.

D & man lyckades sétta fartyget paland kunde passagerarna evakueras
torrskodda med hjalp av tillkallade ortsbor och deras fritidsbaar.
Vattendjupet i det aktuella omr &et var cirka 5 meter. ME tog in mycket
vatten omedelbart efter grundstotningen och situationen hade kunnat leda
till att fartyget stallt sig pabotten. Det & majligt att evakueringen dahade
fat ske med hjép av fartygets egen raddningsutrustning som bestod av
uppbl &bara livflottar, raddningsvastar och livbojar. Sannolikt hade en
evakuering med den egna réddningsutrustningen inte kunnat ske torrskott.

Orsak

Orsak till handelsen var att man valde att passerai en tréng passage som
heller inte var markerad som farled i gokortet.

Bidragande orsak kan ha varit kraftig strom i samband med det dskvader
som passerade Oster om Véttern i samband med att handel sen intréffade.
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Anmarkningar

Det & anmérkningsvart att man valde fardvéagen genom den trénga
passagen i stéllet for att fortséttatill den markerade farleden langre sydvart.

Rekommendationer

Navigering bor i méjligaste mén skei de markerade farlederna och man
bor i vart fall undvika trénga passager i kombination med hada girar som
vid det aktuellatillféllet.

N &on form av fardplan bor uppréttasi samband med att kryssningarnai
skéargaden planeras. | fardplanen bor bl a beaktas sékerhetsavst and och
den notering om navigering utanfor de markerade farlederna som finns
inford pasjokortet Gver Véattern.

Skador

En eldare fick mindre klamskador paena handens fingrar i samband med
att han sténgde en vattentat dorr. Inga andra personskador eller miljoskador
uppstod savitt &r kant.

Fartyget fick intryckningar och ett cirka 3 dm? stort hd i botten. Férliga
inredningen och maskinrummet vattenfylldes.

Utredningsr esultat

Handel sen intr&ffade kil 2105.

Sikt och vaderforhdlanden var goda.

Befélhavaren var val kand med de aktuella farvattnen.
Fartyget framfordes utanfoér de markerade farlederna.

Ett &kvader passerade Oster om Véttern i samband med att handelsen
intréffade.
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Ovrigt

Beféhavarens bedlut att, dagrundstétningen hade intréffat, sitta fartyget
paland fattades snabbt och medverkade sannolikt till att skadorna kunde
begransas.

Informationen till passagerarna och beséttningens dvriga dgarder efter
grundstétningen var, savitt kan bedémas, utan anmérkning.
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