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Rapport
taxibaten GLAMOUR - SFB 5454 - i kollision med fritidsbat 2000-05-01

1. Sammanfattning

2000-05-01 var Glamour (G) pavég frén 6n Gillinge till Bjorkvik pa
Ingar6 i Stockholms skérgad. Cirka 0,4 nautiska mil (M) vaster om
Tallholmen kolliderade G med en fritidsb& som kom fr & Stockholm
utefter Ingardlandet paskarande kurs.

Vid den kraftiga smallen, som intréffade paeftermiddagen i fint vader och
god sikt, §onk fritidsbden panaon eller ett par minuter sedan den ende

ombordvarande tagit sig ombord paG. Kollisionen intréffade och

fritidsbden §6nk paposition N 59 12°,9 E 18 32°,8 pacirka 25 meters

djup.

2. Faktaredovisning

2.1 Fartygen

2.1.1 Glamour

Namn: Glamour
Reg.bet.: SFB 5454
Hemort: Gillinge

Brutto: 19

Loa: 11,5m

Bredd: 29m
Djupgéaende: 1,4m

Klass: Sjofartsverket
Byggnadsar: 1968
Byggnadsmaterial: Glasfiberarmerad plast
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taxibaten GLAMOUR - SFB 5454 - i kollision med fritidsbat 2000-05-01

Maskinstyrka 175 kw
Besattning 1 man
Passagerare 2 personer

G byggdes paAB Fisksitra varv 1968 och fick redan fran byggnationen
det aktuella namnet. Hon har under hela sin livstid anvants som taxib i
Stockholms stdra skargad.

Styrplatsen var placerad i fartygets forliga del styrbord om centerlinjen och
babord déarom fanns en kort trappa som ledde fran salongen upp till en dorr
vars Ovre del bestod av ett fonster och som ledde ut till ett fordack dar
passagerare embarkerade och debarkerade. Fordacket var cirka 2 meter

| angt.

Styrplatsen var avskild genom ett toal ettutrymme fr an salongen som
strackte sig Over hela fartygets bredd. Genom ett par trappsteg kom man
fré&n salongen till akterdack som var cirka 2 meter |angt och under salongen
fanns maskinrummet.

Det fanns fyra fonster i styrhyttens férkant. Tvabreda fran centerlinjen &
bé&da sidor foljt av tvasmala och darefter ett stort sidofonster i vardera
sidan. Stolparna mellan fonstren var cirka 30 cm och hérnstolparna cirka
15 cm breda

Framdrivningsmaskinen som var installerad 1994 och var av mérket Scania
DSl 11 gav G en toppfart av cirka 17 knop och utvecklade 175 kW. B &le
reversering och varvtal skéttes med ett reglage. Fartyget kunde stoppas
frén full fram pa10 sekunder med en stoppstracka pal6 meter. Styrningen,
som var hydraulisk, skedde for hand. Fartyget var utrustat med tva
l[anspumpar.

G var utrustad med en dagljusradar, installerad ett & tidigare, som inte var
i drift vid aktuellt tillfalle. Ombord fanns ocksaen DGPS for
positionsbestamning. Denna ger normalt en positionssakerhet paett par
meter. Efter kollisionen och i samband med att fritidsbden sjonk
bestdmdes positionen med G's DGPS.

G hade ett passagerarcertifikat som tillat 35 passagerare ombord.
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2.1.2 Fritidsbaten

Typ av bat Albin Delta
Hemort: Ingaro

Loa: 31 fot

Masthojd Cirka 14 meter
Byggnadsmaterial: Plast
Maskinstyrka 11 kW

Fritidsbden var konventionell med sittbrunn varifrén en lejdare ledde ner
till pentry och ruff.

Vid det aktuellatillfallet var seglen beslagna och béen drevs fram av en 15
hastkrafters motor av méarket Y anmar. B &en gjorde cirka 5 knops fart och
styrdes med en hjap av en rorkult.

2.1.3 Allmant

G’s befdhavare hade kort fartyget i de aktuella farvattnen sedan 1986 och
varit dgare sedan 2 &. Han var behorig for sin uppgift.

Foraren pafritidsbden var en van fritidsseglare och hade avlagt
skeppareexamen. Han hade &gt bden sedan 1992.

Vé&dret var vackert med en nordostlig vind, 3-5 m/sek, och god sikt.

3 Handelseférlopp

3.1 Handelseforloppet enligt befalhavaren paG

G var 2000-05-01 pavég frén 6n Gillinge till Bjorkvik palngard i
Stockholms stdra skargad. Efter passage av Rogrund (se bilaga) cirka
klockan 15.30 sattes réttvisande kurs 340 grader. Kursen ledde direkt mot
Bjorkvik och den behdll han fram till kollisionen.
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Strax efter passage av pricken Husaroknallen observerades, cirka 20-25
grader om babord, tva maskindrivna segelb&ar med beslagna segel pa
cirka NNE-liga kurser. Befalhavaren tyckte sig kunna konstatera att
fritidsbdarnas kurser skar hans egen under ungefar 90 graders vinkel.

En kort stund senare observerade han baarnaigen och det verkade som om
den forsta baens baring var of6réandrad. Forhdlandet var detsamma
ytterligare lite senare. Situationen tycktes emellertid inte kritisk varfor kurs
och fart bibehdlls.

Uppmérksamheten riktades nu i huvudsak & styrbord nér farleden soder
om Grono fyr skulle passeras. Aven sundet mellan Tallholmen och
Ingar6landet brukar var hat trafikerat dér snabbgende bdar kan
uppenbara sig mycket 6verraskande. Fyra kanoter pastyrbords bog paett
avsténd av 100-150 meter fangade befalhavarens intresse.

Strax innan passagen av Grono fyr s&y befalhavaren fritidsbden om
babord. Nar han nasta géng riktade blicken & babord sgy han den inte och
tog darfor for givet att den girat for att passera akter om G.

De tvapassagerarna, som kommit till styrplatsen och stéllt sig i lejdaren
om babord, distraherade befélhavaren och skymde delvis sikten for
honom. Han brukade i vanliga fall inte till &a passagerare vid styrplatsen
men gjorde det den har gangen eftersom de var daktingar.

Befalhavaren stréckte pasig for att se béttre men s fortfarande ingen ba.

Omedelbart darefter dok den pl6tdligt upp endast ngra meter for om
stéaven och kollisionen var ett faktum. G tréffade fritidsbden strax for om
masten under ungefér rét vinkel och forcerade in cirkaYaav baens bredd.
Ovre delen av masten ramlade ner och tréffade G's fordack om babord.

Befél havaren drog maskinreglagen till neutral. Nér farten upphéavts och G
fortfarande var fastkilad i fritidsb&ens skrov kom en man upp parufftaket
och omtalade att b&en tog in vatten. Han hjal ptes ombord och
befalhavaren forvissade sig om att han varit ensam i baen. Strax darefter
sonk fritidsbden pacirka 25 meters djup. En dragg med boj i kastades i
§0n for att markera vrakplatsen samtidigt som positionen N 59 12",9 E 18
32°,8 avlastes paDGPS:en.

Efter att hakollat att G inte erhdlit ndgra allvarliga skador fortsattes resan
till Bjorkvik.
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Den andra fritidsbden hade enligt befalhavarens &kt girat styrbord for att
gaakter om G.

3.2 Handelseforloppet enligt skepparen p afritidsb &en

B den skulle koras frén Ulvsundai Méaaren viasussning i Stockholm till
hemmahamnen pasodra Ingar6. Resan gick normalt och utan
komplikationer. Sydvéstra Ingard rundades varefter kurs 70 grader sattes
mot sundet mellan Tallholmen och 0,8-metersgrundet vid Ingardlandet.
Den kursen behdll han sedan fram till kollisionen.

Skepparen satt i sittbrunnens styrbords sida och styrde med rorkulten. Han
vande sig med jamna mellanrum och svepte med blicken & styrbord.

Plétdligt horde han ett motorljud och nar han vande sig om s& han en stor
bé& péacirka 40 meters avsténd narmasig i hog fart, 25-30 knop, fréan en
riktning som var mer an tvastreck akter om tvars om styrbord.

Inga &gérder hann vidtagas och momentet efter blev han p&ord. Han
uppgav pasoforklaringen att G kort in i fritidsbdens styrbordssida strax
for om ruffen nggot akter om L/2 under en vinkel av mellan 100 och 125
grader.

Skepparen kunde konstatera att hans ba tog in stora méngder vatten och
insdy att den skulle sjunka. Han tog sig ombord paG och strax efter &
§6nk hans b&. Platsen utmarktes dérefter med en boj.

4. Analys

De tvafartygens kurslinjer &r val faststéllda genom de beréttelser detva
navigatérerna avgav vid go6forklaringen. Med de avgéngs- och
ankomsthamnar som var aktuella och med den skarg&dsstruktur som var
for handen var det inte heller rimligt eller troligt att négra storre avvikelser
hade &gt rum.

Ett vittne som stod pastranden i den forsta bukten nordost om L otsudden
pasodra Ingar6 bekraftade vid 5j6forklaringen att de kurdinjer som ritats
ut i det bilagda g 0kortsutdraget for respektive fartyg enligt hans
uppfattning var de rétta.
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Fritidsbdens skeppare bekréftade sin egen kurslinje medan han hade
uppfattningen att G, dahan upptackte henne pakort avstand, var ett
upphinnande fartyg enligt Regel 13 i g6vagsreglerna. Detta innebar att G,
enligt hans uppfattning, narmade sig frén en baring som var storre an 112,5
grader. Dahan vid sjoforklaringen skulle rita ut var G tréffade hans ba och
under vilken kollisionsvinkel var vinkeln bara obetydligt 6ver 90 grader.

Befalhavaren paG bekréftade att den kurslinje som ritats ut géllande hans
fartyg var korrekt.

Uppfattningarna om kollisionspunkten skiljer sig nggot &. Med tanke pa
att kurdlinjerna bekréftats bale av de inblandade och av vittnet och med
tanke pavrakets position, faststélld med hjalp av DGPS, synes den i
bilagan inritade kollisionspunkten vara den rimliga.

Det forefaller darmed varaklarlagt att G narmat sig fritidsbden frén cirka
15 grader for om tvérs vilket dérmed skulle innebéra att G enligt Regel 151
govagsreglerna hade rétt till vag.

Skepparen pafritidsbden satt och styrde i sittbrunnens styrbordssida. Han
satt, enligt vad han sdv uppgett, vand & babord cirka 30 grader frén
baens fardriktning och holl i rorkulten med véanster hand. Antingen hade
han inte tillréckligt ofta vant sig om och avspanat béens styrbordssida eller
ocksahade han, pagrund av kroppens vinkel mot fardriktningen, inte varit
medveten om de aktuella béringarna. Vid g6férklaringen kunde han inte
ge n&on forklaring till varfér han inte s G tidigare.

Ett resonemang fordes vid sj6forklaringen om vikten av att hdla sarskilt
god utkik & styrbord. Skepparen pafritidsbden uttalade dasom sin
mening att det inte var n&yon idé att gora nggra undanmandtvrar om han
endast gjorde 4-5 knop, aen om han var vgningsskyldig, om det andra
fartyget gjorde 25-30 knop.

Befalhavaren paG uppgav att han vid aminstone tre tillfallen hade sett
fritidsbden i ungefar samma béring. Néar han vid ytterligare tvatillfalen
tittade & det hdlet s&y han ingenting for att i ett mycket sent skede och pa
bara ndggra fa meters hdll &erigen fase den andra b&en.

For att en kollision mellan tvafartyg ska kunna intraffa méste béringen
mellan fartygen forbli of6randrad. Eftersom de b&da inblandade bdarna
enligt uppgift behdlit sina kurser méte baringarna mellan dem ha varit
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of6randrade. Det ar darfor anméarkningsvart att befélhavaren paG vid de
tvasista observationernainte s&j fritidsbaen eftersom den maste ha
befunnit sig i samma baring som tidigare. Dessutom var avst éndet kortare
varfor det borde ha varit |&ttare att upptacka fritidsbden daan vid de tre
tidigaretillfallena.

Befalhavaren paG antydde vid g6forklaringen att han kan ha blivit
blandad av solen. Detta & emellertid inte troligt eftersom solen vid
olyckstillfallet, klockan 15.43, stod i cirka SW medan fritidsbden fanns i
cirkaNW sett frén G.

De tvainblandade navigatorerna varseblev den farliga situationen sasent
att ingen av dem hann att utféra ngon som helst undanmandver.

5. Orsaker

En av orsakernatill kollisionen var att fritidsbden, pagrund av bristande
uppmérksamhet, intei tid varseblev det andra fartyget och déarfér underl &t
att lamnafri vég enligt Regel 15 govégsreglerna

En annan orsak var att befdhavaren paG, pagrund av bristande
uppmérksamhet, inte varseblev fritidsbden saatt han kunde gora en
undanmanover enligt Regel 17 b i §6vagsreglerna.

6. Anmarkningar

Den bristande utkiken och uppsikten fr&n bada fartygen dar speciellt
fritidsbdens skeppare inte var medveten om trafiken pasin styrbordssida.

Sarskilt anmérkningsvéard var den aikt som fritidsbdens skeppare gav
uttryck for att han, aven om han var vgningsskyldig, inte brukade gora
n&yra undanmandvrar om hans eget fartyg endast gjorde 4-5 knop och det
andra var snabbgdnde.

Tvapassagerare tillats vid det aktuellatillfallet att vistas pastyrplatsen pa
G dér de distraherade befé havaren.
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7. Allmanna rekommendationer

For att balivet ska kunna fungeratillfredsstallande i de tétt trafikerade
skargadarna och farlederna ar det av vital betydelse att ta hansyn till och
att for 6vrigt noggrant folja de regler som uttrycks i §6végsreglerna.

Det & ocksaviktigt att vid styr- och mandverplatser inte till &a stérande
moment | form av passagerare.

8. Skador

8.1 Personskador

N &ra personskador har savitt kant inte uppkommit.

8.2 Materiella skador

Fritidsb&en sonk och anses som totalforlust.
G fick endast kosmetiska skador.

8.3 Miljop &verkan

N &on skadlig miljopaverkan har inte forekommit.

9. Utredningsresultat

Vé&dret var bramed god sikt.

Fritidsbdens skeppare var inte tillrackligt uppmarksam paomgivande
trafik.

Han s& inte G forran avst éndet var salitet som cirka 40 meter.

Fritidsb&en var maskindriven och var vningsskyldig.
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Befalhavaren paG konstaterade att fritidsbaen var vgningsskyldig och
agnade den sedan inte tillracklig uppmérksamhet.

Befalhavaren paG stordesi viss mén av passagerare som bestkte
styrplatsen.

Inget av fartygen hann vidta nggon undanmandver.
G korde inii fritidsbden under nararét vinkel.

Fritidsbden sjonk pandgon eller ett par minuter.

10 Ovrigt

Polisen gjorde en nykterhetskontroll pabefélhavaren paG. Den visade
inget anméarkningsvart.

Forsakringsbolaget kommer med hjép av en 56uggla att forsdka utrona
kollisionsvinkeln.

Det finns ocksa mjlighet att man i samma syfte bargar vraket.
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