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Rapport Fiskefartyget Vingafjord af Hono i kollision med torrlastfartyget Batavier 1X 2000-02-09

Sammanfattning

Vingafjord af Hono (V) bedrev trdfiske i farvattnen mellan Kullen och
Hoganas da man kolliderade med torrlastfartyget

Batavier 1X (B). Kollisionen intraffade paposition 056°10°,75 N 012°
25,19 E (sebilagal).

B traffade V akter om styrhytten och kasade sedan forover langsV's
styrbordssida.

B fortsatte pasin ursprungliga kurs utan att gora sig underréttad om det
andra fartygets bel &genhet.

Faktaredovisning

Vingafjord af Hono

Namn: VINGAFJORD AF HONO
Reg.bet.: SCDZ
Fiskefartygsbet: GG 173
Hemort: HONoO

Brutto: 46

Loa: 14,87 meter
Bredd: 5,59 meter
Djupgaende: 2,14 meter
Klass: Sjofartsverket
Byggnadsar: 1984
Byggnadsmaterial: Std
Maskinstyrka: 255 kW
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Rapport Fiskefartyget Vingafjord af Hono i kollision med torrlastfartyget Batavier 1X 2000-02-09

Besattning: 2 man

V byggdes 1984 vid N E Larsen A/S Ekstrand varv i Stathalle, Norge och
fick namnet Kjonoj. Darefter har fartyget hetat Dybvay och inkdptes 1990
till Sverige dadet fick sitt nuvarande namn.

1990 shelterdéckades fartyget och fick nya trdtrummor och winchar.

V var en hacktr dare med styrhytten paforliga delen av vaderdécket och
akter ddrom fanns ett 6ppet arbetsdack.

Framdrivningsmaskineriet bestod av en dieselmotor typ Scania DS 14 som
utvecklade 255 kW och var tillverkad 1984.

Den med avseende pahéndel sen mest intressanta utrustningen pabryggan
var tvaradarapparater av mérken Furuno och Anritsu. En av dessavar i
drift och instélld pa6 M (nautiska mil) nar kollisionen intréffade. Radarn
koérdesi funktionernarelativ rorelse och nord upp. Gyrokompass och
automatstyrning var av fabrikat Robertsson. Ombord fanns ocksa
satellitnavigator av mérke Shipmate.

Fartyget forde ljussignaler for fartyg som &r sysselsatt med tr dfiske.
Signalerna bestod av tvaruntlysande ljus anbragta lodratt Gver varandra det
dvre gront och det undre vitt. Dafartyget gjorde fart genom vattnet férdes
ocksasidoljus och akterljus. Man forde dessutom dagersignal som bestod
av tvakoner med spetsarna mot varandra den ena lodrétt Gver den andra.

Fartygets ljussignaler & forsedda med ett akustiskt larm som ljuder om
n&yon av lanternorna slocknar.

V framfordes vid tillféllet med hjélp av automatstyrning.

Batavier IX
Namn: BATAVIER IX
Reg.bet.: PGAJ
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Rapport Fiskefartyget Vingafjord af Hono i kollision med torrlastfartyget Batavier 1X 2000-02-09

Hemort: Delfzijl, Nederlanderna
Brutto: 2599

Loa: 92,75 meter

Bredd: 15,85 meter

Klass: Bureau Veritas
Byggnadsar: 1998

Byggnadsmaterial: Std

Besattning: 9 man

B byggdes 1998 som torrlastfartyg vid Tille varv i Kootstertille,
Nederlanderna.

B var byggd med beséttningsutrymmen, maskinrum och brygga akterut.

De navigationsinstrument som var mest intressanta var tvaradarapparater
som bada var i drift vid handelsen och instélldapa
3och6 M.

Ombord fanns ocksasatel litnavigator och tvaVHF-stationer varav den ena
altid var instélld pakanal 16.

Vid handelsen var fartygets dverstyrman ensam pabryggan.
B framfOrdes med hjép av automatstyrning.

Pafartygets brygga fanns ett vaktalarm som méste kvitteras var tionde
minut genom att trycka paen knapp. Om inte larmet panytt aktiverades da
10 minuter forflutit 1jod ett akustiskt larm paflera platser i fartyget.
Overstyrman uppgav vid forhor att larmet innebar att om man somnade p&
vakt skulle detta omedel bart uppméarksammas av andra ombord.

B fortdjde i Helsingborgs hamn 2000-02-09 klockan 0845.
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Rapport Fiskefartyget Vingafjord af Hono i kollision med torrlastfartyget Batavier 1X 2000-02-09

Allméant

Vé&dret den aktuella morgonen var bra med obetydlig stromséttning. Sikten
var 4—5M och gryningsljuset var pavag att 6vergai dagsljus. Vinden var
WSW 13 m/sek med 1,5 meter 56 fran samma hdl.

Enligt samstammiga uppgifter frén lots och bdman bordades B vid bojen
M2. Lotsens forsta &gard ombord var att andra kursen saatt fartyget kom
Over parétt sidai trafiksepareringssystemet.

D alotsen bordade B kunde han inte se n&gra fiskebdar i det norra omr alet
av trafiksepareringssystemet vilket var det hdl som B kom frén.

Overstyrman fordes, efter ankomsten till Helsingborg, i land dar tva
blodprov togs genom polisens férsorg. Det forsta togs klockan 1005 och
det andra klockan 1130. | det protokoll som uppréttades vid provtagningen
har av misstag blodprov 2 bokforts som urinprov 1. Av de, till SKL
(Statens kriminaltekniska laboratorium), inskickade provréren var tva
korrekt mérkta som blodprov 1 medan de 6vriga tvaroren saknade
markning. SKL har darfor inte behandlat blodprov 2 dadet dels saknade
identifiering och dels var antecknat som urinprov.

Analysresultatet av blodprov 1 gav véardet 0,77 promille.

Forhdr med B”s 6verstyrman holls av polisen i polishuset Helsingborg
2000-02-09 med bdrjan klockan 1650.

Polisen hdll forhor med 2:e maskinisten ombord pafartyget 2000-02-09
med borjan klockan 2100.

Utandningsprov med alkometer togs paV’s befalhavare och styrman pa
morgonen 2000-02-09 med negativt resultat.

Handelseforlopp enligt Vingafjord af HOno

V hade avgat fran Torekov 2000-02-08 klockan 0830 for att bedriva
trdfiske efter torsk.

Man p&orjade det andra trddraget cirka klockan 0230 i omr &let utanfor
Kullen. Klockan 0500 skiftades vakt dastyrmannen, som var pabryggan
vid kollisionen, dvertog vakten.
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Rapport Fiskefartyget Vingafjord af Hono i kollision med torrlastfartyget Batavier 1X 2000-02-09

Efter att ha dragit nordvart under cirka 3 timmar &ndrade man till sydostlig
kurs klockan 0530. | omr &let fanns andra fartyg i rorelse. Styrmannen
kunde ocksai fartygets radar se B, som narmade sig akterifran, pa
avsténdet cirka 6 M. Han beréknade att B skulle passera mellan 100 och
200 famnar paV'’s styrbordssida.

Vakthavande paV uppfattade inte att det foreldg ndgon kollisionsrisk
forran han visuellt s& att det andra fartyget befann sig pacirka 30 meters
avsténd. Han ropade pabeféahavaren, som befann sig i skansen, for att
forvarna om kollisionen som syntes oundviklig.

Kort dérefter, cirka klockan 0730, kolliderade fartygen paposition 056°
10°,75 N 012° 25,19 E. Kollisionsvinkeln var cirka 15 grader och B
tréffade V bakom styrhytten och kasade sedan langs Vs styrbordssida.
Omedelbart efter att kollisionen hade intréffat observerade man frén V att
en person befann sig vid en dorr pababordssidan paB’s huvuddéck. B
fortsatte pasin ursprungliga kurs utan att férsoka etablera kontakt eller
gora sig underrdttad om det andra fartygets bel &genhet.

Forsok att anropa kustbevakningen och det andra fartyget misslyckades
men man fick kontakt med lotsarnai Mamo och senare etablerades aven
kontakt med MRCC, Gdéteborg.

Efter skadekontroll gick V till Hoganas dit man anldnde 2000-03-09 cirka
klockan 0900.

Handelsefoérlopp enligt Batavier IX

B avgick fran Goteborg 2000-02-08 klockan 2200 destinerad till
Helsingborg.

Overstyrman var behjalplig vid avgéngen och gick sedan till sin hytt cirka
klockan 2300 dar han duschade. D ahan kande sig forkyld och lite ddig
héllde han tre eller fyra 33 centiliters starkdl i en kastrull varefter han
blandade i honung och vanilj. Han varmde upp blandningen och drack den
samt gick sedan till sangs ungefér vid midnatt.

Cirka klockan 0615 6vertog Gverstyrman vakten frén 2:e styrman.

V aktavlGsningen agde rum ungefar vid en punkt som finns markerad i
gokortet pakurslinjen nordvast om Kullen (se bilaga 2). Overstyrman
uppméarksammade att 2:e styrman hade foljt kurslinjen, som var inritad i
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siokortet, for géng nordvart frén trafiksepareringssystemet i norra Oresund
(se bilaga 2). Kort efter att Overstyrman tagit 6ver vakten girade han till
kurs cirka 225° for att komma ner till den sydg &nde kurslinjen.

Klockan 0720 markerade Gverstyrman fartygets position i §okortet (se
bilaga 3) och girade sedan till 126° vilket var den kurs som ledde mot
bojen M1 som markerar norra andpunkten av trafiksepareringssystemet.

D &6verstyrman berdknade att man hade cirka en halvtimma kvar till bojen
M1 anropade han lotsarna och underréttade om sin ankomst. Han varierade
sedan farten for att anpassa ankomsttiden till att ta lots klockan 0800 som
var den tid till vilken lotsen var bestélld. Avsikten var att méta lotsbden
mellan bojarnaM1 och M 3.

Pakursen 126° kom fartyget in i trafiksepareringssystemet nordost om
mittlinjen och in i trafikstr ket som var avsett for den nordgende trafiken.
Nér B befann sig vid bojen M1 s&y 6verstyrman en snabbgaende ba, som
visade sig vara lotsbden, komma ut fr & Helsingborgs hamn. Lotsen kom
ombord vid bojen M3 klockan 0800. Vid férhor uppgav dverstyrman att
anledningen till att fartyget hamnade i fel trafikstr& var att han ville
undvika en anhopning av fiskefartyg.

Overstyrman uppgav vid forhor att han inte kande till att fartyget hade varit
inblandad i n&on kollision. Han hade heller inte uppmarksammat att nayot
annat fartyg kallat paB 6ver VHF.

2:emaskinisten paB vaknade klockan 0730 och tittade kort darefter av en
héndelse ut genom ventilen i sin hytt som var belagen pababordssidan i
fartygets aktra del. Han s& dasiluetten av ett fartyg som 1& forut paB’s
babordssida. Maskinisten observerade att fartyget inte forde n&gra
lanternor. Han s& ocksaatt det andra fartyget ténde sina lanternor kort
fore kollisionen. Det andra fartyget tréffades av B”s babordsbog och
studsade bort fran fartyget varefter det der slog i akter om B”s midskepp.

Maskinisten begav sig skyndsamt till en dorr i den aktra delen av
6verbyggnaden varifr&n han hade uppsikt akterut. Han s& att det andra
fartyget 1y akter om B men talade inte med ngyon om sin iakttagel se utan
utgick frén att vakthavande pabryggan hade informerat befalhavaren om
det intréffade.
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Maskinisten uppgav ocksavid férhor att han inte kénde n&yon stét vid
kollisionen och att om han inte hade sett det andra fartyget sdhade han
heller inte mérkt kollisionen.

Analys

Vid g6forklaringen uppgav V's styrman att man forde de ljussignaler som
foreskrivs for fartyg som & sysselsatt med trdfiske. Maskinisten paB
observerade, dahan tittade ut genom ventilen i sin hytt, att \VV inte forde
n&yra lanternor. Maskinisten uppgav ocksaatt han s&j att det andra
fartyget tande sina lanternor kort fore kollisionen.

Den aktuella morgonen var vadret bramed sikten 4 —5 M och
gryningsljuset var pavéag att évergai dagsjus. Under r aande
omstandigheter borde det inte ha varit n&gra problem att fran B ha
uppmarksammat V visuellt. Det fanns vid olyckstillféllet endast en man pa
bryggan paB.

PaB fanns ocksatvaradarapparater i drift och V borde, med tanke pa
vadersituationen, havarit val synlig paB’s radarskarm.

Regel 7 i internationella §0végsreglerna foreskriver att varje fartyg skall
utnyttja allatillgangliga medel, som med hénsyn till r&ande férhdlanden
och omstandigheter beddms |ampliga for att avgdra om risk for kollision
foreligger. Regeln sager ocksaatt om funktionsduglig radarutrustning finns
ombord, skall denna utnyttjas parétt sétt, innefattande dels observation pa
stort avstand saatt tidig varning for kollisionsrisk kan erhdlas dels
radarplotting eller likvardig systematisk observation av upptéckta forema.

Frén V kunde den vakthavande pafartygets radarskarm, paavst &ndet cirka
6 M, se att B ndarmade sig akterifran. Styrmannen uppméarksammade inte
att det forel & n&yon kollisionsrisk forran det andra fartyget var pa cirka
30 meters avst&nd.

Den utrustning som fanns ombord pas&/a B som V synesinte ha
utnyttjats till fullo for att utréna om kollisionsrisk forela.

Den seglade distansen fr&n den position dér B's dverstyrman gick pasin
vakt klockan 0600 till kollisionsplatsen &r cirka 18 M. Dakollisionen
intraffade klockan 0730 har B under den tiden forflyttat sig med
medelfarten cirka 12 knop.
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Distansen fré&n den position som Gverstyrmannen markerade i sjokortet
klockan 0720 till kollisionsplatsen &r cirka 4,8 M. B kan omgjligen ha
forflyttat sig 4,8 M under tiden 0720 — 0730 damen i safall skulle ha gjort
en medelfart av mer an 28 knop.

Enligt en anteckning i B”s skeppsdagbok kom lotsen ombord vid M3
bojen klockan 0800. Enligt samstammiga uppgifter frén lotsen och en
b&man bordades B vid M2 bojen. Distansen frén den av V uppgivna
positionen for kollisionen till bojen M2 &r cirka 6,5M vilket innebér att
fartyget har framforts med medelfarten cirka 13 knop.

Vid férhor uppgav B's 6verstyrman att fartyget kom in i trafikstr &et for
den nordgande trafiken dahan ville undvika en anhopning av fiskebaar.
Sikten var god och lotsen som bordade B uppgav att han inte kunde se
ngyrafiskefartyg i det omrale som B kom fré&n. Lotsen berdknade att han
visuellt kunde sei vart fall 2 M norr om bojen M 1.

Frén det att B hade cirka en halvtimma kvar till bojen M1 varierades farten
for att anpassa ankomsttiden till den plats dér lotsen skulle borda fartyget.

B framfordesi trafikstr&et for den nordgdende trafiken vilket strider mot
regel 10 internationella sjovagsreglerna. Oavsett om fiskebdar befann sig
i omr et eller inte saskulle fartyget ha framfortsi trafikstr &et for den
sydgénde trafiken. Forhdlandet att farten varierades under cirkaen
haltimma tyder ocksapaatt det fanns gott om tid for att anpassa fartygets
placering till rétt trafikstr &.

Personen som man frén V observerade vid en dorr paB’s babordssida var
sannolikt fartygets 2:e maskinist.

Orsak

Orsak till handelsen synes vara bristande uppmérksamhet fran Gverstyrman
paB.

Bidragande orsaker har varit att B's 6verstyrman var alkoholpaverkad och
att fartyget framférdes utan utkik.
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Anmarkningar

Om B hade haft en utkik placerad pabryggan hade sannolikt olyckan
kunnat undvikas.

Det & anmérkningsvért att maskinisten, som observerade att kollisionen
intréffade, inte forvissade sig om att vakthavande pafartygets brygga var
medveten om det intraffade.

Det & ocksdaanmérkningsvart att B framfordes av en alkohol pdverkad
styrman.

Skador

N &ra personskador forekom savitt kant inte. V fick intryckningar pa
styrbordssidan av styrhytten och shelterdacket.

B fick skrapskador pababords bog.

Utredningsresultat

Fartygen framfordes med hjép av automatstyrning.
Sikten var god.

Gryningsljuset var pavég att dvergai dagsljus.

B’s dverstyrman var akoholpdverkad.

Efter det att kollisionen hade intraffat framfordes B i fel trafikstr &.
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