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Sammanfattning

Projektets syfte var att genom utredningar av utvalda prioriterade fragor och samverkan mellan
kommuner, experter och nyckelaktérer mojliggéra en 6kad insamling och hallbar hantering av
batlatrin i stockholmsregionen. | projektet deltog Vaxholms stad, Varmdo kommun, Norrtélje
kommun samt Transportstyrelsen.

En av de prioriterade fragorna var att genom provtagning undersoka vad batlatrin innehaller och om
och hur det kan paverka processen om det behandlas i reningsverk. Efter provtagning och analys av
batlatrin finns nu en 6kad kunskap inklusive forslag pa vilka kompletterande provtagningar som kan
behodvas. Resultaten visar att batlatrin kan paverka processerna i reningsverk och att det inte gar att
ge ett generellt svar pa fragan utan att veta hur stor volym som det handlar om. | projektet har det
genomforts exempelberdkningar pa hur mycket batlatrin som idag samlas in men det har visat sig
vara svart att fa fram ett bra underlag for att gora exempelberékningar. Projektet
exempelberdkningar for Vaxholm, Norrtalje och Varmdo kommun pekar dock pa att det idag endast
ar en mindre del av den producerade mangden batlatrin som samlas in och omhandertas.

En annan prioriterad fraga i projektet handlade om organisation och hur kommunerna arbetar med
och uppfattar fragan om batlatrin. Slutsatsen fran den delen ar att det skiljer sig mycket at mellan
hur kommunerna ser pa fragan och att manga som intervjuats upplever att det finns brister i hur
fragan om batlatrin hanteras idag. Fragan berdrde dven information och samordning och det
framkom att det dels att behovs ett erfarenhetsutbyte och samarbete mellan kommuner och dels att
information till batklubbar till hgre grad skulle kunna samordnas inom kommunen.

Projektet inneholl dven en del om kunskapslaget vad géller tekniklosningar och skulle besvara fragan
om det finns ny innovativ teknik och l6sningar pa marknaden. Slutsatsen fran denna del &r att
marknaden sedan flera ar ar vikande och att teknikleverantorerna ar satta under hard ekonomisk
press och inte prioriterar teknikutveckling. Samtidigt visar studien att det finns bade innovativa
teknikldsningar, innovationer inom organisation och ansvarsférhallanden och inte minst nya
tjansteinnovationer vilka skulle kunna bidra till en mer hallbar insamling och hantering av batlatrin.
Det finns idag hinder i regelverken som omojliggor for t ex naringsidkare och andra att ta ut avgifter
fran batagare for tomning. Att inte enkelt kunna erbjuda denna och andra typer av tjanster till
batagare forsvarar for nya l6sningar att utvecklas och skalas upp.

En generell slutsats fran projektet ar att fragan om batlatrin inte har lika stor prioritet idag som for
nagra ar sedan och att manga uppfattar ansvaret som otydligt. Den aktér som kan ta i fragan ar
kommuner men for att detta ska ske kravs det politiska beslut och uppdrag till forvaltningar och
bolag.



Innehallsforteckning

SAMMANTALENING ceeeii i e e e e e e e s st e e e s s be e e e e b ee e e e abee e e e nabeeeeeaareeeeenarreas 2
INNENAIISTOITECKNING ... vii ittt ettt e et e et e e et e e e be e e e abeesabeeeteeesabeeebeeesseesabeeennas 3
O [ ] 1= [ 1T o =P 4
O 2 1 <4 T o PSPPI 4
3V <N o Yol o 12 o T | SR 5
1.3 GENOMFOIANE ...ttt b e s bttt ettt e bt esbeesaeesateeabeebeenns 5
2. Resultat fran genomforda aKtiVItETEr . ......c.eiiiuiieiee ettt et et e e eaee e eree e 6
2.1 Innehall och sammansattning av batlatrin fran fritidsbatar .........ccccoeeeeviiieceeccee e, 6
2.1.1 Parametrar fOr @analys? ......uueeiiciiiee e e e e ee e e e nareeas 7
2.1.2Vad visade @analySErNa? .......ccoiciiiie ettt et e e et e e e e e e e ee e e e nareeas 7
2.1.3 FOrslag infor vidare provtagning ..........coocivieiiciiee e e 8
2.2 Erfarenheter och potentiella problem av hantering av batlatrin i kommunala reningsverk. ....... 9
2.2.1 BAtIAtrin i FENINGSVETK ..eeevvieiiie et ettt ettt ee e st e e tae e s te e e aae e s ateesbaeesnseesataeesaeesnsaeenns 10
2.2.2 VO YyMSDEIAKNINGAI ... .uiii ittt e et e e e st e e e sbte e e e sbteeessbteeessasseeeesanes 11

2.3 Hur har kommuner organiserat sig, fordelat ansvar och I6st de ekonomiska aspekterna av
omhandertagande av DATIALIIN .....cc.ei it ettt e et e tea s 11
2.3.1 KONtaKEer OCH INTEIVJUE ...oviiiiiiiee ettt e st e e s st e e s sbae e e e srraeeesanes 12
2.3.2 Sammanfattning kontakter oCh iINtErVJUET .........veeiiiiiieecceee e 13
2.4 Tekniklosningar och affarsSmMOdellEr .......cocuvveiieiiiii e e eaee e 14
2.4.1 RESUITAt FraN INTEIVJURBT ...cveiieeiieee ettt ettt e et e e e et e e e e e bt e e e e ebteeeesneeeeeeseeeeesanes 14
2.4.2 Exempel pa innovationer kopplade till batlatrin och sugtdmningsstationer....................... 18
2.5. Workshop och externa aktiviteter........ui v iiii i 19
2.5.1 WOTrKShOP 12:€ JANUAI ceeccvieeiiciiiie it ettt sstte e e sttt e e s e tre e e s sbe e e e sbtaeeesbtaeessbaeeessseneassanes 19
2.5.2 SIUESEMINAITUM ...ttt ettt st sttt et e bt e s bt e sat e sab e et e e sbeesbeesabesabesabeenbeennes 20
3. Slutsatser och fortsatt UtvecklingSarbete ..........ooccviiiieciiie e 20
3.1 Slutsatser fran de olika aktiVIteterna .......c.oooueeiieiicee e 21
3.2 Fortsatta aktiviteter och utvecklingsarbete. ..o, 22
3.2.1 PAKOMMUNGAI MIVA 1ottt ettt st sb e st sb e et sae et b eanas 22
3.2.2 Fortsatt arbetet pa regional och nationell NIVA...........coooociieiiiiiii e, 23
RETEIENSEN ...ttt ettt et e bt e e bt e s at e sat e st e et e e be e bt e sheesaeeeabeeateebeeebeesheenanena 24
2715 = USRS 24
Bilaga 1. Program fOr WOIrKSNOP .....uuiiiiiiiiee ettt et e et e e et e e e e bt e e e e eraeeeeeanes 25
Bilaga 2. Program till sSIUtSEMINAriUM .....coiiiiiiii e e e e e e e aae e e e eanes 26



1. Inledning

| detta kapitel presenteras bakgrund till projektet, syfte och mal samt hur projektet har genomforts.
Nar projektet om batlatrin i Stockholms lan startades fanns det manga fragor om batlatrin som var
obesvarade for de tre kommuner som star bakom projektet. Projektets syfte var utreda nagra av de
olosta fragorna for att pa sikt mojliggora en 6kad insamling och hallbar hantering av batlatrin i
Stockholms ldan. Nagra av de initiala fragorna har besvarats men projektet har langtifran lyckats
besvara alla. Dessutom har nya fragor dykt upp under projektets gang. Batlatrin &r frdga som beror
manga aktérer och som har ett samband med flera verksamheter och projektet hade inte kunnat
genomfdéras utan samverkan mellan kommuner, experter och nyckelaktoérer.

1.1 Bakgrund

Sedan den 1 april 2015 har det funnits ett forbud mot utslapp av toalettavfall fran fritidsbatar. Detta
forbud géller hela Sveriges sjoterritorium, langs hela Sveriges kust, i alla sjoar och inre vattendrag
(TSFS 2012:13). Fritidsbatshamnar &r skyldiga att ha mottagnings-anordningar for att ta emot avfall
fran fritidsbatar (SJOFS 2001:13). Hamnarna far tiacka sina kostnader for avfallsmottagningen genom
att ta ut en allman avgift, till exempel i form av batplatsavgift, hamnavgift och gadsthamnsavgift.
Ansvarig for efterlevande av dessa regler ar Transportstyrelsen medan ansvaret for
omhéandertagande av det uppkomna avfallet/avloppsfraktionen nar det kommer till land hamnar hos
kommunen.

Trots forbudet saknas det fortfarande tomningstationer pa manga fritidsbatshamnar och
utbyggnadstakten ar [angsam. Tidigare har LOVA-bidrag kunnat sdkas for att bygga
mottagningsstationer for batlatrin men sedan den nya lagstiftningen tradde i kraft medges detta inte
langre. Idag uppstar det tyvarr ofta svarigheter eller stora ekonomiska konsekvenser for
fritidsbatklubbar som vill anordna en témningsstation. Det &r inte tydligt vem/vilka som ansvarar for
detta i den kommunala organisationen och det saknas vagledning for hur man pa ett hallbart,
miljosdkert och kostnadseffektivt satt kan [6sa hanteringen av den uppsamlade batlatrinen.

Bara i Stockholms lan agerar kommuner valdigt olika i hur man ser pa denna fraga. Vissa mojliggor
anslutning till den kommunala avloppsreningen, andra sager nej. Vissa medverkar aktivt i tdomning av
fritidsbatsklubbarnas tankar medan andra vill se mer langsiktigt pa fragan och darmed ar
intresserade av att utreda andra systeml6sningar.

Fragestallningar som har ingatt i projektets aktiviteter:

e Vilket innehall (kvalitet och kvantitet) har batlatrin vad galler vaxtnaring/6vergédande
amnen?

o Vilket innehall har batlatrin med avseende pa andra dmnen, t ex fran bat-toalettkemikalier?

e Hantering av batlatrin i mindre reningsverk

e QOrganisation och ansvar for batlatrin

e Finns det nya teknikldsningar for tomning?

e Hur kan smabatshamnar informeras och samverkan ske mellan kommuner och
smabatshamnarna?



1.2 Syfte och mal

Projektets syfte var att genom utredningar och samverkan mellan kommuner, experter och
nyckelaktorer i utvalda och prioriterade fragor mojliggéra en 6kad hantering av batlatrin i
stockholmsregionen pa ett hallbart satt.

Det fanns tva mal for projektet, det forsta var att ge de tre kommunerna ett kunskapsunderlag som
mojliggdr beslut om hur de ska hantera den 6kande mangden batlatrin pa ett hallbart satt. Det andra
var att sprida kunskapen om alternativ for hantering av batlatrin till andra aktorer i regionen och i
ovriga landet.

Forutom att nd malen skulle dven féljande levereras fran projektet:

- En slutrapport fran projekt samt en rapport om provtagning. Rapporten om provtagning finns i form
av ett fardigt examensarbete. Examensarbetet finns nu tillgangligt pa Transportstyrelsens hemsida
och dar kommer dven slutrapporten fran projektet att publiceras.

- Ett 6ppet slutseminarium med presentation av resultatet fran projektet for alla intresserade,
arrangerat av Transportstyrelsen. Slutseminariet arrangerades under massan Allt fér sjén i Stockholm
den 8:e mars 2017.

- Projektet hade inledningsvis en ambition om att ta fram ett informationsmaterial riktat mot
fritidsbatshamnar och att detta skulle spridas via regionala nyckelaktérer och samarbetspartners.
Under projekts gang har projektgruppen kommit fram till att ett sadant material bor samordnas med
annan tillsyn av fritidsbatshamnar. Det finns redan kommunikationsmaterial hos flertalet kommuner
och det har inte funnits resurser inom detta projekt for att samordna all information. Finns det
intresse for ett sadant material skulle det exempelvis kunna goras via:

-Miljésamverkan Stockholms lan

-Miljésamverkan Sverige i samarbete med Transportstyrelsen.

Ett forsta steg i att ta fram informationsmaterial var att Vaxholm stad infér batsdsongen 2016 tog
fram foldern- Vad hdnder bdtsdsongen 2016.

1.3 Genomférande

Projektet startade i maj 2016 och pagick fram till april 2017. Vaxholm Stad har varit projektdgare och
projektet har genomfoérts i samarbete med Varmdo kommun, Norrtélje kommun samt
Transportstyrelsen. Projektledning och utredande delar har genomférts av konsultféretaget Ecoloop.
Projektgruppen har bestatt av representanter fran de tre kommunerna, fran Transportstyrelsen samt
fran Ecoloop.

Under hosten 2016 har Josefine Klingberg student pa Uppsala Universitet skrivit sitt examensarbete
om batlatrin med koppling till aktiviteterna i LOVA-projektet med handledning fran Ecoloop. Tack
vare examensarbetet har betydligt mer information samlats in och fler kontakter hunnit tas. Via
examensarbetet har dven handledning och stéd fran Uppsala Universitet, institutionen for biologisk
grundutbildning knutits till projektet.

Projektgruppsmoten har genomforts regelbundet under projekttiden. Provtagning genomférdes
under hosten och under hésten/vintern genomférdes dven alla intervjuer med kommuner och
aktorer. En workshop genomférdes i projektets slutskede da det fanns preliminara resultat fran de
olika aktiviteterna. Till workshopen bjods fler personer in fran de deltagande kommunerna én de som



deltagit pa projektgruppsmotena. Aven nagra ytterligare personer som identifierats genom intervjuer
i aktiviteterna samt en representant fran Lansstyrelsen bjéds in till workshopen.

| samband med méassan Allt fér sjon i Alvsjé anordnade Transportstyrelsen ett ppet kostnadsfritt
slutseminarium. Pa seminariet presenterades aven fler angransande projekt om batmiljoé och
seminariet lockade en bred publik.

Ur projektet har det dven vuxit fram nya forslag och idéer. | samband med medlemsmaéte pa
Svealand Kustvattenvardsforbund den 21:a september 2016 presenterades det pagaende LOVA-
projektet och i samband med det genomfdrdes dven gruppdvningar om ett regionalt projekt om
toalettavfall fran fritidsbatar. Det regionala projektet skulle da dven omfatta landtoaletter i
skdrgardsmiljo och en ansokan fran Svealands Kustvattenvardsforbund till Stockholms ldns landstings
miljobidrag skickades in under varen 2017.

2. Resultat fran genomfdorda aktiviteter

| detta kapitel presenteras resultat fran projektens huvudsakliga aktiviteter. Dessutom presenteras
resultat fran den interna workshop och det externa seminarium som genomfordes i mars.

Projektet innehdll inga konkreta atgarder for att minska utslapp av 6vergédande amnen utan
handlade om kunskapsinsamling och erfarenhetsutbyte. Darfor blir det inga direkta effekter pa
kustvatten och Ostersjon. Diaremot ir det forsta gangen som fragan har diskuterats mellan
kommuner i lanet och mycket ny kunskap och en rad férslag pa fortsatt utvecklingsarbete har tagit
fram. Fortsatt utvecklingsarbete finns beskrivet under kapitel 3.

2.1 Innehall och sammansattning av batlatrin fran fritidsbatar

En aktivitet i projektet fokuserade pa att undersdka vad batlatrin innehaller nagot som tidigare inte
har dokumenterats och sammanstallt. For detta har tdmningstationer i Vaxholm, Norrtélje och
Varmdo anvants for provtagning och i projektet fick vi stor hjalp av Josefine Klingberg som under
hosten 2016 skrev sitt examensarbete om batlatrin (Klingberg, 2017). | sitt examensarbete har
Josefine har kunnat férdjupa sig i fragor kopplat till insamling av batlatrin och provtagning.
Handledning har skett genom projektledare pa Ecoloop och Josefine har deltagit i
projektgruppsmoten, presentationer, workshop och slutseminarium.

Innehall i examensarbetet:

-litteraturstudie med syfte att sammanstalla bakgrunden och problematiken i dagens hantering av
latrin fran fritidsbatar i Sverige

-litteraturstudie om ekologiska effekter och halsopaverkan som en féljd av latrinutslapp

-data och underlag for berédkningar fran tidigare studier

-jamférande studier med avloppsreningsverk

-féltbesok gjordes hos flera sugtomningsstationer i fritidsbathamnar

-tva enkatundersokningar, den ena enkatundersdkningen var riktad mot batklubbar och
fritidsbathamnar och den andra enkadtundersékningen var riktad till batagare.

-provtagningar pa latrin fran fyra sugtomningsstationer i de deltagande kommunerna.



2.1.1 Parametrar for analys?

Innan provtagningen startade diskuterade dels projektgruppen vilka analyser som ansags
prioriterade. Fragan om vilka dmnen som var aktuella att analysera stalldes dven till processtekniker
for reningsverk i de medverkande kommunerna.

De fragestallningar som inledningsvis kom fram var: vilka och hur mycket kemikalier finns det i
batlatrin? Kan det vara sa mycket kemikalier i batlatrin att det stor processen? Hur skiljer sig batlatrin
fran ett “normalt” avloppsvatten?

Utifran dessa fragor startade projektdelen med analyser. Det forsta steget vara att ta fram en lista
med desinfektionsmedel och andra sanitetsvatskor som anvands i battoaletter for att veta vad som
kan férvantas aterfinnas i tomningsstationen. Josefine Klingbergs skickade i sitt examensarbete dven
ut en enkat till batklubbar och hamnar samt en till batdgare dér en av fragorna handlade om
sanitetsvatskor. En enkdtundersokning genomférdes daven i Vaxholms gasthamn under sommaren
2016 dar batresande bland annat fick fragor om vilka sanitetsvatskor som de anvander.

| examensarbetet finns det en sammanstalld lista med vanliga sanitetsvatskor samt dess innehall.
Utifran den listan valdes ett antal &mnen ut for analys. Det visade sig dock vara svart att analysera
flera av amnena. Mycket tid har gatt at till att kontakta och diskutera med labben om olika
analysmetoder. En annan svarighet med att spara dmnen fran sanitetsvatskor i batlatrin ar att det gar
att identifiera amnen via innehallsférteckningen men att dessa ofta reagerar i toaletten och darmed
inte kan analyseras.

Detta gjorde det svart att hitta lampliga &mnen att analyser och fokus fick istallet ldggas pa det som
gick att fa ett resultat ifran. En annan viktig fraga infor provtagning var: vad kan vi jamféra resultaten
mot? For att de stickproven som togs i detta projekt skulle kunna jamforas med nagot samlades
dven andra analyser fran reningsverk in.

2.1.2 Vad visade analyserna?

Det som har analyserade inom projektet var stickprov fran fyra témningstationer. Dessa stationer
toms med slamtomningsbat eller slamsugningsbil som darefter kors det till storre reningsverk dar
innehallet spads ut och behandlas tillsammans med annat avloppsvatten.

Jamfort med ett “normalt” avloppsvatten skiljer sig batlatrin da det som vantat innehaller hoga
koncentrationer av naringsdmnen. Analysresultaten varierade stort for halten totalfosfor mellan de
olika tdbmningsstationerna men daremot kunde inte samma variation noteras for halten totalkvave.
Da provtagningen endast bestod av ett antal stickprov gar det inte att dra nagra slutsatser fran detta
och variationerna skulle kunna bero pa provtagningen, placering och darmed anvandning av
tomningsstationerna eller annan orsak.

Resultaten visar av ammonium utgjorde ungefar 70% av koncentrationen totalkvadve. Kvoten ar
jamnstor med inkommande avloppsvatten men i batlatrin ar som vantat halterna betydligt hogre ca
25 ganger hogre. For att underska om ammonium brutits ner till nitrat och nitrat analyserades dven
detta men analyserna visade laga halter av nitrit och nitrat.

Som forvantat var dven koncentrationerna av BOD och COD &r mycket hogre i batlatrin an
inkommande avloppsvatten, ca 7 ganger hégre. COD/BOD-kvoten liknade dock inkommande orenat
avloppsvatten.



Metaller

Tio olika metaller (kalcium, kalium, magnesium, bly, kadmium, koppar, krom, kvicksilver, nickel och
zink) analyserades och resultaten visade att batlatrin innehall l1agre halter av tungmetaller 4n ett
jamfort varde pa externslam som tillfors reningsverk men att batlatrin har hogre halter dn ett jamfort
avloppsvatten in till ett reningsverk.

Den metall som sticker ut jamfort med gransvarden fér inkommande avloppsvatten ar zink. Zink
kommer framst fran galvaniserade produkter som anvands bade i batarnas tankar och i
tomningsstationerna. Analysen for zink visade 1,5mg/| jamfort med gransvardet for avloppsvatten
0,2 mg/I (P95, Svenskt Vatten).

Kemikalier och sanitetsviéitskor

Det var svart att hitta @mnen i sanitetsvatskor att analysera men ett &mne som gick att analysera och
som finns i manga sanitetsvaskor ar limonen. Limonen analyserades vid ett tillfdlle men da lag det
under detektionsgransen.

Da fler batdgare i enkater svarat att de anvander Klorin genomférdes analyser for att se om det fanns
rester av det i batlatrin. Natriumhypoklorit reagerar ltt med organiska @mnen och darfor forvantas
nedbrytningsprodukter vara hoga. Det &r svart att veta de exakta nedbrytningsprodukterna av
natriumhypoklorit och istdllet anvdndes samlingsparametrarna adsorberbart organisk halogen (AOX)
och extraherbart organisk halogen (EOX) for att méata eventuell tillsats av Klorin i battoaletterna.
Analyserna av EOX visade sig vara hoga i batlatrin. Dock finns det en osdkerhet med matmetoden om
aven kloridhalterna ar hoga, vilket det &r i batlatrin.

Koliforma bakterier

| tva av proverna analyserades koliforma bakterier for att undersoka bakterieaktiviteten i
sugtomningsstationerna for att undersoka en eventuell paverkan fran sanitetsvatskor pa
bakterieaktiviteten. | bada fallen var aktiviteten hog vilket tyder pa att sanitetsvatskor inte anvants i
sa hog grad att det slagit ut bakterier.

Parallellt med detta projekt har provtagningen utférts pd Houtskar i Finland sommaren 20162, |
Houtskar analyserades ett begransat antal vattenkemiska parametrar och visar pa betydligt hogre
halter BOD och COD an det resultat som analyserna i detta projekt visar. Halterna foér fosfor och
kvave ar dock jamforbara med de svenska vardena. En ny fragestallning som kom fran det finska
projektet ar om antifrysmedel kan paverka processerna i avloppsreningsverken da detta ar ett dmne
som anvands under vintern men som vid arets forsta tdmning hamnar i tomningsstationerna.

2.1.3 Forslag infor vidare provtagning

Provtagning i detta projekt har varit en férsta “screening” for att fa fram en grundlaggande kunskap
av vad som kan forvantas hittas i batlatrin. Malsattningen var att kunna designa ett
utredningsprojekt som pa ett omfattande satt kan utreda vilka @mnen och i vilka koncentrationer
som batlatrin kan innehalla. Utifran slutsatser i projektet har det dock visat sig svart att designa en
provtagning som galler for alla situationer och att fragorna och analyserna istallet bor utformas
utifran férutsattningar och behov.

| projektet har ett antal stickprov analyserat och resultaten utgor ett for litet underlag for att dra
slutsatser utifran. Analysresultaten fran Finland liknar delvis projektets resultat for totalkvave och
totalfosfor men ar resultaten skiljer sig at for BOD och COD. Projektets analyser av totalfosfor visar

L http://www.hallskargardenren.fi/sv?s=213



pa stora skillnader mellan provtagningspunkter och detta skulle kunna bero pa att innehallet ar olika
eller att nagot eller nagra prover inte representativa. For att fa en battre bild av det faktiska
innehallet behover fler prover tas om fragan om belastning av naringsamnen ar avgorande. Utifran
projektets diskussioner ar fragan om volymen dock mer avgérande an innehallet och att behovet av
vidare provtagning bor baseras pa aktuella forutsattningar.

Provtagningen inom detta projekt visar att det inte ar svart att utfora provtagning men det kan vara
svart att planera nér provtagning kan ske om tomning ska ske nar stationen ar full eller om den
endast kan utféras en dag da det inte ar for blasigt. Om provtagningen sker av nagon som inter ar
van vid att ta prover bor det finnas instruktioner, provtagningsflaskor, fardiga foljesedlar samt
information om inlamningsstallen tillgdngligt for den som ska utféra provtagningen.

Inom projektet fanns det inte praktiska forutsattningar for att ta prover pa témningstationer
kopplade till ledningsnat. Pa andra platser kan det vara mojligt att ta prover dar om det tex finns
avloppsvatten staende i en pumpgrop. Tomningstationer kopplat till ledningsnatet har en direkt
utspadning med annat avloppsvatten och bor darfoér analyseras utifran eventuellt problem eller
fragestallning. For att se om batlatrin har en paverka pa inkommande avloppsvatten kan prover tas i
pumpstationer och helst jamféras med prover tagna innan batlatrin kopplats pa.

Vilka parametrar som ska analyseras beror pa vilka fragor som behdver besvaras samt vilka
analysresultat det jamfora med. Inkommande avloppsvatten analysera som standard pa BOD, COD,
totalfosfor och totalkvédve. Aven en metallanalys bér tas pafér inkommande batlatrin. | projektets
analyser visade framforallt pa hoga zinkhalter. En intervjuad kommun har dven namnt oljeindex som
en parameter for analys.

Analysresultaten visade pa forhdjda halter av EOX vilket tyder pa att anvandning av Klorin
forekommer. Det finns dock osdkerheter med analysmetoden fér EOX men i vidare provtagning bor
EOX vara ett dmne att utreda vidare. Att hitta lampliga analysmetoder for att identifiera
sanitetsvatskor i uppsamlat batlatrin har visat sig vara svart. En annan metod som skulle kunna
testats vid vidare provtagning ar utfora ett nitrifikationshamningstest. | det testet ar det
nitrifikationsbakterier som underséks och det ar det som omvandlar ammonium till nitrit och nitrat.
Niktrifikationsbakterier ar kdnsliga fér hammande d@mnen (Svenskt Vatten, P 95) och analysen skulle
kunna svara pa om batlatrin kan paverka kvavereningen.

En annan parameter som har diskuterats men som inte provtagits inom detta projekt ar svavelvate.
Vid hanteringen av batlatrin kan problem med svavelvite uppsta i tex pumpstationer vilket kan
medfora ett arbetsmiljoproblem. Fér att mata svavelvate kravs en gasmatare.

Svavelvate kan aven bildas i flytande tdmningstationer men i samband med tomning av de stationer
som ingick i projektets provtagning noterades ingen pataglig lukt av svavelvate.

2.2 Erfarenheter och potentiella problem av hantering av batlatrin i kommunala

reningsverk.

En av fragestallningarna i projektet varom det ar ett problem att hantera batlatrin i kommunala
reningsverk. Innan projektet startade uttryckte fler kommuner osdkerheter kopplade till behandling
av batlatrin i mindre reningsverk.

Fragan om hantering i kommunala reningsverk har diskuterats pa projektgruppsmaoten och darefter
har dven processanasvariga pa reningsverk kontaktats och intervjuats. Den mesta avgorande fragan
om det kan uppsta problem vid hantering av batlatrin i reningsverk ar hur stor volym som
reningsverket ska ta emot. Fragan om volym har dock visat sig vara svar att besvara. Under projektet
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har exempelberdkningar genomforts pa den data som finns men for att fa en sakrare bild av volymer
behdvs det mer matningar.

2.2.1 Batlatrin i reningsverk

For att svara pa om batlatrin skiljer sig fran "normalt” avloppsvatten jamfordes analysresultaten med
riktvarden for avloppsvatten och med analysresultat fran avloppsreningsverk i de medverkande
kommunerna. Batlatrin skiljer som forvdantat mot ett “normalt” avloppsvatten da det &r ett mer
koncentrerat avlopp som innehaller betydligt hogre halter COD, BOD, kvave och fosfor.

En hog koncentration BOD och COD i avloppsvattnet innebar att avioppsreningsverken behéver ha en
god syretillférsel for att forhindra anaerob nedbrytning och darmed eventuell svavelvatebildning.
Problem med svavelvite kan dven uppsta i pumpstationer om vattnet blir stillastaende lange samt i
de flytande témnings-stationerna.

For att relatera batlatrin till inkommande avloppsvatten till reningsverk har vi detta projekt utgatt
fran dimensionerande belastning till reningsverk dar 1pe motsvarar 70g BOD/pers, dygn.
Tillstandet for reningsverket baserat pa antal pe.

Eftersom det endast &r ett fatal prover som har tagits inom projektet och att dessa visar pa en stor
variation behover fler prover tas for att sakerstalla vilka halter som galler men med hjalp av en
berdkning med ett spann kan resultaten ge en fingervisning nar det kan vara ett problem att ta emot
batlatrin i reningsverk.

| projektet togs tre prover pd BOD;som varierade mellan 1900 och 2500 mg/I. De prover som
analyserats i Houtskar i Finland och som projektet fick ta del av via Pargas stad visade pa en dubbelt
sa hog halt av BOD; (4800 mg/l). | Josefine Klingbergs examensarbete uppskattade en tank vid
tomning till 34 liter.

Tabell 1. Berdknad pe belastning av bdtlatrin utifran olika analysresultat samt utifrén olika
tankstorlekar.

1900 mg/I | 2500 mg/! | 4800 mg/I
34 | tank 0,9 pe 1,2 pe 2,3 pe
50 | tank 1,4 pe 1,8 pe 3,4 pe
3000 | (flytande station) | 81 pe 107 pe 206 pe

Beroende pa storlek pa reningsverk samt dess dimensionering och tillstand kan batlatrin paverka
verket i hogre eller mindre grad. | tabellen finns berakningar pa en flytande station med for att
illustrera storsta mojliga punktbelastning men for flytande stationer som téms med bat eller
slamtomningsbil ar det inte troligt att detta kors till ett mindre reningsverk.

En battank pa 34 liter motsvarar enligt berdkningarna pa BOD;ca 1-3pe. Siffran kan multipliceras
med ett troligt antal batar. Om det finns matningar pa inkommande mangd fran témningstationer
kopplade till ledningsnat kan den volymen anvandas for att rakna belastning men pa manga stationer
rdaknas bara antalet tomningar och da behdver en storlek pa tanken som toms uppskattas.

Analysresultaten for totalkvdve var relativt jdmna (1300mg/-1600 mg/I) och likande dven resultaten
fran Houtskar i Finland. Halten totalkvave i batlatrin ar betydligt hogre dn i inkommande
avloppsvatten. Analysresultaten for totalfosfor varierade daremot mycket med halter mellan 13-140
mg/|, de finska analyserna visade 23 mg/I.
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Baserat pa analysresultaten innehaller batlatrin 20 ganger mer totalkvave an ett “normalt”
avloppsvatten och mellan 2—-16 gdnger mer totalfosfor. Aven ammoniumhalterna var héga 850-1100
mg/I. Enligt Svenskt Vattens publikation, rad vid mottagande av avloppsvatten fran industri och
annan verksamhet (P95) avviker ammoniumkoncentrationer 6ver 60 mg/I fran hushallsvatten och
koncentrationer hogre an detta ger 6kad risk for betongkorrosion. Héga halter av ammonium ar dven
nitrifikationshammande.

Av de analyserade metallerna var det framst zink som var hogt jamfért med inkommande
avloppsvatten och det ar ett amne som skulle kunna paverka slamkvalitén beroende pa mangden
batlatrin.

Det &r svart att generellt sdga om och hur batlatrin kan paverka processen i reningsverk. | de fall som
batlatrin kors till ett stérre reningsverk ar volymen s3 liten att det inte kommer att paverka
processen. Toémningstationer kopplade till ledningsnéat far en utspadning pa ledningsnatet och de
storsta riskerna i de fallen ar om avloppsvattnet blir stillastdende i pumpar osv.

For att minska risken att paverka processen i ett mindre avloppsreningsverk bor batlatrin inte tillféras
stotvis. FOr att svara pa om ett verk kan paverkas maste det finnas uppgifter om hur stor volym som
det potentiellt skulle kunna handla om.

2.2.2 Volymsberakningar

Innan projektet startade hade de medverkande kommunerna inga sammanstallda uppgifter om hur
mycket batlatrin som samlas in i de respektive kommunerna. Alla sugtdmningsstationer som ar
kopplade till ledningsnét har inte rdaknare och det fanns dven méatare som inte lasts av tidigare.
Raknarna ger tyvarr inte uppgift om hur stor volym som pumpas, bara hur manga ganger som
pumpen har varit i drift. Via kommunernas slamtomningsregister gick det att fa fram hur mycket som
har témts i de flytande tomningstationer med bat eller slamtdmningsbil.

| Josefines Klingbergs examensarbete finns det volymsberakningar for de medverkande kommunerna
men det visade sig svart att hitta allt underlag och i berdkningarna har darfor ett antal antagande och
uppskattningar anvants.

Projektets exempelberdkningar for Vaxholm, Norrtélje och Varmdé kommun pekar pa att det idag
endast ar en mindre del av den producerade mangden batlatrin som samlas in och omhandertas.
Under projektet har behovet att dokumentera den mangd batlatrin som samlas in identifierats och i
bada Norrtélje kommun och i Vaxholms stad har atgarder vidtagits pa tomningsstationerna for att for
att kunna folja upp tdmningarna.

Utover att dokumentera hur mycket som samlas in i kommunerna finns det dven ett behov av att
respektive kommun tillsammans med batklubbar och andra aktorer géra battre bedémningar av hur
manga tdmningstationer som behdvs samt vilken kapacitet som dessa témningsstationerna skulle
behdva ha.

2.3 Hur har kommuner organiserat sig, fordelat ansvar och 16st de ekonomiska

aspekterna av omhandertagande av batlatrin

For att fa en bild av hur kommuner har organiserat sig, férdelat ansvar och 16st de olika aspekterna
av att omhanderta batlatrin har det genomforts djupintervjuer och workshops med de tre
kommunerna som medverkat projektet. Kommuner som intervjuats/studerats i 6vrigt dr Umeg,
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Nordmaling, Skelleftea, Orust, Goteborgs, Norrképings kommun och Stockholm. Utéver dessa har
nagra batklubbar intervjuats och det har genomférts 6versiktliga webbsok pa ett antal kommuners
och myndigheters hemsidor. Exempel pa 6vriga aktérer som har kontaktats: Kommunférbundet
Stockholms lan, Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen pa Landstinget samt handlaggare pa
Lansstyrelsen.

2.3.1 Kontakter och intervjuer

Ett forsta intryck av svaren fran kommuner &r att fragan om insamling och hantering av batlatrin ar
personberoende och det handlar om att fa tag pa “ratt” person. Nedan féljer ett antal reflektioner
utifran fragestallningarna vid kontakter och intervjuer:

Allmént om kommunen organisation, storlek

Frdgan om batlatrin dr ofta delad mellan Miljkontor och Fritidskontor. Aven kommunen som VA-
huvudman hanterar detta i vissa fall. Det betyder att man hanterar fragan i olika delar, det finns en
"myndighetsdel” som oftast ligger under miljonamnd/myndighetsndmnd och sedan en del som
handlar om besoksnéaring, turism eller motsvarande, ibland kallad “batliv”. En effekt av att férbud
mot toalettavfall fran fritidsbatar inforts sa snabbt och riktar sig till batdgare gor ocksa att fragan
kommer in i den kommunala hanteringen fran olika hall, dels som en effekt av att batagarna vill veta
vilka smabatshamnar som kan ta emot latrin (Fritidskontor eller motsvarande) och dels nar
hamnarna vill anldgga mottagningsstationer (Miljokontor eller motsvarande). Mindre kommuner &r
ofta beroende av att enskilda tjansteméan och/eller politiker engagerar sig. Dessa personer har ofta
flera olika uppgifter i kommunen och i ideella organisationer. Stora kommuner har ofta utarbetat
policydokument déar fragan hanteras mer i ett sammanhang.

Resurser for frdgan

Aven om endast ett fatal kommuner intervjuats inom ramen for detta projekt kan det konstateras att
sma resurser avsatts for detta i allmanhet i en kommun och att det dven har stor betydelse hur
kommunen ser pa batliv och (sommar)turism. Sommarbefolkningen i kustkommuner kan vara flera
ganger hogre an den folkbokforda, vilket innebar stora pafrestningar, sarskilt for sma kommuner.
Den kommunala organisationen ar i huvudsak baserad pa den bofasta befolkningen. Intdkter fran
turism och bestksnaring kan ocksa vara svara att kanalisera till just arbete med batmiljéfragor.
Kommuner samarbetar ibland med batklubbar om information, utstakning i farleder mm.

Var arbetar du sjdlv i denna organisation?

Av de intervjuade jobbar manga deltid med fragan eller har manga olika uppgifter i olika delar av
kommunorganisationen. Ibland har det tagit en stund att reda ut hur organisationen egentligen ar
tankt och ser ut. Det finns exempel pa manga olika utbildnings-/kompetensbakgrunder hos dom som
arbetar med fragan och ofta foljer ansvar for batlatrin andra omraden som personen haft tidigare,
historiska samband mm.

Ar bétmiljéfrégor "viktiga” i kommunen?

Det ar inte ofta batmiljo i sig som &r viktigt utan istéllet ar ledningen i kommunen intresserad av
batliv och besdksnaring men inte primart av batmiljofragor. Miljéfragor och regelverk kring detta
upplevs ibland som krangliga.
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Hur har fragan om bdtlatrin hanterats inom kommunen?

Fragan om batlatrin har ofta utgatt fran hamnansvaret och i vissa fall har det dven ”“lagts till” som ett
ansvar utan att entreprendr eller organisationen fatt extra resurser for att jobba med det. Det sker
ingen eller mycket begrdansad samordning kring tillsyn av hamnar och batklubbar.

Vilken dr din syn pa hur det fungerar?

De som har intervjuats har svarta att det finns manga brister inom omradet och arbetet utgar inte
fran batforarnas/batagarnas behov. Ibland ar det dven en otydlig delegation (inom kommunen) och
otydligt uppdrag/avtal till entreprendren.

Férslag till férbéttring/féréiindring

Nagra som intervjuats har svarat att ansvar for drift av hamnar borde anges tydligare i
kommunorganisationen. Andra forslag ar att flera kommuner borde kunna samarbeta i fragan, garna
med nagon typ av standardavtal.

Det har dven framkommit att det behévs mer samarbete inom kommunen och enhetliga kontakter
med batklubbarna. De batklubbar som tillfragats ar intresserade av att |6sa fragan om
mottagningsstationer. Det dr dock en stor investering for en batklubb, som ofta ar en ideell férening.
| ett fall anger en batklubb att man kommit 6verens med tjansteman fran fritidsforvaltningen om att
flera batklubbar skulle soka LOVA-bidrag (fore lagens ikrafttradande) och kommunen sedan solidarisk
skulle sta for resten av kostnaderna. Nar fragan sedan skulle behandlas politiskt blev det inget av.

2.3.2 Sammanfattning kontakter och intervjuer
Fran myndighetshall ser man att utbyggnadstakten av mottagningsstationer gar langsamt och att
kommunerna skiljer sig at hur man ser pa fragan som sadan och vilket ansvar de egentligen har.

Den information som finns idag ar en karta som visar var mottagningsstationer finns. | dagslaget
saknas dock manga platser pa kartorna och det behover utvecklas rutiner for att klarmarkera
stationer. Batunionen har ingen direkt information om batlatrin men hanvisar till www.batmiljé.se
pa fragor om “toatdmning och latrinanpassning” men hénvisar inte till karta dar
mottagningsstationer finns.

Sett till en enskild kommun maste det interna samarbetet 6ka for att klargéra ansvar och fa igang
utbyggnadstakten. Det ar lampligt att koppla fragan om batlatrin till andra policy- och
planeringsfragor i kommunen for att fa genomslag. Ny kunskap kan behova tillféras for att bedéma
om en tédmningsstation kan kopplas till det kommunala VA-nitet. Aven hur entreprenadavtal
uppréattas och vad man far och inte far avtala om behéver utvecklas. En intressant tanke som kommit
upp pa ett av seminarierna ar om kommuner kan ta med tdmningstationer i exploateringsavtal vid
strandndra bebyggelse? Det finns dven andra éverenskommelser och avtal som kan vara vdrda att
undersoka.

Samarbetet mellan kommunerna bér ocksa utokas, garna med generella avtal. En tydlig bild ar att
samarbetet blir svarare "hogre upp” i kommunorganisationen och att det déar kravs generella avtal
som ar allmangiltiga. Kanske de olika kommunférbunden kan agera for att ta fram sadana avtal, eller
SKL kan titta pa det pa nationell niva?

Kommuner bor ocksa strava efter battre och mer enhetlig information vid kontakter med batklubbar.
Batklubbarna utfor ofta god marknadsféring at kommunen och kdnner till de lokala férhallandena.
Det finns manga samarbetsomraden som utmarkning av leder, turistinformation, utbildning och
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miljofragor dar kommunen och batklubben har nytta av ett bra samarbete. Kommunen bér darfor
samordna sina kontakter med batklubbarna i olika roller som markagare, miljomyndighet och inom
fritidssektorn. Omvant bor batklubbar ocksa upptrada samlat via sina styrelser och
samarbetsorganisationer.

o °

Det ar ibland svart att soka pa ”Batlatrin”, battre pa ”Batliv” eller ibland “renhallningsordning”,
”slamtédmning” m fl begrepp. Det forefaller som det ar mer konkret att koppla till regelverket kring
renhallning.

| stora kommuner organiseras i praktiken ofta dessa fragor under "Fritid”. | sma kommuner kan det
finnas under kommunstyrelsen.

2.4 Tekniklosningar och affarsmodeller

Denna del i projektet genomférdes genom att identifiera en rad aktérer framférallt
teknikleverantérer samt entreprendrer/tjansteleverantorer av teknik for insamling, hantering och
transport av batlatrin. Sammanlagt genomfdrdes nio intervjuer med branschpersoner varav fyra var
teknikleverantérer som byggde och sadlde sugtdmningsstationer, tankar etc. for batlatrin, tva stycken
var toalett- och tankleverantorer for installation i batar, tva var service-och tomningsentreprendrer
samt en representant for fritidsbatsagare. Utover detta har webbsok gjorts for att fa en bild av de
tekniklosningar som idag ar tillgangliga och anvands av batklubbar och kommuner och andra
fritidsbatshamnar och dialog har sket i samband med projektets workshops och seminarier.

De fradgor som stéllts redovisas nedan tillsammans med en sammanfattande beskrivning av
intervjusvaren. Intervjuerna genomfordes dels som moten och dels via telefon. | flera fall
kompletterades svaren i efterhand via epostkommunikation.

2.4.1 Resultat fran intervjuer

Resultatet fran dessa intervjuer ar dels konkreta svar pa de fragor som stélldes men i princip alla
intervjuade hade ett stort behov av att diskutera den generella situationen vad galler insamling av
batlatrin och hur marknaden for produkter och tekniklésningar utvecklats.

Det framkom en tydlig bild av att den relativt snabbt vidxande marknad for sugtémningsstationer och
tankar fér insamling av batlatrin etc. som utvecklats i Sverige sedan férbudet mot tdmning av
battoaletter kom, kraftigt mattats av. Flera aktorer beskriver det som att marknaden i princip ar
”d6d” och att den mest bidragande orsaken ar att mojligheten till att s6ka LOVA-bidrag fran
Lansstyrelserna fér denna typ av aktivitet ar borta sedan 2015 da den nya lagstiftningen kom pa
plats.

Myndighetskraven pa batklubbarna och batagarna ar fortfarande otydliga och utan konsekvens
varfor manga batklubbar och hamnar vantar pa att atgardandet. | dagens situation saknas det i
nuldget incitament for batklubbar och hamnar etc. att investera i denna typ av infrastruktur och
service. Det &r ju alltid billigare att inte investera i ndgot om man kan véanta eller lata bli tillsvidare.

Samtidigt finns det en bransch under utveckling som erbjuder olika typer av teknikldsningar och
produkter vilken nu upplever en kraftig avmattning och minskad efterfragan. Sa lange inte nationella
myndigheter och kommuner pa ett tydligt staller krav pa batklubbarna om att lagkravet ska
efterlevas och samtidigt mojliggér for témning av batlatrin forr alla batar som idag har toalett och
tank ombord.

Svar som gavs pa intervjufragorna redovisas sammanslaget nedan.
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- Erfarenheter och potentiella problem vid témning i smabatshamnar med dagens tekniklésningar
De konkreta erfarenheterna av problem med tomning fran bat till tank hade stor spridning i svaren.
De flesta teknikleverantorer ansag att tekniken fungerade bra och var tillfyllest. Flera papekade i och
for sig brister med andra leverantorers system och produkter, exempelvis finns det en diskussion om
vilken typ av pump som ar den basta utifran driftssdkerhet respektive kostnadseffektivitet. De
intervjuade som inte salde tankar och pumpar papekade problem med hur sugtémningen fungerade i
praktiken. En fraga som lyftes ar att det inte finns nagon aktuell uppfoljning eller genomgang av olika
tekniklosningars funktion i praktiken. Den senaste teknikgenomgangen gjordes av Transportstyrelsen
2009 och i ett fristdende projekt finansierat av Naturvardsverket 201123. Ingen av dessa hade sitt
fokus pa att beskriva hur tekniklésningar och enskilda produkter fungerar i drift.

Déackanslutningar till tank som anvands ska folja standarden ISO 8099. Ett problem som manga av de
intervjuade lyfte var att det trots att den gamla standarden (1SO 4567) for dackanslutningar
upphorde att galla for cirka 10 ar sedan sa saljer manga tillbehorsbutiker och dven vissa
varv/batleverantdrer anslutningar av dldre typ. Detta gor det svart eller oméijligt att tomma tanken
om pumpmunstycket inte passar. Det verkar som att det fortfarande byggs in tankar i batar som har
tomnings-munstycken med den gamla standarden. Flera teknikleverant6rer utrustar darfor sina
stationer med flera olika munstycken men det orsakar anda ibland problem/missférstand for
batagare.

Ytterligare ett annat problem och behov av forbattring for batagare som vill témma ar placering av
sugtémningsstationerna. Utsatthet for vind och vagor men ocksa placering ur mandévreringssynpunkt
lyfts fram som daligt fungerande. Pa flera stallen ar det mycket svart eller for grunt for stérre batar
att angéra sugtdmningsstationen, vilket ju ar mycket olyckligt for batagare som vill témma sin tank.

En teknikldsning som ar allt vanligare ar sma mobila pumpar for tdmning av batar i hamn. Dels finns
det sddana tjanster att kopa fran enstaka nya entreprendrer men framforallt har manga batklubbar
kopt in sddana som kan kéras fram till baten pa bryggan och témma tanken manuellt/med eldriven
pump for att sedan manuellt rullas in och témmas i en stérre tank/pa avloppsnitet.

De intervjuade hade inga egentliga synpunkter kring denna teknik mer an att det innebar en 6kad
arbetsinsats fran batagaren vilket sin tur riskerar att minska motivationen att tomma tanken pa ett
riktigt satt.

Vid tomning fran tank till avloppsnét eller sugbil sag teknikleverantorer och témningsentreprendérer
olika pa hur latt eller svart det ar. De som séljer sugtdmningsstationer ser inte sarskilt stora problem
med tekniken utan pekar pa bristande information till tomningsentreprendren da det uppstatt
problem. Flera andra papekar att det inte alltid ar sa enkelt och latt att tomma framforallt flytande
tankar brygg-konstruktioner med tank fér batlatrin. Detta handlar dels om tankarnas utformning och
hur de fungerar vid angoring med storre bat for tomning. Detta galler sarskilt vid kraftig sjo.

2 Transportstyrelsen, 2009. Toalettsystem i fritidsbGtar — Kostnad fér konvertering av befintligt

toalettsystem, Alexander Johansson, 2009-09-04.

Mottagninganordningar for toalettavfall fran fritidsbatar, Affarsconcept

Lennart Borghagen, 2009-09-15. Bada tillgdngliga pa www.transportstyrelsen.se

3 Noaksson m fl, 2011. Méjligheten till en hallbar 16sning av toalettavfallshanteringsfrdgan i fritidsbatar och pa
land genom teknikupphandling. Slutrapport Projekt NV-03053-10 (Kompletterande ansékan om medel till
projektet “Forstudie av innovationsupphandling av ren batbotten” Dnr 309-7995-09 Nh). Tillgénglig pa
www.transportstyrelsen.se
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Finns det en landkoppling med pump till ett avloppsnat ar detta oftare enklare &n att fran bat témma
de flytande tankarna.

Nackdelar behov av férbattring som lyftes fram var att det t ex ofta saknades méatning/ uppféljning av
pumptider eller motsvarande som mojliggor berdkning av hur mycket batlatrin som samlats upp i
sugtdomningsstationen.

- Vilka éir de huvudsakliga hindren respektive méjligheterna fér en 6kad insamling av batlatrin?

Pa denna fraga var svaret entydigt att det finns och byggs for fa mottagningsstationer och att de som
byggs ofta har for liten kapacitet och tillganglighet for batagare. Kapacitet handlar om att tankarna
snabbt kan bli fulla och da ar det inte mojligt att tomma sin tank och tillgdnglighet om att de inte &r
placerade i sjoar, kust och skargard dar fritidsbatarna huvudsakligen befinner sig nér de behover
tdmma sina tankar.

Ett annat hinder eller problem &r att service och underhall av befintliga mottagningsstationer inte
skots pa ett bra satt. Det finns manga olika anledningar till att pumpar och sugtomningsanordningar
inte fungerar. Dels &r det handhavandefel fran anvandare/batdgare som kan leda till problem, dels ar
det kansliga delar framforallt vissa pumpar som kan ga sonder. Dessa stationer har i manga fall
langtifran daglig tillsyn och skotsel varfor funktionsproblem inte uppmarksammas och atgardas
direkt. Dessutom ar det i vissa fall sa att kunskapen hos t ex batklubbar om hur dessa anldggningar
fungerar och hur de ska skotas inte ar fullstandig.

En mojlighet som lyfts fram &r att forsoka fa till stand att fler av de batar som installerar toalett och
tank satter in storre tankar och dven toaletter som minskar vatteninblandningen. Detta skulle gora
att “rackvidden” dvs hur ofta tanken behéver tommas 6kar och ddrmed ocksa mojligheten att hitta
en lamplig plats for tomning. Men detta ar en atgard som ger en langsam effekt och forbattring over
tiden.

Ytterligare en viktig mojlighet ar att pa ett mer effektivt satt informera och utbilda batdgarna i hur
tomningsstationerna fungerar. Detta handlar dels om béttre instruktioner och information pa de
publika sugtomningsstationerna, vilka ofta ar utformade och ser olika ut pga av att
teknikleverantdrerna ar olika. Flera lyfter ocksa behovet av direkt instruktion eller tom
assistans/tranad personal som hjalper till vid tomning. Som flera intervjuade papekar sa racker det
med ett enda misslyckat tomningstillfalle for batdgaren med lackage och orenlighet som féljd for att
motivationen att anvanda sugtdmningsstationer ska minska kraftigt. Pa samma séatt ar det med
upprepade forsok att ga till tomningsstationer dar stationen inte fungerat eller varit full.

En mojlighet som lyfts fram av flera intervjuade ocksa att fa till fler och mer hallbara toalettlésningar
”pa land”. Fragan om batlatrin behover darfor inte hanteras enbart fér battoaletter som det sker idag
utan bor hanteras utifran hur det rorliga batlivet ska kunna 16sa sina avlopps- och avfallsfragor
oavsett om det ar till sjoss eller pa land.

Alternativet att man témmer sin portabla toalett/battoalett utan tank pa land ar ocksa vanligt och
hér finns ocksa oklarheter om vad man bor respektive far gora samt hur en hallbar hantering
lampligen ser ut. Tomning av “Porta potti” och liknande kan ju orsaka problem i avloppsreningsverk
pa land. Har finns goda exempel pa framforallt batklubbar som |6st detta pa bra och enkla satt. Dessa
bor spridas till fler batklubbar och batlivsaktorer.

Ett tydligt hinder som lyfts fram for att 6ka insamlingen av batlatrin &r att detta innebar en stor
kostnad for batklubbar att investera i och att investeringsbesluten darfor skjuts pa tiden. Ofta har
langtifran alla batdgare i en klubb tank pa sin bat och da innebar det att en minoritet av medlemmar
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med toaletttank gor att klubben maste ta en stor gemensam investering for att efterleva regelverket.
En mojlighet som manga av de intervjuade pekar pa ar att utveckla mer kostnadseffektiva I6sningar
for mindre batklubbars hantering av toalettavfall. Detta kan dels gélla att hitta fungerande och
billigare I6sningar for installation av tank och sugtémningsanordningar, dels alternativa satt att fa
tanken tdmd t ex genom en “tanktomningstjanst” som tommer batarnas tankar medan de ligger i
hamn. Skulle detta vara mojligt skulle det vara lattare for batklubbarna att efterleva det krav pa
installation av tomningsanordningar som idag ar betungande.

Avslutningsvis anser de flesta av de intervjuade att det ar ett vasentligt hinder att det idag inte ar
tillatet att ta ut en sarskild avgift for att tomma batars toalett-tankar om du har en publik hamn.
Detta hindrar privata/lokala initiativ att utvecklas. Flera papekar att om det var mojligt for en affar,
tankstation eller restaurang i skdrgarden att ta ut en avgift for témning i samband med att batar
angor skulle det kraftigt 6ka motiven att bygga fler sugtomnings-stationer. Att det finns en
betalningsvilja hos batagare om de enkelt kan tomma sin tank och fa “"goéra ratt” ses som troligt av
alla intervjuade. | nuldget saknas denna majlighet till intakt vilket i sin tur gor att de som investerar i
denna typ av anordningar bade drar pa sig en investeringskostnad och en driftskostnad som kan bli
ganska stor for omhandertagande och borttransport av batlatrinet. For att kunna ta ut avgifter pa
detta satta satt krdvs en dndring i lagstiftning vilket inte ar enkelt att astadkomma. Det skulle
dessutom 6ppna upp for nya typer tjansteinnovationer riktade till batdgare med toalett och tank.

- Vad ska offentliga aktérer t ex kommuner och nationella myndigheter géra i fragan?

Onskemalet p& kommunerna som fangats upp i intervjuerna ar flera. Det upplevs idag som att
kommunerna internt inte hanterar fragan utan moter batagare och batklubbar utifran sina separata
ansvarsomraden och stupror. Detta skapar bade otydlighet och problem och batklubbar som vill leva
upp till lagkravet upplever att de hamnar mellan stolarna. Dessutom ar det inte alltid sa att dessa
fragor prioriteras i kommunernas arbete. Det ar viktigt att det finns en tydlig viljeinriktning fran
kommunen for att fa fler an de “frivilliga” batklubbar som redan horsammat lagkravet och byggt
mottagningsanlaggningar.

Flera lyfter vikten av att kommunerna ”stadar framfor egen dorr” dvs att de aktivt arbetar med att
uppfylla lagkravet pa témningsmojlighet i de hamnar och batklubbar som man direkt dger eller har
nagon delaktighet i samt att man utreder och férsoker bedéma det behov av tanktdmningsméjlighet
som finns i den egna kommunen bade vad géller ”egna” fritidsbatar men ocksa vad géller
passerande/besdkande fritidsbatar. En utredning av hur stort kapacitetsbehovet for
tanktdomning/landtoaletter som finns i kommunen borde goras och dr ndgot som saknas i alla de
kommuner de intervjuade refererar till.

Kommunerna méter ju i sina olika roller manga batagare och batklubbar och flera intervjuade 6nskar
att kommunen nyttjar den mojlighet att na ut med och kommunicera budskap kring de regler som
galler och de l6sningar som finns till batklubbar, batagare och allménhet.

Vad galler nationella aktorer sa riktas det manga 6nskemal om att Transportstyrelsen som ansvarig
myndighet pa olika satt driver pa i fragan. Det finns en frustration over att dessa fragor inte ar
prioriterade i myndighetens arbete och flera av de intervjuade ser behovet av att ha mer dn nagon
enstaka tjansteperson som arbetar med dessa fragor. Framforallt teknikleverantérerna i intervjun
efterfragade bade en verklig satsning pa tillsyn och efterlevnad av de lagkrav som satts upp och
nagon form av aterinfort stod liknande det LOVA-bidrag som tidigare fanns.
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- Finns ny teknik fér témning/hantering av bdtlatrin som inte skalats upp eller fatt spridning?
Asikterna fran de intervjuade gick isir pa denna fraga. Flera teknikleverantérer menar att den teknik
som finns racker bra och att redan existerande tekniklosningar fungerar bade fér tomning fran batar
och fran uppsamlingstank till behandling/borttransport. De ser att det saknas en spridning och
uppskalning av antalet installationer. Man pekar pa att vissa tekniska forbattringar kan géras mest
inriktade pa att forenkla handhavande och smérre forbattringar men att fokus bor ligga pa att fa till
beslut om investeringar i nya anlaggningar inte i att utveckla och testa ny teknik och nya produkter.
Andra intervjuade sager att det finns bade nya tekniska I6sningar for hur sugtomningsstationer och
inte minst uppsamlingstankar kan utformas och hur man organiserar uppsamling, transport och
tomning. Dessutom lyfter flera fram nya koncept for hur drift av denna typ av anlaggningar kan
utvecklas och man ser att det finns en rad tjansteinnovationer som vantar pa att kunna etableras.
Nagra av dessa nya losningar beskrivs nedan.

2.4.2 Exempel pa innovationer kopplade till batlatrin och sugtémningsstationer
Har beskrivs kortfattat nagra exempel pa nytankande l6sningar och férslag som samlats in under
intervjuerna. Forst presenteras exempel med tydlig teknisk inriktning:

- Tomning av batar i hamn sker redan idag i hog grad med olika varianter av sugpumpar och sma
tankar pa karror. Det finns dessutom andra teknikl6sningar dar man dragit ledningssystem for
transport av toalettavfallet i bryggorna i bathamnen. Detta &r en intressant om &n troligen dyr
|6sning.

- Att témma toalett-tankar med en mindre mobil bat med tank ar en l6sning som anvander befintlig
teknik pa nya satt och som mojliggor en ny typ service/tjanst. Detta innebéar att man kan tomma
batarnas tankar da de ligger vid brygga i hamn, utan att batdgaren ar dar. Detta kan mojliggora for
batklubbarna s3 att de inte behdver gora investeringar i t ex sugtdmningspump/station/tank som
annars skulle vara den normala I6sningen. Det mojliggoér ocksa att man kan erbjuda témning av batar
ute i skargarden t ex i storre naturhamnar dar manga batar samlas eller dar témnings-stationer idag
saknas eller ar 6verbelastade.

- Flera lyfter fram den redan existerande teknikldsningen att kunna tdmma portabla bat-toaletter t ex
”Porta-pottis” med samma sugtdmningspump/utrustning som témmer toalett-tanken. For detta
kravs ett sarskilt munstycke och detta finns redan pa flera stéllen i landet. For just tdmning av
portabla toaletter finns ocksa en rad andra olika I6sningar som utformats lokalt. Det skulle vara
intressant att samla denna typ av kunskap och erfarenheter pa ett enkelt och populart satt.

- Ett annat forslag till utveckling ar att istéllet for att ha fastliggande flytande sugtémningsstationer
som ska tommas med bat med tank och pump, sa investerar man i fler tankar som till skillnad fran
dagens tankar skulle vara latta att bogsera och tankta att “bytas ut”. Det skulle kunna utformas sa att
man bogserar ut en tom tank till en vik/hamn och bogserar hem en full tank vilken sedan kan
tdmmas pa lampligt stille dar det t ex finns bra utrustning och maéjlighet till uppsamling/behandling.
Detta finns inte som etablerad produkt pa marknaden idag.

Det som hindrar denna typ av teknikutveckling och innovationer ar i forsta hand att investeringarna i
|6sningar for att omhanderta batlatrin fortfarande ar sma. Dessutom saknas det idag en aktuell
genomgang och erfarenhetsaterforing av hur de den forsta generationens batklubbar och hamnar pa
olika satt har 6st sin hantering av batlatrin och toalett-tankar.
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Har presenteras sedan nagra exempel med mer tjansteorienterad eller organisatorisk inriktning:

- Att anvanda nya digitalt baserade I6sningar t ex for uppféljning och registrering av om batagare har
tomt sin toalett-tank under batsdsongen eller inte, 4r nagot som lyfts av flera av de intervjuade. Flera
foretag har olika varianter av registrering av vem som tdmmer pa en bat-station som mojliga tillagg
men det &r inte som nu funnits. Troligen &r marknaden dnnu for liten och antalet batdgare som
tdmmer sina tankar inte organiserade eller samlade sa att nagon form av gemensamt system ska
kunna utvecklas och det ar dnnu inte tydligt t ex fér en batklubb hur de sakert skulle kunna undvika
en eventuell kostnad for byggnation av sugtdmningsstation genom att registrera att deras
medlemmar tdommer sina toalett-tankar pa andra stallen.

- ldag planeras mycket av bade infrastruktur och service i “stuprér” med olika ansvariga aktorer.
Detta har beskrivits tidigare i denna rapport. Bara inom en kommun kan manga olika férvaltningar
vara inblandade for fritidsbatshamnar, avfallshantering, VA och turism och skargardsfragor. En
”organisatorisk” innovation som lyfts fram ar om kommunerna kunde ha en samordnad planering for
lokalisering av service for i forsta hand avfall, vatten och toatomning. For fritidsbatar skulle det kunna
gora stor skillnad.

- Ett omrade dér utveckling redan pagar men dar det inte har skett mycket med koppling till batlatrin
ar kommunikation och information till batdgare. Det finns en potential i att utveckla appar, kartor
och att anvanda digital kommunikation. Ett problem &r att det ar manga olika aktérer inblandade
som utvecklat eller vill utveckla sina egna plattformar och da delvis konkurrerar med varandra. Ur
batagarens perspektiv kan en samlad kanal for batfragor ocksa hysa god information om battoaletter
och tdmningsstationer etc. | dagslaget ar den enda mer heltdckande information den som
Transportstyrelsen har pa sin hemsida. Har finns enligt manga av de intervjuade mojligheter till
forbattringar och kanske ocksa nya affarsmajligheter. Under intervjuerna har inga konkreta sadana
svenska exempel lyfts fram.

- Leasing av pumpstation dr en annan tanke som kommit fram dvs att féretag skulle langtidshyra ut
sugtdmningsstationer till batklubbar, hamnar eller andra. PA detta satt kan dels en tung
investeringskostnad enkelt omvandlas till en arlig kostnad, vilket i manga fall kan underlatta for
aktorer, t ex batklubbar som har liten likviditet etc. Det ger ju ocksa teknikleverantérer ytterligare ett
erbjudande at ge batklubbar m fl vilket ocksa mojliggor inforsaljning av andra tjanster som service
etc.

2.5. Workshop och externa aktiviteter

2.5.1 Workshop 12:e januari

Den 12:e januari genomfordes en workshop med projektgruppen samt inbjudna personer. Pa
workshopen fanns representanter med fran alla berérda enheter i kommunerna: avfall, miljo, va,
plan, samt hamnar. Dessutom fanns foretradare for Transportstyrelsen, Lansstyrelsen samt
Svealands kustvattenvardsférbund. Pa workshopen deltog 19 personer, program finns i bilaga 1.
Preliminara resultat fran aktiviteterna som beskrivits ovan presenterades och diskuterades och
representanter fran de tre medverkande kommunerna, Transportstyrelsen samt Lansstyrelsen
presenterades deras arbete och fragestallningar kopplat till batlatrin.
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Den huvudsakliga fragan som diskuterades pa workshopen var:
Hur ska vi utveckla och férbdttra kommunernas arbete med bdtlatrinfrdggor?

Nedan finns ett antal forslag som kom fram fran diskussionerna:

-Det behdvs ett samarbete kring fradgan som stracker sig 6ver kommungranser och mellan flera
aktorer. Forslag pa samarbete langs kusten i Stockholms ldn. Det behover dven tas fram ett regionalt
informationsmaterial. Transportstyrelsen skulle kunna samverka med miljékontoren som ofta har
annan tillsyn éver hamnar. Det efterfragades dven tydligare information till dom som tommer.

-Det behover avsattas tid for fragan inom kommunerna dér flera olika delar fran kommunen kan
samverka. Tydliggéra vem som arbetar med fragan.

-Se skargarden i ett sammanhang och koppla ihop fragan med replipunkter, service och andra fragor.
Pa vissa stéllen finns det kallsortering i skdrgarden, dessa skulle dven kunna kompletteras med
latrintémning.

-Det behovs ett battre underlag till vart tomningsstationer och annan service i skdrgarden bast ska
placeras. Det behovs dven battre data om hur mycket som samlas in och i fler kommuner behdvs det
fler tomningsstationer.

2.5.2 Slutseminarium

Ett externt seminarium dar projektets preliminara slutsatser presenterades anordnades av
Transportstyrelsen under massan Allt fér sjén i Alvsjé den 8:e mars 2017. Drygt ett 40-tal personer
deltog pa seminariet. Under seminariet presenterade LOVA-projektet sina slutsatser,
Transportstyrelsen visade hamnkartan och vilka forbattringar som har gjorts i karta och berattade
dessutom om samverkansprojektet Skrovmalet. Britta Eklund fran Stockholms Universitet
presenterade resultat fran matningar pa batskrov med XRF-scanner. Seminariet avslutades med en
diskussion med representanter fran Transportstyrelsen och Svenska batunionen om prioriterade
fragor for batdgare under 2017.

Malsattningen med slutseminariet var att na ut till och intressera en bredare malgrupp vilket
uppnaddes genom att saval representanter fran batklubbar, kommuner (med spridning fran miljo,
avfall och va), tillverkare, organisationer och dven nationella aktdrer som har ansvar for eller arbetar
med fragor kopplade till batlatrin deltog pa seminariet.

3. Slutsatser och fortsatt utvecklingsarbete

| detta kapitel presenteras slutsatser fran projektets olika delar samt generella slutsatser for hela
projektet. Kapitlet avslutas med att beskriva vilka fortsatta aktiviteter och utvecklingsarbete som
behovs.

Projektet har inte direkt bidragit till att mer batlatrin har samlats in men arbetet har bidragit till att
de tre medverkande kommunerna har fatt mer kunskap om fragan och vad som behovs for att fa ett
underlag som kan mojliggora beslut som pa sikt kommer medfdra att mangden batlatrin som samlas
in okar.

Detta projekt har haft fokus pa batlatrin och insamling fran témningsstationer men en viktig slutsats
fran projektet ar att fragan om batlatrin och témningsstationer dven bor utvidgas till landtoaletter.

20



Ingen myndighet har tidigare haft ansvaret for landtoaletter men gladjande &r att Transportstyrelsen
tillsammans med Naturvardsverket nu under varen 2017 fatt ett uppdrag om att utreda
ansvarsfragan.

3.1 Slutsatser fran de olika aktiviteterna

Slutsatser fran aktivitet 1 - innehdll och sammansdttning av batlatrin fran fritidsbatar

Projektet har genomfort de férsta provtagningarna pa batlatrin i Sverige och har utarbetat ett mojligt
satt att provta och analysera innehall i batlatrin. Analysresultaten i projektet ar for fa for att dra
nagra langtgaende slutsatser fran och det behéver utféras fler matningar for att fa sdkrare resultat.
Det svart att mata och identifiera sanitetsvatskor och andra tillsatta kemikalier pa grund av att dessa
ar valdigt reaktiva. Matningar av EOX som ar en nedbrytningsprodukt fran Klorin indikerar forhéjda
halter fran batlatrin jamfért med inkommande avloppsvatten. Batlatrin har lagre halter av
tungmetaller an de externslam som idag tillfors reningsverk fran t ex enskilda avlopp men det
innehaller hogre halter tungmetaller &n ett normalt inkommande avloppsvatten till reningsverk.

Slutsatser fran aktivitet 2 - potentiella problem av hantering av batlatrin i kommunala reningsverk
Slutsatsen fran matningar pa innehall samt intervjuer ar att batlatrin kan ha negativ paverkan pa
reningsverksprocesser i mindre avloppsreningsverk. | forsta hand da batlatrin innehaller héga halter
av BOD och om batlatrin belastar reningsverket stotvis kan det stéra de biologiska processerna.
Troligen kan detta avhjalpas genom en batlatrin successivt tillférs reningsverket. Fran detta projekt
finns det inget som pekar pa att kemikalier eller miljéstérande dmnen finns i sa hoga halter att det
kan paverka reningsprocessen. Kunskapen om innehall i batlatrin ar dock fortfarande mycket liten
och det behovs fler matningar och uppfoljning av reningsverk for att veta hur problemen problem
kopplat till batlatrin i reningsverken pa basta satt kan forbyggas.

Det ar svart att samla in data om uppsamlad mangd batlatrin da det oftast saknas matare eller
dokumentation av bortpumpad respektive tomda mangder. Projektet exempelberdkningar for
Vaxholm, Norrtalje och Varmdo kommun pekar dock pa att det idag endast ar en mindre del av den
producerade mangden batlatrin som samlas in och omhéandertas. Detta behéver dokumenteras
battre och respektive kommuner bor dven géra bedémningar av hur stor tomningskapacitet det boér
finnas inom kommunen.

Slutsatser frdn aktivitet 3 — kommunernas organisation

Slutsatser fran aktivet 3 dr att manga av de intervjuade kommunerna upplever att det finns brister i
hur fragan om batlatrin hanteras idag. Hur fragan hanteras i de olika kommunerna skiljer sig at och
dven hur de ser pa fragan som sadan och vilket ansvar de egentligen har.

Utbyggnadstakten av mottagningsstationer ar Iag och utifran en enskild kommuns perspektiv maste
det interna samarbetet 6ka for att klargora ansvarsfragan. Det ar dven lampligt att koppla fragan om
batlatrin till andra policy- och planeringsfragor i kommunen for att fa genomslag.

Kommuner bor ocksa strava efter battre och mer enhetlig information vid kontakter med batklubbar
och bor darfér samordna sina kontakter med batklubbarna i sina olika roller som markagare,
miljomyndighet, VA- och avfallshuvudman och inom fritidssektorn. Omvant bor batklubbar ocksa
mota upp kommunerna pa ett mer samlat satt via sina styrelser och samarbetsorganisationer.
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Slutsatser fran aktivitet 4 — tekniklésningar och nya innovationer

Det finns teknik som utvecklats och tillampats fér insamling av batlatrin. Marknaden for detta ar i
nuldget mycket liten och darfoér pagar det lite utvecklings- och innovationsarbete. Det finns en rad
bade tekniska och mer tjanste- eller organisations-inriktade innovationer vilka annu inte kunnat
skalas upp och tillampas i storre omfattning.

En orsak till att marknaden for nya tekniklosningar och tjanster inte tar fart ar att det inte heller finns
mojlighet att ta ut en avgift for servicen tanktémning. Om detta kunde andras skulle det kunna
frigoras ekonomiska drivkrafter som styr mot fler témningsstationer och en forbattrad service till
batagare vad galler toalett-tomning.

Kommunerna kan ga fore i detta arbete och se till att bade aktivt driva pa och uppmuntra batklubbar
att investera i lamplig infrastruktur och teknik men ocksa att se till att man bygger ut maéjlighet till
insamling av batlatrin pa alla stdllen dar kommunen ager eller medverkar i hamnverksamhet,
fritidsbatsverksamhet eller liknande.

Det finns ett behov av att dels beskriva befintliga tekniklosningar for uppsamling av toalettavfall pa
fritidsbatar och dels for hur tomning fran bat till uppsamlingstank for senare omhandertagande kan
utformas.

Generella slutsatser fran projektet

Fragan om batlatrin och omh&dndertagande har idag inte lika stor prioritet som for nagra ar sedan.
Detta beror till stor del pa det inte langre finns bidrag att soka for installation av tdmningsstationer
och att manga kommuner och aktérer har byggt nagon eller nagra tomningsstationer och planerar
inte i nulaget for fler.

Ansvaret for tomningsstationer ligger hos batklubbar och hamnar men byggandet av nya
sugtémningsstationer dr idag mycket litet. Idag saknas det saval bidrag som det tidigare LOVA-
bidraget som en “piska” i form av myndighetskrav for att fler tomningsstationer ska byggas.

Om kommunen inte tydliggor sitt eget ansvar och sin organisation samt avsatter resurser for att
arbeta med batlatrinfragor kommer fortsatt utvecklig att ske langsamt dven om det sedan 2015 finns
ett tydligt utpekat lagkrav.

Eftersom fragan om batlatrin inte har en naturlig hemvist i kommunens organisation sa kravs det
politiska beslut och uppdrag till férvaltningar och bolag fér att minska utslappen av orenat batlatrin
till vara sjoar, kustvatten och hav.

3.2 Fortsatta aktiviteter och utvecklingsarbete.

3.2.1 Pa kommunal niva

| bade Vaxholm stad och Norrtdlje kommun har det under projektet framkommit ett behov av att
kunna mata inkommande mangder batlatrin till avioppsreningsnéatet. Det ar stationer som idag
saknar matare men som relativt enkelt skulle kunna utrustas med detta for att kunna fa information
om den faktiska volymen som téms till ledningsnétet.
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Kapacitetsberakningar behovs i alla kommuner. Fragor som det skulle svara pa ar: vilken mojlighet
finns det till tdmning idag? Hur mycket téms idag, vad skulle det betyda om fler témmer och vilka
konsekvenser skulle det innebara?

Idag sker tillsyn utifran miljdbalken pa batklubbarnas verksamhet. Fokus ar miljogifter,
batbottenfarger och avfallshantering men eftersom de kommunala miljonamnderna inte har tillsyn
for batlatrin och sugtémningsstationer lyfts inte dessa fragor. | projektet lyftes mojligheten att
anvanda den tillsynskommunikation och besék som miljokontoren gor for att na ut med information
om lagkravet och eventuellt samla in information om status pa atgarder som batklubbarna gjort.
Detta borde kunna ske pa varje kommun men det kan med fordel samordnas pa regional niva.

Rad till smabatshamnar och kommuner

En viktig fraga for smabatshamnar ar att satta in ”sin” hamn eller klubb i ett stérre sammanhang nar
man vander sig till kommunen. Det ar olika delar av den kommunala férvaltningen som hanterar
olika fragor sa det ar viktigt att sortera sina fragor.

Kommunen & sin sida bor arbeta for att informera 6ver forvaltningsgranserna da det ofta ar fler
forvaltningar som berors, exempelvis Fritid, Miljé och VA.

Det efterfrdgades pa slutseminariet ndgra “goda exempel” fran kommuner. Géteborgs Stad har bra
information pa sin hemsida och lankar till var tomningstationer finns. Stockholms Stad har en
”"Handlingsplan for god vattenstatus” dar dessa fragor finns med.

3.2.2 Fortsatt arbetet pa regional och nationell niva

Ambitionen var fran bérjan att ta fram ett informationsmaterial till batklubbar under projektet. Vi
har dock kommit fram till att ett sddant material behéver samordnas med fler aktérer och dven med
annan tillsyn pa batklubbar och bathamnar och detta bedomdes da som fér stort for att inga i detta
projekt. Vaxholms stad har tagit ett forsta steg och tagit fram en informationsfolder for batdgare som
fanns tillgdnglig till batsdasongen 2016 och i Josefine Klingbergs examensarbete skickades en enkét ut
till batklubbar.

Med start i LOVA-projektet har tva ansékningar om nya projekt skickats in av tva olika aktérer med
flera av projektdeltagarna som medverkande. Dels ett regionalt projekt om toalettavfall fran
fritidsbatar som Svealand Kustvattenvardsférbund har lamnats in till Stockholms lans miljébidrag och
dels ett EU-projekt om fritidsbatar och batlatrin i Ostersjon som soks av Abo universitet.

Syftet med det regionala projektet ar: Att genom en funktionell syn pa toalettavfall fran batar och
genom samverkan mellan kommuner, lansstyrelser och regionplaneorgan mojliggéra en forbattrad
hantering av toalettavfall fran fritidsbatar pa ett hallbart satt inom regionen. Kunskap och
erfarenheter fran experter och nyckelaktérer skall tas tillvara. Underlaget kommer framst att vara
riktat till regionala och kommunala planerare. P& sikt bér underlaget anvindas till RUFS, OP och
kommunernas VA-planer.

Ett samarbete mellan svenska aktorer (Norrtédlje kommun, Transportstyreslen m fl) har etablerats
med finska, alandska och estniska partners med malet att fa till stand ett bade kunskapshdjande och
investerings inriktat projekt om bat-toaletter och landtoaletter i skdargarden. Samarbete har lett till
en ansdkan om EU-medel och under juni 2017 har man fatt besked att det kvalificerades sig till nasta
ansokningsomgang. Den utvecklade projektbeskrivningen kommer att skickas in i ansékningsomgang
2 under hosten 2017 och om den beviljas kommer ett stérre transnationellt projekt pabdrjas i januari
2018 och pagaitre ar.
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Bilagor

Bilaga 1. Program foér workshop, 12:e januari 2017

Bilaga 2. Program till slutseminarium, 8:e mars 2017
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Bilaga 1. Program for workshop

Vialkommen pa workshop 12:e januari

-Forutsattningar for att 6ka insamling och hallbar hantering av batlatrin i
Stockholms lan.

Plats: Vaxholm, Radhuset, torget 1.
Tid: 12:e januari tid: 9:30-12.00 med gemensam frivillig lunch efterat

Program med ungefarliga tider

9.30 Vilkomna och inledning Mia Sklenar Vaxholms stad och Marie
Albinsson, Ecoloop
9.40 Arbetet pa nationell niva - vad har skett Lina Peterson Transportstyrelsen
2016 och vad hander 20177
9.50 Regionala aktorers syn pa Lars Nyberg, Lansstyrelsen i Stockholms
batlatrinfragorna lan
10.00 Resultat fran méatningar pa batlatrin losefine Klingberg, Uppsala
Universitet/Ecoloop
10.10 Resultat fran intervjuer med bransch om | Mats Johansson, Ecoloop
innovation och affarsmodeller
10.20 Sa arbetar vi i kommunerna Representanter fran Vaxholms, Varmdo
och Norrtélje kommuner
10.50 Resultat fran intervjuer med kommuner Fredrik Meurman, Ecoloop
Benstrackare
11.15 Hur ska vi utveckla/forbattra
kommunernas arbete med
batlatrinfragor?
- Diskussion
11.50 Vad hander nu? Marie Albinsson, Lina Peterson, Mia
Sklenar
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Bilaga 2. Program till slutseminarium

Seminarium om batmiljo- Batlatrin och
batbottenfarg

Transportstyrelsen inbjuder till seminarium om batmiljé under massan Allt fér sjon.

Datum & tid: 8 mars 2017, klockan 13:00-16:30
Plats: Stockholmsmassan, Alvsjo

13- Presentation fran LOVA-projektet Projektledare Marie Albinsson Ecoloop
14:30 "Forutsattningar for att 6ka tillsammans med representanter fran Norrtélje
insamling och hallbar hantering av kommun, Varmdoé kommun och Vaxholm stad
batlatrin i Stockholms l&n samt examensarbetare Josefin Klingberg Uppsala
Fragor som presenteras: Universitet
-vad innehdller batlatrin?
-dr batlatrin problematiskt for
reningsverk?
-vilket ér kommunens ansvar fér
batlatrin?
14:30- | Fika
14:45
14:45- | Hamnkartan for fritidsbatar Lina Petersson, Transportstyrelsen
15:10 | -uppdaterad information om
témningsstationer
15:10- | Skrovmalet-Samverkansprojekt om Lina Petersson, Transportstyrelsen,
15:50 atgarder kring batbottenfarger Britta Eklund, Stockholms Univeristet
-Midtningar pa bdtskrov med XRF-
scanner
— Teknik och resultat
15:50- | Diskussion Diskussion med Transportstyrelsen och Svenska
16:30 | -Vilka dr de prioriterade frdgorna fér | Batunionen
batdgare 20177

Kontakt & anmalan

lina.petersson@transportstyrelsen.se

Anmalan senast 22/2 2017, gors via lank:
http://simplesignup.se/event/89664-seminarium-om-baatmiljoe-baatlatrin-och-
baatbottenfaerg

Observera att antalet platser ar begransat, anmal dig i god tid!

Varmt valkommen!
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