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Forord

Den forsta versionen av EU:s fritidsbatsdirektiv publicerades 1994 och dess forsta
uppdatering 2003. Antalet standarder som beror fritidsbatens konstruktion uppgar for
narvarande till drygt 70. Syftet med denna handbok ar att underlatta anvandningen
av fritidsbatsdirektivet och de standarder som galler tillverkningen av batar i en sadan
utstrackning att battillverkaren far en uppfattning om allt det som ska beaktas vid
projektering av batar.

Underlaget till handboken &r rapport VTT-S-08845-12/SE som utarbetats av VTT
Expert Services Oy under ledning av Max Johansson pa uppdrag av Transport-
styrelsen och finska Trafiksdkerhetsverket Trafi.

Rapporten ar forfattad av Karl-Johan Furustam, Mikko Isomeri, Max Johansson,
Sampsa Kéarna och Markus Laxen.

Rapportens innehall har bearbetats av Transportstyrelsen for att passa informations-
behovet hos batindustri och dvriga aktorer i Sverige.
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1 Inledning

En bat som uppfyller kraven i direktivet och de tillampliga standarderna kan forses
med CE-markning och slappas ut pa marknaden péa hela Europeiska unionens
marknadsomrade. Den lokala lagstiftningen varierar likval till exempel i fraga om
gasinstallationer.

Fritidsbatsdirektivet har inforts i Sverige genom lag, forordning och foreskrift. Det &r
genom dessa rattsakter som direktivkraven tillampas i Sverige. F6r ndrmare
information om dessa hénvisas till Transportstyrelsens webbsida
Sjofart/Fritidsbatar/CE-markning.

Syftet med denna handbok ar att forklara fritidsbatsdirektivet och de standarder som
galler tillverkningen av batar i en sadan utstrackning att battillverkaren far en
uppfattning om allt det som ska beaktas vid konstruktion och byggnad av batar.

Allt kan eller behdver man inte alltid gora sjélv. Avsikten med handboken ar att den
ocksa ska behandla standarderna i en sddan omfattning att tillverkaren vet nar en
expert maste anlitas.

Certifiering av baten kan inte goras enbart med hjalp av denna handbok. Att ga in pa
innehallet i alla standarder i en och samma handbok ar inte &ndamalsenligt. Med
hjalp av den har handboken ar det dock mgjligt att fa en inblick i standardernas
omfattning och nuvarande tillstand.

Vasentliga krav aterges i texten med fetstil och sa att innehallet framgar. For den
ordagranna lydelsen hanvisas till direktivtexten och foreskriften SJOFS 2005:4 pa
Transportstyrelsens hemsida.
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2 Fritidsbatsdirektivet

Fritidsbatsdirektivets bakgrund och syfte

Fritidsbatsdirektivet och andringen av det, dvs. Europaparlamentets och radets
direktiv 94/25/EG och 2003/44/EG &r avsedda att harmonisera medlemsstaternas
lagar, forordningar och bestammelser om fritidsbatars sakerhetsegenskaper. Innan
direktivet tradde i kraft sdg medlemslandernas krav olika ut.

Skillnaderna innebar att man stallde hinder i vagen for handeln och satte batar
tillverkade i olika lander i olikvardig stallning i konkurrensen pa den inre marknaden.
En harmonisering av landernas lagstiftningar har ansetts vara det enda sattet att
avskaffa dylika hinder for fri handel. Fritidsbatsdirektivets tillkomst har sdlunda
paverkats av marknadsekonomiska omstandigheter trots att direktivet till sin natur
faktiskt ar ett dokument som koncentrerar sig pa tekniska aspekter.

Fritidsbatsdirektivet kan anses vara initierat av batindustrin och inte av EU-
myndigheterna. Arbetet paborjades av ett tjugotal nationella branschorganisationer
inom ramen for branschens internationella organisation ICOMIA. Inom batindustrin
oroade man sig for att medlemslanderna eventuellt skulle ta sina egna standarder i
bruk, vilket i framtiden skulle fortsatta att begransa den fria handeln med batar i
Europa. Darfor fattades beslutet att utarbeta en enhetlig europeisk fritidsbats-
lagstiftning och internationella standarder till stod for lagstiftningen.

Batindustrin var aven orolig for att man inom EU-organen skulle skapa en fritidsbats-
lagstiftning utan att batindustrin skulle fa tillrackligt stort inflytande. Darfor foredrog
man att initiativet till fritidsbatsdirektivet kom fran ICOMIA.

Fritidsbatsdirektivets beredning inleddes i slutet av 1980-talet. | april 1992 6vergick
beredningen fran kommissionen till ministerradet och for direktivet uppnaddes en s.k.
"Common position” den 16 december 1993. EU:s ministerrad antog direktivet den
16 juni 1994. Fritidsbatsdirektivet tradde i kraft den 16 juni 1996 med tva ars
overgangsperiod. Detta innebar att alla batar som omfattas av fritidsbatsdirektivet
fran och med den 16 juni 1998 maste uppfylla de krav som stélls i direktivet och att
de batar som slapps ut pa marknaden i medlemslanderna ska vara forsedda med
CE-markning.

| slutet av 1990-talet borjade man forbereda en andring av fritidsbatsdirektivet som
sedan antogs av ministerrddet den 16 juni 2003. Andringarna medforde bl.a. avgas-
och bullerbegransningar. | och med dessa miljo- och héalsorelaterade mal borjade
direktivet aven galla tillverkare av batmotorer. En ny kategori som kom att omfattas
av fritidsbatsdirektivet var vattenskotern. Aven det grundlaggande direktivet precise-
rades pa nagra punkter. Andringsdirektiv 2003/44/EG tradde i kraft 1 januari 2005
med ett ars 6vergangstid, med undantag for tvatakts bensinmotorer som fick tva ars
overgangstid. Det innebar att batar som slappts ut pa marknaden efter 1 januari 2006



CE-handboken

ska uppfylla kraven i saval grunddirektivet 94/25/EG som andringsdirektivet
2003/44/EG.

Fritidsbatsdirektivet med andringar har inforts i svensk lagstiftning.

2.1.1 Direktivets uppbyggnad
Fritidsbatsdirektivet bestar av tre delar.

Den forsta delen, som omfattar kapitlen I-1V, bestar av allméanna utgangspunkter och
villkor, en upprékning av produkter som inte berdrs av direktivet samt certifierings-
kraven.

Den andra delen, som utgors av bilagorna I-1V, innehaller de "vasentliga kraven” och
tillverkarens skyldighet att utfarda en férsakran om dverensstammelse samt
bestammelser om CE-markets utformning. Till de vasentliga kraven hor harmoni-
serade standarder med detaljerade krav. Utformningen av dokumentet "férsakran om
Overensstammelse” styrs narmare i Application Guide to the Amended Recreational
Craft Directive.

Den tredje delen, bilagorna V-XVII, innehaller en beskrivning av de moduler som
ingar i kontrollférfarandena och hur de kan kombineras. Har finns ocksa kraven som
galler nar ett anmalt organ ska utses samt kraven pa vad som ska inga i "teknisk
dokumentation”.

2.1.2 Direktivets tillampningsomrade

Fritidsbatsdirektivet innehaller krav pa konstruktion och tillverkning av vattenfarkoster
och péa det buller de orsakar i miljon. Dartill stélls krav pa avgasutslapp fran bat-
motorer. | direktivets forsta kapitel definieras vilka produkter som omfattas av
direktivet, och vilka som inte omfattas.

Av direktivet omfattas i fraga om konstruktion och tillverkning

« fritidsbatar och delvis fardigstallda batar,

e vattenskotrar,

« den batutrustning som ar avsedd att installeras och som finns fortecknad i
direktivets bilaga II.

Av direktivet omfattas i frdga om avgasutslapp

» framdrivningsmotorer som &r installerade eller sarskilt avsedda att
installeras i en fritidsbat eller en vattenskoter,

« framdrivningsmotorer som har installerats i sddana batar eller vatten-
skotrar, om deras motor undergar en "omfattande ombyggnad".



CE-handboken

Av direktivet omfattas i fraga om bullerutslapp

fritidsbatar med inombordsmotor med drev eller inombordsmotor som inte
ar forsedd med fast avgassystem,

fritidsbatar som drivs av en inombordsmotor eller en motor med inudrev
utan inbyggt avgassystem och som genomgar en omfattande ombyggnad
och darefter slapps ut pa gemenskapsmarknaden inom fem ar efter om-
byggnaden,

vattenskotrar,

utombordsmotorer och inombordsmotorer med inu-drev forsedda med fast
avgassystem och avsedda att installeras i fritidsbat.

Av direktivet omfattas inte féljande vattenfarkoster:

Batar avsedda endast for tavlingsbruk, inbegripet tavlingsroddbatar och
ovningsroddbatar som betecknas sa av tillverkaren.

Kanoter och kajaker, gondoler och vattencyklar

Vindsurfingbrador.

Vindsurfingbrador, inklusive motordrivna surfingbrador.

Veteranbatar och individuellt byggda kopior av veteranbatar konstruerade
fore ar 1950, byggda huvudsakligen av originalmaterial om tillverkaren har
markt produkten med denna information.

Experimentbatar, savida de inte darefter slapps ut pa gemenskapens
marknad.

Batar byggda for eget bruk, forutsatt att de darefter under en femarsperiod
inte slapps ut pa gemenskapens marknad.

Batar som sarskilt &r avsedda for att ha besattning och befordra passage-
rare kommersiellt, sarskilt sAdana som avses i direktiv 82/714/EEG (1) av
den 4 oktober 1982 om tekniska féreskrifter for fartyg i inlandssjofart,
oavsett antal passagerare.

Undervattensbatar.

Svavare.

Barplansbatar.

Angdrivna bétar med yttre férbréanning som drivs med kol, koks, ved, olja
eller gas.

Av direktivet omfattas inte, i fraga om avgas- och bullerutslapp, féljande motorer:

Motorer som installeras
- i batar avsedda endast for tavlingsbruk och som betecknas sa av
tillverkaren
- experimentbatar, forutsatt att de inte senare slapps ut pa gemen-
skapens marknad
- batar som ar avsedda for att ha besattning och befordra passagerare
kommersiellt
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- undervattensbatar
- Svavare
- béarplansbatar
» Originalmotorer och individuellt byggda kopior konstruerade fére ar 1950,
som inte har serietillverkats och som har installerats i historiska batar.
« Motorer byggda for eget bruk, forutsatt att de inte slapps ut pa gemen-
skapens marknad de narmaste fem aren efter tillverkningen.

En delvis fardigstalld bat kan vara ett halvfabrikat bestdende av skrovet och even-
tuella andra delar. Det ar inte mgjligt att forsékra att alla de vasentliga krav som &r
tillampliga pa den fardigbyggda baten uppfylls av ett halvfabrikat. Darfor maste
tillverkaren utfarda en férsékran om att produkten fram till detta byggnadsstadium
uppfyller direktivets krav. Den person som fardigstaller en sadan delvis fardigstalld
bat maste certifiera den fardiga baten.

D4 en historisk bat byggs ska den vara en “individuellt byggd kopia”. Detta innebar
att en historisk bat inte kan byggas som en serietillverkad bat sa att ett flertal batar av
samma modell byggs for forsaljning. En historisk bats ursprung maste aven kunna
pavisas pa nagot satt, till exempel med gamla ritningar, foton etc. Dessutom ska en
historisk bat markas, till exempel med en skylt som anger att det ar frdga om en
historisk bat. Detta ska goras for att den som anvander baten ska veta om att batens
overensstammelse med kraven inte har bestyrkts.

2.1.3 Direktivets definitioner:

« Med "fritidsbat” avses varje bat, oavsett typ och framdrivningssatt, med en
skrovlangd pa 2,5-24 m, matt enligt tillampliga harmoniserade standarder,
avsedd for sport- och fritidsandamal; den omstandigheten att samma bat
kan anvandas for charterverksamhet eller for fritidsbatutbildning far inte
hindra att den omfattas av detta direktiv nar den slapps ut pa gemen-
skapens marknad for fritidsandamal.

« Med "vattenskoter” avses en farkost vars langd understiger 4 meter, som
har en forbranningsmotor med ett vattenjetaggregat som framsta drivkalla
och som har utformats for att framfoéras av en eller flera personer som
sitter, star eller star pa kna pa farkosten snarare an befinner sig i den.

* Med “framdrivningsmotor” avses alla forbranningsmotorer avsedda for
framdrivning som arbetar enligt ottoprincipen eller med kompressions-
tandning, inbegripet tvatakts eller fyrtakts inombordsmotorer, motorer med
inudrev med eller utan inbyggt avgassystem och utombordsmotorer.

* Med “omfattande motorférandringar” avses andringar i en motor som

- kan leda till att avgaserna fran motorn Overstiger de gransvarden som
faststélls i bilaga I.B, med undantag for rutinmassigt byte av motordelar
som inte andrar sammansattningen pa motorns avgaser, eller

- Okar motorns nominella effekt med mer an 15 procent.

Med “omfattande ombyggnad” avses en sadan ombyggnad av en bat som

9
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- &andrar batens framdrivningssatt,
- innebéar en omfattande motorférandring, eller
- &ndrar béaten i sddan utstrackning att den bedéms vara en ny bat.

* Med “framdrivningssatt‘ avses den mekaniska metod genom vilken en bat
drivs, i synnerhet mekaniska drivsystem baserade pa propellrar eller
vattenjetaggregat.

* Med “motorfamilj” avses en tillverkares gruppering av motorer som genom
sin konstruktion forvantas ha likartade egenskaper vad galler avgas-
utslapp och som uppfyller de krav som uppstalls for avgasutslapp.

* Med “tillverkare” avses en fysisk eller juridisk person som konstruerar och
tillverkar en produkt som omfattas av detta direktiv eller later konstruera
och/eller tillverka en sadan produkt for att sjalv slappa ut den pa mark-
naden.

* Med “representant” avses en fysisk eller juridisk person som ar etablerad i
gemenskapen och som erhallit skriftlig fullmakt fran tillverkaren att handla
pa dennes vagnar betraffande fragor som rér dennes forpliktelser enligt
detta direktiv.

2.1.4 Konstruktionskategorier

| fritidsbatsdirektivet delas batarna in i fyra konstruktionskategorier. Direktivet reglerar
inte i vilka omraden batarna far anvandas, utan de férhallanden de &r konstruerade
for. Medlemslanderna kan likval i sin egen lagstiftning bestamma till exempel hur
langt ut till havs man far bege sig med respektive konstruktionskategori.

Indelningen i konstruktionskategorier utgar fran vindstyrka och signifikant vaghojd.
Den signifikanta vaghojden ar medeltalet av den hogsta tredjedelen av vaghojden i
seglingsomradet.

10
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Granserna for vindstyrkan och den signifikanta vaghojden for de olika konstruktions-
kategorierna ar féljande.

. : Vindstyrka Signifikant vaghojd
Konstruktionskategorier (Beaufort) (H1/3 meter)
A — Ocean Over 8 over 4
(Ocean)

B — Utanfor 6ppen kust och hogst 8 hogst 4
utomskars (17-20 m/s)

(Offshore)

C — Kustfarvatten och hogst 6 hogst 2
inomskars (11-14 m/s)

(Inshore)

D — Skyddade farvatten hogst 4 hogst 0,3
(Sheltered waters) (6—7 m/s) (enstaka vagor 0,5)

A. Ocean: konstruerad for att utan hjalp utifrdn kunna genomféra langre resor under
vilka vindstyrkan kan overstiga 8 (Beaufort-skalan) och den signifikanta vaghojden
kan vara over 4 meter

B. Utanfor 6ppen kust och utomskars: konstruerad for att kunna genomfora resor
utanfor kusten da vindstyrkan kan vara upp till och med 8 (Beaufort-skalan) och den
signifikanta vaghojden kan vara upp till och med 4 meter

C. Kustfarvatten och inomskars: konstruerad for att kunna genomféra resor nara
kusten, i stora bukter, flodmynningar, sjoar och floder da vindstyrkan kan vara upp till
och med 6 (Beaufort-skalan) och den signifikanta vaghojden kan vara upp till och
med 2 meter

D. Skyddade farvatten: konstruerad for att kunna genomféra resor pa skyddade
kustvatten, i mindre bukter, pa mindre sjoar, floder och kanaler da vindstyrkan kan
vara upp till och med 4 (Beaufort-skalan) och den signifikanta vaghojden kan vara
upp till och med 0,3 meter, med enstaka vagor pa hogst 0,5 meter, till exempel fran
passerande fartyg

2.1.5 Frirorlighet for varor

Ett av huvudsyftena med EU-direktiven ar att underlatta varors och produkters fria
rorlighet mellan medlemslanderna da produkten uppfyller kraven i det relevanta
direktivet. Detta galler aven fritidsbatsdirektivet. Direktivets artikel 4 sager att
medlemsstaterna inom sitt territorium inte far foérbjuda, begransa eller forhindra att
fritidsbatar eller delvis fardigstallda fritidsbatar, batutrustning, vattenskotrar och
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batmotorer som ar CE-méarkta i enlighet med bilaga 4, slapps ut pa marknaden och
tas i bruk.

| praktiken innebar detta att en CE-certifierad batmodell kan marknadsforas och
sdljas i vilket medlemsland som helst och att inget medlemsland far stéalla extra krav
eller modifierade tekniska krav pa produkten. Man bor likval komma ihag att batens
agarens instruktionsbok och forsakran om 6verensstammelse ska avfattas pa
spraket eller spraken i agarens medlemsland.

Till massor, utstallningar och i demonstrationssyfte kan dessa produkter fritt féras
utan att vara forsedda med CE-markning. Da ska det i narheten av produkten finnas
ett anslag som talar om att det ar fraga om en utstaliningsprodukt och att de pro-
dukter som slapps ut pa marknaden kommer att dverensstamma med kraven och
vara CE-markta.

2.1.6 Fritidsbatsdirektivets vasentliga krav

Direktivets vasentliga krav galler endast de vasentligaste sékerhetsfaktorerna.
Dessutom har faktorer som sakerstéller halsa och miljovard inkluderats i kraven.
Direktivet tar inte stallning till kvalitets- eller brukbarhetsaspekter och inte heller till
sadana arrangemang i baten som inte medfor vasentliga risker for personsakerhet
eller miljdolagenheter.

Batarna ska konstrueras och byggas sa att de tal de forhallanden som de &r avsedda
for. Det betyder att batarna ska uppfylla de krav som galler for respektive konstruk-
tionskategori i fraga om stabilitet och flytbarhet, liksom andra vasentliga krav, samt
att de ska vara lattmanovrerade.

De vasentliga kraven i bilaga | till direktivet kan i fraga om batar indelas i féljande
grupper.

Allmanna krav
* Basuppgifter.
* Fartygsmarkning, A2.1 (direktivets nummer).
» Tillverkarskylt, A2.2
« Agarens instruktionsbok, A2.5

Arrangemang och utrustning
e Skydd mot fall 6verbord, A2.3
* FoOrvaring av livflottar, A3.7
e Utrymning, A3.8
e Ankring och bogsering, A3.9
* Navigationsljus, A5.7
« Forebyggande av utslapp, A5.8
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Installationer

* Motor och motorrum, A5.1
* Bréanslesystem, A5.2

* Elektriska system, A5,3

e Styrsystem, A5,3

» Gasanlaggningar, A5.5

e Brandskydd, A5.6

Dimensionering

o Skrovstyrka, A3.1

Hydrostatik

» Stabilitet och fribord, A3.2

* Reservdeplacement och flytmedel, A3.3

« Storsta tillatna last, A3.6

« Oppningar i skrov, dack och éverbyggnad, A3.4
* Intrdngande vatten, A3.5

Manoveregenskaper

* Manoveregenskaper, A4
« Synfalt fran styrplatsen, A2.4

2.1.7 Teknisk dokumentation

For att sékerstalla att baten 6verensstammer med kraven racker det inte med en
okular besiktning av huruvida baten uppfyller de standarder som kravs. For bat-
modellen maste test och/eller berakningar utféras for att man ska kunna forsékra sig
om att produkten uppfyller kraven. Dessa forfaranden for sékerstéllandet av
overensstammelsen med kraven samt testresultaten ska dokumenteras. Likasa ska
det finnas teknisk dokumentation som visar hur baten har byggts. Det ar batens
tillverkare eller konstruktor som ska ta fram denna tekniska dokumentation. D& man
vid granskningarna anvander ett anmalt organ, upprattar organet de tekniska
dokument som hanfor sig till typgranskningen och arkiverar dem. Det anmalda
organet upprattar ingen annan teknisk dokumentation av battypen.

| bilaga XlII till direktivet anges att de tekniska dokumenten ska innehalla alla
relevanta uppgifter och medel som tillverkaren har anvant for att sakerstélla att baten
eller utrustningen uppfyller alla tillampliga vasentliga krav.

De tekniska dokumenten ska gora det mdjligt att konstruera och tillverka produkten,
forsta hur den fungerar och bedéma om den 6verensstammer med kraven i detta
direktiv.

13
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Dokumenten ska innehalla foljande uppgifter, vilka ar nédvandiga for bedémningen.

a) En allman beskrivning av typen.

b) Konstruktions- och tillverkningsritningar och skisser av utrustning, delmontage,
kretsar osv.

c) De beskrivningar och forklaringar som ar nédvandiga for att forsta ovan namnda
ritningar och skisser samt produktens funktion.

d) En forteckning 6ver de harmoniserade standarder som tillampats helt eller delvis
vid bedémningen av 6verensstammelse och en beskrivning av de ldsningar som
valts for att uppfylla de vasentliga kraven nar harmoniserade standarder inte har
tillampats.

e) Resultat av konstruktionsberdkningar, utférda undersékningar osv.

f)  Provningsrapporter om eller berdkningar av stabiliteten enligt punkt 3.2 i de
vasentliga kraven och av flytbarheten enligt punkt 3.3 i de vasentliga kraven.

g) Provningsrapporter om avgasutslapp som visar att de inte 6verskrider
gransvardena.

h) Dokumentation av referensbatsdata eller provningsrapporter om matning av
ljudnivaer eller referensbatdata som visar att gransvardena inte dverskrids.

2.1.8 Andra direktiv som beror produkten

En fritidsbat ska aven uppfylla kraven i eventuella andra direktiv. Detta innebar till
exempel, att om utrustning som omfattas av andra bestammelser installeras i baten,
sa ska denna utrustning uppfylla dessa andra bestammelser aven om de inte finns
med i fritidsbatsdirektivet. Relevanta direktiv i detta avseende ar i synnerhet EMC-
direktivet om elektrisk utrustning, direktivet om gasanlaggningar och maskindirektivet.

2.1.9 Det nya fritidsbatsdirektivet

Fritidsbatsdirektivet kommer att trada i kraft pa frivillig basis den 18 januari 2016. och
blir helt obligatoriskt frdn och med den 18 januari 2017, dock med undantag for vissa
motorer, som far en ytterligare férlangd 6vergangstid till den 18 januari 2020.

Direktivets struktur har andrats satillvida att kapitel och allméanna villkor har lagts till
och bl.a. ansvaret preciserats for den som slapper ut produkten pa marknaden.
Bilaga | behandlar fortfarande vasentliga krav som kommer att fa en del tillagg och
andringar. Reglerna for avgasutslapp skarps. | beskrivningen av konstruktions-
kategorierna namns inte langre nagra geografiska omraden. Sdsom ovan namnts har
dessa tekniska krav stod av standarder, varfor det ar viktigt for batbyggaren att félja
dessa standarder och deras uppdateringar.

Under 6vergangsperioden for det nya fritidsbatsdirektivet ska alla redan certifierade
batmodeller som ska tillverkas aven efter direktivets 6vergangsperiod uppgraderas
sa att de uppfyller de standarder och krav som da har tratt i kraft.
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2.2 Tillsyn i enlighet med direktivet

Fritidsbatsdirektivet (94/25/EG) och kompletteringsdirektivet (2003/44/EG) har inforts
i svensk lagstiftning genom lagen (1996:18) om vissa sékerhets- och miljokrav pa
fritidsbatar och férordningen (1996:53) om vissa sakerhets- och miljokrav pa
fritidsbatar.

Alla batar och all utrustning som namns i fritidsbatsdirektivet omfattas av tillsynen.

Med marknadsovervakning avses granskning utférd av behdrig myndighet i syfte att
se till att produkten 6verensstammer med kraven.

Marknadsoévervakningsmyndigheterna kontrollerar att produkten uppfyller kraven, att
den ar forsedd med CE-markning och att dess dokumentation &r i sin ordning.

Kontroller som ingar i 6vervakningen gors i forsta hand vid forsaljningsevenemang,
batutstallningar och massor. Granskningar utstracks aven till tillverkares produktions-
anlaggningar samt importérers och aterforsaljares lager. Kontroller ska huvudsakli-
gen vara riskbaserade och utféras som stickprov, men anledningen till en granskning
kan aven vara en olycka, en begaran om handrackning eller en anmalan fran en
kund. Transportstyrelsen utfor tillsammans med tullverket kontroller av batar och
vattenskotrar som importeras fran lander utanfor EU/EES, dvs. fran tredje land. Om
produkten har brister far den inte slappas ut pa marknaden.

2.1.10 Kontroller

Vid kontroller av baten eller utrustningen bedéms 6verensstammelsen med kraven
utifrdn de dokument som kravs i fritidsbatsdirektivet. Om det vid kontrollerna visar sig
att baten eller utrustningen kan vara farlig eller bristfallig, ska naringsidkaren visa upp
de tekniska dokumenten for Transportstyrelsen inom den tidsfrist myndigheten
faststéaller.

Transportstyrelsen kan till exempel begara att naringsidkaren uppvisar féljande
dokument:

. Allméan beskrivning av produkten.

. Konstruktions- och tillverkningsritningar samt skisser av utrustning,
elschema osv.

. Beskrivningar och forklaringar som behdvs for att man ska kunna forsta
ritningarnas och utrustningens funktion.

. En forteckning 6ver de standarder som avses i artikel 5 och en beskriv-
ning av de lésningar som valts for att uppfylla de vasentliga kraven.

. Konstruktionsberakningar och kontroll samt provningsresultat (i
synnerhet stabilitet och flytbarhet).

Om en beddmning av déverensstammelsen med kraven inte kan goras utifran ovan
namnda dokument, kan Transportstyrelsen krava att fa se bl.a. naringsidkarens
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lager, produktionskontrollsystem, bokfdring, affarskorrespondens och 6vrig relevant
dokumentation.

Marknadsovervakningsmyndigheterna har ratt att fa de uppgifter de behover av
tillverkaren eller av den som slapper ut baten pa marknaden. Dessutom har
marknadsovervakningsmyndigheterna rétt att fa tilltrade till lokaler som ar nod-
vandiga for kontrollen, till exempel produktions- och lagerlokaler.

Vid marknadsforing av en bat eller utrustning med CE-méarkning ska produkten
atfoljas av:

e En skriftlig férsékran om dverensstammelse pa svenska.
e Eninstruktionsbok pa svenska.

| samband med granskningen av dokumenten kontrolleras aven bl.a. tillverkarskylten,
skrovets ID-nummer och den utrustning som ska ha CE-markning. Om Transport-
styrelsen misstanker brister eller avvikelser fran kraven kan kontrollanten aven
genomfora en mer ingaende granskning av produkten. Lagstiftningen ger
Transportstyrelsen majlighet att krava att en naringsidkare staller produkten till
férfogande for undersdkning och provning.

Beddmning av brister samt sanktioner

Bristande Overensstammelse med kraven och atgarder for korrigering av detta
faststalls fran fall till fall. Atgarder:

* Uppmaningar att korrigera bristerna.

* Uppmaningar att avvarja, forebygga eller minska den aktuella risken

* Permanent eller temporéart forbud mot tillverkning, import, marknads-
foring och ibruktagande.

* Uppmaning att férstéra produkten.

* Uppmaning att korrigera eller byta ut produkten eller att hava kopet.

Dessutom kan man alaggas att underratta konsumenterna om forbud, uppmaningar
eller risker. Uppmaningarna ska skarpas med hot om vite.

Om baten ska tas bort fran marknaden eller brister korrigeras gor naringsidkaren
klokt i att skapa ett system for att kunna spara baten, om den redan hunnit ut pa
marknaden. Ansvaret for atgarder for aterkallande fran marknaden faller pa narings-
idkaren.

Batens tillverkare eller personer som ingar i distributionskedjan ar skyldiga att
ofordrojligen underratta Transportstyrelsen om en produkt som medfor fara, om de
far reda pa nagot sadant eller om de utifran sin yrkeskunskap kan dra en sadan
slutsats. P4 samma gang ska man anmala vilka atgarder som redan vidtagits.
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Batar som klassificerats som undantag

Granskningar kan goras aven av sadana batar som tillverkaren i enlighet med
direktivet har klassificerat som undantag och som séaledes inte har certifierats.
Naringsidkaren ska pa uppmaning ange de grunder pa vilka baten har klassificerats
som undantag. Historiska batar och tavlingsbatar ska vara forsedda med vederborlig
markning.

Bat utan CE-markning

En bat utan CE-markning far forevisas pa en utstallning eller i en affar endast om det
tydligt och synligt meddelas att baten inte far slappas ut pa marknaden innan den
uppfyller kraven i fritidsbatsdirektivet. Meddelandet kan till exempel formuleras:
“Detta ar en utstallningsbat — batar som ar till salu har CE-maérkning.”

2.1.11 Internationellt 6vervakningssamarbete

Transportstyrelsen samarbetar aktivt med andra europeiska
marknadsovervakningsmyndigheter. | RCD ADCO-gruppen som sammantrader tva
ganger per ar utbyter man information och erfarenheter tillsammans med medlems-
landerna och stravar efter att komma fram till enhetliga forfaringssatt och tolkningar i
marknadsovervakningen. RCD ADCO-gruppen har aven tillsatt arbetsgrupper och
startat projekt, till exempel marknadsdvervakningsundersékningar. Dessutom &ar
samarbetet och kommunikationen med andra medlemslander av aktivt slag. Aven
med olika landers anmalda organ uppratthalls en aktiv kontakt.

Transportstyrelsen deltar likasa i utvecklandet av standarder for fritidsbatar och i
beredningen av andringsdirektivet for fritidsbatar.

2.1.12 Tolkningen av direktivet

| egenskap av nationell myndighet har Transportstyrelsen i uppgift att tolka fritids-
batsdirektivet. Marknadsovervakningen ar en gemensam europeisk verksamhet som
stravar efter att pa alla hall férfara pa samma satt. Fragor om officiella tolkningar kan
stallas direkt till Transportstyrelsen. Det &r i synnerhet de gemensamma europeiska
tolkningarna som kan forandras.

Vedertagna tolkningar &ar bl.a.:

En sjalvbyggd bat &r en bat som en privatperson sjalv har byggt for eget bruk. En
bat som har tillverkats pa bestéllning hos en néaringsidkare eller en annan
privatperson &r inte en sjalvbyggd bat. En delvis fardigstalld bat som slappts ut
pa marknaden &r inte heller en sjalvbyggd bat i enlighet med fritidsbatsdirektivet.
Om man till exempel saljer ett batskrov ska man tillsammans med detta leverera
en forsakran om att det uppfyller de uppstallda kraven pa det byggnadsstadium
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det befinner sig i vid forsaljningstidpunkten. Den tillverkare som ska fardigstalla
baten ar skyldig att se till att den fardiga baten certifieras och forses med CE-
markning samt ansvarar for att batens dokument uppfyller kraven.

Alla trabatar ar inte historiska. Pa en del gamla modeller har under arens lopp
gjorts andringar. Om batens modell har férandrats efter ar 1950 ar baten kanske
inte langre en historisk bat fastan man genom férandringarna endast skulle ha
forbattrat batens sjoduglighet. Skyldigheten att faststéalla huruvida baten ar
historisk tillkommer tillverkaren.

Agarens instruktionsbok ar ett viktigt dokument. Nar batkdparen tar emot baten
bor han eller hon dven kvittera mottagandet av dgarens instruktionsbok. Agarens
instruktionsbok ska galla den specifika batmodellen; instruktionsbocker av allméan
typ ar inte godtagbara. Instruktionsbokens innehall, scheman och figurer ska
galla exakt den specifika batmodellen.

Forsékran om dverensstdmmelse med kraven samt CE-ma  rkningen

Forsékran om dverensstammelse &r ett skriftligt dokument som produktens tillverkare
har sammanstallt for en produkt som uppfyller kraven i direktivet. Genom den CE-
markning produkten ar forsedd med har tillverkaren forsakrat att produkten éverens-
stammer med kraven.

2.1.13 Forsakran om dverensstammelse

En skriftlig forsakran om 6verensstammelse ska upprattas for fritidsbat, vattenskoter,
batmotor och utrustning for vilka CE-markning kravs.

Forsakran om dverensstammelse ska atfélja Agarens instruktionsbok som bilaga och
den ska avfattas pa spraket eller spraken i det medlemsland dar baten salufors.

Den skriftliga forsakran om dverensstdmmelse ska enligt bilaga XV i direktivet
innehalla foljande uppgifter:

a) Tillverkaren (foéretagets namn och fullstandiga adress) eller tillverkarens repre-
sentant (egen och tillverklarens namn och fullstandiga adress)inom gemen-
skapen.

b) En beskrivning av produkten (marke, typ och i tillampliga fall serienummer).

c) Hanvisningar till de relevanta harmoniserade standarder som anvants eller
hanvisningar till de specifikationer enligt vilka dverensstammelsen forsakras.

d) | férekommande fall h&nvisningar till andra gemenskapsdirektiv som tillampas.

e) | férekommande fall en hanvisning till det EG-typintyg som har utfardats av ett
anmalt organ.

f) 1 forekommande fall det anméalda organets namn och adress.

g) ldentiteten pa den person som ar bemyndigad att underteckna for tillverkarens

rakning eller for tillverkarens representant inom gemenskapen.
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For fritidsbatar har en blankett for forsakran om dverensstammelse utarbetats av de
europeiska tillsynsmyndigheterna tillsammans med ICOMIA
http://www.icomia.com/library/Default.aspx?LibraryDocumentld=1381.

Blanketten finns pa alla de officiella EU-spraken.

2.1.14 CE-markning

Batens tillverkarskylt ska vara forsedd med CE-markning, ska vara minst 5 mm hog.
Markningen ska placeras pa tillverkarskylten sa att den inte blir mindre framtradande
an eventuella andra markningar och logotyper. Ovriga krav pa tillverkarskylten finns i
denna handbok i avsnittet "tillverkarskylten”.

Om batens produktion dvervakas av ett anmalt organ (anges av modulerna D, E, F,
G eller H) ska CE-markningen atfoljas av det anmalda organets nummer.

3 Overensstammelsen och de anmalda organen

Att sdkerstédlla dverensstammelse med kraven

3.1.1 Innebdrden av Overensstammelse

Vid tillverkning av en produkt pa vilken krav stélls i ett eller flera direktiv ska till-
verkaren eller den som salufor produkten sdkerstélla att kraven i direktivet ar
uppfyllda innan produkten forses med CE-markning och slapps ut pa marknaden.
Detta forfarande kallas Bedomning av dverensstammelse. Ett flertal forfaringssatt
tilampas och de har sammanstéllts till ett modulsystem, dar varje modul beskriver ett
visst forfarande och vissa krav. Vilken modul som ska anvandas beror pa de krav
som stélls av produktdirektivet i fraga. Generellt kan man saga att ju svarare det ar
att beddma en produkts 6verensstammelse och ju stdrre riskfaktor en produkt utgor,
desto hogre modul maste man anvanda. For de htgre modulerna behovs en
granskning utford av ett anmalt organ.

| fritidsbatsdirektivet har man ansett att batar vars langd 6verstiger 12 meter (med
undantag for konstruktionskategori D) ska certifieras av ett anmalt organ, medan
tillverkaren sjalv kan forséakra 6verensstammelsen for batar under 12 meter i
konstruktionskategori C och D.

3.1.2 Kontrollférfaranden

Tabellen nedan visar de tillatna kontrollférfarandena och hur de ar uppbyggda av
moduler. FOr batarnas del utgar modulerna fran batens langd och konstruktions-
kategori. | tabellen ingar dessutom de moduler som anvands vid kontroll av
utrustning, vattenskotrar samt avgas- och bullerutslapp. Dar tabellen anger flera
kontrollforfaranden ar dessa alternativa.
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| Fritidsbatsdirektivets bilagor V-XII samt XVI finns noggrannare beskrivningar av
modulernas innehall och krav. For samtliga moduler, med undantag fér A och C,
finns uppgifter som berér det anméalda organet.

Produkt Kontrollforfaranden
Batlangd (Lh) 2,5-12 m Batlangd 12,01-24 m

Bat Aa, B+C, B+D, B+E, B+F, | B+C, B+D, B+E, B+F, G
konstruktionskategori GellerH eller H
AochB
Bat A, Aa, B+C, B+D, B+E, | B+C, B+D, B+E, B+F, G
konstruktionskategori C B+F, G eller H eller H
Bat A, Aa, B+C, B+D, B+E, B+F, G eller H
konstruktionskategori D
Vattenskotrar A, Aa, B+C, B+D, B+E, B+F, G eller H
konstruktionskategori C
och D
Utrustning B+C, B+D, B+F, G eller H
Motorers avgasutslapp B+C, B+D, B+E, B+F, G eller H
Batars och motorers A (om test inte kravs), Aa, G eller H
buller
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Bedémningen av 6verensstammelse kan delas in i tva faser: konstruktionsfasen och
fillverkninasfasen. Faliande fiaur visar till vilka faser modiillerna hanfér sin.

N
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Beskrivning av innehallet i modulerna

Modul A ar en “sjdlvcertifieringsmodul” dar tillverkaren sjalv sakerstaller att
produkten uppfyller kraven i direktivet. Tillverkaren ska sammanstélla de
tekniska dokument som utover ritningarna till produkten aven innehaller
resultat av kontroller och provningar utifran vilka tillverkaren har sakerstallt att
produkten uppfyller kraven i direktivet. Dartill ska tillverkaren sjalv sakerstélla
att de produkter som &ar under tillverkning motsvarar denna "sjalvcertifierade"
produkt.

Modul Aa ar egentligen en fortsattning pa modul A dar det Anmalda organet
utfér en delgranskning av produkten, dvs. direktivets punkter 3.2 och 3.3,
stabilitets-, fribords-, och flytbarhet. Resten av kontrollerna rérande direktivets
krav och tillverkningen ar fortfarande tillverkarens ansvarsomrade, precis som
i modul A.

Modul B ar en EG-typkontroll dar ett Anmalt organ typgranskar produkten och
utfardar ett EG-typintyg. Det Anmélda organet utfér den granskning som kravs
for att beddma 6verensstammelsen med kraven. Dessutom granskar och
godkanner det Anmalda organet den tekniska dokumentation som har
utarbetats av tillverkaren/konstruktéren och enligt vilken batarna tillverkas.
Denna modul omfattar endast granskning av produkten, inte produktionen.
Som komplettering till denna modul ska nagon av de moduler som behandlar
produktionen, t.ex. C, D, E eller F anvandas.
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| Modul C 6vervakar och sakerstéller tillverkaren sjalv att de berérda
produkterna dverensstammer med typbeskrivningen i EG-typintyg och att
produkten tillverkas i enlighet med de dokument som har granskats av det
Anmalda organet. Tillverkaren behover inte ha ett dokumenterat kvalitets-
kontrollsystem, men nagon form av dokumentation éver genomforda
kontrollatgarder bor kunna visas upp. Detta kan t.ex. vara ett gransknings-
protokoll som féljer produkten genom hela produktionen eller atminstone
bestar av undertecknade slutgranskningsatgarder.

Modul D ar en kvalitetssékring av tillverkningen, dar det Anmalda organet har
granskat och godként féretagets dokumenterade kvalitetssystem och genom
kontroller vid bestamda tidpunkter 6évervakar att det tillampas vid tillverkningen
av produkterna. Kvalitetssystemet tacker tillverkningen av produkten och
kontrollen av den fardiga produkten (t.ex. slutgranskningen).

Modul E skiljer sig frAn den féregaende satillvida att den endast omfattar
slutgranskningen. Kvalitetssystemet kontrolleras, godkanns och dvervakas av
det anmélda organet.

Modul F &r en produktverifikation dar det Anmélda organet granskar varje
produkt som fardigstalls, eller stickprov ur ett parti produkter. Genom
kontrollen faststélls om produkten eller partiet i enlighet med modul B
dverensstammer med den produkt som genomgatt typgranskningen.

Modul G &r en verifikation av enstaka objekt déar en bestamd produkt
granskas av det Anméalda organet. Granskningen omfattar den tekniska
granskningen av produkten (jfr typgranskning), samt tillverknings- och
slutgranskning.

Modul H ar en fullstandig kvalitetssakring da foretaget forfogar 6ver ett
kvalitetssystem som tacker produktens konstruktion och tillverkning samt
kontrollen av den fardiga produkten. | den h&r modulen gors ingen typ-
granskning av sjalva produkten, utan foretaget har sina egna forfaringssatt och
system med hjéalp av vilka produktens éverensstammelse kan verifieras. |
praktiken innebar detta att foretaget sjalvt eller en underleverantor har
beredskap att utfora alla berékningar och prov som kravs for att sékerstalla att
produkten uppfyller kraven i direktivet. | detta fall granskar inte det Anmalda
organet sjalva produkten, utan dvervakar att foretaget har vad som kravs i
fraga om kompetens och resurser for att utféra proven pa egen hand.

3.1.3 Vilkken modul bér man anvanda vid sakerstallandet av 6verensstammelsen?

Till att borja med ska man titta pa vilka alternativ som ar tillampliga for en bat i
storleksklassen i frdga. For en bat med en langd under 12 meter kan tillverkaren
overvaga “sjalvcertifiering”. Om baten ar langre an 12 meter eller om det &r fraga om
en bat i konstruktionskategori A eller B, ska ett anmalt organ anlitas for gransk-
ningarna. Vad galler produktionen aterstar det att 6vervaga om tillverkaren sjalv ska
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se till att batarna som produceras motsvarar typbaten eller om tillverkaren ska anlita
det anmélda organet aven for kontroller av produktionen. Det I6nar sig for foretaget
att forsoka tillampa samma modul for samtliga batmodeller. P& sa satt blir det lattare
att hantera CE-certifieringsprocedurerna.

Battillverkarna tillampar i regel modulerna A, Aa eller B + C. Tillverkaren certifierar
alltsa antingen sin batmodell sjalv, eller anlitar det anmalda organet for att gora en
delgranskning som omfattar stabilitet, fribord och flytbarhet, eller verlater hela
typgranskningen till det anmélda organet. Produktionskontrollen skoter tillverkarna i
regel i enlighet med modul C utan medverkan av det anmalda organet.

Sjalvcertifiering

Modul A eller Aa ar ett alternativ for en smabatstillverkare som sjalv kan utfora alla
nddvandiga granskningar och tester. Alla granskningar och tester ska icke desto
mindre genomféras och dokumenteras sa att tillverkaren kan ge en forsakran om att
baten éverensstammer med kraven. Tillverkaren behéver inte lamna nagra dokument
for godkannande, men bor kunna visa upp dokumentetn vid marknadskontroll. Aven
vid utredningar i efterhand ska det finnas teknisk dokumentation och gransknings-
eller testresultat. Om batens utférande &r sadant att bullermétning kravs, far sddana
matningar inte utféras sjalvstandigt av tillverkaren utan maste goras av det anmalda
organet.

Granskning som utférs av det anmalda organet

Det basta alternativet for battillverkaren ar att anlita det anmalda organet for certi-
fieringen. Det &r ett sétt att sakerstalla att batarna certifieras sakkunnigt och enligt
gallande krav. Tillverkaren behover inte sjalv utféra granskningar och tester och
ansvara for deras riktighet om de utférs av det anmalda organet eller under dess
overvakning. Medverkan av en neutral tredje part starker dessutom produktens
trovardighet i marknadsfoéringen. En granskning som utfors av det anmalda organet
medfor givetvis en kostnad for foretaget, men det innebér ocksa en besparing,
eftersom foretaget inte behover lagga egna resurser pa att studera certifierings-
kraven eller genomfoéra testerna.

For batar som serietillverkas lampar sig typgranskning (modul B) bast. Granskning av
enskild bat (modul G) lampar sig da endast ett exemplar tillverkas.

Vid dvervakning av produktionen har tillverkaren mojlighet att sjalv vidta atgarder for
att sakerstalla att de batar som produceras uppfyller kraven pa 6verensstammelse
(modul C).

For ett foretag som har ett dokumenterat kvalitetskontrollsystem eller ett produktions-
kvalitetskontrollsystem l6nar det sig att 6vervaga att lata kontrollera och godkanna
detta system hos det anmalda organet som darigenom aven 6vervakar det (modu-
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lerna D, E och H). P& sa satt medverkar aven en neutral tredje part i produktionen
och darmed i batens alla konstruktions- och tillverkningsprocesser.

Om man forst har latit det anmalda organet gora en typgranskning av batmodellen
(modul B) blir modul D ett hégst naturligt komplement. Det anmalda organet granskar
da kvalitetskontrollsystemet for foretagets produktion och 6vervakar hur detta system
tilampas. | denna modul D ska féretaget ha ett dokumenterat kvalitetssystem som
tacker kontrollen av tillverkningen och den fardiga produkten. Manga foretag med
serietillverkning av batar har faktiskt redan sjalva systemet i daglig anvandning. Det
aterstar bara att dokumentera och lata godkanna det. Det har systemet som foljer
modul B och D kan foretaget utnyttja i sin marknadsforing genom att tala om att en
neutral tredje part, det anmalda organet, har granskat sjalva batmodellen och dess-
utom Overvakar tillampningen av kvalitetssystemet.

| och med att batbranschen 6kar sitt natverksarbete ar modul D ett utmarkt redskap
for en batentreprenor, eftersom det anmélda organet aven Gvervakar entreprendrens
underleverantérers produktion.

Storre batar anpassas ofta efter koparens énskemal fastan batarnas modell ar
densamma. Inredningsarrangemangen kan modifieras, extra installationer goras,
motoreffekt- och modell varieras osv. En sadan modifierad bat 6verenstammer inte
med den certifierade typbaten, och det finns risk for att den modifierade baten inte
uppfyller kraven. For modifierade batar kan man med férdel anvanda typcertifiering
(modul B) som kombineras med kontroll av den fardiga baten (modul F). Da
kontrollerar det anmalda organet den fardiga baten utifran EG-typintyget och beaktar
alla andringar som gjorts pa det modifierade batexemplaret sa att detta exemplar
overensstammer med direktivkraven. Det kan bli nédvandigt med extra granskningar
av andringarna.

Regelverket

Vid bedomningen av dverensstammelse stdds direktivet av standarder. D& det
gallande direktivet tradde i kraft 1996 var en stor del av standarderna fortfarande
under beredning och da var man tvungen att tillampa andra metoder samt tolkningar
av halvfardiga standarder. Nu ar en stor del av de ca 70 standarderna fardiga. En
standard ges statusen "harmoniserad" da dess innehall &r anpassat till direktivets
kravniva. Dessa standarder listas av EU-kommisionen pa
http://ec.europa.eu/enterprise/policies/european-standards/harmonised-
standards/recreational-craft/index_en.htm.

Standarder séljs av SIS: www.sis.se.

| detta sammanhang bor det papekas att de standardkrav och 6vriga krav som finns i
avsnittet "Vasentliga krav" i denna handbok inte aterger hela regelverket.
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Ett krav ska alltid verifieras genom en jamforelse med det vasentliga kravet och
gallande relevant standard.

3.1.4 Anmalda organ

Ett anmalt organ (Notified Body) ar ett granskningsorgan som har kompetens och
befogenhet att utféra granskningar och bedémning av 6verensstdmmelse som
definieras i direktivet. FOr ett anmaélt organ har enhetliga kompetenskrav faststallts,
och det anmaélda organet ska vara ackrediterat.

Av ett anmalt organ kravs bl.a. att dess personal inte direkt far medverka i plane-
ringen eller tillverkningen av batar. Ett anmalt organ ska forfoga over tillracklig
personal och utrustning for att kunna utféra arbetet, och medarbetarnas opartiskhet
ska garanteras. Personalen ska ha lamplig teknisk yrkesutbildning, tillracklig kunskap
och erfarenhet av testmetoderna och kraven i granskningarna samt formaga att
utarbeta certifikat, rapporter och protokoll for att aterge resultatet av granskningarna.
Verksamheten ska vara konfidentiell.

Omfattningen av de tjanster som tillhandahalls av anmalda organ varierar beroende
pa vilka av de i direktivet definierade granskningsuppdragen som omfattas av det
anmalda organets kompetens och befogenheter. En del anmélda organ har
koncentrerat sig enbart pa granskning av batar, men inte pa batproduktion; andra
utfor endast matningar av motorers avgasutslapp osv. Pa webbplatsen for de
anmalda organens samarbetsgrupp (RSG) finns en férteckning éver anmalda organ
som verkar inom fritidsbatsdirektivets omrade. Ett anmalt organ kan verka i vilket
land som helst oavsett hemort.

3.1.5 Recreational Craft Sectoral Group (RSG)

Recreational Craft Sectoral Group ar de anmalda organens samarbetsgrupp som
bestar av foljande instanser:

- Anmalda organ.

- EU-kommissionen.

- Batindustrin,

- Anvéandarorganisationer.

- De europeiska standardiseringsorganisationerna.

RSG har till uppgift att verka som ett forum for distribution av information och fér
diskussion om aktuella fragor rorande fritidsbatsdirektivet och sékerstallandet av
overensstammelse med kraven. RSG-gruppen, som behandlar fragor av teknisk
karaktar, stravar efter att skapa enhetliga forfaringssatt for bedémning av éverens-
stammelse och finna I6sningar pa svartolkade tekniska beslut, i synnerhet i
sammanhang dar ingen standardisering finns.
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Som ett resultat av allt detta publicerar RSG-gruppen handboken RSG Guidelines
som ar en sammanstallning av direktivets krav, Kommissionens kommentarer (CC-
paper), standarder i bruk samt gemensamma forfaringssatt som RSG-gruppen
kommit dverens om. RSG-Guidelines kan lasas pa RSG:s webbplats www.rsg.be.

4 Vasentliga krav

Allméanna krav

4.1.1 Markning av batar

Vasentligt krav 2.1: Varje bat ska markas med etti  dentifieringsnummer som
inbegriper féljande uppgifter: Tillverkarens kod, t illverkningsland, unikt serie-
nummer, tillverkningsar, arsmodell.

Varije fritidsbats (inbegripet vattenskotrars) skrov ska forses med en CIN-kod (Craft
Identification Number). CIN-koden péa skrovet galler den fardiga fritidsbaten, alltsa
inte endast skrovet. For markning av fritidsbat med CIN-kod finns en egen standard
(EN 1SO 10087 Batar — Batidentifiering — Markningssystem (Small Craft — Craft
identification — Coding system)), enligt vilken tillverkaren ska utfora markningen.

Med hjalp av CIN-koden kan batens tillverkare och tillverkningstidpunkten faststallas.
CIN-koden ar till nytta aven vid undersokningar av batstolder. En dubblett av CIN-
koden placeras pa en dold plats som endast tillverkaren har vetskap om. Med hjalp
av dubbletten gar det fortfarande att spara batens rattméatiga agare d&ven om en
forbrytare skulle ha avlagsnat eller bytt ut CIN-koden pé skrovets utsida.

For battillverkaren lonar det sig att utnyttja CIN-koden pa samma satt som till
exempel bilars eller motorers serienummer utnyttjas, sa att kunden kan fa till sin bat
exakt den reservdel eller extra utrustning som passar till baten genom att uppge CIN-
koden pa baten. Likasa ar det, om dokumentationen &r korrekt, vid reklamations- och
olyckshandelser mojligt att utifran CIN-koden spara informationen om batens
tillverkningshistoria, dess omstandigheter, faktorer, material och komponenter.

CIN-koden ska fastas pa baten under byggandet eller hopmonteringen av den. Baten
far inte slappas ut fran fabriken pa marknaden utan CIN-kod.

Hur CIN-koden ar uppbyggd

CIN-koden sammanstalls av 14 pa varandra foljande tecken utan mellanslag:
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FI-PROA9SB0O5K213

landslkod

tillverlkarlod

identifierande serienummer
tillverknings manad
tillverkningsar

modellar

- Landskoden bestar av tva tecken och anger det land dar batens huvuddelar
har tillverkats och sammanfogats till en produkt som motsvarar kraven i
fritidsbatsdirektivet. | exemplet star FI for Finland. Motsvarande kod for
Sverige ar SE.

- Bindestreck satts ut efter landskoden. (Obs! Bindestrecket raknas inte med i
den serie av 14 tecken som utgor innehallet i koden. Skiljetecken far inte
anvandas pa nagot annat stalle)

- Tillverkarkoden bestar av tre tecken och den ska man ansdka om hos den
myndighet eller instans i tillverkningslandet som fér ett register éver
battillverkares koder. | Sverige registreras battillverkarnas koder hos
Transportstyrelsen. Férutom bokstaver kan koden innehalla siffror med
undantag for O och 1.

- Ettidentifierande serienummer  bestar av fem tecken. Tillverkaren kan med
bokstaver och siffror bestamma en kod for serienumret efter eget val.
Bokstaverna |, O och Q far dock inte ingd, eftersom de kan forvaxlas med
siffror.

- Koden for tillverkningsmanaden  ar en bokstav bestaende av ett tecken
enligt foljande princip; januari = A, februari = B ... december = L. | exemplet ar
tillverkningsmanaden november.

- Tillverkningsarets kod  bestar av ett tecken och anger den sista siffran av det
aktuella aret. | exemplet &r tillverkningsaret 2012. En fritidsbat av foljande ars
modell kan tillverkas redan under féregaende ar.

- Arsmodellen betecknas med tva siffror och anger det ar (den 12
manadersperiod) fran vars borjan fritidsbaten ar avsedd att séljas.

CIN-kodens matt och markning

CIN-koden ska besta av versaler och arabiska siffror, avlasas fran vanster till hoger
ochalltid besta av 14 tecken.
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Tecknen ska vara minst 6 mm hdga och graverade, stansade, inbrdnda, pressade,
gjutna eller pa annat bestaende satt fastsatta pa farkosten. Andring av CIN-koden
eller avlagsnande av CIN-kodens skylt ska lamna bestaende spér i ytan omkring
skylten.

Pa batar av armerad plast kan CIN-koden goéras i spegelskrift med en schablon som
efterlamnar en skrift i relief. Man faster schablonen pa batformen innan gelcoat-lagret
breds pa och da lamnar schablonen en tydlig CIN-kod pa skrovet. Man bor likval
observera att texten fran de vanligaste praglingsapparaterna av DYMO-typ ar lagre
an 6 mm och saledes duger inte for tillverkning av “schablon” for CIN-koden.

CIN-kodens placering

CIN-koden ska vara synlig utifran pa akterspegelns hogra (styrbords) sida. Pa en bat
som saknar en for méarkningen lampad akterspegel ska méarkningen goras pa utsidan
av batens hogra sida, dock hogst 300 mm fran batens akter. Markningen ska goéras
pa ett stalle som ar synligt, och hogst 50 mm nedanfor relingen, fogen mellan skrovet
och dacket, eller relingslisten.

Pa katamaraner ska batens CIN-kod placeras pa hoger (styrbords) skrov eller pa
varje skrov, om skroven kan tas loss fran varandra. Pa katamaraner vars skrov latt
kan l6sgoras ska koden placeras pa den bakersta tvarbalken hogst 300 mm fran
fastpunkten av skrovet langst till héger (Sb).

Pa trimaraner placeras identifikationskoden pa det mittersta skrovet.

Pa uppblasbara batar ska CIN-koden placeras pa den bakersta tvarbalken eller
motorstallningen (pa akterspegeln) hogst 300 mm fran den hdgra tuben. Om CIN-
koden &r svar att upptacka pa denna plats kan den dessutom placeras pa nagon av
den uppblasbara batens fasta strukturer pa ett synligt stalle, till exempel vid
styrplatsen.

Réacken, fasten och annan utrustning far inte skymma CIN-koden. Om batens
utférande inte gor det mojligt att pa ett enkelt satt placera CIN-koden pa ovan
angivna stallen ska den atminstone placeras sa nara ett sddant stalle som mojligt,
dar den ar latt att se.

CIN-kodens dubblett

Dubbletten ska fastas vid en av batens fasta komponenter pa en plats som &r dold
och som endast batens tillverkare kanner till. Att finna och avlagsna dubbletten bor
vara sa svart som mojligt. En flerskrovsbat bor ha en dubblett i varje skrov. Vid behov
ska det givetvis aven vara mojligt att fa fram dubbletten utan alltfor stort besvar.
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4.1.2 Tillverkarskylten

Vasentligt krav 2.2: Varje bat ska bara en permanen  t anbringad skylt separat

fran skrovidentitetsbeteckningen, med uppgift om

- tillverkarens namn,

- CE-market,

- konstruktionskategori,

- tillverkarens rekommenderade maximala last med unda ntag for vikten av
innehallet i fasta bransletankar,

- antal personer som tillverkaren rekommenderar under fard och for vilket
baten konstruerats.

Pa varje fardig fritidsbat ska en tillverkarskylt fastas nara styrplatsen separat fran
CIN-koden som ar fastad pa skrovet. CE-markningen som finns pa skylten visar att
tillverkaren har konstaterat att baten 6verensstammer med kraven i fritidsbats-
direktivet. Tillverkaren faster skylten pa den fardiga baten (eller vattenskotern) efter
slutgranskningen, innan baten slapps ut pa marknaden.

Skylten far alltsa inte eftersandas till batar som redan salufors eller befinner sig hos
kunder och sedan fastas av forséljare eller kunder.

Uppgifterna pa tillverkarskylten bestams av standarden EN 1SO 14945 Batar —
tillverkarskylt (Small craft — Builder’s plate).

Skylten och dess fastsattning

Tillverkarskylten ska fastas pa ett synligt stalle nara styrplatsen. Tillverkarskylten kan
vara en styv eller elastisk skiva som inte kan l6sgéras fran baten utan verktyg.
Informationen pa tillverkarskylten kan alternativt permanent fastas pa batens yta pa
ett synligt stélle nara styrpulpeten.

Skyltens markningar

Markningarna pa skylten ska vara permanent applicerade péa skylten eller baten pa
ett sadant satt att de inte bleks eller nots bort av solens eller miljons paverkan.

Markningen av information pa skylten ska vara gjord sa att man kan se andringar
som har gjorts i efterhand i bedréagligt syfte.

Informationsmarkningen pa skylten ska besta av minst 5 mm hoga tecken, och
annan markning av minst 3 mm hoga tecken. Hojden p& symboler ska vara minst
8 mm. CE-méarkningen ska vara minst 5 mm hog.

Informationen

| fritidsbatsdirektivet kravs det att minst féljande information finns pa tillverkarskylten:
- Tillverkarens namn.

- Konstruktionskategori.
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- Storsta rekommenderade personantal (& 75 kg) invid “person”-symbolen.

- Tillverkarens storsta rekommenderade last (EN ISO 14946) med undantag for
innehallet i fasta bransletankar.

- CE-markning.

- Numret pa det anmalda organ som medverkat i kontrollen av produktionen
(d.v.s. endast om nagon av modulerna D, E, F, G och H anvants).

For batar med utombordsmotor ska man enligt den harmoniserade standarden &ven
uppge motorns vikt invid symbolen "utombordsmotor”.

Det star tillverkaren fritt att pa skylten ange last fér mer &n en konstruktionskategori.
Da ska texten grupperas sa att storsta personantal och last inte kan hanforas till fel
konstruktionskategori.

Det star ocksa tillverkaren fritt att ange annan extra information pa tillverkarskylten,
bl.a. hdgsta rekommenderade motoreffekt. Den motoreffekt som anges pa till-
verkarskylten ska dock dverensstamma med den motoreffekt som anges som
obligatorisk i agarens instruktionsbok.

For att undvika forvaxling med tillverkarskyltens obligatoriska minimiinformation kan
man presentera extrainformation pa en egen rad eller i en egen ruta.

Skyltens utseende

Tillverkaren kan fritt valja tillverkarskyltens utformning enligt de anvisningar som ges i
standarden EN ISO 14945 Batar-tillverkarskylt (Small craft — Builder’s plate).

For de batar som granskats av ett anmalt organ kan man @ven anvanda en
tillverkarskylt som framstallts av det anmalda organet.

Suunnitteluluokka
Batkategori
Boat design category

i

7.1l

_/l_ on sertifioinut venetyypin tuotannon
m‘ har certifierat battypen produktionen

has certified  boat type production
VTT EXPERT SERVICES OY

. Ce

Figur. Exempel pa en skylt framstalld av Anmalda organet VTT Expert Services Oy.
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4.1.3 Agarens instruktionsbok

Vasentligt krav 2.5: Varje bat ska vara utrustad me  d en instruktionsbok pa det
eller de officiella sprdk som bestams av den medlem  sstat i vilken baten
saluférs i enlighet med fordraget. Denna instruktio nsbok ska sarskilt betona
brandrisken och risken for intrangande vatten och i nnehalla de uppgifter som
anges i punkt (Ias vasentliga kraven) 2.2, 3.6 och 4 liksom béatens vikt i kg utan
last.

De fritidsbatar som séljs inom det Europeiska ekonomiska samarbetsomradet ska
atféljas av agarens instruktionsbok som lamnas till kunden. Agarens instruktionsbok
ska vara skriven pa spraket (eller spraken) i det land dar baten slapps ut pa mark-
naden. | Sverige ska instruktionsboken vara skriven pa svenska. Instruktionsboken
handleder anvandaren i sakerhetsfragor som ror batens anvandning. Instruktions-
boken behover inte innehalla fullstéandigt detaljerade underhallsanvisningar, men alla
fragor som ror sakerhet och fragor som ror anvandning av baten och som kan med-
fora fara for anvandaren, produkten eller miljon ska tas upp.

De uppgifter som ska finnas i &garens instruktionsbok har sammanstallts i stan-
darden EN ISO 10240 Batar — agarens instruktionsbok (Small craft — Owner’s
manual).

Agarens instruktionsbok ska vara en fysisk utskrift och far alltsa inte lamnas enbart i
elektronisk form. Om innehallet dverstiger fyra sidor ska den ha en innehallsfor-
teckning. Ritningar, scheman, foton och tabeller far anvandas fritt, och ritningarna
behdver inte vara skalenliga. De enheter som anvands ska folja Sl-systemet med
undantag for vindstyrkan, som primart anges som Beaufort (andra enheter kan
laggas till inom parentes). For att undvika forvéaxling ska information som ar irrelevant
for den aktuella baten inte finnas i 4garens instruktionsbok.

Innehallet enligt rubriker:

* Inledning (ISO 10240 Annex A)
« Batens basuppgifter
« Batens maximala antal personer
« Uppgifter om batens last
* Motor
» Risker for lackage, stabilitet
0 skrovets dppningar och avstadngningsanordningar
o lanspumpar och lansning
o stabilitet och flytbarhet
o att vanda en kantrad segelbat pa ratt kol
o risk for kantring for flerskrovssegelbatar
* Brand- och explosionsrisker
o framdrivningsmaskiner, generatorer osv.
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gasssystemet
andra anlaggningar som drivs med flytande branslen
brandskydd och slackningsutrustning
0 utrymningsvagar
Elsystem — risker for brand, explosion och elektriska stotar
Drift- och mandveregenskaper
0 saker anvandning av motorfarkost
o hur motorn startas
0 no6dstyrning
Korrekt anvandning — dvriga rekommendationer och anvisningar
o man over bord (MOB) — att pa nytt ta sig ombord
férvaring av livflotte
fara fér motorers och anordningars rérliga delar
ventilation vid anvandning av anlaggningar med flytande bransle inne i
baten
fastande av utrustning under farden
beaktande av miljon
sanitetstankens anvandning
ankring, fortéjning och bogsering
anvandning av trailer

o O O

o O O

O O O O O

Annat som hanfor sig till séker anvandning

Batforsaljaren ska séakerstalla att agarens instruktionsbok ges till batens kopare.

For agarens instruktionsbok rekommenderas en signatursida pa vilken dgaren
kvitterar mottagande av instruktionsboken.

Standarden for agarens instruktionsbok tacker inte ensam alla eventuella teman som
ingar i instruktionsboken, da dar hanvisas till andra standarder som har anvants for
att sakra batens dverensstammelse med kraven. Foljande standarder ger nog-
grannare anvisningar om upplysningar och varningar som kravs i instruktionsboken:

EN ISO 6185 Uppblasbara batar (Inflatable boats) alla fyra delarna

EN ISO 8099 Batar — System for uppsamling av toalettavfall (Small craft —
Toilet waste retention systems)

EN 28846 (ISO 8846) Batar — Elkomponenter — Skydd mot antandning av
omgivandebrénnbara gaser (Small craft — Electrical devices — Protection
against ignition of surrounded gases)

EN ISO 9094 Batar — Brandskydd (Small craft — Fire protection) del 1 och 2
EN ISO 10133 Batar — Elektriska system — Klenspanningsinstallationer for
likstrom (Small craft — Electrical systems — Extra low voltage d.c. installations)
EN ISO 10239 Batar — Installationer for gasol (Small craft — Liquefied
petroleum gas (LPG) systems)

EN ISO 11105 Batar — Ventilation av bensinmotor- och bensintankutrymmen
(Small craft — Ventilation of petrol engine and/or petrol tank compartments
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- EN ISO 11547 Batar — Startsparr for utombordsmotorer i vaxellage (Small
craft — Start-in-gear protection)

- ENISO 11591 Batar — Sikt fran styrplats i motorbatar (Small craft, engine
driven — Field of vision from helm position)

- ENISO 11592 Batar med en skrovlangd under 8 meter — Bestamning av
maximal framdrivningseffekt (Small craft less than 8 m length of hull —
Determination of maximum propulsion power rating)

- ENISO 12217 Batar — Stabilitet och flytbarhet — Bedomning och
kategoriindelning (Small craft — Stability and buoyancy assessment and
categorization) alla tre delarna

- ENISO 13297 Batar — Elsystem — Véaxelstromsanlaggningar (Small craft —
Electrical systems — Alternating current installations)

- ENISO 14895 Batar — Spisar for flytande branslen (Small craft — Liquid-
fuelled galley stoves)

- ENISO 14946 Batar — Maximal lastkapacitet (Small craft — Maximum load
capacity)

- EN SO 15083 Batar — System for lanspumpning (Small craft — Bilge-pumping
systems)

- ENISO 15084 Batar — Forankring, fortdjning och bogsering — Fortjnings-
punkter (Small Craft — Anchoring mooring and towing. Strong points)

- EN ISO Batar — Forhindrande av fall 6verbord — Mdjlighet att ta sig ombord
(15085 Small craft — Man overboard prevention and recovery)

| &garens instruktionsbok ar det inte nédvandigt att separat beskriva hur varje
apparat anvands, om apparatens egen instruktionsbok redogor fér nddvandiga
sakerhetsatgarder och varningar. Till exempel: dagliga kontroller, byte av ett igensatt
branslefilter och luftning av motorns branslesystem. Instruktionsbéckerna till
maskiner och utrustning levereras tillsammans med baten, och i &garens instruk-
tionsbok gors hanvisningar till dessa .

Som bilaga till agarens instruktionsbok ska det aven medfélja en férsakran om
Overensstammelse som undertecknats av tillverkaren. Genom detta dokument
forsakrar tillverkaren att den bat som ar till salu uppfyller fritidsbatsdirektivets krav . |
forsakran om 6verensstammelse framgar aven den eller de moduler i fritidsbats-
direktivet som tillampats samt de harmoniserade standarder (eller metoder pa mot-
svarande sakerhetsnivd) som anvants vid bedémning av éverensstammelse. Pa
branschens internationella organisation ICOMIA:s webbplats finns fardiga mallar fér
forsakran om Gverensstammelse pa landernas respektive sprak .

Om tillverkaren har flera batmodeller av samma typ, finns det inga hinder for att
sammanfora alla modellerna i samma agarens instruktionsbok och férsakran om
overensstammelse. | instruktionsboken och férsékran ska det tydligt anges vilka
batmodeller som berors av vilka detaljer. Matt och lastinformation for olika battyper
kan till exempel anges i tabellform. Sarskilda krav som géller enskilda batmodeller
ska anges entydigt for att undvika missforstand.
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Battillverkaren anses vara skyldig att i instruktionsboken underratta anvandaren om
de risker som finns med baten. Korrekt anvandning av baten kan aven beskrivas mer
ingaende, t.o.m. som en del av garantivillkoren. | rattsfall dar felaktig anvandning av
baten har orsakat en olycka eller skada har agarens instruktionsbok ofta stor bety-
delse, i princip i syfte att skydda anvandaren, men aven for att bevaka tillverkarens
rattigheter.

Arrangemang och utrustning

4.1.4 Skydd mot fall dverbord och satt att ater ta sig ombord

Vasentligt krav 2.3: Fritidsbatar och vattenskotrar ska vara konstruerade for att
minimera risken for att falla dverbord och for att underlatta att ater ta sig
ombord.

Overensstammelse med kraven sakerstélls med hjalp av standarden EN 1ISO 15085
Batar — Forhindrande av fall dverbord — Mojlighet att ta sig ombord (Small Craft —
Man-overboard prevention and recovery).

Standardens krav pa arbetsdack (working deck) avser de platser dar personer kan
sta eller rora sig vid normal anvandning av baten. Arbetsdéacken ska garantera en
saker passage till styrplatsen och nddstyrplatsen, till "Strong points", dvs. bogser-
och fortéjningsknapar, till seglens hanterings- och trimningsplats, till inre utrymmen
och motorrum. Passage till dessa platser kan arrangeras aven via inre utrymmen i
baten. Om passage sker via sidodacket ska gangytan ha en bredd av minst 100 mm
for konstruktionskategori D, 120 mm for konstruktionskategori C och 150 mm for
batar i kategori A och B. Bredden berdknas for vagrata ytor vid hégst + 15°
krangning. Om kanten/relingen har en fotlist, rdknas bredden till innerkanten av
listen. Dessa krav pa bredd bor man tanka pa redan da baten konstrueras.

For arbetsdack har aven de storsta tillatna rorelsehindren definierats enligt foljande

figur.
o0
/méx
b

g}p
maxi
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Sakerhetsutrustning och arrangemang

Syftet med sakerhetsutrustningen ar att férhindra att personer faller éver bord och att

gora det lattare for en person som fallit i vattnet att ta sig tilloaka ombord pa baten.
Foéljande tabell visar krav pa sakerhetsarrangemang for olika battyper.

Sakerhets - Kategori Kategori Kategori Kategori
utrustning A B C D
Krav enligt M S M1 M2 M | S1 S2 S1 S2 S3 sS4 M
battyp { Lh> Lh< Lh> Lh< Lh> Lh< Dag | jollar

8,5m 8,5m 8,5m 8,5m 8,5m 8,5m Segl
Option nr. 1 1 2 3 4 2 3 2 3 4 5 6
(standard)
Halkskydd pa Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y
dack
Fotlister Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y
Grabbracke Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y
450 mm hoga Y Y Y
racken
600 mm hdga Y Y Y Y Y
racken
Fasten for Y Y Y Y Y Y Y Y
sékerhetsselar
Fasten for Y Y Y Y Y
I6pvajer/lop-
skena
Personskydd pa Y Y Y Y Y
sittplatserna
Ombordstigning Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y Y

M = motorbat, S = segelbat, Y = kravet galler

Halkskydd pa dack

Arbetsdacken ska vara halkskyddade. Den icke halkskyddade ytan mellan de

halkskyddade stallena far vara hégst 75 mm lang. Vid glasade ytor (luckor, ljus-

ventiler etc.) tillats ett avstand pa hogst 500 mm mellan de halkskyddade delarna.

Detta innebar till exempel att en lucka som mater 600 x 600 mm maste férses med

halkskydd.

Pa segeljollar kravs inte halkskydd 6verallt, utan endast pa de stallen dar man star

och gar.

Aven ytorna pa trampoliner och nat maste vara av halkskyddande material.

Oppningar p& dack som inte &r forsedda med luckor och som &r djupare &4n 1,0 m
ska skyddas med racken enligt kraven for racken eller alternativt med skyddsnat.
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Fotlister

Fotlisterna ska sitta sa nara batens yttre kant som mojligt. Fotlister kravs inte pa
segeljollar och inte langs batars akterspegel eller flerskrovsbatars fasta akterdack.

Fotlisterna ska ha minst féljande dimensioner.

30° max
100 mm

m h h
15 mm ‘-.

max. ) b 2 c)

1 avser stodlist ovanfor dacket

2 avser radie > 5 mm

h avser hojdkrav
» for motorbatar kategori A och B: 25 mm (kategori C och D, inget krav)
» for segelbatar kategori C: 25 mm; kategori A och B: 30 mm.

Gripmojlighet

En gripmojlighet kan vara vilken del som helst av en bat, nagot man kan fatta tag i
med handen for att inte falla 6ver bord. En saddan del kan vara till exempel ett
grabbracke, ett vant, sittbrunnens eller vindrutans kant, ratten, segeljollens fotband
etc. Eftersom delar av baten definieras som gripmojlighet ska man komma ihag att
en gripmojlighet ska motsta en horisontell kraft pa 1 500 N.

Det ska finnas gripmajligheter pa batens arbetsdack. En gripmdjlighet som ar
belagen hogst 300 mm fran dackets yttre kant i riktning mot mittlinjen ska vara
belagen minst 350 mm ovanfor dacket. En gripmojlighet ndrmare mittlinjen an 300
mm fran dackets yttre kant i riktning mot mittlinjen far vara belagen pa valfri hojd.

Gripmojligheter langs dackets kanter far vara belagna hogst 1,5 m fran varandra.

36



CE-handboken

Réacken

Récken ska monteras langs ytterkanterna av arbetsdacken. Rackena kan vara fasta
skyddsracken, en relingskonstruktion, batens kant eller rackvajer.

Det far finnas 6ppningar i racket for landstigning. Oppningarna ska ha stangnings-
anordningar som inte kan 6ppnas oavsiktligt.

For seglen far det finnas dppningar om hdgst 150mm. Rackena ska dock i lang-
driktningen parallellt ticka denna 6ppning.

Den storsta lodrata 6ppningen i ett 450 mm hogt racke far méata hogst 560 mm, till
exempel om dacket har en lagre niva.

Batar som har 600 mm hoga racken ska dessutom vara forsedda med ett mellan-
racke pa minst 230 mm och hdgst 300 mm hojd ovanfor dacket eller relingen.
Avstandet mellan mellanracket och déacket far ingenstans vara storre &n 380 mm.

Da rackvajer anvands far avstandet mellan rackets stolpar vara hogst 2 200 mm.

Mellanracken kan till exempel ersattas med lodrata stanger mellan vilka den storsta
oppningen far vara hogst 380 mm.

Motorbatar for vilka det kravs 600 mm hoga racken behover inte ha mellanracken om
det Ovre racket ar fast (inte vajer).
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| forpulpiten pa en segelbat far det finnas en 6ppning pa hogst 360 mm.

S
159

o

For akterracken och vajrar pa segelbatar galler foljande hojdkrav.

Batar for vilka det kravs ett 600 mm hdgt racke ska ha ett minst 600 mm hogt akter-
racke som t.ex. stoder akterrackets vajer. Den tvargdende vajern far dras pa hogst
450 mm hojd fran sittplatsen och pa hogst 800 mm hojd fran sittbrunnens botten.
Vajerns langd far vara hogst 2 500 mm. Dessutom far avstandet fran batens mittlinje

till ndrmaste grabbracke vara hogst 1 250 mm.

Pa motsvarande satt ska batar for vilka det kravs ett racke som ar lagre an 450 mm
ha ett minst 450 mm hogt akterracke som t.ex. stbder akterrackets vajer. Den
tvargdende vajern far dras pa hogst 300 mm hojd fran sittplatsen och hogst 650 mm
hojd fran sittbrunnens botten. Vajerns langd far vara maximalt 2 000 mm. Dessutom
far avstandet fran batens mittlinje till narmaste gripmajlighet vara hogst 1 000 mm.
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For flerskrovssegelbatar galler dessutom andra krav pa racken som beskrivs mer
ingaende i standarden EN 1SO 15085.

Déack pa hogre niva an de dack som ar forsedda med racken

Aven om man &r skyddad mot fall verbord fran arbetsddcken med racken langs
relingen kan det finnas en risk att falla 6verbord fran en del stallen ovanfor dacket
som till exempel vistelseutrymmen ovanpa 6verbyggnaderna. Darfor stélls det krav
pa sakerheten aven pa dessa stallen.

Omraden ovanfor arbetsdéacket pa hégre niva an H1 ovanfor arbetsdacket ska férses
med minst en fotlist.

Ett omrade ovanfor arbetsdacket pa hogre niva an H2 ovanfor arbetsdacket ska
forses med minst en fotlist och ett racke av samma hojd som kravs for ytterkanterna
av arbetsdacket.

Krav pa rackets hojd H1 H2
450 mm 700 mm 1 200 mm
600 mm 900 mm 1 500 mm
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Verklig hojd under H1; inget krav
Verklig hojd > H1; fotlist
Verklig hojd > H2; fotlist och racke

For racken, rackvajrar och rackstolpar galler hallfasthetskrav som beskrivs mer
ingdende i standarden EN 1SO 15085.

Fasten for sdkerhetsselar

For anvandning av sékerhetssele ska det finnas fasten pa foljande stallen:

- Pahogst 1 m avstand fran huvudingangen.

- P& hogst 2 m avstand fran varje styrplats.

- Pahogst 2 m avstand frdn mast pa segelbat.

- Pahogst 2 m avstand fran vinschar pa segelbat.

- P& hogst 2 m avstand fran ankarspel eller "strong points” (fastknapar).

Fastpunkterna far befinna sig pa hégst 3 m avstand fran varandra. Oglan i fast-
punktens lank ska vara minst 15 mm i diameter.

Pa beboeliga flerskrovsbatar i konstruktionskategori A och B ska det finnas en
fastpunkt nara den nédutgang som anvands om baten har kapsejsat.

Som fastpunkter kan aven knapar, grabbracken, racken etc. tjana, om deras form

och styrka motsvarar de krav som stalls. Hallfasthetskraven beskrivs mer ingaende i

standarden EN I1SO 15085.
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Fasten for [6pvajer

Fasten for I6pvajer (vajer dar sakerhetslinan kan fastas) ska monteras pa dack pa
bade styrbords- och babordssidan sa att I6pvajern kan fastas stadigt. Lopvajrarna
ska erbjuda faste for sakerhetslinan pa platser och passager dar personer behover
vistas vid batens drift.

Personskydd pa sittplatserna

Motorb&tar som uppnér en hastighet p& mer &n 25 knop eller 6ver 10 * \(Lh) ska ha
personskydd pa sittplatserna som forhindrar att personer faller 6verbord pa grund av
sjogang, girar eller accelerationer.

Kraven galler endast risk for att falla 6verbord, inte till exempel for fall ut pa dack, i
oppet utrymme eller in i baten.

For att varje passagerare ska kunna skydda sig ska personskydd ordnas pa nagot av
féljande sétt:

- Ett handtag pa armslangds avstand, och en minst 120 mm hég kant raknat
fran sitsens hojd (fran sittdyna i dess nedtryckta lage).

- Tva handtag pa armslangds avstand, vilka kan nas samtidigt och vars avstand
fran varandra ar minst 200 mm.

Handtagen ska utan att ge efter motsta en horisontell kraft pa 1 500 N.

Om personer star eller lutar sig mot ett stod, racker det med ett stod bakom ryggen
eller kroppen.

Om personer sitter som péa en sadel, racker det med ett personskydd som ger
knastod.

Ombordstigning

For samtliga batar ska ombordstigning fran vattnet mojliggéras med nagot slags
stege eller pa annat satt. Om det inte finns nagot system med stege, ska batens
tillverkare/konstruktor visa att det finns ndgot annat arrangemang for att ta sig
ombord. | &garens instruktionsbok ska det férklaras hur man tar sig ombord.

Ett arrangemang for ombordstigning kan vara till exempel en stege, ett trappsteg, en
badbrygga, en stallning. Det lagsta trappsteget ska da trappan ar nedfalld ligga 300
mm under vattenytan da baten ar i lattlast. En person som befinner sig i vattnet ska
kunna falla ner stegen utan hjalp eller verktyg.

Nar stegen har placerats pa baten, ska baten ha en sadan stabilitet att det gar att
anvanda stegen pa ett sakert satt .
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| det nya fritidsbatsdirektivet kommer ombordstigning att betonas pa sa satt att det
ska vara mojligt att fran vattnet kunna ta sig ombord sjélv och utan utomstaende
hjalp.

Luckors och dorrars sakerhet

Denna punkt omfattas inte av standarden EN ISO 15085, men RSG-gruppen har
velat inkludera den sa att personsakerheten ska sakerstéllas pa ett satt som foljer
direktivet (RSB Guidelines, Rfu 56).

Det ska finnas lasmekanism péa dorrar och luckor vars oforutsedda rorelser kan valla
personskador.

En skjutlucka ska ha en lasningsmekanism for 6ppet lage (till exempel en regel) som
hindrar luckan fran att glida om en person befinner sig i 6ppningen.

| motorbatar maste man se till att inga avgaser kan lacka in i baten genom 6ppna
luckor. Eventuellt finns det skal att varna for detta i &garens instruktionsbok.

4.1.5 Forvaring av livflotte

Vasentligt krav 3.7: Alla batar i kategori Aoch B och batar i kategori C och D
som ar langre an 6 meter ska ha forvaringsplats for en eller flera livflottar som
ar stora nog att rymma det antal personer som baten enligt tillverkarens rekom-
mendation ar utformad for. Forvaringsplatsen ska al Itid vara lattillganglig.

For forvaring av livflotte finns det ingen standard med narmare definitioner. Direktivet
kraver inte att flotten ska levereras tillsammans med baten, men pa baten ska det
finnas en plats som &r avsedd for en flotte.

Forvaringsplatsen behover inte ha nagra fardiga arrangemang, men den ska vara
lattillganglig.

Platsen maste rymma en flotte som motsvarar antalet personer ombord. Det ar ocksa
tillatet att anvanda flera mindre flottar.

| &garens instruktionsbok ska man ange att denna plats ar avsedd for forvaring av en
flotte (eller flera).

Flottens vikt ska inga i den storsta rekommenderade lasten.

4.1.6  Utrymningsvéag

Vasentligt krav 3.8: En beboelig flerskrovsbat som ar langre an 12 meter ska
vara utrustad med utrymningsanordningar som ocksa f ungerar om baten
skulle hamna upp och ner i vattnet.

En beboelig bat ska vara utrustad med utrymningsano rdningar som ocksa

fungerar i handelse av brand.
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Med beboelig bat avses en bat med sovplats.

Kravet pa utrymningsvag ar avsett att garantera en utrymningsmojlighet i en nod-
situation som till exempel vid brand. Utrymningsvagens storlek behandlas i standar-
derna EN ISO 9094-1 Batar — Brandskydd — Del 1: Skrovlangd t.o.m. 15 m (Fire
protection — Part 1. Craft with hull length of up to and including 15 m) — och EN ISO
9094-2 — Batar — Brandskydd — Del 2: Skrovlangd mer an 15 m (Fire protection —
Part 2. Craft with hull length of over 15 m). Samma standarder behandlar &ven
brandskydd, som narmare beskrivs i avsnittet “Brandskydd”. Luckorna behandlas i
standarden EN ISO 12216 Batar — Fonster, ljusventiler, stormluckor, luckor och
dorrar — Krav for hallfasthet och vattentathet (Windows, portlights, hatches,
deadlights and doors — strength and watertightness requirements).

En utrymningsvag kan helt enkelt vara den normala utgangen ur utrymmet.
Utrymmets storlek och konstruktion avgor om det forutom den vanliga utgangen aven
kravs en reservutgang.

Krav pa utrymningsvagar for hogst 15 m langa batar

Narmaste utgang fran boendeutrymme till yttre utrymme far inte vara langre bort
an 5 meter raknat fran kojens mittlinje eller fran bortre &ndan av ett utrymme vars
hojd &r minst 1,6 m.

Om gangen loper forbi motorutrymmet far avstandet till utgangen vara hogst 4 m. Om
det endast finns en utrymningsvag far den inte ga rakt over ett pentrykok. Om en dorr
eller ndgon annan fast konstruktion skiljer boende- och sovavdelningen fran nar-
maste utgang, och denna utgang leder rakt forbi ett pentrykok eller motorrummet,
ska utrymmet ha en alternativ utgang.

Utgangen ska vara latt tillganglig och kunna 6ppnas fran in- och utsidan da den ar
stangd men inte last.

Om dacksluckorna fungerar som utgang ska dacksluckorna sakras med trappsteg
eller andra motsvarande fasta arrangemang. Den storsta tillatna hojdskillnaden
mellan trappsteget och luckan ar 1,2 m.

Andra utgangar an huvudutgangen ska forses med en symbol enligt ISO-standard
eller med paskriften “Utrymningsvag” pa svenska.
Utrymningsvagar for batar langre an 15 m

For batar langre an 15 m galler enligt standarden EN 1SO 9094-2 bl.a. foljande krav
pa utrymningsvagar.

Batar med Oppet vistelse- och sovutrymme fran vilket utrymningsvagen gar direkt
fran samma utrymme far ha den narmaste utgangen fran boendeutrymme till yttre
utrymme pa ett avstand av hogst Lh/3 raknat fran mittdelen av kojen eller fran den
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bortre &ndan av ett utrymme med hogst 1,6 m hdjd. WC- och duschrum raknas inte
till dessa utrymmen.

Pa batar vars vistelse- och sovutrymmen ar avskilda fran huvudutrymningsvagen
med skott och dérrar ska utrymningsmdjlighet arrangeras sa att inga personer blir
instangda i utrymmena. Detta ska ordnas pa foljande satt:

Varje boendeutrymme ska ha minst tva utrymningsvagar som leder ut i det fria. Om
ett enskilt utrymme ar avsett for hogst fyra personer och utrymningsvagen leder
direkt ut utan att ga via motorrum eller pentrykok, racker det emellertid med en
utgang. | ett sddant utrymme far inget pentrykok eller apparat med 6ppen laga finnas.

En utrymningsvag fran ett sadant enskilt utrymme kan vara gemensam med
utrymningsvagen fran ett annat boendeutrymme langs en stracka pa hégst 2 m.
Dusch- och WC-utrymmen betraktas som en del av boendeutrymmet.

Pa bilden visas en hyttindelning som &r typisk for en storre motorbat. Enligt beskriv-
ningen ovan kraver dessa boendeavdelningar tva utrymningsvagar eftersom den
gemensamma utrymningsvagen fran de tva boendeutrymmena (C och D) ar langre
an 2 m. Utrymningsvagarna i exemplet ar huvudtrappan och dacksluckan.

.
/n,@’;.#
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Hytterna A, B, C, D och E
1 Huvudutgang

2 Reservutgang

3 Motorrum

|
,

— A< —
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Kraven pa utrymningsvagars storlek

En rund utrymningsvéag ska vara minst 450 mm i diameter. Utrymningsvagar av
annan form godkanns om deras area ar minst 0,18mz2 och de inrymmer en cirkel med
380 mm i diameter.
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Flerskrovsbatar ska ha en utrymningsmadjlighet fran varje avdelning som fungerar da
baten flyter upp och ner. Utrymningssattet ska beskrivas i &garens instruktionsbok.

Luckorna till utrymningsvagen ska ga att dppna bade inifran och utifran da de ar
stangda men inte lasta.

4.1.7 Ankring, fortdjning och bogsering

Vasentligt krav 3.9: En bat maste, med hansyn till konstruktionskategori och
egenskaper vara utrustad med fasten eller andra ano  rdningar som pa ett
betryggande satt kan ta upp de laster som uppstar v id ankring, fortéjning eller
bogsering.

Enligt standarden EN ISO 15084 Batar — Forankring, fértéjning och bogsering —
Fortéjningspunkter (Anchoring, mooring and towing — Strong points) ska baten ha en
"strong point”, alltsa ett starkt fastbeslag som klarar ankrings-, fortdjnings- och
bogserkraften. Antalet beslag &ar beroende av batens storlek. Alla batar ska ha ett
ankrings/bogserbeslag i foren.Batar som ar langre an 6 m ska dessutom ha ett
beslag i aktern. Batar som &r langre an 12 m ska ha tva beslag i foren och tva i
aktern. Batar som ar langre an 18 m ska dessutom ha ett beslag pa styrbords- och
babordssidan.

Beslagens hallfasthetskrav beror pa batens storlek och konstruktionskategori.
Beslagen ska utan brott motsta en:

framatriktad ankrings eller bogserkraft P1=f(4,3Lc-5,4)
framatriktad fortojningskraft P2 =f(3,5Lc - 4,3)
bakatriktad fortojningskraft P3 =f(3,0Lc - 3,8)
Lc=(Lh+Lwl)/2

f = 1 for konstruktionskategori A och B

f = 0,9 for konstruktionskategori C

f = 0,75 for konstruktionskategori D

Brotthallfastheten behover inte vara storre an batens fullastdeplacement (midc).

Beslag av plast ska vara UV-skyddade och eventuella begransningar i livslangd ska
anges i dgarens instruktionsbok.
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4.1.8 Navigationsljus

Vasentligt krav 5.7: Nar navigationsljus installera s ska de 6verensstamma
antingen med kraveni 1972 ars COLREG eller med kraven i CEVNI.

Direktivet sager inte att baten maste ha navigationsljus installerade, men om sadana
installeras ska de uppfylla kraven. COLREG tillater nationella avvikelser i den
meningen att nationella sjoéfartsmyndigheter kan ha beslutat om latthader for
farkoster som endast trafikerar landets nationella farvatten. | regel I6nar det sig att
installera navigationsljus i dverensstammelse med internationella regler. D& kan de
godkannas i alla medlemslander.

De primara kraven for installation av navigationsljus ar féljande:

« FOr motorbatar som ar under 7 m langa och vars hastighet ar hogst 7 knop
racker det med ett enda runtlysande vitt ljus.

» Motorbatar ska ha topp-, akter- och sidoljus. Toppljuset ska sitta minst 1 m
ovanfor sidoljusen.

» Segelbatar ska ha sidoljus och akterljus. Nar en segelbat gar fér motor ska
den ha samma ljus som en motorbat.

« P& batar under 12 meter far topp- och akterljusen kombineras till ett enda
runtlysande ljus. P& batar under 20 meter far sidoljusen kombineras till ett
enda ljus. Om baten har separata sidoljus, ska toppljuset vara belaget i batens
mittlinje. Da sidoljusen &ar kombinerade till ett ljus, ska detta ljus och toppljuset
vara belagna pa samma langskeppslinje.

* Navigationsljusen ska vara godkanda av en sjofartsmyndighet. Denna
sjofartsmyndighet ska verifiera bl.a. att kraven pa navigationsljusens ljus-
sektorer och ljusstyrka uppfylls.

4.1.9 Forebyggande av utslapp och installationer som underlattar transporten av
avfall in till land

Vasentligt krav 5.8: Batar ska vara konstruerade sa att oavsiktliga utslapp av
férorenande a@mnen (olja, bransle osv.) forhindras.

Batar som &ar utrustade med toalett ska ha antingen

a) sanitetstank, eller
b) anordningar som gor att en sanitetstank kan inst alleras.

Batar med fast installerad sanitetstank ska utrusta s med en standardiserad
utslappsanslutning som gor det majligt att koppla i hop mottagningsanord-
ningarnas rér med batens utslappsror.

Darutover ska varje 6ppning i skrovet avsedd for to alettavfall vara forsedd med
en ventil som kan sékras i stangt lage.
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Att forhindra utslapp av férorenande @mnen

For behandling av gravatten stéller direktivet inga krav. For toalettavfallsvatten galler
standarden EN ISO 8099 Batar — System for uppsamling av toalettavfall (Toilet waste
retention systems). Denna standard innehaller dock inte krav pa oavsiktliga utslapp
av andra fororenande amnen sasom olja och bransle.

| praktiken innebar detta krav i direktivet att till exempel smutsigt slagvatten fran
motorrummet inte ska kunna slappas ut av misstag. Det rekommenderas att detta
utrymme avskiljs fran andra utrymmen som kan behova lansas sa att lanspumpen
inte suger upp detta oljeblandade slagvatten. Ett annat alternativ ar att montera ett
oljeuppsamlingstrag under motorn.

Toalettavfallssystemet

Toaletten ska kunna anvandas vid en krangningsvinkel pa upp till £ 20° och en
trimvinkel pa upp till + 10°.

Vid en krangningsvinkel pa upp till £ 20°, och upp till + 30° pa segelbatar med enkel-
skrov, ska toalettavfall och gaser inte kunna komma ut via toalettstolen.

Vid en krangningsvinkel pa upp * 20°, och upp till £ 30° pa segelbatar med enkel-
skrov, ska toalettavfall inte kunna rinna 6verbord.

Vid en krangningsvinkel pa upp till + 30°, och upp till + 45° p& segelbatar med enkel-
skrov, ska toalettavfall inte kunna rinna in i baten.

Tanken och systemets delar ska fastas stadigt.
Man ska kunna avgora nar sanitetstanken ar fylld till % .

Tankar som rymmer mer an 40 liter ska ha en servicelucka pa minst 75 mm i dia-
meter.

Tanken far inte ha vaggar som ar gemensamma med bransle- eller dricksvattentank.

En tank som rymmer under 400 liter ska ha ventilationsrér med en inre diameter pa
minst 19 mm. Rér med en diameter pa 16 mm kan anvandas om tanken ar forsedd
med automatisk eller manuellt mandvrerbar ventil och om den sammanlagda
ventilationsarean ar minst 1 100 mm2.

Tankar som rymmer 400 liter eller mer ska ha ventilationsrér med en inre diameter pa
minst 38 mm. Man kan ocksa anvanda flera ventilationsror med 19 mm inre diameter
om deras sammanlagda ventilationsarea utgér minst 1 100 mmz2. Rér med en dia-
meter pa 16 mm kan anvandas om tanken ar forsedd med automatisk eller manuellt
mandvrerbar ventil och den sammanlagda ventilationsarean ar minst 1 100 mm2.
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Tanken ska vara forsedd med ett sugtomningssystem och ett dacksbeslag sa att
minst 90 procent av innehallet kan sugas bort. Dacksbeslaget ska ha denna symbol:

oIn

Om systemet har en 6ppning som tillater att avfallet toms i vattnet, ska genom-
foringen forses med avstangningsventil. Denna ventil ska kunna forseglas da ventilen
ar i stangt lage.

Systemet ska utan lackage kunna motsta ett provtryck pa 20 kPa och ett undertryck
pa 20 kPa utan att det leder till bestaende formférandringar pa tanken.

Barbara tankar ska ha en volym pa mindre an 20 I.

Exempel pa ett toalettavfallssystem som har sugtomning och majlighet till tomning
Overbord:

Déacksbeslag for sugtémning.

En antisifonventil (behdvs om tanken befinner sig under vattenytan).
Luftningsslang.

Trevagsventil.

Spolvattenintag, forsett med avstangningsventil.

Sanitetstank.

Avfallspump.

TOmningssystem.

Skrovgenomfoéringsventil.

©oNOkWNPRE
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4.1.10 Styrsystem

Vasentligt krav 5.4: Styrsystemet ska vara utformat  , konstruerat och installerat
for att ge 6verforing av styrkrafter under forutseb ara forhallanden.

Segelbatar och batar med en enkel inombordsmotor me  d fjarrstyrt roderstyr-
system ska ha en ndédutrustning som gor det majligt att styra baten med
nedsatt hastighet.

Enligt RSG-arbetsgruppen avses med nédutrustning en majlighet att mandvrera
rodret manuellt. Det ska till exempel vara mojligt att koppla in en reservrorkult.

Att ta ett reservsystem i bruk kraver ofta en majlighet att koppla loss batens egentliga
styrsystem, till exempel om styrningen har skett med hjalp av en kvadrant och vajrar.
Hydraulsystemet kan ha en avlastningsventil. Viktigare &n den tekniska konstruktio-
nen ar dock att battillverkaren har konstruerat ett nodstyrsystem fér baten och provat
att det fungerar. Nodstyrsystemet ar inte avsett for situationer dar rodret har brutits av
eller pa annat satt blivit obrukbart.

Olika slags tekniska krav pa styrsystem beskrivs i kapitel 4.7 i denna handbok.

4.1.11 Buller vid forbifart

Vasentligt krav C 1.1: Fritidsbatar med inombordsmo  torer eller motorer med
inu-drev utan inbyggt avgassystem, vattenskotrar sa mt utombordsmotorer och
motorer med inu-drev med inbyggt avgassystem skall uppfylla nedanstaende
vasentliga bullerkrav.

Fritidsbatsdirektivet satter granser for vattenfordons buller vid forbikdrning.
Battillverkaren ska lata mata bullernivan pa en bat med inombordsmotor eller motor
med inu-drev som inte ar forsedd med fast avgassystem. Bullerutsl&ppskraven galler
batar av namnda typer dven da de undergar en sadan “omfattande férandring av
baten” som avses i direktivet.

Batens bullerniva behover inte matas om baten uppfyller dessa tva beraknade
varden:

e Froudes tal: hogst 1,1
« Forhallandet effekt-deplacement: hogst 40.

Dessutom ska batens avgassystem och motor installeras enligt motortillverkarens
anvisningar.
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Froudes tal berdknas enligt formeln

|74
J(gxLwl)

Lwl ar batens vattenlinjelangd enligt EN ISO 8666.

Fn =

Forhallandet effekt-deplacement berdaknas genom att motoreffekten P (kW) divideras
med batens deplacement D (t).

Varde pa forhallandet ef fekt — deplacement =

(=l v

Batens bullernivd méts enligt standarden EN ISO 14509. Bullergranserna ar foljande:

Enskild motors effekt i KW Maximal ljudtryckniva i dB
P<10 67
10<P <40 72
P> 40 75

Gransvardet far overskridas med 3 dB vid flermotor installationer.

Matning av buller vid forbifart

Matning av bullernivan vid forbifart gors enligt standarden EN 1SO 14509 Luftburet
ljud frdn motordrivna fritidsbatar (Small Craft - Measurement of airborne sound
emitted by powered recreational craft).

Méatningen ska alltid dvervakas eller utforas av ett anmalt organ.

Del 1 i standarden behandlar bullerméatning vid forbifart pa provkorningsbana. Del 2 i
standarden beskriver en metod for bedémning av batens bullerniva utifran buller som
uppmatts fran en motsvarande bat, referensbat. Del 3 i standarden heter Uppskatt-
ning av ljudniva genom berakning och matningar ombord

I denna handbok ar syftet enbart att dversiktligt beskriva hur bullermétningar gors,
kraven pa matinstrument samt provkorningsarrangemang enligt del 1 i standarden.

Mainstrument

Matinstrumenten ska uppfylla kraven for klass 1 enligt standarden IEC 61672-1.
Vindmaétaren ska kunna fungera med en avvikelse om hdgst + 10 %, motorns
varvraknare inom granserna * 2 %.
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Bullerméataren ska kalibreras med hogst tva ars mellanrum och bullermétarens
kalibrator varje ar.

Provkoérningsbana

Matningen ska ske pa en 6ppen plats dar det inom en radie pa 30 meter inte far
finnas hdoga byggnader som kan aterkasta ljudet och paverka bullret vid forbifart.
Vattendjupet ska vara sadant att baten kan fungera normalt. Grunt vatten kan orsaka
mer buller vid métning.

Forhallandena

Vindstyrkan far inte 6verstiga 7m/s pa provkorningsomradet. Provningen far inte
utforas i regn. Vaghojden far inte 6verstiga 0,1 m pa provkérningsbanan. Vagor som
slar mot baten och stranden kan hoja matresultatet avsevart.

Provkoérningsarrangemangen

Provkdrningsbanan ska tillata att baten kan koras i full fart och med rak kurs pa
25 meters avstand forbi matplatsen.

Bild av provkc‘jrningsarrangemangen
1 = bat som ska matas, 2 = matpunkt, a = batens kurs

Mikrofonen ska vara placerad minst 25 meter fran baten och pa en hojd av 3,5 +0,5
meter. Om mikrofonen star pa en brygga eller pa stranden ska mikrofonen befinna
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sig minst 1,2 meter ovanfor underlaget och horisontellt hogst 0,5 meter fran

underlagets kant.

Dimensions in metres

+7 [

o m N

Bild av mikrofonens placering 1 = bat som ska matas, 2 = mikrofon

Avstandet bor utmarkas med en boj, om det ar majligt. Matningen kan aven utféras
fran en annan bat.

Provkoérningen

Baten ska provkoras med tva personer ombord. Om baten ar avsedd for bara en
person ska provningen utféras med en person ombord. Fore provkérningen ska
motorerna varmas upp. Baten ska vara sa utrustad att den ar i forsaljningsskick.

Provkoérningen ska utféras med full hastighet, men hogst 70 km/h (37,8 knop).
Batens propeller eller impeller ska vara sadan att motorns rekommenderade hégsta
varvtal uppnas med en avvikelse om hogst 4 procent.

Matplatsen ska passeras minst 3 ganger i vardera riktningen. Resultatet fran
provningen blir det hdgsta uppnadda matresultatet, vilket, om avstandet eller
bakgrundsbullret ger anledning till det, ska korrigeras med véardena i standarden.

Det ska utfardas en provningsrapport som bifogas till batens tekniska dokumentation.

Installationer

4.1.12 Motor och motorrum

| direktivet omfattar detta avsnitt inombordsmotorer, motorrummets ventilation,
motorns oskyddade roérliga delar samt start av utombordsmotor.

Direktivets avsnitt “Start av utombordsmotor” innehaller krav som géaller motor-
tillverkare. Dessa krav presenteras saledes inte i detta sammanhang.

De krav pa motorrummets ventilation som anges har kommer fran standarden EN
ISO 11105 Batar — Ventilation av bensinmotor- och bensintankutrymmen (Ventilation
of petrol engine and/or petrol tank compartments)
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Dessutom behandlas krav pa motorrummet som framfors direkt i direktivet samt i
brandskyddsstandarden EN ISO 9094 del 1 och 2.

4.1.13 Direktivets krav pa motorutrymmen

Vasentligt krav 5.1: Alla inombordsmotorer ska plac eras i ett utrymme som ar
avskilt fran boendeutrymmen och installeras sa att risken for brand eller
spridning av brand minimeras, liksom risken fér gif tig rok, hetta, buller eller
vibrationer i boendeutrymmen.

Motordelar och tillbehér som kraver regelbunden til Isyn eller service ska vara
latt atkomliga.

Isoleringen i motorrum ska vara av icke brannbart m aterial.

Motorrummet ska vara ventilerat. Alla luftéppningar ska sakras mot vatten-
intrangning i motorrummet.

Ventilationsdppningarna ska ha svanhals, vara forsedda med effektiva galler eller
med vattenfalla eller liknande sa att vattnet rinner ut. Motorn ska monteras till
exempel pa motortassar eller pa en motorbadd med fjadring.

Savida inte motorn skyddas av en huv eller &r place  rad i eget utrymme ska
friliggande rorliga eller heta delar av motorn som kan orsaka personskador
avskarmas effektivt.

Elledningar far inte dras pa heta stallen eller ova  nfor heta delar.

Standarders krav pa motorutrymmen

Enligt standarderna ska motorrummet vara avskilt fran boendeutrymmen med hjalp
av skott och andra vagg- och/eller dackskonstruktioner pa féljande satt:

« Vaggkonstruktioner ska vara laminerade, svetsade eller fasta pa motsvarande
satt.

» Kabelgenomféringar ska vara tatade med tatande genomféringsbeslag eller
tatningsmedel.

» Luckor ska vara férsedda med tatningar och fastsattningsmekanismer.

Om isoleringar anvands i motorrummet ska de motsvara kraven i brandstandarden
EN ISO 9094. Enligt brandstandarden betraktas ljudisoleringar med ett syreindex pa
minst 21 (ISO 4589-3) som brandférdréjande material. Dartill ska isoleringen mot
motorn ha en oljetat yta.

Motorrummets ventilationsdppningar ska vara placerade utanfér dverbyggda och
slutna boendeutrymmen.

Elektriska komponenter i bensinmotor- och tankutrymmen ska vara gnistskyddade i
enlighet med EN 28846.
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Avgasroret ska monteras sa att giftiga gaser inte kommer in i batens
boendeutrymmen eller till batens inre delar.

Motorns heta och rérliga delar ska skyddas for undvikande av personskador.

lakttagande av god installationspraxis forutsatter dessutom att foljande saker
beaktas:

» Kylsystemet ska férses med sifonventil om det finns risk for sughavert da
motorn ar lagt installerad i forhallande till vattenlinjen.

» Avgasroret ska installeras sa att vatten inte kan rinna in den vagen i motorn.

* Avgasrorets genomféring bor placeras minst 100 mm ovanfdr vattenytan eller
utgdras av ett styvt ror upp till denna hojd.

« Avgasrorets svanhals ska monteras pa minst 200 mm hojd ovanfor vattenytan
vid maximal last.

Naturlig ventilation vid inombordsmotorinstallationer
Om utrymmet inte ar 6ppet till fria luften ska det ha ett naturligt ventilationssystem.

“Oppet till fria luften” innebar att utrymmet har en 6ppning direkt till fria luften med en
area om minst 0,34mz2 for varje m3 nettovolym i utrymmet. Fria luften omfattar aven
batens dGppna utrymme.

Ventilationskravet galler bade bensin- och dieselmotorinstallationer.

Ventilationsdppningarnas tvarsnittsarea i ett naturligt ventilationssystem ska vara
minst

A = 33*In(V/0,14) [cm?], dock minst 30 cm?

V betecknar motorrutrymmets nettovolym [m?3] fran vilket de fast installerade anlagg-
ningarnas (till exempel motorernas) volym subtraheras.

Motorrummets naturliga ventilation ska omfatta bade tillufts- som franluftséppning
och var och en av 6ppningarna ska uppfylla kraven pa ventilationsarea.

Ventilationsdppningarna ska vara dppna till fria luften. Ventilationséppningarna ska
sitta ovanfor slagvattennivan. Franluftskanalens 6ppning ska vara placerad i den
nedersta tredjedelen av utrymmets hojd. Ventilationsdppningarna ska vara placerade
minst 600 mm fran varandra, om utrymmets dimensioner tillater det.

Ventilationsoppningarna bor vara placerade pa motsatta sidor av utrymmet for att
ventilationen ska vara effektiv.

Den fria tvarsnittsarean i ventilationsbeslagen och gallren ska uppga till 80 % av den
area som kravs.
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| franluftskanalens storlek far inréknas storleken pa den mekaniska ventilationens
franluftskanal.

Dessa krav pa naturlig ventilation omfattar endast ventilation av dverskottsvarme och
gaser i sjalva utrymmet. Dimensioneringen av kanalerna for lufttillférseln till motorn
ska alltid bestammas tillsammans med motorleverantdren.

Mekanisk ventilation av bensininstallation

Om bensinmotorrummet inte &r 6ppet till fria luften, ska det ha mekanisk franlufts-
ventilation.

For ett dieselmotorrum kréavs ingen mekanisk ventilation.

Ventilationseffekten for motorrummets flakt ska motsvara minst den effekt som anges
i tabellen nedan. V betecknar utrymmets nettovolym.

V (m®) Flaktens effekt (m®min)
<1 1,5
1...3 1,5*V
>3 0,5*V+3

Flaktens kapacitet definieras enligt standarden ISO 9097.

Den mekaniska ventilationen far besta av flera flaktar, vars effekt i sa fall
sammanraknas.

Ventilationskanalens franluftsventil ska vara placerad utanfor batens bordlaggning.

Franluftskanalens 6ppning ska vara placerad i den nedersta tredjedelen av
utrymmets hojd och ovanfor slagvattennivan.

En skylt med anvisning om flaktens anvandning ska finnas intill varje
startstrombrytare och vara val synlig.

Skylten ska innehdlla standardenliga symboler, varningsmarken eller foljande text
(textens hojd ska vara minst 5 mm):

VARNING: ANVAND FLAKTEN | 4MINUTER INNAN START AV M OTORN

WARNING: OPERATE BLOWER FOR 4 MIN BEFORE STARTING E NGINE

Agarens instruktionsbok ska innehélla en forklaring till symbolerna samt texten
“Ventilationssystemet far inte tillslutas eller modifieras."
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Bild av symbolerna

4.1.14 Avgasutslapp

Direktivets krav gallande avgasutslapp galler alla férbranningsmotorer som
installeras i fritidsbatar. Avgasutslapp for en motortyp som installeras i en fritidsbat
bor ha uppmatts enligt "ISO 8178 — Reciprocating internal combustion engines —
Exhaust emission measurement”. Battillverkaren ska se till att motorleveransen
atfoljs av agarens instruktionsbok och forsakran om Gverensstammelse.

Utombordsmotorer och inombordsmotorer med drev

Utombordsmotorer och inombordsmotorer med drev med inbyggt avgassystem ska
ha CE-markning. | férsakran om 6verensstammelse ska det finnas en hanvisning till
Fritidsbatsdirektivet 94/25/EG och 2003/44/EG.

Observera att utombordsmotorer och inombordsmotorer med drev har testats med
avseende pa avgas- och bullerutslapp av ett anmalt organ och darfor ar forsedda
med CE-markning. Inombordsmotorer vilkas bullerutslapp paverkas av hur avgas-
systemet installeras i baten saknar CE-markning, trots att inombordsmotorerna i sig
skulle uppfylla kraven pa avgasutslapp. Ett anmalt organ mater bullerutslapp for en
battyp utrustad med inombordsmotor, om batens effekt- viktforhallande Gverstiger
direktivets gransvarden.

Inombordsmotorer

Inombordsmotorer utan inbyggt avgassystem saknar CE-markning, men ska uppfylla
avgasutslappskraven i fritidsbatsdirektivet. | forsakran om 6verensstammelse ska det
finnas en hanvisning till fritidsbatsdirektivet 94/25/EG och 2003/44/EG.

Agarens instruktionsbok for motorn och forsakran om Gverensstammelse for motorn
ska fogas till agarens instruktionsbok for baten som bilaga och levereras till batens
kOpare.

4.1.15 Branslesystemet

Enligt vasentliga kravet 5.2.1 ska branslesystemet och alla dess delar konstrueras
och installeras sa att riskerna for brand och explosion minimeras.

56



CE-handboken

Enligt RSG-gruppens anvisning galler kraven for branslesystemet alla delar av det
fasta branslesystemet fran pafyliningsbeslaget till motorns bransleintag. Direktivets
krav géaller inte transportabla bransletankar eller delar av dem.

De krav som avses hér, gallande branslesystem, delar av branslesystem samt
installationer och ventilation, finns beskrivna i standarderna EN 1ISO 10088 Batar -
Fast monterade branslesystem (Permanently installed fuel systems) och EN ISO
11105 Batar — Ventilation av bensinmotor- och bensintankutrymmen (Ventilation of
petrol engine and/or petrol tank compartments), EN ISO 10133 Batar — Elektriska
system — Klenspanningsinstallationer for likstrom (Electrical systems) samt EN ISO
9094 Batar — Brandskydd (Fire protection).

Krav gallande bransletankar behandlas i standarden EN ISO 21487 och i denna
handbok i kapitel 4.7 Komponenter.

Tankutrymme

For att minska brandfaran och hindra giftiga gaser fran att sprida sig till boende-
utrymmena ska bensintanken vara placerad i ett utrymme som ar skilt fran slutna och
overbyggda boendeutrymmen. Detta astadkommer man med hjalp av skott och
andra vagg- och dackskonstruktioner pa foljande satt:

« Vaggkonstruktioner ska vara laminerade, limmade, svetsade eller tatade pa
annat satt.

» Kabelgenomforingar ska vara tatade med genomféringsbeslag eller tatnings-
medel.

« Luckorna ska vara férsedda med tatningar och stangningsanordningar.

Elektriska komponenter i bensintankutrymmen ska vara gnistskyddade i enlighet med
ISO 8846.

Enligt standarden for brandskydd, EN ISO 9094, ska man anvanda gnistskyddade
elektriska komponenter i utrymmen dér det finns ror- och slangskarvar som hor till
bensinbranslesystemet .

Ventilation av tankutrymme

Ett bensintankutrymme ska ha ett naturligt ventilationssystem. Om utrymmet ar 6ppet
till fria luften kravs inget separat system.

“Oppet till fria luften” innebar att utrymmet har en 6ppning direkt till fria luften med en
area om minst 0,34mz2 for varje m3 nettovolym i utrymmet. Fria luften omfattar aven
batens dppna utrymme.

Dieseltankutrymme anses inte behdva ett separat ventilationssystem.
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Tankutrymmets ventilationsOppningar ska vara placerade utanfor 6verbyggda och
slutna boendeutrymmen.

Naturlig ventilation av fasta bensintankutrymmen och utrymmen for separat
bransletank

Ventilationsdppningen i ett naturligt ventilationssystem for tankutrymmen ska ha en
tvarsnittsarea om minst

A = 33*In(V/0,14) [cm?], dock minst 30 cm?
(en 6ppning pa 30 cm2 motsvarar ett runt hal med en diameter av 62 mm)

V = utrymmets nettovolym [m3]. Utrymmets nettovolym utgérs av tankutrymmets
volym fran vilken volymen av de fast installerade anlaggningarna, till exempel tanken,
subtraheras.

Tankutrymmets naturliga ventilation ska omfatta bade tillufts- och franluftséppningar,
och vardera 6ppningen ska uppfylla areakraven.

Ventilationsdppningarna ska vara oppna till fria luften och vara placerade ovanfor
slagvattennivan.

Franluftsoppningen ska vara placerad i den nedre tredjedelen av utrymmets hojd.

Ventilationsoppningarna ska sitta minst 600 mm fran varandra om utrymmets
dimensioner tillater det.

Den fria tvarsnittsarean i ventilationsbeslag och galler far vara reducerad men ska
vara minst 80 % av standardens krav.

Installation av branslesystemet

Tankar, ror och ledningar for bransle ska skyddas eller dras avskilt fran varmekallor.
Bensintankar som monteras i motorrum ska ha en avbalkning mot motorn eller vara
monterad sd att avstandet mellan tanken och motorn ar minst 100 mm. Tanken far
inte vara placerad narmare avgasror an 250 mm.

Slangar och utrustningar for pafylining, forvaring, ventilation och tillférsel ska
konstrueras och installeras sa att brand- och explosionsrisken minimeras.

Bréanslesystemet ska vara fast installerat. Alla delar i systemet, med undantag av
sma beslag, ska ha egna fasten.

Systemet och de enskilda komponenterna ska vara sa konstruerade att de motstar
kombinationer av tryckverkan, vibrationer, stotar, korrosion och rorelser som de kan
utsattas for under normal anvandning och forvaring.
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Hela systemet ska utan stérningar och lackage fungera i temperaturer
mellan -10° och +80° C.

Hela systemet ska utan att ga sonder klara forvaringstemperaturer
pa -30° - +80° -30° - +80° da det inte ar i bruk.

Alla delar i systemet ska utan att ta skada kunna utsattas for bransle som ar avsett
for systemet och fér &mnen som delarna vid normalt bruk kan komma i kontakt med,
till exempel fett, vaselin, olja, havsvatten.

For att batterier ska fa placeras direkt dver eller under bransletankar eller branslefilter
kravs att de ar atskilda av ett mellanliggande dack eller en mellanliggande skrovdel
som avskiljer komponenterna i branslesystemet fran batterierna. Alla metall-
komponenter i branslesystemet inom 300 mm ovanfor batterier ska vara elektriskt
isolerade.

Ventiler och andra delar av systemet som anvands eller kontrolleras vid normalt bruk,
vid underhall eller i en nédsituation ska vara latt atkomliga, vilketinnebar att luckor
eller andra skydd ska kunna 6ppnas utan verktyg.

Andra delar av systemet ska vara atkomliga, vilket innebar att luckor eller andra
skydd ska kunna dppnas med hjalp av verktyg utan att batens fasta konstruktioner
skadas.

Tanken behover inte vara atkomlig for demontering. Detta innebar att man kan
behdva skéara av en fast konstruktion for att kunna demontera tanken.

Branslesystem far inte ha avtappningsanordning. Bensinfilter far dock ha plugg, och
dieselfilter far ha plugg eller kran for dranering. Metallkomponenter som &ar i kontakt
med bensinpafyliningssystemet ska vara jordade. Jordledningens motstand till
batens jord ska vara mindre an 1 ohm.

Jordledningen far inte anslutas mellan pafyliningsslangen och slangsockeln.

Jordningen galler komponenter mellan pafyliningsbeslaget och tanken. Jord-
ledningen ska till fargen vara gul- och gronrandig. Pafyliningsbeslag av plast
rekommenderas inte eftersom batens jord i sa fall inte kan anslutas till tank-
ningspistolen och bensinstationens jord. Jordningen fungerar emellertid om
pafyliningsbeslag av plast ar forsedda med exempelvis en jordningskrans av metall,
pa vilken tankningspistolen vilar.

Varje tank ska vara forsedd med ett matsystem for bransleniva eller branslemangd.

Ett installerat branslesystem ska tathetsprovas med ett provtryck pa 20 kPa (0,2
kp/cm2). Tiden for tryckprovningen ska motsvara 1,5 s * tankens volym i liter,
dock minst 5 min och hoégst 30 min.
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Varje komponent i branslesystemet som installeras i motorrummet (till exempel filter,
vattenavskiljare) ska separat eller installerad ombord klara brandprovet i standarden
EN ISO 7840, bilaga A. Kravet géller inte metallfasten till bransleror.

Beslag av kopparlegering kan anvandas till en aluminiumtank, om de ar galvaniskt
isolerade fran tanken.

Metalldelar som fasts direkt i en aluminiumtank ska vara av rostfritt stal (CrNi 18-8)
eller motsvarande material.

Bréansleror, slangar, klammor och tillbehor

Pafylinings6ppningens minsta inre diameter bor vara minst 31,5 mm och bransle-
pafyliningsledningens inre diameter minst 38 mm.

Pafyliningsslangen i motorrummet ska vara CE-markt (brandséaker enligt EN ISO
7840 Al eller A2). En pafyliningsslang som monterats utanfor motorrummet ska vara
CE-markt (antingen som ovan eller enligt EN ISO 8469 B1 eller B2).

Branslepafyliningsledningen bor monteras sa att den sjalvtoms till tanken da baten
ligger i statiskt flytlage.

Varje bensintank ska ha ett eget pafyliningssystem.

Pafyliningsledningen ska installeras med sa korta och raka dragningar som mojligt
fran pafyliningsbeslaget till anslutningen péa tanken.

Pafyliningsbeslaget ska monteras sa att bransle som eventuellt rinner 6ver inte
kommer in i baten.

Ett undantag fran detta gors for batar som ar utrustade med utombordsmotor eller
dieselmotor, dar pafyliningsbeslaget och luftningsledningen far sitta pa insidan av
baten forutsatt att alla villkor i féljande punkter uppfylls:

« Baten ska vara en dppen utombordsmotorbat utan hyttutrymmen eller andra
tillslutna utrymmen (detta géller inte dieselinstallationer).

» Durken ska vara vattentat mot slaget, forvarings- och batteriutrymmen etc.

» Durken ska befinna sig ovanfor vattenytan vid full last.

« Pafylinings- och luftningsbeslagen ska sitta ovanfor durken.

« Bransle som flodar 6ver ska kunna rinna ut fran baten pa ett naturligt satt (till
exempel genom ett [&nsror).

Branslepafyllningssystemet ska vara installerat och utformat sa att tankning kan
utféras med normalt flode fran pumpen (30 I/min) utan att branslet flodar éver. |
standarden beskrivs ett test som kan anvandas om man misstéanker att pafyliningen
kan orsaka 6verfyllning.
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Ventilationsoppningar far inte sitta narmare an 400 mm fran pafyliningsbeslaget, om
inte batens konstruktion ar sadan att den hindrar branslegaser fran att tranga in i
baten. Som hinder betraktas en lufttat fast konstruktion.

Intill branslepafyliningsbeslaget ska det finnas en synlig markning enligt EN ISO
11192 om vilket bransle som anvands. Markningen ska besta av texten “Bensin”
eller “Diesel” och/eller en symbol i enlighet med standarden.

Bild av branslesymbolerna for Bensin och Diesel

Luftningsledningar
Varje tank ska ha en egen luftningsledning.

En luftningsslang i motorrummet ska vara CE-markt (brandséker enligt EN ISO 7840
Al eller A2). En luftningsslang som monterats utanfor motorrummet ska vara CE-
markt (antingen som ovan eller enligt EN ISO 8469 B1 eller B2).

Luftningsledningen bér ha en diameter om minst 11 mm (95mm?2). Om flera ledningar
anvands ska var och en av dem uppfylla detta krav.

Luftningsledningen far inte ha ventiler som hindrar luften fran att cirkulera. Daremot
far den ha en ventil som hindrar vatska fran att rinna ut.

Luftningsledningen ska sjalvtémmas i riktning mot tanken da baten ligger i statiskt
flytlage.

Luftningsledningens ventilationsbeslag ska monteras pa minst 400 mm avstand fran
sadana ventilationsoppningar som kanslappa in branslegaser i baten.

Luftningsledningens 6ppning ska utgéras av ett beslag monterat pa sa satt att vatten-
intrAngning minimeras, gaser och tilluft obehindrat kan stromma igenom och bransle
som flédar 6ver inte rinner in i baten.

Luftningsledningens anslutning ska vara placerad pa toppen av tanken.

Luftningsbeslaget ska monteras sa hogt upp som det ar andamalsenligt eller forses
med svanhals for att forhindra oavsiktlig dverstrémning vid tankning.
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| segelbatar med enkelskrov ska luftningsbeslaget monteras sa att det upp till 30°
krangning inte kan rinna ut bransle via luftningsledningen eller vatten in i
bransletanken.

Luftningsbeslaget ska ha en flamdampare och uppfylla kravet pa tvarsnittsarea.

Luftningsbeslaget far sitta pa insidan av skrovet om samma krav uppfylls som for
branslepéfyllningsbeslagets placering.

Vid installationen av luftningssystemet bor man se till att luftningsbeslaget eller
ledningens svanhals monteras hégre upp an pafyliningsbeslaget. Da avbryter
tankningspistolen bransletillférseln innan det hinner rinna ut brénsle i vattnet via
luftningsbeslaget.

Ledningar for bransletillférsel och bréansleretur

Ror ska vara tillverkade av glédgad sémlos koppar, kopparnickel eller motsvarande
metall med minst 0,8 mm godstjocklek. Aluminiumrér tillats for dieselbransle.

Ror ska kopplas till motorn med flexibla slangar.
Rorets stod far sitta hogst 100 mm fran slanganslutningen.

Flexibla slangar for bensin ska ha CE-markning (brandsakra enligt EN ISO 7840 Al).
Bréansleslangarna i utombordsmotorbrunnen kan ha CE-markningen 1ISO 8469 B1
alternativt B2, ISO 7840 Al eller A2.

Flexibla slangar for diesel ska ha CE-méarkning (brandsakra enligt EN ISO 7840 Al
eller A2).

Bransleledningarna ska vara val uppfasta vid batens konstruktioner. Alla systemdelar
som inte ar skyddade mot eventuella skador som orsakas av att de ligger i vatten ska
sitta ovanfor slagvattennivan.

Branslets tillférsel- och returrdr far endast ha ett nodvandigt antal skarvar.

Bransleslangarna ska vara atkomliga for att majliggora underhall och kontroller.

Skydd mot havertverkan vid lackage — bensin

Ledningssystemet for bensin ska vara sadant att havertverkan férhindras om lackage
uppstar. Detta kan uppnas till exempel pa foljande satt:

» Systemet i sin helhet, inklusive motorns bransleslangar, installeras ovanfor
tanktoppen da baten ligger i statiskt flytlage.

» En antisifonventil som forhindrar havertverkan monteras néara tanken.

« En manuell avstangningsventil som ska kunna stéangas fran en plats utanfor
motorrummet samt vara forsedd med en skylt, monteras nara tanken.
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Ledningen mellan tanken och ventilen ska vara sjalvtommande i riktning mot
tanken.

e En elektrisk ventil som ar 6ppen endast da motorn &r i gdng monteras nara
tanken. En kort 6verkoppling under starten tillats

Da elektriska ventiler anvands ska de kunna manévreras manuellt och kunna
forbikopplas.
Skydd mot havertverkan vid lackage — diesel

Systemet ska uppfylla samma krav som for bensin, men avstangningsventilen i den
fijarde punkten behdver inte vara sjalvtommande i riktning mot tanken.

Da elektriska ventiler anvands ska de kunna manévreras manuellt och kunna
forbikopplas.
Slangbeslag och slangklammor

Bréansleslangarna ska anslutas till slangsocklarna med slangklammor av metall.
Alternativt ska slangens andar vara forsedda med maskinellt monterade klamkop-
plingar.

Vid montering med slangklammor ska slangsockelns yttre diameter motsvara
slangens inre diameter.

Diametern bor vara nagon av foljande:
3.2,4,5,6.3, 8,10, 12.5, 16, 20, 25, 31.5, 40, 50 eller 63 mm.

Dubbla slangklammor ska anvandas till slangar med en diameter éver 25 mm.
Slangsockelns langd for dubbla slangklammor ska vara minst 35 mm.
Slangsockelns langd for enkla slangklammor ska vara minst 25 mm.
Slangsockeln far inte ha skarpa kanter som kan skada slangen.

Slangsockeln far inte ha gangade skaror eller upphgjningar.

Slangklammorna ska vara av rostfritt (CrNi 18-8) stal. Klammorna ska kunna 6ppnas
och stangas.

Slangklammornas spannkraft far inte uteslutande vara beroende av fjaderkraft.

Slangklammortill slangar med en yttre diameter om hogst 25 mm ska vara minst 8
mm breda, och slangklammor till slangar med en yttre diameter éver 25 mm ska vara
minst 10 mm breda.

Slangklammorna ska monteras direkt pa slangen utan att 6verlappa varandra.
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Slangklammorna ska monteras innanfor en eventuell vulst eller pa sockelns réafflade
omrade och pa ett avstand av atminstone en slangklammas bredd fran slangens
anda.

Ventiler

Manuella ventiler ska ha stoppare i 6ppet och stangt lage eller tydlig markning av
dessa lagen.

Ventilernas tathet och spannkraft far inte uteslutande vara beroende av fjaderkraft.

Ventilhus med en gangad del som skulle kunna lossna nar ventilen manévreras ska
ha en ldsmekanism som kan ateranvandas.

Bréanslefilter
Bensinbranslesystem ska ha ett branslefilter. Filtret kan vara monterat pa motorn.

Dieselbranslesystem ska ha minst ett brénslefilter och en vattenavskiljare. Filtren kan
besta av en kombinerad enhet.

Varije filter ska vara fast monterat pa motorn eller skrovkonstruktionen.

Branslefilter eller vattenavskiljare som ar brandtestade enligt EN ISO 7840, bilaga A,
ska vara markt med foljande information:

» Tillverkarens namn eller varumarke.
» 1S010088, brandsaker (fire resistant).
» Det bransleprodukten ar avsedd for.

4.1.16 Elsystem

Vasentligt krav 5.3: Elektriska system vara utforma  de och installerade for att
sakerstalla att baten fungerar korrekt under normal a forhallanden och for att
minimiera risken for brand och elektriska stotar. M ed undantag for motorns
startkrets ska alla grupper som far strom fran batt erier skyddas mot over-
belastning och kortslutning. Ventilation ska forhin dra att eventuell gas fran
batterierna kan ansamlas. Batterierna ska vara orde  ntligt fastsatta och
skyddade fran intrangande vatten.

4.1.17 Likstromssystem, DC

| standarden 1ISO 10133 Batar — Elektriska system — Klenspanningsinstallationer for
likstrom (Small craft — Electrical systems — Extra-low-voltage d.c. installations)
definieras kraven pa komponenter och anordningar for likstromssystem. Denna
standard &r avsedd att skydda batféraren och baten mot explosioner och brand. |
bilaga A till standarden behandlas krav pa elledningar. Bilaga B behandlar sadant
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som ska anges i agarens instruktionsbok. Bilaga C beskriver test som bor goras pa
fardiga elsystem. Bilaga D innehaller en forteckning éver ytterligare standarder som
behdver tillampas for att skyddet mot brand och explosion ska bli gott.

Innehallet i bilagorna B eller D behandlas inte i denna handbok. Battillverkaren ska
kontrollera kraven direkt i standarden.

Kraven i standarden 10133 garanterar inte att elsystemet fungerar, utan avser endast
att minimera riskerna. Battillverkaren ska med hjalp av test sakerstalla att det system
han har konstruerat fungerar.

Kraven i standarden galler batar med likstrémssystem vars spanning ar 50 V eller
lagre.

Allmanna krav

Systemet ska vara ett isolerat tvaledarsystem eller ett tvaledarsystem med minus-
jordning. Batens skrov far inte anvandas som ledare. Motorns fasta elsystem far
jordas till motorblocket.

Om béten har ett potentialutjamningssystem ska det jordas i batens skrov.

Med potentialutjamningssystem (equipotential bonding) avses ett system dar alla
betydande metallkomponenter (propeller/propelleraxel, drev, motor, roderaxel, kol,
branslesystem och rigg) ar elektriskt kopplade till varandra. Kretsen jordas till vattnet
med en utvandig plat, metallkdl eller liknande och férbinds med en offeranod. Pa
detta satt kan ett system bildas som kan utnyttjas som skydd mot galvanisk
korrosion, som askskydd, som skyddsjord for vaxelstromssystemet (AC) och som
potentialutiamning av statisk elektricitet i branslesystemet. Om baten inte har ett
potentialutiamningssystem ska komponenter av olika metaller skiljas at. Pa stallen
dar detta inte ar mojligt ska komponenterna skyddas med offeranod .

Elsystemets stromstéllare och mandverdon ska markas ut om deras funktion inte ar
uppenbar och om felaktig anvandning av dem kan medféra fara i en normal situation.

Elsystemet ska ha sakringar eller 6verstromsskydd vid stromkallan, till exempel vid
kopplingspanelen. Dessa bor placeras nara stromkallan sa att varme fran overstrom
inte skadar ledningar, armaturer eller apparater.

Alla elektriska apparater och armaturer ska fungera inom spanningsomradet 10,5 V-
15,5 V (uppmaétt fran batteriets poler) om systemet till sin nominella spanning ar ett
12 V-system, och inom spanningsomradet 21 V-31 V om systemet ar ett 24 V-
system. Om baten har anlaggningsdelar som kraver hdgre spanning an minimi-
spanningen ska det beaktas i dimensioneringen av elledningarna.

Systemet ska dimensioneras sa att det beraknade spanningsfallet inte ar storre an
10 % av den nominella spanningen hos nagon apparat vid full belastning pa samtliga
apparater.
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Batterier
Batterier ska installeras i ett torrt, ventilerat utrymme ovanfor slagvattennivan.

Batterier far inte installeras i personutrymmen om de inte &r placerade i en gastat
ldda med ventilation utanfér sddana utrymmen. For ventilation av stora batterisystem
bor man aven beakta den eventuella uppvarmningen av batterierna som kan orsakas
av belastningen eller laddningsstrommen.

Standarden tillater att batterier placeras i motorutrymmen med bensinmotorer. Det
har ansetts att tillrackligt hog sakerhetsniva uppnas med hjalp av gnistskydd for
elanordningarna. Att placera batteriet i motorutrymmet anses emellertid inte férenligt
med god batbyggarsed.

Batterier ska fastas sa att de inte ror sig mer &n 10 mm i nagon riktning da de utsatts
for en kraft som ar dubbelt s& stor som deras tyngd.

Batteriet ska utan att lacka klara av 30 graders krangning. | segelbatar med enkel-
skrov ska batteriet klara av 45 graders krdngning.

Batteriet bor placeras i en stabil kapa som tal batterisyra och ar férsedd med lock. Da
forhindras ett eventuellt lackage till batens inre utrymmen.

Batterier ska installeras och skyddas sa att deras poler inte av misstag kan komma i
kontakt med stromledande féremal.

Batterier ska antingen installeras pa en plats dar de ar skyddade mot mekanisk
skada eller forses med skyddskapa.

Batteriet far inte placeras ovanfor eller under bransletanken eller branslefiltren.

De delar av branslesystemet som ar av metall och sitter mindre &n 300 mm ovanfér
batteriet ska isoleras.

Anslutningarna till batteriet far inte vara beroende enbart av fjaderkraften.

Huvudbrytaren

Huvudbrytaren ska vara placerad sa nara batteriet (batterigruppen) som det &r prak-
tiskt mojligt och sa att batteriets pluspol ar lattatkomlig.

Foljande anlaggningsdelar/komponenter far anslutas direkt till batteriet:

« Utombordsmotorbats elsystem som endast bestar av elstart och naviga-
tionsljus.

* Larm, lanspumpar och apparaters minnesstrom om de ar skyddade med egen
sakring eller Gverstromsskydd som sitter s& nara batteriet som majligt.

* Motor- och tankutrymmets flaktar om de ar skyddade med egen sakring eller
overstromsskydd som sitter sa nara batteriet som majligt.
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« Laddningsaggregat som ar avsedda att anvandas da baten ar obemannad, till
exempel solceller och vindgeneratorer, om de ar férsedda med egen sakring
eller dverstromsskydd.

* Varmare med efterkylning.

Huvudbrytaren ska tala den starkaste mojliga strom som systemet kan utsattas for,
inbegripet den tillfalliga belastningen av startmotorn. Startmotorn far ha en separat
brytare.

Fjarrstyrda brytare ska kunna mandvreras aven manuellt.

Ledningar

De elektriska ledningarna ska vara mangtradiga isolerade kopparledningar.
Isoleringen ska vara av brandbestandigt material. (se tabell A.1, bilaga A)

Ledningar och kablar ska dras i skyddsror eller kabelrannor eller fastas med hogst
450 mm mellanrum.

Mellan batteriet och batterifranskiljaren ska kablar och batteriledningar vara fasta
med hdgsthogst 300 mm mellanrum. Den forsta fastpunkten far vara hégst 1 m fran
anslutningen pa batteriet. Startkablar till utombordsmotor ar undantagna fran dessa
krav.

Ledningar som sannolikt kan ta skada (till exempel ledningar dragna i masten), ska
vara mantlade eller dras i ror eller motsvarande. Genomfdringar i skott och konstruk-
tioner ska skydda ledningarna mot skador.

Ledningarna ska dimensioneras minst enligt tabell A.1 i bilaga A eller enligt led-
ningstillverkarens anvisningar. Ledningar till spanningskritiska komponenter (sasom
navigationsljus, startmotor, ventilatorer mm) ska dimensioneras enligt apparat
tillverkarens anvisningar.

En enskild ledning som ar mer anr 200 mm lang ska ha en area om minst 1 mmz2. En
enskild ledare i en flerledarkabel ska ha en area om minst 0,75 mmz2. En sadan
ledning far inte sticka ut ur manteln langre &n 800 mm. Inne i kopplingspanelen kan
ledningar med en area om 0,75 mm? anvandas.

Lik- och vaxelstromsledningar far bara forlaggas ihop (narmare varandra an 100 mm)
om nagot av féljande krav uppfylls:

« Om lik- och véaxelstromsledningar dras i samma mantel ska de vara skilda fran
varandra med ett jordat metallhélje vars stromledningskapacitet ar minst lika
stor som den storsta enskilda ledarens.

» Lik- och véaxelstromsledningarna ska dras i skilda fack eller rannor.

Varje ledning i elsystemet ska vara markt. Ett undantag &r motorernas inre lednings-
system.
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Jordledningar ska vara grona, grona med gul rand eller utan isolering. Sadana
ledningar far inte anvandas som stromledare.

Obs! Jordledningen i vaxelstrémssystemet har samma farg som i likstromsystemet. |
vaxelstromssystem kan skyddsjorden anslutas till motorns minuspol.

| likstromssystem kan stromférande ledningar méarkas med farger, koder eller siffror.
Ledningarna ska kunna identifieras med hjalp av den ritning éver elsystemet som
foljer med baten.

Minusledningarna i likstromssystem ska vara svarta eller gula. Om baten har ett AC-
system ska minusledningen vara gul. Plusledningar far inte vara svarta eller gula.

Pa batar som har DC- och AC-system b6ér man undvika anvandning av bruna, vita
och ljusbla ledningar i DC-systemet. Enligt IEC 60446 ska AC-ledningarna ha
féljande farger:

» Fasledningen: svart eller brun.
» Nolledningen: vit eller ljusbla.
e Skyddsjorden: grén eller gron med gula rander.

Motorrummets ledningar ska vara av minst temperaturklass 70°C. Ledningarna ska
vara oljebestandiga eller dras i skyddsror eller skyddsstrumpa.

ISO 6722 innehaller detaljerade krav for ledningar.

Ledningarna ska dras pa sadana stallen dar vatten inte samlas och ovanfor slag-
vattennivan eller minst 25 mm ovanfor gransen for pakoppling av automatisk
slagvattenpump. Om kablar dras under slagvattennivan ska skarvarna motsvara
minst klass IP67 IEC 60529. Inga skarvar far géras under den uppskattade slag-
vattennivan.

Ledningarna ska dras sa langt ifran varmekallorna att deras isolering inte kan ta
skada. Det minsta tillatna avstandet mellan ledningar och vattenkylda avgasror ar 50
mm, och mellan ledningar och torra avgasrér 250 mm. Om ledningen maste dras
narmare an sa ska varmekallan forses med tillracklig isolering.
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| féljande tabell anges betydelsen av siffrorna i den tvasiffriga IP-koden. IP-kodens
definitioner kommer fran standarden IEC60529.

Siffra ft’)rsf[_a siffran: ) . andra siffran:
skydd mot frammande féremal vattenskydd
0 Oskyddad oskyddad
1 handrygg, knytnéve, 50 mm boll lodratt droppande vatten
2 finger, 12,5 mm boll hogst 15° lodratt droppande vatten
3 verktyg, 2,5 mm boll regnvatten, hégst 60° lodratt
4 trad, 1 mm féremal vattenstank fran alla hall
5 Dammskyddad vattendusch fran alla hall
6 Dammtat kraftig vattendusch fran alla hall
7 - korta stunder under vatten 0,15-1 m
8 - skydd vid langre tid under vatten
Overstromsskydd

Antingen ska dverstromsskydd eller sakringar placeras pa hogst 200 mm avstand
fran stromkallan eller ocksa ska ledningen skyddas mekaniskt till exempel med
skyddsror for hela dragningen.

Ledningen batteri — startmotor behdver inte vara sékrad. Kabeln batteri — elcentral far
vara osdkrad om den ar dragen i skyddsror.

Om sakringen eller 6verstromsskyddet skyddar gruppens klenaste ledning, racker
det med en sakring per stromkalla.

Sakringarnas och dverstromsskyddens spanningsklass far inte vara lagre an syste-
mets nominella spanning. Sakringarna och dverstromsskydden ska skydda den
klenaste ledningen i stromkretsen mot dverstrom.

Laddare och generatorer som &r sjalvbegransande behdver inte sakringar eller éver-
stromsskydd.

Elpaneler (kopplingspaneler, centraler)

Elpanelen ska vara latt atkomlig pa framsidan (till exempel reglage, kopplingar,
sakringar 0.d.), och pa baksidan ska kopplingarna vara atkomliga.
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Elpanelernas kopplingar och komponenter ska ha foljande skyddi enlighet med
standard IEC 60529:

e |P 67 om de under korta stunder rakar hamna under vatten
* |P 55 om de kan utsattas for vattenstank
« |IP 20 om elpanelen sitter i ett skyddat utrymme inne i baten

Elpanelen ska ha en permanent markning med systemets spanning.

| batar dar DC och AC elsystem har installerats ska respektive system ha sin egen
elpanel. Alternativt ska systemen tydligt skiljas at om DC och AC funktioner finns pa
samma panel.

Baten ska levereras med ett schema over elsystemet. Av schemat ska man kunna
utldsa kabelmarkning, kablarnas area, sakringarnas och overstromskyddens kapa-
citet samt vilka systemets komponenter &r.

Ledningars anslutning

Ledningars anslutningar ska vara vaderskyddade eller minst av klass IP 55.
Kontakter pa ledningar ovan dack ska vara av klass IP 67 om de tidvis hamnar under
vatten.

Metaller som anvands for poler, kabelskor, muttrar och brickor ska vara korrosions-
bestandiga och galvaniskt kompatibla. Aluminium eller oskyddat stal far inte
anvandas.

Ledarna ska ha lampliga anslutningsdon. Det ar inte tillrackligt att endast klamma
fast ledaren under en skruv eller mutter.

Kabelskor ska vara av ring- eller flatstifttyp sa att delarna inte endast halls ihop av ett
skruvférband.

Ett undantag ar anslutningar som bygger pa friktion, om stromstyrkan &r hogst 20 A.
Ledningen ska da kunna motsta en dragkraft pa 20 N utan att lossna.

Gangade toppskarvar godkanns inte.

Oskyddade delar av anslutningsdonen ska skyddas med isolering. Detta galler inte
jordledningar.

Kabelskor ska monteras pa ledaren med klamverktyg avsedda for &ndamalet och i
overensstammelse med nedanstaende styrkekrav.
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Ledningsarean | Dragkraft | Ledningsarean |Dragkraft |Ledningsarean | Dragkraft
mm?2 N mm?2 N mm?2 N
0,75 40 6 200 50 400
1 60 10 220 70 440
15 130 16 260 95 550
2,5 150 25 310 120 660
4 170 35 350 150 770

Hogst fyra ledare far anslutas till samma kopplingsstycke.

Uttag och stickproppar

Kontaktdon fér DC och AC far inte vara sinsemellan forvaxlingsbara. Uttag som ar
utsatta for vader och stankvatten ska uppfylla tathetsklass IP55 nar locket ar stangt.

Uttag som under korta stunder kan hamna under vatten maste uppfylla kraven i
kapslingsklass IP67 aven da stickproppen ar ansluten.

Gnistskydd

Elanordningar ska vara gnistskyddade enligt EN 28846 om de installeras i utrymmen
som kan innehalla explosiva gaser.

| féljande utrymmen far endast gnistskyddade anordningar installeras:

* bensinmotorutrymmen

* bensintankutrymmen

 alla utrymmen som innehaller delar av bensinbranslesystem
e alla utrymmen som ar i kontakt med ovan ndmnda utrymmen

| ett utrymme som &r 6ppet till fria luften far aven icke gnistskyddade anordningar
installeras.

Dessutom kraver EN ISO 10239 att de elektriska komponenter som installeras i
samma utrymmen som fack och forvaringsboxar for gasflaskor och tryckregulator-
ventiler for gassystem (LPG) ska vara gnistskyddade enligt ISO 8846.

4.1.18 Vaxelstromsystem, AC

| standarden EN I1SO 13297 — Batar - Elsystem — Vaxelstromsanlaggningar (Smalll

craft — Electrical systems — Alternating current installations) definieras kraven pa

komponenter och anordningar for vaxelstromssystem. Standarden ar avsedd att
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minska explosions- och brandrisken, till skydd for bade méanniskor och bat. | bilaga A
till standarden behandlas krav pa elledningar. | bilaga B behandlas uppgifter som ska
anges i agarens instruktionsbok. | bilaga C beskrivs tester som bor goras pa fardiga
elsystem. Bilaga D innehaller en forteckning 6ver ytterligare standarder som behover
tillampas for att skyddet mot brand och explosion ska bli gott.

Innehallet i bilagorna B och D behandlas inte i denna handbok. Battillverkaren ska
kontrollera kraven direkt i standarden.

Kraven i standarden 13297 garanterar inte att elsystemet fungerar, utan avser endast
att minimera riskerna. Battillverkaren ska med hjalp av test sakerstélla att det egna
systemet fungerar.

Kraven i standarden galler batar med enfas vaxelstromsanlaggningar vars nominella
spanning ar 250V eller lagre. | denna standard behandlas inte krav pa trefassystem.

Allméanna krav

Skyddsledningenska vara gron eller gron med gul rand. Ingen av dessa farger far
anvandas pa andra ledningar.

Skyddsledningens farg bor folja den fargkod som ar i bruk pa marknadsomradet; i
Europa gulgronrandig och i USA gron.

Skyddsledningen ska anslutas till farkostens DC negativa jord sa nara batteriets
minuspol som mgjligt.

Om baten ar forsedd med en jordfelsbrytare som tacker hela farkosten eller om
huvudmatningen sker via en isolationstransformator behdver skyddsjordkabeln inte
kopplas till DC minus.

Pa en bat som har ett isolerat tvaledarsystem i DC ska skyddsjorden anslutas till
utvandig jordplat, metallskrov, metallkol eller motsvarande.

Batens skrov far inte anvdndas som stromkretsens aterledare.
Skyddsjorden ska anslutas till skrovet ovanfor slagvattennivan.

Pa skrov som inte ar av metall ska skyddsjorden anslutas till jordplaten som &r
monterad utanpa skrovet under vattenlinjen, eller till sddana metallkomponenter i
framdrivnings- eller styrsystemet som inte utgdrs av offeranoder.

En krets far inte kunna kopplas till mer &n en stromkalla i taget. Varje landstroms-
intag, generator eller omformare ar en separat stromkalla. Omkoppling fran en
stromkalla till en annan ska bara kunna goéras med en stromstallare som samtidigt
bryter alla stromférande ledare (nolledare och fas) innan den andra stromkallan
kopplas in och som forhindrar att en ljusbage uppstar.
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De delar i systemet som ar spanningsforande ska vara skyddade med kapslingsklass
IP 2X enligt IEC 60529 eller med den hogre kapslingsklass som kravs for den
aktuella placeringen. For att komma at spanningsforande delar ska det kravas att
verktyg anvands.

Nolledaren ska vara ansluten till jord endast vid stromkallan, dvs. exempelvis vid
batens generator eller isolerings- eller polarisationstransformatorns sekundarsida
eller via landstromsintaget. Landstrommens nolla ska vara jordad genom landstroms-
kabeln och inte i baten.

Skyddsledaren ska kopplas till DC-installationens jord sa nara batteriet som mojligt
om inte isoleringstransformator anvands. Om isoleringstransformator anvands ska
ingen koppling goras.

Nolledaren kopplas till landstromsintagets respektive generatorns jord.

Till skyddsledaren kan man koppla en galvanisk isolering som skydd mot strém som
orsakar skadlig korrosion. Den galvaniska isoleringen ska utan att ta skada tala en
trefaldig 5 000 A RMS kortslutning med en varaktighet som motsvarar snabbheten
hos kretsens sakring eller 6verstromskydd.

For att tillrackligt personskydd ska uppnas ska systemet skyddsjordas bade i vattnet
via batens egen skyddsjord och via landstromsintaget (om inte isoleringstransfor-
mator anvands). Jordledningen utgor likval for batens undervattensdelar av metall en
korrosions/elektrolysrisk som i varsta fall kan vara mycket stor. Det basta sattet att
undvika denna risk ar att anvanda en isoleringstransformator sa att batens véaxel-
stromsanlaggning isoleras galvaniskt fran jord. Ett annat alternativ &r att anvanda en
galvanisk isolator ansluten till skyddsjorden mellan huvudstrommens skyddsbrytare
och jordfelsbrytaren.

Symboler

Matningsuttag for landstrom, dvs. apparatuttag, ska forses med paskrift for spanning,
strém, symbol for “fara for elchock” samt “se agarens instruktionsbok”.

/\

Varningsmarken for apparatuttag

Batens landstromscentral ska férses med en vattenbestandig varningsskylt, antingen
med symbolerna nedan eller med en text pa batens anvandarlands sprak enligt
modellen nedan.
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A\ A\ A L

Landstromscentralens mérkning med symboler

VARNING
For att minimera risk for elchock och brand:
1. Sla av batens landstromsbrytare innan du ansluter eller kopplar loss landstromskabeln fran
baten.
2. Se till att landstromskabeln inte ar ansluten till elnatet. Anslut kabeln till batens
landstromsintag och darefter till uttaget i land.
3. Om polaritetsindikatorn aktiveras ska du omedelbart koppla loss kabeln.
4. Kopplaloss i omvand ordning
5. Stang locket till landstromsintaget sa att det blir tatt

BYT INTE POLARITET | ANSLUTNINGSDONEN. ANVAND ENDAST KORREKT
KOPPLADE ANSLUTNINGSDON

Landstromscentralens méarkning med text. Texten ska vara skriven pa svenska.
Punkterna 2, 4 och 5 galler inte landstrémskablar som ar fast anslutna till baten.
Punkt 3 behdver bara anges om polaritetsindikator har installerats.

Brytare och manoverdon ska ha mérkning om deras funktioner inte ar uppenbara och
om felaktig anvandning av dem kan medfora fara i en normal situation.

Av elanordningars markning ska foljande framga:

Apparatens tillverkare.

Modellnummer och varubeteckning.

Vaxelstrommens nominella spanning, strom eller effekt.

Fas och frekvens, om tillampning ar majlig.

Paskriften “gnistskyddad” om apparaten ar skyddad enligt standard EN 28846.

ok wbdPE

Gnistskyddade anordningar

| utrymmen som kan innehalla gas eller bensinangor far man endast installera
elanordningar som &r gnistskyddade i enlighet EN 28846 eller IEC 60079-0.
Oberoende av godkannande ska apparaternas placering folja EN ISO 9094.

Overstromsskydd, allmanna krav

| ett icke polariserat system ska dverstromsskydd som bryter béagge polerna
anvandas.

Med ett icke polariserat system avses ett system dar fas och nolla kan finnas i vilken
som helst av ledarna .
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| ett polariserat system &r fasledaren alltid densamma och nolledaren alltid den-
samma. Att polarisationsindikatorn ger utslag gor inte systemet som sadant polari-
serat.

Sakringar far inte anvandas i ett icke polariserat system.

Elmotorer ska forses med eget dverstroms- eller varmeskydd anpassat till motorns
skyddsbehov. Ett undantag &r motorer som inte blir dverhettade nar rotorn &r last.

Overstromsskyddets nominella varde far inte 6verstiga amperetalet hos den kabel
som ska skyddas. Se kablars amperetal i bilaga A, tabell A.1.

Overstromsskydd, huvudmatningskretsen

Huvudbrytaren for landstrom ska vara tvapolig.

Automatsakring av sjalvutlosande typ (trip-free circuit-breaker) ska monteras pa
hogst 0,5 meters avstand fran stromkallan eller vara val skyddad i t ex skyddande ror
(kravet galler &ven generator- och invertermatning). Om den egentliga automat-
sakringen for landstrom sitter langre fran intaget an tre meter ledning ska det finnas
ytterligare sakringar placerade hogst tre meter fran intaget.

Primarlindningen pa isolationstransformatorer och polarisationstransformatorer ska
skyddas med ett 6verstromsskydd som begransar strommen till hdgst 125 procent av
lindningens nominella strom.

Overstromsskydd, gruppledningar

| ett polariserat system ska fasledningen i varje grupp vara forsedd med dverstroms-
skydd vid anslutningen i centralen.

| ett icke polariserat system ska fasledaren och nolledaren i varje grupp skyddas med
hjalp av en tvapolig skyddsbrytare (och tvapolig strombrytare, om en sadan monte-
ras) vid anslutningen i centralen.

| ett icke polariserat system ska varje strombrytare vara tvapolig. Sarskild vikt ska
fastas vid apparater som inte &r avsedda for fast installation.

Jordfelsskydd
Jordfelsbrytaren ska vara sjalvutiésande (trip-free).
Baten ska utrustas sa att stromlackage forhindras:

1. Hela anlaggningen ska skyddas med en tvapolig jordfelsbrytare (kanslighet 30
mA, utlésningstid 100 ms).

2. Varje eluttag i pentryt, pa toaletten, i maskinrum och pa vaderdack ska forses
med jordfelsbrytare vars kanslighet & 10 mA.
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Jordfelsbrytaren ska ha en testknapp.

En jordfelsbrytares funktion kan férsamras med tiden, vilket leder till att den
utldsande stromstyrkan mangfaldigas. Da forsvagas deras personskyddande kraft.
For att detta fel ska upptackas bor testknappen péa brytaren anvandas regelbundet.
Detta ska anges i Agarens handbok.

Elapparater

Apparaters metalldelar som kan bertras ska vara jordade eller skyddsisolerade.

Apparaterna ska ha ett internt dverstrémsskydd.

Ledningar

Ledningarnas spanningsklass ska vara minst 300/500 V. Flexibla ledningars
spanningsklass ska vara minst 300/300 V.

Ledare ska utgoras av mangtradig koppar och dimensioneras enligt tabell A.1 i bilaga
A. Tabellens krav galler inte skyddsjordledningar.

Temperaturklassen ska vara lagst 60 °C for ledningar forlagda utanfor maskin-
rummet.

Ledningarnas tvarsnittsarea ska vara minst 1 mmz2. Innanfor kopplingspaneler kan
ledningar, vars tvarsnittsarea ar minst 0,75 mm?2, anvandas.

Ledningarna i maskinrummet ska vara av temperaturklass lagst 70 °C, klassificerade
som oljebestandiga, dragna i skyddsror eller skyddade pa annat satt.

Jordledningen ska vara av samma dimension som fasledningen.

Ledningarna ska markas antingen med farger eller pa annat séatt enligt kopplings-
schemat. Isoleringen ska folja fargerna enligt IEC 60446:

* Fasledning : svart eller brun.
» Nolledning : vit eller ljusbla.
e Skyddsjord : gron eller gron med gula rander.

Gult, gront eller gront med gula rander far inte anvandas pa stromférande ledningar i
AC-system (vaxelstromssystem).

Installationer

Ledningsanslutningar ska vara vaderskyddade eller skyddade minst enligt IP 55.
Anslutningar som &r placerade pa dack och som tidvis hamnar under vatten ska vara
skyddade enligt IP 67.
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Ledningar ska dras i skyddsror eller kabelréannor eller fastas med minst 450 mm
mellanrum.

Likstroms- och vaxelstromsledningar far bara forlaggas ihop (mindre avstand &n 100
mm) om de separeras pa nagot av féljande satt:

» Ledningarna ar dragna i samma mantel men likstromsledningarna avskiljs fran
vaxelstromsledningarna med ett jordat metallhélje, vars strémledningskapa-
citet ar minst lika stor som den storsta enskilda ledningens.

» Likstroms- och vaxelstromsledningarna &r dragna i skilda spar i ledningskana-
len.

» Ledningarna ar dragna i ledningsskenor eller pa olika nivaer, sa att de skiljs at
med en mellanvagg.

* Ledningarna &ar dragna i separata skyddsror.

Ledningarna ska dras pa sadana stallen dar vatten inte samlas och ovanfor slag-
vattennivan eller minst 25 mm ovanfor gransen for pakoppling av automatisk
slagvattenpump. Om ledningar maste dras under slagvattennivan ska ledningar och
anslutningar vara kapslade med minst klass IP 67 i enlighet med IEC 60529.

Anslutningsdonen ska vara av korrosionsbestandigt material och galvaniskt
kompatibla. Aluminium och obelagt stal godkanns inte.

Anslutningsdonen ska monteras pa ledningen med hjalp av klamverktyg avsedda for
andamalet. Alla ledningars inbordes anslutningar, anslutningar mellan ledningar och
kopplingspanel samt ledningarnas infastning i kontaktdonen ska uppfylla kraven i
tabellen nedan. En enskild ledning ska kunna dragbelastas i en minuts tid utan att
lossna.
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Ledningsarea (mmg2) Dragkraft (N)
0,75 40
1 60
15 130
2,5 150
4 170
6 200
10 220
16 260
25 310
35 350
50 400
70 440
95 550
120 660
150 770

Ledningarna ska ha lampliga anslutningsdon. Att endast klamma ledaren under en
skruv eller mutter godkanns inte. Kabelskorna ska vara av ring- eller flatstiftstyp, s&
att fogen inte endast halls ihop av ett skruvférband. Ett undantag ar anslutningar som
bygger pa friktion och dar stromstyrkan ar hogst 20 A. Ledningen ska da inte kunna
dras loss av en kraft pa 20 N.

Géangade toppskarvar (ganghattar) godkanns inte. Oskyddade delar av anslutnings-
donen ska skyddas med isolering. Detta géller dock inte jordledningar.

Ledningar ska dras sa langt ifrAn varmekallorna att deras isolering inte kan ta skada.
Minimiavstandet mellan ledningar och vattenkylda avgasror ar 50 mm, och mellan
ledningar och torra avgasror 250 mm. Om en ledning maste placeras narmare an
minimiavstandet, ska varmekallan forses med tillracklig isolering.

Ledningar som sannolikt kan ta skada, ska skyddas med mantel, ror eller mot-
svarande. Genomfdringar i skott och konstruktioner ska skyddas mot nétning och
ledningsbrott.

Hogst fyra ledare far anslutas till samma kopplingsstycke.

Elcentraler (kopplingspaneler)

Kopplingspanelen ska férses med en signallampa. Om systemet ar konstruerat for att
driva motorkretsen eller mata generatorn, ska panelen aven forses med en
spanningsmatare.
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Elcentralen ska ha en permanent markning, dar systemets spanning framgar. Till
exempel 230 VAC eller 230 V 50 Hz.

Elcentralen ska vara latt atkomlig pa framsidan (t.ex. reglage, kopplingar, sakringar
och liknande) och pa baksidan ska kopplingarna vara atkomliga.

Elcentralers kopplingar och komponenter ska vara skyddade enligt standard IEC
60529:

*« |P 67 om de under korta stunder kan hamna under vatten.
* |P 56 om de kan utsattas for vattenstank.
» |P 20 om elpanelen ar placerad i ett skyddat utrymme inne i baten.

| batar dar elsystem med likstrom (DC) och véaxelstrom (AC) har installerats ska
vardera systemet ha sin egen elcentral. Om DC- och AC-funktioner finns p4 samma
panel, ska de vara tydligt atskilda.

Batar ska levereras med ett schema Over elsystemet. Schemat ska innehalla infor-
mation om ledningarnas markning och tvarsnittsarea, om sakringarnas och 6ver-
stromsskyddens kanslighet samt om komponenterna.

Uttag och stickproppar
Kontaktdon fér DC och AC far inte vara sinsemellan forvaxlingsbara.

Uttag som &r utsatta for vader och stankvatten maste uppfylla kraven enligt kaps-
lingsklass IP 55. Detta galler bade da stickproppen ar ansluten och da den ar
urtagen. Uttag som under korta stunder kan hamna under vatten maste uppfylla
kraven enligt kapslingsklass IP 67. Detta galler &ven nar stickproppen ar ansluten.

Uttag ska ha skyddsjord. Uttag far inte placeras sa att en ansluten ledning riskerar att
ga tvars 6ver en spis, en diskho eller en gang. Uttagens spanningsklass ska mot-
svara spanningen i systemet.

Stromkallor
Stromforsorjningen ska ordnas pa nagot av de nedan angivna satten:

* Genom enkel landstromledning, intag, ledningar och komponenter som har
kapacitet att tacka den beraknade belastningen.

* Genom flera landstrémledningar, intag, ledningar och komponenter som har
kapacitet att tacka den beraknade belastningen.

» Genom inverter som ger vaxelstrém och drivs av batens likstromssystem.

» Genom vaxelstromsgenerator(er) ombord som tacker den beraknade belast-
ningen.
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* Genom kombinationer av ovan ndmnda alternativ, varvid varje system matas
av endast ett alternativ i taget; baten kan ha ett flertal olika separata system
som kan matas enskilt fran olika kallor.

Landstromledningens kapacitet ska minst tala den belastning som anlaggningen kan
generera.

Battillverkaren bor kontrollera kraven pa generatorer i standardférteckningen.

Bilagor till elstandarderna

Kraven i bilagorna till DC- och AC-standarderna har sammanforts i denna handbok.
Savida inget annat namns, galler kraven i bilagorna bade likstrom och vaxelstrom.

4.1.18.1.1 Bilaga A — Krav pa ledningar

Tabell A.1 bestammer den tilldtna kontinuerliga strommen i ampere vid 30 °C. For
ledningar i maskin-/motorrummet ska den tillatna stromstyrkan i tabellen multipliceras
med féljande koefficienter:

Ledningarnas temperaturklass Ko_eff_ide”t for
maximistyrka A.1
0 0,75
85-90 0,82
105 0,86
125 0,89
200 1
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Tvarsnitts- Maximal strom i ampere for enskild Ledningens
area ledning enligt isoleringens temperaturklass minimitradantal
85°C-
mm?2 60°C | 70°C 90°C 105°C | 125°C 200°C typ A typ B
0,75 6 10 12 16 20 25 16 -

1 8 14 18 20 25 35 16 -
15 12 18 21 25 30 40 19 26
2,5 17 25 30 35 40 45 19 41

4 22 35 40 45 50 55 19 65

6 29 45 50 60 70 75 19 105
10 40 65 70 90 100 120 19 168
16 54 90 100 130 150 170 37 266
25 71 120 140 170 185 200 49 420
35 87 160 185 210 225 240 127 665
50 105 210 230 270 300 325 127 1064
70 135 265 285 330 360 375 127 1323
95 165 310 330 390 410 430 259 1 666
120 190 360 400 450 480 520 418 2107
150 220 380 430 475 520 560 418 2107

Tabell A.1. Ledningars tvarsnittsarea med tillaten kontinuerlig strémstyrka och
minimiantal tradar i ledningarna. En lednings varden kan vid behov interpoleras
utifran tabellens varden.

4.1.18.1.2 Endast DC-system
Spanningsfallet i volt kan raknas ut med féljande formel:

0,0164 X I X L
E= 5

S = ledningens tvarsnittsarea (mm?)
| = stréombelastning (A)
L = ledningens langd (m) fran stromkallan till elanordningen och tillbaka.

4.1.18.1.3 Endast AC-system

Kraven i tabell 4.1 (ovan) dver ledningars maximala stromstyrka (korrigerade med
koefficienten for ledningar i motorrum) galler da tre eller farre ledningar ingar i
samma isolering.
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Om ledningarna ar fler &n tre, ska de tillatna stromstyrkorna multipliceras med
féljande koefficienter:

Antal ledningar i samma knippe Koefficient for maxi mistyrka A.1
4-6 0,7
7-24 0,6
225 0,5

4.1.18.1.4 Bilaga C —test DC och AC

Tillverkare bor testa att de system de tillverkar fungerar. De bor dessutom testa det
som anges i4.3.7.1.5 och 4.3.7.1.6.

Varning! En del apparater kan ta skada da isolationsmotstandet testas med hog
spanning. Kansliga apparater ska, medan testet pagar, kopplas loss fran systemet.

4.1.18.1.5 DC-system
Kontinuitetsmatning (Continuity test), speciellt kontinuitetsmatning av jordledningar.

Matning av isolationsmotstand for varje krets med 500V spanning

4.1.18.1.6 AC-system

Jordfelsbrytares funktion ska testas. Kontinuitetsméatning (Continuity test), speciellt
kontinuitetsméatning av jordledningar. Méatning av isolationsmotstand for varje krets
med 500V spanning. Test av polaritetsforandring i alla utgdende ledningar och uttag.

4.1.19 Gasanlaggningar

Vasentligt krav 5.5: Gasanlaggningar for hushallsbr uk ska vara av den typ som
anvander gas i férangad form och vara konstruerade och installerade for att
undvika lackor och explosionsrisk och ska kunna tat hetskontrolleras. Material
och utrustning ska vara lampliga for den sarskilda gas som anvands for att
motsta de pakanningar och den miljo som de utsatts for till sjoss.

Varje anordning ska vara utrustad med en tandsakrin g som verkar pa samtliga
brannare. Varje gasforbrukande anordning maste vara forsedd m ed en separat
ledning for tillférsel av gas, och varje anordning maste ha en separat stang-
ningsanordning. Tillracklig ventilation maste finnas for att forhin dra risker
p.g.a. lackor och forbranningsprodukter.

Varje bat med en fast installerad gasanlaggning ska vara utrustad med ett
sarskilt utrymme for forvaring av gasbehallare. Utrymmet ska vara skilt fran
boendeutrymmen, tillgangligt endast fran utsidan oc h ventilerat till fria luften
sa att varje gasutslapp forsvinner éver bord. Varje fast installerad gas-
anlaggning ska testas efter installationen.
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Vid gasinstallationer i fritidsbatar foljs fritidsbatsdirektivets harmoniserade standard
EN ISO 10239 Batar — Installationer for gasol (Small craft — Liquefied petroleum gas
systems).

| olika lander finns det olika slags gasbehallare med olika slags anslutningar och
matt. Standarden galler for Ovrigt inte gasbehallare.

Gas ar tyngre an luft och samlas i handelse av lackage i den nedersta delen av ett
tatt utrymme (t.ex. i batens slagutrymme). Dar utgdr gasen en explosions- och
brandrisk. Anordningar med 6ppen laga producerar koldioxid och kan, i slutna
utrymmen, producera kolmonoxid, som orsakar forgiftning om ventilationen &ar
otillracklig.

Nedan beskrivs endast nagra av de vasentliga detaljer som paverkar batens
konstruktion och produktion.

Anslutning av gasbehallaren

Den tillampliga standarden, EN 1SO 10239, rekommenderar att en huvudventil mon-
teras strax efter gasflaskan, och efter den en manometer pa minst 0—-1 200 kPa och
hogst 0—-1 400 kPa. Standarden rekommenderar ocksa att en tryckregulator
installeras efter manometern.

Ovan namnda l6sning &r allman i USA (pa batar som byggs enligt ABYC-bestam-
melserna) men till dags dato mer séllsynt i Europa. Tanken &r att det ska ga att
upptacka eventuella lackage i systemet genom att:

Stanga gasanordningarnas ventiler och 6ppna gasflaskans huvudventil.
Stanga gasflaskans huvudventil och anteckna vardet pA manometern.
Kontrollera manometern efter tre minuters vantan.

Kontrollera trycket; om det ar stabilt forekommer inga lackage, om det sjunker
lacker systemet.

PoODdbDE

| de internationella bestammelserna finns undantag som tillater andra l6sningar pa
motsvarande sakerhetsniva. | Sverige kravs ingen manometer pa hogtryckssidan.

En lackageindikator rekommenderas i stallet och rad for hur lackage lokaliseras ska
ges i Agarens instruktionsbok. En elektrisk lackageindikator ska vara gnistskyddad
enligt EN 8846. Den vatska som anvands vid lackagetest far inte innehalla ammo-
niak (saddan vatska i enlighet med EN 14291 uppfyller kraven).

Installationer i utrymmen for gasbehallare

Alla gasflaskor, huvudventiler, reglage och sakerhetsanordningar ska installeras i ett
utrymme som ar gastatt och avskilt fran batens inre utrymmen. Vid installationen bor
forhallanden, rorelser och pafrestningar i baten beaktas. Anvanda gasflaskor ska
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forvaras fastgjorda i utrymmet. | utrymmet far inga andra saker férvaras p.g.a. risken
for skador pa gasinstallationen.

| gasbehallarutrymmets botten ska det finnas en franluftséppning till fria luften.
Oppningens storlek ska minst motsvara ett runt hal med 19 mm diameter.

En luftintagskanal (>12mm) fran utsidan av skrovet till den 6vre delen av gasbehallar-
utrymmet rekommenderas.

Ventilations- och franluftskanalerna fran utrymmet ska vara placerade pa minst 500
mm avstand fran andra skrovoppningar som leder till de inre utrymmena.

Franluftsdppningen ska vara placerad minst 75 mm ovanfor lastvattenlinjen vid 0-15
graders lutning och kanalen ska ha fall langs hela strackningen. Vatten ska inte
kunna samlas pa utrymmets botten.

Genomfdringarna fran gasbehallarutrymmet till batens inre utrymmen ska vara
gastata.

Gasbehallarutrymmet ska vara gastatt och avskilt fran de inre utrymmena. Det ska
endast kunna dppnas fran de yttre utrymmena. Ett gasutrymme i dackets stuv-
utrymmen far kunna éppnas endast uppifran. Ett gasutrymme pa dack, fran vilket ett
eventuellt lackage leds ut éver bord (utan att floda via stuvutrymmena), far kunna
oppnas aven fran sidan.

Elanordningarna i gasutrymmet ska vara gnistskyddade enligt EN 28846.

Reduceringsventilen

Reduceringsventilen, pa max. 5 kPa (50 mbar), placeras i gasbehallarutrymmet. Om
den inte &r monterad direkt pa gasbehdllaren, ska den vara skyddad mot smuts och
stotar samt placerad ovanfoér huvudventilen.

Skylten som visar anlaggningens drifttryck ska synas i gasbehallarutrymmet.

Avstangningsventiler

Ett gassystem maste ha latt atkomliga huvudventiler, som stoppar trycket fran gas-
flaskorna.

Huvudventilen kan vara integrerad i tryckregulatorventilen, om flaskans egen ventil
stangs av (av trycket i flaskan) da regulatorventilen 16sgors, och huvudventilen
stanger av trycket mellan regulatorventilen och trycket i flaskan.

Fore varje apparat ska det finnas en latt atkomlig avstangningsventil. En gnist-
skyddad solenoidventil i gasbehallarutrymmet far ersatta avstangningsventilen, under
forutsattning att den kan mandvreras fran en plats nara apparaten, och att den
stangs av automatiskt utan strom (eller yttre kraft).
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Ledningssystem

Ledningarna ska utgtras av fasta ror. Undantagna fran detta ar dels slangar till rorligt
upphangda gasspisar, dels slangar i flaskutrymmet placerade pa lagtryckssidan
mellan tryckregulatorn och det fasta roret.

Fasta ror ska vara av ren koppar eller rostfritt stal. Rorens vaggar ska vara minst 0,8
mm tjocka for en yttre diameter upp till 12 mm; for stérre yttre diameter ska vaggarna
vara vara minst 1,5 mm. Delarna ska vara galvaniskt kompatibla, sa att de inte
korroderar.

ROr som gar genom motorutrymmen far inte vara skarvade. De ska dras genom
motorutrymmet i en egen skyddskanal, eller fastas med 300 mm mellanrum.
Systemet ska ha sa fa skarvar som mojligt. De skarvar som forekommer ska vara
placerade pa latt atkomliga platser, sa att det gar att kontrollera eventuella lackage.

Ledningarna ska dras pa minst 100 mm avstand fran avgassystemets komponenter
eller icke isolerade poler i elsystemet. Ledningar och komponenter bor [6pa pa drygt
30 mm avstand till elledningar, eller i ett skyddsror.

Gasror far inte sta i direkt kontakt med metall i batens struktur.

Metallror ska utanfor motorrummet fastas med hogst 500 mm mellanrum eller dras i
egen kanal, s att de inte kan ta skada av vibrationer eller vridningar.

Slangars langsta tillatna fria spann utan fasten ar 1 m.

Gasslangars maximilangd &r 1,2 m. En gasslang av full langd ska alltsa ha ett faste
pa minst 0,2 m avstand fran kopplingen till det fasta rérsystemet, vilket minskar
kraften pa anslutningen.

Apparater

Alla apparater som ingar gassystemet ska vara CE-godkanda och lampa sig for
anvandning till sjéss (marine).

Alla gasdrivna apparater ska ha en flamvakt, som stéanger av apparaten sa fort
gaslagan slocknar.

Provtryckning

Innan ett gassystem tas i bruk gors en provtryckning mellan tryckregulatorn och
anlaggningens brannare. Det gors med det tredubbla arbetstrycket, dock hdgst 15
kPa (150 mbar). Trycket ska forbli oféréandrat i fem minuter efter att gastillférseln
stangts av. Lacktestvatska kan samtidigt anvandas i systemets kopplingar i syfte att
lokalisera ett eventuellt lackage. Vatskan far inte innehalla ammoniak, eftersom det
skadar massingsfogarna och senare kan leda till att de borjar lacka.
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Ventilation

Apparater med 6ppen laga i boendeutrymmen behéver luftvaxling for att koloxid-
forgiftning ska undvikas.

| vistelseutrymmen, dar det finns en gasanlaggning med oppen laga, ska det finnas
minst tva ventilationsGppningar vars areor (A) ar lika stora. Den ena 6ppningen ska
vara placerad s& hdgt upp som mdjligt och den andra sa lagt ned som mgjligt.

Den lagt belagna andra ventilationsoppningen kan ledas uppifran ner med en kanal
som loper i batens inre konstruktion, sa att fribordens och brunnarnas eller
dackkonstruktionernas tathet inte forsamras.

A>2200U + 650 P

A = ventilationsdppningens effektiva area (mm?)

U = anlaggningens utgaende effekt (kW)

P = maximalt antal personer som samtidigt far befinna sig i utrymmet.

En ventilationséppnings minsta tilldtna area ar 4 000 mm?, vilket motsvarar en inre
diameter pa 72 mm.

Principiell beskrivning av ett gassystem.

4.1.20 Brandskydd

Vasentligt krav 5.6.1 Allméant: Vid valet av utrustn ~ ing som installeras och
batens utformning ska hansyn tas till risken for br and och dess spridning.
Sarskild uppmarksamhet ska agnas at omgivningen nar mast 6ppna lagor,
varma platser eller motorer och hjalpmotorer, olja- och bransleéversvamning,
oskyddade olje- och bransleledningar och undvikande av elektriska ledningar i
narheten av varma maskindelar.
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Vasentligt krav 5.6.2 Brandskyddsutrustning: Batar ska vara utrustade med en
lamplig brandskyddsutrustning anpassad till brandri sken, eller ocksa ska det
anges var lamplig brandskyddsutrustning anpassad ti Il brandrisken finns och
vilken dess kapacitet ar. Baten far inte tas i bruk forran l[Amplig brandskydds-
utrustning finns ombord. Bensinmotorrum ska skyddas genom en brand-
skyddsanordning som gor att motorrummet inte behdve r 6ppnas i handelse av
brand. Barbara brandslackare, om sadana monteras, s  ka finnas latt atkomliga,
och en ska vara placerad sa att den latt kan nas fr ~ an batens huvudstyrplats.

Detta kapitel fokuserar i forsta hand pa forebyggande brandskydd. Har beaktas
vikten av att installationer av anordningar och utrustning inte utséatter omgivande
material for stralningsvarme och pa sa satt 6kar risken for brand.

| detta kapitel behandlas &ven utrustning foér slackning. Kraven som tas upp baserar
sig huvudsakligen pa standarden EN ISO 9094-1, som omfattar batar under 15 m.
For batar 6ver 15 m langd galler standarden EN I1SO 9094-2.

Krav som galler brandskydd tas upp aven i andra standarder som behandlar bat-
tillverkning. Batbyggare bor lasa kapitlen om motorer och motorutrymmen, bransle-
system, elsystem, gassystem och de standarder som motsvarar dessa.

Ett syfte med installationskraven avseende motor- och branslesystem ar att minimera
risken for branslelackage och brand ombord. Eftersom brand ar en stor riskfaktor pa
en bat, bér man ta det forebyggande brandskyddet pa allvar.

Batars allmanna arrangemang och konstruktion

Risk for brand och spridning av brand ska minimeras. Det kan goras genom att
foljande saker beaktas vad galler batens installationer och arrangemang.

« Att slagvattenutrymmen, som kan innehalla utspilld antandlig vatska, maste
vara atkomliga for rengoring.

« Att utrymmen for bensinmotor eller bensintank ska vara avskilda fran stang-
bara inre utrymmen (skotten ska vara svetsade, limmade, laminerade eller
tatade pa annat satt).

» Att bensintankar i motorutrymmen ska skyddas mot motorn och andra varme-
kallor. Det kan goras antingen genom isolering eller genom att tankarna
placeras pa tillrackligt stort avstand (250 mm luftrum till torrt avgasroér och 100
mm till motorn.) Enligt god batbyggarsed installerar man aldrig en bensintank i
motorrummet. Heta delar och omgivande material ska beaktas.

« Att bransle- eller oljelackage kan uppsta.

» Att oskyddade bransle- och oljerdr ar av lampligt material.

« Att det inte far finnas nagra hinder i gangar som leder genom beboeliga
utrymmen.

De krav som brandskyddsstandarden tar upp avseende nédutgangar behandlas i
denna handbok i avdelningen “Arrangemang och utrustning — utrymningsvag”.
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Spisar och varmare

Nedan behandlas krav avseende avstandet mellan apparat med 6ppen laga och
omgivande material och inredning.

Vid en apparat med 6ppen laga galler féljande krav:

— Inom omrade | och II: Det far inte forekomma hangande gardiner eller andra
lattantandliga material.

— Inom omrade I: Materialen ska vara av glas, keramik, metall eller annat brandsakert
material. Alternativt ska materialen vara termiskt isolerade.

— Inom omrade IlI: Material, vars yttemperatur 6verstiger 80 °C, ska vara av glas,
keramik, metall eller annat brandsakert material. Alternativt ska materialen vara
termiskt isolerade.

Den termiska isoleringen kan t.ex. utgoras av en
skyddsskiva med luftrum eller isolering.

&3
X/—? Om en apparat med oppen laga ar kardanskt upp-
3 o /h hangd ska avstandskraven dven vara uppfyllda vid
e = i kréngning inom intervallen +20° for segelbat och +10°
2;_;-—* é_?/ : for motorbat eller flerskrovsbat.
— 11 Bild av omraden kring en spis med 6ppen laga:
R150 1. omrade |
5 R300 2. omrade Il

3. grans till omrade Il med gasanordningar

4. grans till omrade Il med anordningar som anvander
flytande bréansle

5. lagans mittpunkt.

| bilaga A till brandstandarden beskrivs ett test for
uppmatning av yttemperatur. Testet utférs om man
misstanker att den dverstiger 80°C.

Matningen av yttemperaturen utférs pa foljande satt:

Forst placerar man en skiva av metall, med 250 mm diameter, pa varje 6ppen laga
pa spisen. Man later sedan lagorna brinna samtidigt pa full effekt i 10 minuter. Till sist
mater man temperaturen pa ytorna nara lagorna.

Skorstenar ska skyddas eller isoleras fran omgivande material och konstruktioner, sa
att dessa inte blir verhettade.

Konstruktionssakerhet hos spisar och varmare som anvander flytande bransle
Spisar och varmare ska vara fastsatta pa ett sékert satt.

Apparater med 6ppen laga ska ha spilltrag.
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D& man installerar varmvattenberedare med laga, ska man se till att ventilationen ar
tillrdcklig och att kanalerna skyddas.

Apparater med pilotlaga ska ha ett slutet forbranningsrum.
Det ar forbjudet att installera bensindrivna apparater.

Konstruktionskraven pa bransletankar och branslerdr finns i EN 1SO 10088, dvs.
kraven i kapitlet “Branslesystemet” i denna handbok.

Transportabla tankar ska kunna fastas stadigt och utanfér omrade II. Intill en sadan
tank ska det finnas en latt atkomlig avstangningsventil. Om ventilen ar placerad
utanfor pentryt, bér det finnas ytterligare en avstangningsventil vid spisen utanfor
omrade Il. Denna ska kunna nas utan att man behover stracka sig 6ver brannarna.
Det kravs ingen avstangningsventil om tanken ar placerad under apparaten och det
inte finns nagon risk for havertverkan.

Transportabla tankars pafylinadsoppningar bor vara synligt markta med vilken sorts
bransle och branslekvalitet som anvands i systemet.

Gnistskydd
Elektrisk utrustning som &r installerad i féljande utrymmen ska vara gnistskyddad:

*  Bensinmotorutrymmen.

« Bensintankutrymmen (fér bade fasta och I6sa tankar).

e Utrymmen med anordningar som hor till bransleréren (t.ex. vattenavskiljare).

e Utrymmen for gasflaskor.

e Utrymmen med anordningar som hor till gassystemet, med undantag for
kopplingar i gasledningen placerade i boendeutrymmen néra gasapparaten.

Slackningsutrustning

Det ska finnas handslackare pa batar med en utombordsmotor = 25 kW (= 34 hk) och
pa batar som har en apparat med oppen laga. Slackarens (eller slackarnas) kapacitet
ska vara minst 8A/68B.

En enskild slackare ska ha en kapacitet pa minst 5A/34B.

Skydd av motorutrymmen

En bensindriven inombordsmotor (inombordsmotor och inombordsmotor med drev)
ska skyddas med ett fast brandskyddssystem.

Ett dieselImotorrum med en dieselmotor med en effekt under 120 kW (inombords-
motor och inombordsmotor med drev) behdver inte ha ett fast brandslacknings-
system, men dock en slackningséppning och en slackare anpassad till motor-
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rummets storlek. Eventuella hjalpmotorers effekt raknas med da behovet av ett fast
brandslackningssystem faststalls.

Ett motorrum med en dieselmotor med en effekt pa minst 120 kW ska ha ett fast
brandslackningssystem.

Handbrandsléackare for slackning i motorrum ska uppfylla féljande krav: slackmedlet
ska lampa sig for slackning i utrymmet och mangden ska vara tillréacklig (i utrymmen
under 1 m?3 racker det med en slackare av klass B).

Motorrummet ska ha en slacknings6ppning som fungerar utan att nagon annan lucka
Oppnas till motorrummet.

Krav pa slackningsoppningen:

« Oppningen ska vara markt med information om sin funktion och vara dimen-
sionerad for slackningsmunstycket.

« Oppningen ska vara 6ppen eller ga att 6ppna och vara sa stor att slackmedlet
kan spridas till hela motorrummet.

« Slackningsoppningen ska vara placerad sa att en slackare av lamplig storlek
kan hallas i en stallning som mojliggor att den toms pa slackmedel.

Handbrandslackare

Handbrandslackare ska vara latt atkomliga. Slackare som placerats dar de ar utsatta
for vattenstank ska vara skyddade, om de inte ar certifierade for marint bruk. Om en
slackare placeras i ett skap eller i nagot annat skyddat eller tillslutet utrymme, ska
luckan eller dorren till utrymmet férses med tillamplig ISO-symbol.

Typ, storlek och antal
Slackaren (slackarna) ska placeras:

- P& hogst 1 meters avstand fran huvudstyrplatsen eller det 6ppna utrymmet i
en bat som ar under 10 meter lang.

- P& hogst 2,5 meters avstand fran huvudstyrplatsen eller det 6ppna utrymmet i
en bat som ar 10 - 15 meter lang.

- P& hogst 2 meters avstand fran kokplatta och/eller fast installerad anordning med
oppen laga, dock inte sa nara att det blir svart att komma &t den i handelse av
brand.

- Utanfor motorutrymmet och pa hogst 2 meters avstand fran motorutrymmets
slackningslucka.

- P& hogst 5 meters avstand fran sovplats, raknat fran kojens mitt.

Om alla dessa villkor inte kan uppfyllas med en enda slackare, ska det finnas flera
slackare.
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Vid kokplattor kan man i stallet for slackare anvanda brandfilt. Filten ska uppfylla
standarden EN 18609.

Fasta slackningssystem

Om slackmedlet &r kvavande, maste systemet installeras utanfor personutrymmena.
Dessa ska vara avskilda. Ett utrymme anses vara avskilt fran personutrymmena, om
det inte har andra 6ppningar &n motorutrymmets ventilationsdéppningar, ror- och
kabeldppningar och star i forbindelse med omgivande slagvattenutrymmen.
Systemets delar ska vara monterade pa ett sékert satt med hansyn till de vibrationer
som framkallas av batens rorelser. D& baten fungerar normalt far systemets delar
inte utsattas for temperaturer som kan skada deras konstruktion och funktion.

Slackmedelsbehallarna kan monteras antingen innanfor eller utanfér utrymmet och
de ska vara atkomliga for att kunna l6sgoras. For att de inte ska rosta ska behallarna
monteras pa ett underlag, dar vatten inte kan ansamlas.

Matningsrér och munstycken som inte ar av metall ska vara brandsékra enligt
standarden EN I1SO 7840.

Lod som anvands for 16dning av matningsror och munstycken ska ha en smaltpunkt
pa minst 600 °C.

Munstyckenas antal och placering ska garantera en jamn férdelning av slacknings-
medlet.

Slackmedelsméangden ska beraknas utifran utrymmets nettovolym (luftvolymen + 20 %).
Slackmedlet ska lampa sig for brander av klass A eller B.

Slackaren ska fungera i temperaturer 6ver 0 °C.

Utlésning och dvervakning av fasta slacksystem

Ett fast slacksystem kan vara manuellt, automatiskt eller bade och. Ett manuellt
system utldses fran styrplatsen. Om styrplatsen befinner sig pa 6ver 5 meters
avstand fran det skyddade utrymmet, maste det finnas ytterligare en utlésnings-
anordning i narheten av utrymmet.

Om slacksystemet kan utlésas automatiskt eller manuellt, ska systemet konstrueras
sa att den manuella styrningen har foretrade framfor den automatiska. Utlosnings-
anordningen ska vara forsedd med anvisningar fér utlésning av systemet och
information om vilken utlésare som aktiverar vilket utrymme. Utlésningsanordningen
ska finnas pa en latt atkomlig plats, antingen sa att den ar synlig eller att platsen ar
férsedd med synlig markning.

Ett system som har utlésts ska indikera detta visuellt (t.ex. genom ljus, tryckmatare,
handtagets stallning).
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Hela systemet ska tommas inom den tid som faststéllts av slackarens tillverkare.

Om slackmedlet &r en kvavande gas och utrymmet ar sddant att en person kan
vistas dar, ska systemet i utrymmet forses med ett larm som ger en 10 s signal innan
slackaren utloses (signalens langd ar en rekommendation, standarden kraver endast
en signal).

Om utrymmet ar utrustat med flera system, ska ett enskilt system racka till for att
skydda ett utrymme, utom i de fall da systemen har kopplats ihop.

Ett slacksystem ska ha en bruksanvisning och en anvisning fér hur man ska handla
efter att systemet |6st ut (vadring innan man gar in i utrymmet igen, omstart av
motorn etc.).

Anvisningsskyltar

Om ett utrymme med fast slacksystem kan hallas avskilt fran ett boendeutrymme,
ska foljande anvisning fastas i narheten av utlésningsanordningen:

OBS
Stang av motorer och ventilatorer innan du loser ut slacksystemet.

Om ett utrymme med fast slackningssystem inte kan hallas avskilt fran
ett boendeutrymme, ska foljande anvisning fastas i narheten av
utlésningsanordningen:

OBS
Stang av motorer och ventilatorer innan du loser ut slacksystemet.

Lamna boendeutrymmena.

Om slackmedlet ar kvavande, ska foljande anvisning fastas intill varje
gang i de skyddade utrymmena:

VARNING
Motoravdelningen har ett fast slacksystem. For att undga kvavning ska
du lamna platsen innan slacksystemet loser ut.

Véadra sedan innan du gar in igen.
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Vid varje CO,-handbrandsléackare ska féljande anvisning fastas:
VARNING

Det har &r en CO, -slackare. Den far bara anvandas till att slacka
brander i elsystemet eller pentryt.

For att undga kvavning ska du omedelbart lamna platsen nar
slackaren har |6sts ut.

Véadra sedan innan du gar in igen.

Skylttexterna ska vara pa svenska. Skyltarnas bakgrund ska vara gul eller orange.

Koldioxidslackare (CO,)

Koldioxidslackare (CO,) far placeras i personutrymmen endast om det dar finns
elektriskt drivna apparater eller maskiner (t.ex. elmotorutrymme, batteriutrymme,
kopplingspanel) eller brandfarliga amnen (t.ex. pentry).

Koldioxidslackaren far innehalla hogst 2 kg.

| varje omrade som skyddas far det finnas endast en CO,-slackare. | utrymmen
utrustade med koldioxidslackare, med undantag av dppen bat, ska ett varningsmarke
fastas intill slackaren. Exempel p& sadana varningsmarken finns i avsnittet
Anvisningsskyltar i detta kapitel.

Brandfilt

Det ska finnas en brandfilt inom rackhall fran varje 6ppen laga eller fritds och filten
ska uppfylla standarden EN 1869. Filten ska placeras sa att den kan nas i handelse
av brand.

Agarens instruktionsbok

Bilaga B till brandstandarden behandlar de saker som tillverkaren ska infora i
Agarens instruktionsbok for brandsakerhetens del.

Skrovstyrka
4.1.21 Inledning

Detta avsnitt vander sig till de konstruktérer som arbetar med att sakerstalla 6verens-
stammelsen med kraven i direktivet. Forst behandlas principerna foér dimensione-
ringsarbete samt befintliga metoder. Darefter framfors ett forslag for kontrollens
omfattning samt metoder som ska anvandas fér batar och konstruktionsmaterial av
olika typ. Pa grund av problemets komplexitet racker denna text som sadan inte till
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for att sakerstéalla batens éverensstammelse med kraven, utan lasaren maste
dessutom skaffa sig nagon av de foreslagna dimensioneringsreglerna.

4.1.22 Direktiv och RSG Guidelines

Redan texten i direktivet visar hur komplicerad fragan ar. Formuleringen &ar mycket
allman:

Vasentligt krav 3.1: Valet och kombinationen av mat  erial och deras kon-
struktion ska sakerstalla att baten &r stark nog i alla avseenden. Sarskild
uppmarksamhet ska agnas at konstruktionskategorin o ch tillverkarens
rekommenderade maximala last.

Den text i direktivet som beror konstruktionen finns under huvudrubriken "Krav pa
integritet och skrovstyrka". Det ar logiskt att batens skrovstyrka och integritet
sammanfors eftersom en bristféllig skrovstyrka séllan i sig aventyrar manniskoliv.
Enbart ur sakerhetssynvinkel medfor konstruktionsskador tva risker:

« Baten kan ta in vatten och sjunka.
« Baten kan kantra och/eller sjunka om nagon kritisk del av baten lossnar (kélen
i en segelbat, skrovbalkarna i en flerskrovsbat).

Det finns kanske andra situationer dar en underdimensionerad konstruktion kan leda
till kroppsskador, men de ovan angivna ar sannolikt de viktigaste.

Lagg marke till att det finns en tydlig skillnad mellan kraven i direktivet och kraven
fran klassificeringssallskap t.ex. Syftet med fritidsbatsdirektivet ar att faststalla
miniminivan pa sakerheten medan avsikten med klassificeringssallskapens regler ar
att parallellt med séakerheten aven sakerstalla en bestamd kvalitet och livslangd.

RSG Guidelines

Enligt direktivet ska materialvalet och konstruktionen vara sadan att baten i alla
avseenden har tillracklig styrka. Enligt tolkningen i RSG inbegriper uttrycket "i alla
avseenden" héllfastheten i batens skrov, dack och 6verbyggnader samt hogt
belastade delar sasom rodret, barlastkolens infastning och riggens infastning i
skrovet (mastfot och rostjarn). Tillsvidare har man inte velat inkludera riggen, trots att
onskemal om att ta med den har framforts.

| RSG-anvisningen anges fyra mdjliga alternativ som kan anvandas for att visa
Overensstammelsen med kraven:

1. Genom tillampning av standarden EN ISO 12215.

2. Genom tillampning av andra publicerade konstruktionsregler som ar lampliga
for den aktuella battypen med beaktande av konstruktionskategorin och den
maximala belastningen.
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3. Genom konstruktionsberakningar med tillampning av allmanna hallfasthets-
berakningar och/eller tester.

4. | sarskilda fall genom hanvisningar till praktiska erfarenheter. | sa fall kravs
andamalsenlig dokumentation som visar den sjobelastning batarna har utsatts
for, pa vilket satt detta har dokumenterats, att inga skador har uppkommit,
eventuella konstruktionsforandringar efter detta och annan relevant infor-
mation.

| denna framstallning koncentrerar vi oss pa de nio delarna i standarden EN ISO
12215. De Ovriga ovan angivna alternativen behandlas endast kortfattat. Standarden
omfattar de flesta battyper och material men det finns fall som standarden inte
behandlar.

4.1.23 Certifieringens faser for konstruktionens del

Det ar viktigt att 6vervaga metodiken for bedéomningen av konstruktionen, innan man
tar del av standarderna. Certifieringen av konstruktionen ar det svaraste momentet,
da en bat certifieras. Darfor ar det svart att ge allmangiltiga rad.

Projekteringen av en bat eller bedémningen av en befintlig konstruktion for certifie-
ring innehaller i allmanhet foljande faser. Faserna foljer dock inte alltid denna ordning
och vissa faser kan utelamnas fér sma batar.

* Riskanalys och bestamning av bedémningens omfattning.

» Utvardering av strukturarrangemangets funktionalitet.

» Global styrka och styvhet om det ar andamalsenligt (alltid for flerskrovsbatar,
for enskrovsbatar i specialfall).

» Dimensionering av sarskilt belastade strukturer (roder, kolar, rigginfastningar).

« Kontroll av dimensioneringen av ovriga strukturdelar (bordlaggning, spant och
liknande).

* Detaljer.

Riskanalys och bedémningens omfattning

Den forsta fasen av certifieringen utgdrs av en riskanalys (A&ven om benamningen i
direktivet ar en annan) och faststéllandet av bedémningens omfattning. Med detta
avses att de risker som ar karaktaristiska for den aktuella battypens struktur kartlaggs
och att den lampliga omfattningen pa bedémningen bestams utifran detta. Omfatt-
ningen ar beroende av batens typ, storlek, konstruktionskategori och konstruktionens
svarighetsgrad.

Strukturskador medfor foljande risker:

« att baten tar in vatten
« att ndgon kritisk del lossnar (k6len i en segelbat, skrovbalkarna i flerskrovs-
batar)
« att baten blir manéveroduglig.
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Detta kan i sin tur leda till att baten

e sjunker,
e Kkantrar,
» driver mot ett grund eller en strand och forliser.

Konstruktionskraven ska ses mot denna bakgrund. | motsats till vad man ofta tror
ingar inga kvalitetsaspekter i kraven. Konstruktionskraven omfattar den miniminiva
som ar nodvandig for att uppna strukturell séakerhet.

Principen for skrovet, dacket och dverbyggnaderna ar att alla delar bedéms for att
visa att de ar tata. For slutna batar omfattar bedomningen, forutom skrovet, hela
dacket, sittbrunnen och 6verbyggnaderna inklusive dérrar, luckor och fénster. Sarskilt
i konstruktionskategori C varierar omfattningen beroende pa bedémningsalternativet
for stabilitet, eftersom de flesta alternativen for stabilitetsvarianter finns i konstruk-
tionskategori C — Kustfarvatten och inomskars. | de bedémningsalternativ som enligt
stabilitetsstandarden EN 1SO 12217 kraver dack eller delvis dackning ingar aven
beddmning enligt konstruktionsstandarden EN ISO 12215. Se punkten "Beddmnings-
alternativ" i kapitlet Stabilitet.

Om baten ar forsedd med roder ingar detta i bedomningen. For segelbatar ar barlast-
kélens konstruktion och infastning i skrovet av stor betydelse, liksom riggens
infastning.

Den s.k. globala styrkan och styvheten kan vara kritisk for vissa battyper. Till dessa
hor alltid flerskrovsbatar, dar pakanningarna pa de konstruktioner som béar lasterna
mellan skroven &r stora. | vissa fall finns det aven skal att kontrollera den globala
styrkan hos enskrovsbatar, t.ex. om baten i férhallande till langden ar mycket lag eller
om dacket innehaller stora luckor eller andra diskontinuiteter. Standarden EN ISO
12215 innehaller anvisningar for denna typ av berakningar. For enskrovsbatar finns
de i del 6 och for flerskrovsbatar i del 7.

Aven mer séllsynt forekommande konstruktionslosningar, som paverkar sakerheten
och inte omfattas av konstruktionsstandarden, ar det viktigt att bedéma.

Om en konstruktion i en bat i ndgot hanseende &r ovanlig, oberoende av om detta
galler konstruktionslésning eller anvant material, och detta inte behandlas i
konstruktionsstandarden ska konstruktionens dverensstammelse bestyrkas pa annat
satt, se punkten RGS Guidelines.

| tabellen nedan visas en normal omfattning pa bedomningen fér nagra battyper.
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X=ska beddmas, (X)=ska bedtmas, om installerad

Delomrdde |Langsam | Snabb Langsam Snabb Medelstor Katamaran
som ska liten liten medelstor medelstor segelbat med

kontrolleras rodd- motor- motorbat motorbat kol

motorbat bat

Motor-/Segel- Motor Motor | Motor | Motor | Motor | Motor | Segel | Segel | Segel | Motor
béat

Konstruk- D D eller C B, A C B, A C B, A B B
tionskategori C

Global styrka/ X) X X
styvhet

Struktur- X X X X X X X X X X
arrangemang

Botten- och X X X X X X X X X X
sidobord-

laggning

Spant och X X X X X X X X X
forstyvningar

X
X
X
X

Déack X* X* X X* X

X
X

Overbyggnad X* X* X X* X X X

Wet deck X X

Forstarkningar X X X X X X
av kolen, féren
och skarpa
slag

Inféstning av X X
barlastkélen

Roder och X X (X) X) X X X X
roderinfast-
ning

X
x
x

Mastfot

x
x
x

Rigginfastning

Skrov-dackfog X X X X X X X X X

Akterspegel (X) X) X) X) (X) X)
for utombords-
eller
drevmotorer

X
X

Motorbadd (X) (X) (X) (X) (X) (X)

“Strongpoint” X X X X X X X X X X
Fastpunkter

Luftfyllda X X
flyttankar

Dimension- X X X X X X X X
ering och
infastning av
fonster

Fonsterstolpar X) X) X) X) X) X) X)

Dimension- X X X X X X X X
ering av luckor
och dorrar

Fasta bransle- X) X X X X X X X X
tankar

* Dack och 6verbyggnad bedoms péa dackade och delvis dackade batar, se avsnitt Stabilitet
och flytbarhet.
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4.1.24 Standard EN ISO 12215

Standarden EN ISO 12215 behandlar batar och batars utformning samt material. For
en ny lasare kan det kdnnas kravande att lasa standarden. Syftet med detta avsnitt
ar att underlatta lasningen men det ar ingen komplett redogoérelse for hur standarden
ska anvandas. Det ar viktigt att papeka att man inte bor forsoka tillampa konstrukt-
ionsstandarden utan tillracklig kunskap i hallfasthetslara eller batkonstruktion.

Standardserien ISO 12215 bestar av féljande delar:

» ENISO 12215-1 Batar — Skrovtillverkning och dimensionering — Del 1:
Material: Hardplaster, glasfiberarmering, referenslaminat (Materials —
Thermosetting resins, glass fibre reinforcements and reference laminate).

« ENISO 12215-2 Batar - Skrovtillverkning och dimensionering — Del 2:
Material: Karnmaterial fér sandwichlaminat, inbaddat material (Materials —
Core materials for sandwich construction, embedded materials.

« ENISO 12215-3 Batar — Skrovtillverkning och dimensionering — Del 3:
Material: Stal, aluminium, tra och andra material (Materials — Steel, aluminium,
wood, other material).

* 1SO 12215-4 Batar — Skrovtillverkning och dimensionering — Del 4: Lokaler
och tillverkning (Workshop and manufacturing).

« ENISO 12215-5 Batar — Skrovtillverkning och dimensionering — Del 5:
Konstruktionstryck, konstruktionsspanningar, faststallande av dimensioner
(Design pressures, allowable stresses, scantling determination).

« ENISO 12215-6 Batar — Skrovtillverkning och dimensionering — Del 6:
Konstruktionselement och detaljer (Details of design and construction).

* ISO/DIS2 12215-7 Flerskrovsbatar (Multihulls).

« ENISO 12215-8 Batar — Skrovtillverkning och dimensionering — Del 8: Roder
och EN I1S012215-8:2009/AC:2010 (Rudders).

« ENISO 12215-9 Batar — Skrovtillverkning och dimensionering — Del 9:
Segelbatar - kolar (Sailing craft appendages).

Delarna 1-4

Del 1, 2 och 3 behandlar olika material men ofta pa réatt allman niva. De som tillverkar
ramaterial bor naturligtvis ta del av dessa delar, men de paverkar inte batbyggarnas
eller batkonstruktorernas verksamhet i sarskilt stor utstrackning.

Del 4 behandlar produktionsmetoderna och hur produktionslokalerna ska ordnas.
Standarden behandlar de vanligaste produktionsmetoderna pa ratt allman niva. Inte
heller kraven i denna standard medfor problem for vanliga battillverkare.
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EN ISO 12215-5 Konstruktionstryck, konstruktionsspanningar, faststéllande av
dimensioner

Del 5 ar pa satt och vis karnan i standardserien 1ISO 12215 och omfattar dimension-
erande laster, pakanningar och dimensioneringsformler.

Vid dimensioneringen uppskattas belastningen pa batstrukturen nar den utsatts for
vaglaster eller andra laster. Pakanningarna, d.v.s. spanningar och deformationer, ska
ligga inom de granser som tillats enligt standarden. Batens strukturer ska alltsa
konstrueras sa att de tillatna spanningar och deformationer som anges i standarden
inte overskrids.

Batskrovet forenklas vid berdkningarna till paneler och barande foérstyvningar. Pa

dessa tillampas hallfasthetsformlerna for paneler och balkar. Har ar det viktigt att

kanna till forstyvningssystemets hierarki, d.v.s. vilken del som &r huvudférstyvning
och vilken del som ar sekundarférstyvning och stéttar huvudférstyvningen.

Resultatet av konstruktionsberakningarna visar mangden fibrer i laminatet i batar av
kompositmaterial samt matten pa forstyvningarna och mangden fiber i dessa.
Berakningsresultaten for metallbatar visar plattjocklekarna samt forstyvningarnas
bojmotstand och tvarsnittsytor.

Det ar komplicerat att uppskatta de laster som paverkar en bat. Dimensionerings-
trycken for motorbatar bygger pa Heller-Jaspers och Allen-Jones metod. Trycken
beréknas enligt den forutsedda vertikala accelerationen, med hansyn till de viktigaste
parametrarna, se nedan.

De dimensioneringstryck som tillampas for segelbatar bygger pa formlerna i Guide
for the Building and Classification of Offshore Racing Yachts, som har publicerats av
American Bureau of Shipping.

Hallfasthets- och styvhetsvardena for materialen vid dimensioneringen av konstrukt-
ioner far bestimmas antingen konservativt enligt formlerna i standarderna eller
noggrannare utifran materialtester. | bilagorna till standarden finns mycket nyttig
materialinformation.

Ganska omfattande ingangsdata behdévs for dimensioneringsberékningarna. Foljande
parametrar paverkar dimensioneringstryck:

» Battyp (motor eller segel).

» Konstruktionskategori.

* Langd i vattenlinjen.

« Bredd i vattenlinjen (bredd vid slaget for snabba batar).

e Deplacement.

» Hastighet.

» Storsta ratande moment i segelbatar (latta, snabba batar).

« Belastningsyta pa den konstruktionsdel som dimensioneras.
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For berakningen av paneler behdvs dessutom:

e Panelens langd och bredd.

* Panelens eventuella konvexitet.

* FOr laminatkonstruktion eller for metallpaneler: tjocklek och anvand
legering/leveranstillstand.

» FoOr sandwichpaneler: materialdata och tjocklek for kdrnmaterialet.

For berakning av forstyvningar behdvs dessutom:

« Forstyvningarnas spannvidd (avstandet mellan stédpunkterna).

» Belastningens bredd (avstandet mellan forstyvningarna).

« Matten pa forstyvningarnas genomskarning.

* Laminatstrukturen i livet, flansen och fastlaminatet.

« Profilmatt for metallforstyvningarna samt metallegering och leveranstillstand.

Berakningen ar sa pass komplicerad att det ar bast att anvanda ett dataprogram. Ett
alternativ ar att anvanda det program som finns pa www.icomia.com (branschens
internationella organisation, ICOMIA). Det ar kostnadsfritt och kan anvandas till
enklare berakningar. Ett annat alternativ, fér mer krdvande berakningar, ar
programmet HullScant som har utvecklats av Wolfson Unit i England.

For batar under 6 m tillater standarden ett s.k. fallprov (Drop-test) vid bedémning av
skrovstyrkan. Testet gar till sa att en fardigbyggd, fullt lastad bat falls fran (vanligtvis)
2 meters hojd i vattnet och att eventuella skador kartlaggs i efterhand. Detta kan vara
intressant for sma batar, nar tillverkaren vill undvika teoretiska berakningar.

Men standarden ger &ven en mdjlighet till noggrannare berakningar, dar téjningen i
laminatet bestams per skikt (ply-by-ply-analysis) eller med hjalp av klassisk laminat-
teori. Finita elementmetoden (FEM) anvands dock tillsvidare inte vid analysen av
skrovkonstruktionen, se punkten "Direkt berakning".

EN ISO 12215-6 Konstruktionselement och detaljer

Del 6 kompletterar del 5 i standardserien pa sa satt att den behandlar kraven pa
strukturarrangemanget samt specialfrdgor om olika material. Dessutom innehaller
denna del en bilaga med riktlinjer for hur man utfér berakningarna i vissa specialfall.

Med strukturarrangemang avses det arrangemang av skott, spant och andra
forstyvningar, inklusive lastbarande inredningsdelar, som bestammer hur baten kan
betraktas beréakningsmassigt. Ju enklare strukturarrangemang, desto lattare och
sakrare blir berdkningarna.

Eftersom det finns ett stort antal olika l6sningar pa strukturarrangemanget &r inte
standarden helt ovillkorlig utan mer av radgivande natur ("good practice”). En mangd
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strukturldsningar av typen "gor sa har" — "gor inte sa har" anges for olika
konstruktionsmaterial.

Nedan anges nagra principer som kan anvandas da man bedémer struktur-
arrangemangets funktion:

 Alla batar ska konstrueras med beaktande av de belastningar som forekommer
nar battypen anvands pa normalt satt, t.ex. sjébelastningar, belastningar som
orsakas av roder, kol och rigg samt de laster som férekommer vid upplaggning
och/eller trailertransport. (Pakanningar vid grundstotning beaktas inte.)

» De konstruktionsdelar som béar laster, t.ex. spant, skott, férstyvningar ska i regel
vara fasta vid varandra. Sjobelastningarna ska overforas fran bordlaggningen till
forstyvningar och via férstyvningarna vidare till spant, skott eller motsvarande
strukturer.

» Snabba batar ska i regel vara férsedda med langskeppsforstyvningar i bottnen.
Detta for att ge skrovet en global hallfasthet langskepps som klarar situationer da
baten efter ett luftsprang landar pa en vagtopp (“crest landing”) eller faller ned i en
vagdal (“hollow landing”). Relingen och/eller dacket ska konstrueras sa att formen
pa baten bevaras tvarskepps och dessutom sa att de bar laster som férekommer
langskepps.

» Konstruktionerna ska vara sa kontinuerliga som mgijligt. Avslutning av flera
langskeppsforstyvningar vid samma tvarsnitt av skrovet ska undvikas.

» Tunga komponenter, t.ex. motorer, stora bransletankar och andra tankar, ska
fastas i tillrackligt kraftiga och styva strukturer som 6verfor tréghetskrafterna till
andra strukturer.

| roddbatar och andra sma och langsamma batar bestar strukturarrangemanget
vanligtvis av en tillrackligt kraftig kol och sida samt tofter som utgér tvarskepps-
forstyvningar. Dessa tillsammans med oftast runda bagformer och eventuellt
tilsammans med klinkimitation bildar som helhet en fullt fungerande konstruktion.

| planande batar ska forstyvningarna utforas sa att bordlaggningen ar uppdelad i
paneler av [Amplig storlek med tvarskeppsforstyvningar. Nar skrovlangden 6verstiger
ca 5 m finns det oftast behov av att lagga till spant som stodjer langskeppsforstyv-
ningarna. Dessa kan ocksa besta delvis eller helt av en innerliner eller liknande
konstruktion.

| storre, snabba batar ska bottnen normalt ha atminstone 2—-3 par langskepps-
forstyvningar, som ar stodda av skott som stracker sig fran kant till kant, och/eller
spant.

| stora deplacementsbatar anvands ofta skott i inredningen som forstyvning och vid
behov ar dessa kompletterade med spant. Segelbatar ska vara férsedda med en
konstruktion som overfor krafterna mellan rostjarnen och mastfoten samt en
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kolinfastning som overfor skjuvkrafterna och béjmomenten fran kolen till de 6vriga
skrovstrukturerna.

Bilaga A till standarden &r normativ och i den finns en narmare beskrivning av
alternativa strukturarrangemang for batar i konstruktionskategorierna D och C.

| bilagorna B - D (som ar av informativ karaktar) finns metoder for féljande
specialberakningar:

* Berakningsmetod for bestamning av skjuvspanningarna i limmade eller nitade
forstyvningar.

« Berakningsmetod for bestamning av en enskrovsbats globala styrka.

* Anvisningar for utformning av svetsfogar.

Den globala styrkan och styvheten &r ett problem i flerskrovsbatar. De strukturer som
forbinder skroven &r alltid en kritisk faktor. | sma enskrovsbatar &r detta i allméanhet
inget problem, men bojningen och vridningen i hela skrovet kan vara en kritisk om-
standighet for en enskrovsbat i vissa fall och darfor skulle det vara fel att forbise
detta. Sadana fall ar féljande enligt standarden EN 1SO 12215-6:

« Halvplanande eller planande motorb&tar med spant dar Vimad/Lw>6.
» Segelbatar med spant med sarskilt stora riggkrafter.

« Batar med stora 6ppningar i dacket.

« Batar vars sidohojd ar liten i forhallande till Iangden, Ly/Dyax>12.

Dessutom kan en ofdrdelaktig lastférdelning (t.ex. tung motor i en latt bat) orsaka
stora lokala spanningar, vilket &r nagot som bor beaktas.

Standardens huvudtext innehaller de funktionella kraven medan beraknings-
metoderna for enkellaminat och metaller finns i informativa (ej normativ) bilagor.
Avsikten ar att inte komplicera texten, samtidigt som andra metoder inte utesluts.

Det finns forenklade dimensioneringsmetoder for akterspegeln i batar med sma eller
medelstora utombordsmotorer. Vid storre motoreffekter ar det dock tryggare att vid
dimensioneringen tillampa t.ex. finita elementmetoden och accelerationsmatningar
som utférs pa baten eller att berékna de troghetskrafter som utombordsmotorn
utsatter akterspegelns konstruktion for.

EN I1SO 12215-7 Flerskrovsbatar

Standarden for flerskrovsbatar ar annu inte fardigstalld. Nar detta skrivs ar versionen
DIS 2 den senaste. Det ar klart att det finns manga faktorer som ar gemensamma for
enskrovs- och flerskrovsbatar. | manga fall hanvisas till standarden EN ISO 12215-5.
Berakningssattet vad galler enskrovs- och flerskrovsbatar skiljer sig mest at nar det
galler den globala styrkan. Den &r i allménhet inte ar relevant for enskrovsbatar men
daremot alltid for flerskrovsbatar.
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| standarden har detta faktum framhallits sarskilt.

| standarden har sex olika belastningsfall definierats och av dessa géller nr 2 och 6
inte motorbatar:

1. Sned sjogang, dar baten utsatts for ett viidmoment som vrider skrovet i olika
riktningar.

2. Riggbelastningen, dar mastens tryck och dragkraften i vant, stag och skot
beaktas tillsammans med belastningsfall 1.

3. Broachning, dar en tvarkraft paverkar skrovens framre parti.

4. Forpartiernas dykning ("pitchpoling”), dar bojmoment och skjuvkraft paverkar
skroven och bryggstrukturerna.

5. Ett skrovs dykning eller kollision med ett foremal som flyter i vattnet och som
astadkommer en bakatriktad kraft.

6. De krafter som det ratande momentet astadkommer pa bryggstrukturen.

Analysen av de globala belastningarna ar réatt kravande och arbetsam, aven om
standarden innehaller forenklade berékningsmetoder.

EN ISO 12215-8 Roder

Standarden behandlar spadroder och roder som stods med skadda eller fena, saval
for motorbatar som segelbatar.

Konstruktionslasten fas ur rodrets lyftkraft genom att tva olika belastningsfall
beddms:

1. Den last som uppstar nar baten kors i den sjogang och vind som motsvarar
konstruktionskategorin.

2. Den last som uppstar nar baten kors i snav gir med maximal hastighet i liten
sjogang.

Vad galler motorbatars roder ska bada belastningsfallen beaktas, vad galler

segelbatars endast det forsta fallet.

Utifran konstruktionskraften beraknas boj- och vridmoment samt lagrens stod-
reaktioner.

Utifrdn momenten och stodreaktionerna bestams dimensioneringen av hjartstocken
och Ovriga belastade delar, t.ex. lager, kilspar och liknande infastningar av styrarm
eller kvadrant.

Med hjalp av standarden ar det mojligt att berakna bade massiva och ihaliga
hjartstockar av metall eller kompositmaterial.

Standarden innehaller en stor mangd materialdata och 6vrig information som
underlattar konstruktionsarbetet.
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Utifran rodrets lyftkraft kan man ocksa berakna den styrkraft som styrsystemet bor
dimensioneras efter.

EN ISO 12215-9 Segelbatar — kolar

En av de farligaste strukturskadorna som kan intraffa i en segelbat ar att barlastkélen
lossnar. Detta leder nastan alltid till att baten kantrar och det &r klart att manniskorna
i baten da utsatts for fara. Under de senaste aren har manga sadana olyckor intraffat.
Nagra har lett till dodsfall. Med detta som bakgrund ar del 9 en ytterst viktig standard.

Grundtanken vid bedémningen av kolinfastningen ar féljande belastningsfall, som
simulerar situationer dar kélen och dess infastning belastas:

1. 90 graders kréangning. Simulerar en s.k. "knock-down-situation" till féljd av
broachning o. likn. Kélens infastning belastas av kdlens vikt och en faktor som
beskriver vertikalaccelerationen.

2. Kol som svanger at sidan (s.k. canting keel) i 30 graders vinkel. Belastnings-
typen motsvarar belastningen i fall 1.

3. Lodrat last fran uppstallning pa kolen. Belastningen bestams som en funktion
av batens deplacement, med avdrag for kdlens massa.

4. Vagrat bakatriktad last langst ner pa kélspetsen. Aven i detta fall ar belast-
ningen en funktion av batens deplacement, med avdrag for kolens massa.

5. Centerbord som kan anvandas for att rata upp baten efter en kantring. En
person som star pa centerbordet utgor i detta fall den dimensionerande lasten.

6. Centerbord vid kryss. Ett centerbords barkraft kan vara betydande, i synnerhet
i latta batar med stort ratande moment.

De sakerhetsfaktorer som ska anvandas har valts sa att mindre sakerhet tillampas for
belastningsfall som férekommer mer séllan, t.ex. belastningsfallen 1 och 4. Daremot
tillampas storre sakerhetsfaktorer i de fall da belastningarna forekommer ofta och
under langa tider, sdsom i belastningsfall 2.

Vid bedomningen av styrkan hos kolen och dess infastning &r svarigheten inte att
bestamma lasterna enligt angivna formler, utan att berdkna reaktionerna i strukturen.

| standarden anges forenklade formler for vissa grundfall, men ofta ar konstruktio-
nerna sa komplicerade att det ar lampligt att tillampa finita elementmetoden (FEM).
Standarden innehaller ganska detaljerade anvisningar fér dem som berdaknar med
hjalp av FEM.

Bilagorna innehaller en stor méangd information om material och om utformningen av
kolinfastningar.
EN ISO 12215-10 Rigginfastningar

Sasom tidigare namnts gor man i standarden tillsvidare den bedomningen att riggen i

en segelbat inte ska ingd i certifieringen. Daremot ar det viktigt att kanna till de laster
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som riggen orsakar, sa att det gar att bedoma hallfastheten hos infastningspunk-
terna, d.v.s. rostjarn och mastfot. Syftet med del 10 i standarden EN ISO 12215 &r att
tillhandahalla metoder for att bestamma dessa krafter.

En ofta tillampad dimensioneringsmetod for rostjarn ar att berékna den dimensio-
nerande kraften enligt extremhallfastheten i det vant eller stag som &r fast i jarnet.
Metoden kan dock leda till att réstjarnen éverdimensioneras onddigt mycket. Med
hjalp av standarden ar det majligt att astadkomma en riktigare dimensionering.

De krafter som uppkommer i riggen i en segelbat ar till stor del en funktion av det
ratande momentet. Ju storre ratande moment desto storre kraft behévs for att kranga
baten i normal krangningsvinkel under kryss (normalt 20-30 grader). Men da &r den
kraft som paverkar seglen sa stor att akterstag eller bardun maste spannas hardare
for att forstaget ska vara sa strackt att forseglet haller formen. Krafterna i skot, fall
och mastfot 6kar i samma utstrackning.

| standarden behandlas tva belastningsfall:

1. Normal segling; den krdngningsvinkel som ger stérsta VMG (Velocity Made
Good) eller 30 graders krangning, om den forstnamnda inte &r kand.
2. Extremsituation (okontrollerad broachning); med stdrsta ratande moment.

Utifran de krafter som forekommer i stag, vant och mast dimensioneras rostjarn,
rostjarnens stodkonstruktioner, mastfot etc., sa att de ar kraftigare an de stag eller
vant som ar fasta i dem.

4.1.25 Andra dimensioneringsmetoder.

| vissa fall kan det vara motiverat att tillampa andra metoder &n standarden EN ISO
12215. Detta galler for termoplastbatar (PE, ABS) som aven tillverkas i de nordiska
landerna i betydande antal. FOr dessa rekommenderas att den tidigare Nordiska
batstandarden (NBS) tillampas.

Aven traditionellt tillverkade trabatar ar en sddan grupp. Det finns utgivna dimensio-
neringsmetoder for trabatar, &ven om det inte ar problemfritt att tillampa dessa for att
sakerstalla 6verensstammelsen med direktivkraven. Nagra kanda regelverk for
trabatar ar:

» Nordisk batstandard (NBS).
e Lloyd's.

 ABS/ORC.

e Germanisher Lloyd.

* Nevin's Rule.

* Herreshoffs’ Rule.
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Aven om dessa inte innehaller absoluta granser for storleken, &r det klart att det &r
svart att hitta lampliga regelverk for batar under ca 6 meter. Nordiska batstandarden
NBS kan inte rekommenderas for dessa, eftersom det ar tydligt att standarden ar
avsedd for storre fiskebatar och liknande batar.

Det ar viktigt att notera att EN ISO 12215 innehaller anvisningar for vissa moderna
trakonstruktioner, t.ex. krysslaminerat tré och ribbkonstruktioner.

4.1.26 Berakningar med tillampning av allman hallfasthetslara

Enligt RSG kan dverensstammelsen med standarden verifieras dven genom att
dimensionerna beraknas med metoder i den allmanna hallfasthetslaran. Detta kan bl
aktuellt i de fall da enklare dimensioneringsmetoder inte fungerar. Det kan gélla vissa
delar i baten eller hela baten.

Aven om en korrekt hallfasthetsberakning utfors, ar det inte enkelt att bestamma de
ratta dimensionerande lasterna. Att tillampa de skrovlaster som anges i standarden,
utan att anvanda de hallfasthetsformler som ingér i standarden, kan ifrdgasattas.
Detta eftersom lasterna ar "anpassade” for anvandning med dimensionerings-
formlerna i standarden. Utan att tranga alltfor djupt in i denna problematik, ar
problemet att den faktiska tryckimpuls som orsakas av ett slag av en vag ar dynamisk
till karaktaren. Dessutom &r trycket en funktion av reaktionen i konstruktionen. |
standarden analyseras detta fenomen med statiska metoder och da ar det néd-
vandigt att forenkla lasterna till ekvivalenta statiska tryck.

Sasom tidigare namnts finns det dock manga fall dar en analys med metoder enligt
hallfasthetslaran och de laster som anges i standarden ar tydlig och kan rekom-
menderas. Numera &r finita elementmetoden (FEM) tillganglig for manga konstruk-
torer. Aven om finita elementmetoden tillsvidare inte rekommenderas for att beraka
skrovkonstruktioner, tillats och rekommenderas den atminstone i foljande fall:

* Vid analyser av den globala styrkan.

» Vid analyser av roderhallfasthet.

» Vid analyser av rigginfastningen i segelbatar (rostjarn och stodkonstruktioner
for dem).

« Vid analyser av kolar och kdélinfastningar i segelbatar.

4.1.27 Erfarenhetsbaserad metod

Enligt RSG finns det ett alternativ till tillAmpningen av dimensioneringsregler eller den
direkta berakningen. Det ror sig om sadana fall dar det gar att visa att den aktuella
battypen klarar de forhallanden konstruktionskategorin anger (upprepade ganger)
utan problem.
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Ett varningens ord ar emellertid pa sin plats for denna metod, som i sig verkar enkel.
Men "pavisandet" ska dokumenteras. Med detta avses antagligen att det ska ga att
bevisa att baten har utsatts for de forhallanden som anges for konstruktionskategorin
utan att skadas. Det ar inte sa enkelt att gora i efterhand.

Stabilitet och flytbarhet

Det direktivet tar upp om batens stabilitet och flytbarhet ar kanske det som allra mest
paverkar batens arrangemang och darigenom batens anvandning. Det &r ocksa ett
mycket mangfacetterat amne. Det avspeglas bland annat i det faktum att de standar-
der som behandlar &mnet & mycket omfattande — 257 sidor om stabilitetsstandarder
plus 126 sidor om Gppningar, avstangningsanordningar och sittbrunnar.

Amnet behandlas har forst p& allméan niva. Syftet att beskriva de principer som
anvands for att bedoma batars stabilitet och flytbarhet. Darefter behandlas olika
alternativ, som mer detaljerat visar pa hur val olika battyper uppfyller standarderna.

4.1.28 Direktivtext

Vasentligt krav 3.2 Stabilitet och fribord: Baten ska ha tillrackli g stabilitet och
tillrackligt fribord med avseende péa dess kategori enligt avsnitt 1 och till-
verkarens rekommenderade maximala last enligt avsni  tt 3.6.

Vasentligt krav 3.3 Reservdeplacement och flytmedel  : Baten ska vara byggd sa
att den har erforderliga flytegenskaper for sin kat ~ egori enligt avsnitt 1 och
tillverkarens rekommenderade maximala last enligta  vsnitt 3.6. Alla beboeliga
flerskrovsbatar ska vara sa konstruerade att de har tillracklig flytkraft och

haller sig flytande upp och ner i vattnet.

Batar med en skrovlangd pa under 6 m ska ha flytmed el med hansyn till
kategori sa att de haller sig flytande om de vatten  fylls.

Vasentligt krav 3.4 Oppningar i skrov, dack och éverbyggnad: Oppnin gari
skrov, dack och éverbyggnad far inte satta ner bate  ns skrovstyrka eller dess
tathet nar de ar stangda.

Fonster, ventiler, dorrar och luckor ska motsta det vattentryck som det ar
troligt att de kan utsattas for, liksom de punktlas ter som uppstar nar personer
gar pa dack.

Skrovgenomféringar under den vattenlinje som motsva rar tillverkarens
rekommenderade maximala last enligt avsnitt 3.6 ska vara utrustade med
avstangningsanordningar som ska vara latt atkomliga

Vasentligt krav 3.5 Intrangande vatten: Varje bat ska vara utformad  sa att
risken for att den ska sjunka ar minimal. Sarskild uppmarksamhet bor agnas at:
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* Hytt och sittbrunnar samt andra brunnar som bor v ara sjalvdranerande
eller utrustade for att pa annat satt halla vatten borta ur batens innandome.

* Ventilations6ppningar.
« Lansning med pump eller pa annat satt.

4.1.29 Riskanalys

Innan vi beskriver standardens funktion for olika battyper, gar vi som bakgrund
igenom vilka risker som ar knutna till stabiliteten och flytbarheten samt tankesattet |
standarden.

En bats férmaga att klara sig pa sjon kallas ofta sjovardighet. Stabiliteten utgor ett
vasentligt delomrade av sjovardigheten. | direktivet faststélls de véarsta vind- och
sjogangsforhallandenafor kategori B, C och D. Standarden tar vindhastighet 28 m/s
och vaghojd 7 m som utgangspunkt for vad en bat i konstruktionskategori A ska
klara. Det betyder att orkaner inte ingar. Direktivet staller inga krav avseende
sjovardighet om baten rakat ut for skador i struktur eller stangningsanordningar.

Direktivet utgar fran att de priméara risksituationerna ar att baten vattenfylls och/eller
kantrar. SAdana situationer orsakas av yttre faktorer och/eller inre faktorer. Yttre
faktorer kan t.ex. vara sjogang och vind. Inre faktorer beror pa batens hantering, t.ex.
hur personer rér sig i baten, hur den manévreras eller kombination av detta.

Sjogangen eller reaktionerna vid sjogang (havning, stampning och rullning) leder till
en momentan reducering av fribordet. Det kan leda till att 6ppningar kan komma
under vatten eller att vatten rinner 6ver sidorna och in i batens inre. Rullning kan i sig
leda till att baten kantrar.

Vinden orsakar ett krdangande moment, vilket kan leda till att ppningar kommer
under vatten eller, i synnerhet i samband med sjogang, till stora krangningsvinklar
eller kantring. Om besattningen ror sig okontrollerat, sarskilt i sma batar, andras
naturligtvis flytlaget. Det kan leda till att relingen eller 6ppningar kommer under vatten
eller till att baten kantrar.

| vissa avgorande situationer kan sjalva baten bli farlig for besattningen och forsvara
deras mojligheter till raddning. Det ar da baten sjunker, vattenfylls eller da dess lage
andras (t.ex. nar den hamnar upp och ned).

4.1.30 Relevanta standarder

| denna handbok ingar forutom de egentliga stabilitetsstandarderna ocksa andra
standarder. Dessutom ingar standarder for uppblasbara batar med hart skrov (RIB).
Har behandlas kortfattat de viktigaste standarderna.
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Stabilitetsstandarden, serien EN ISO 12217 Batar — Stabilitet och flytbarhet -
Beddmning och kategoriindelning

Stabilitetsstandarden EN 1SO 12217 ar uppdelad i tre delar:

Del 1. Icke seglande batar med skrovlangd pa 6 meter och darover.
Del 2. Seglande batar med skrovlangd pa 6 meter och darover.
Del 3. Batar med skrovlangd under 6 meter.

Fonster, luckor och dorrar, EN ISO 12216 Batar — Fonster, ljusventiler, stormluckor,
luckor och dorrar

Krav for hallfasthet och vattentathet

Krav pa fonster och stangningsanordningar fér 6ppningar ar av vasentlig betydelse
for att forhindra intrangande vatten och darmed aven for stabiliteten.

Stabilitetsstandarden hanvisar till standarden EN ISO 12216 i dessa fall. | standarden
anges kraven for olika typer av stangningsanordningar och definitioner pa den
vattentathet som kravs.

Enligt direktivet ska prefabricerade stangningsanordningar som sdljs i handeln vara
CE-markta. Stangningsanordningar som byggs samtidigt med baten certifieras enligt
denna standard nar baten certifieras.

Vattentata och snabblansande sittbrunnar, EN ISO 11812

Sittbrunnar och andra brunnar kan paverka stabiliteten avsevart. Vatten kan samlas i
brunnarna och tranga in i batens inre, och genom sin massa och utbredning for-
samrar vattnet batens stabilitet.

En vattentat sittbrunn ar, som namnet antyder, tillrackligt tat mot batens inre
utrymmen. En sadan brunn ska dessutom ha en troskel vid varje ingang till batens
inre utrymmen.

Snabblansande brunnar ar tata mot batens inre utrymmen och lansar vatten ur
baten. De uppfyller dessutom standardens krav pa tomningstid.

Ovriga standarder

Stabilitetsstandarden hanvisar till flera andra standarder. De viktigaste &r:

« EN ISO 8666 Batar — Huvuddata (Principal data).

« EN ISO 9093 Batar — Skrovgenomféringar och avstangningsventiler
(Seacocks and through-hull fittings).

« ENISO 15083 Batar — System for lanspumpning (Bilge pumping systems).
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« ENISO 15085 Batar — Forhindrande av fall 6verbord — Mdojlighet att ta sig
ombord (Man overboard prevention and recovery).
« EN ISO 10240 Bétar — Agarens instruktionsbok (Owner’s Manual).

4.1.31 Tankarna bakom stabilitetsstandarden

Sasom ovan har beskrivits ar de primara risksituationerna att baten sjunker,
vattenfylls eller kantrar. Kraven i direktivet och i standarden ska ses mot denna
bakgrund.

Den sakerhetsniva som kravs enligt EN 1ISO 12217 kan uppnas pa olika satt
beroende pa batens arrangemang, dar sakerheten paverkas av manga egenskaper
som delvis kompenserar varandra. Detta tankeséatt gar som en rod trad genom
standarden. Standardens krav ar satta utifran analyser av batars eventuella
svagheter.

Om en bat har ett helt tatt dack och snabblansande sittbrunn, ar det inte sannolikt att
den kommer att fyllas med vatten. Det ar darfér inte rimligt att krava att den flyter
vattenfylld. Aven om en sadan bat ar odackad kan den vara tillrackligt saker pa
skyddade vatten, forutsatt att friborden &ar hogre an normalt och stabiliteten god.

Om en bat ar helt 6ppen ar det storre risk for att vattenfylls, eftersom friborden ar
laga och stabiliteten dalig. D& ar det motiverat att krava att baten ska flyta nar den ar
vattenfylld.

Standarden beaktar dven att stabiliteten hos en liten bat alltid ar begransad, och att
man maste acceptera att sddana batar kan kantra om personer ror sig pa ett
okontrollerat satt i dem. Sma batar ar dock tillrackligt séakra nar de anvands pa ratt
Satt.

Det finns en gammal tvist, som handlar om segelbatars sjovardighet. Den avspeglar
sig i standarden. Enligt den ena skolan, som britterna representerar, ar stabili-
tetsvidden viktigare an begynnelsestyvheten. Har utgar man fran att baten trots allt
kan kranga till stora krangningsvinklar. D& ar batens ratande férmaga vid stor
krangning viktigare an dess begynnelsestyvhet. En sddan bat ar normalt smal och
djup med lag tyngdpunkt.

Den andra skolan, som representeras av fransmannen, ar att god sjévardighet aven
kan uppnas i en bat som ar begynnelsestyv men har samre stabilitetsvidd. Har utgar
man fran att en sadan bat ar sa stabil att den inte kantrar. Skrovformen &r da bred
och lag. Aven i dessa batar kan tyngdpunkten vara relativt 1&g, vilket tillsammans
med vattenbarlast eller svangkol leder till stor begynnelsestyvhet och formaga att
bara enorma segel. Aven om dessa béatar kan ha en god begynnelsestyvhet, ar
problemet med dem att stabiliteten nar baten ligger uppochner ar fér stor. Om béaten
kantrar kan den alltsa bli liggande upp och ner.
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Ocksa stabiliteten hos flerskrovsbatar behandlas i standarden. Standarden utgar fran
att en flerskrovsbat kan kantra om den hanteras pa fel satt. Kravet ar darfor att baten
ska flyta nér den ar vattenfylld och ligger uppochner. For att féorebygga kantring ska
agarens instruktionsbok innehalla information om stabiliteten. Informationen ska
hjalpa besattningen att vélja ratt segelsattning vid de vindhastigheter som rader.

Ett karaktaristiskt drag hos flerskrovsbatar ar att stabiliteten langskepps ar kritisk. |
standarden sammanfattas tankandet kring detta i ett antal bedomningsalternativ, och
man bedomer stabiliteten genom att félja nagot av dem. Det finns manga alternativ
och det kan i borjan verka komplicerat, men de ger mojlighet att pa ett rattvist satt
bedéma olika batar. Alternativen beskrivs narmare i punkt 4.5.13.

4.1.32 Centrala begrepp

Konstruktionskategorier

Direktivet definierar fyra konstruktionskategorier (se punkt 2.1.4). Dessa faststaller de
anvandningsforhallanden for vilka batarna konstrueras. Det &r naturligt att sjo- och
vindforhallanden har stor betydelse for konstruktionen av en bat.

For konstruktionskategori D (skyddade farvatten) galler att den signifikanta vag-
hojden ar hogst 0,3 m och enskilda vagor hogst 0,5 m. | skyddade farvatten &r
overbrytande sjo inte sannolik, forutom for mycket sma batar.

For konstruktionskategori C (kustfarvatten och inomskars) géaller att den signifikanta
vaghojden ar hogst 2 m. Har ar det viktigt att beakta att baten plotsligt kan vatten-
fyllas av 6verbrytande sjo. Aven eventuella 6verbyggnader ska konstrueras med
hansyn till detta. | konstruktionskategori B (utanfor 6ppen kust och utomskars), och i
annu hogre grad i konstruktionskategori A (ocean), kan vatten skélja 6éver baten med
stor kraft. Har betonar standarden vikten av god hallfasthet hos dack, dverbygg-
nader, luckor och fonster. Det finns manga exempel dar batar kantrat och hamnat
uppochner under saddana forhallanden, trots god stabilitet. | sddana fall ar det viktigt
att baten har férmaga att rata upp sig. Det ar ocksa viktigt att tanka pa att det kan
vara ett avstand pa flera dagsresor till narmaste nédhamn och att baten kan behéva
tala lAnga perioder av hart vader.

Batar som kan vattenfyllas da de anvands i sin kategori

| fritidsbatsdirektivet foreskrivs att batar med skrovlangd som understiger 6 m och
"som kan vattenfyllas da de anvands i sin kategori" ska flyta da de ar vattenfyllda. |
standarden har man tagit narmare stallning till vad detta innebér och vilka batar som
ar berorda. | regel ska dessa batar forses med flytmedel men det finns tre undantag:

» Heldackade batar, som beskrivs nedan under rubriken Heldackad bat. Deras
kravbild finns i 4.5.13.
o Delvis dackade batar 6ver 4,8 m.
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« Oppna batar med sarskilt hoga fribord.

Décks- och flytmedelsarrangemang

Som tidigare namnt ar férebyggande av vattenintrangning en av de ledande tankarna
i standarden. Kraven bygger i stor utstrackning pa bedémning av riskerna vid olika
dacks- och flytmedelsldsningar. Nedan finns definitionerna pa de dacks- och flyt-
medelslésningar som anvands i standarden.

Heldackad bat (Fully enclosed)

En heldackad bat ar skyddad mot vattenintrangning av ett dack dar alla 6ppningar
och avstangningsanordningar ar vattentata enligt EN 1SO 12216. | dacket kan det
finnas:

e Snabblansande sittbrunn enligt EN ISO 11812 punkt 5.3.
e Vattentata brunnar (definition se punkt 5.2 i standarden) vilkas samman-
tagna volym inte 6verskrider Ly BueFy / 40, dar Fy ar fribordet midskepps.

Delvis dackad bat (Partially protected)

| en delvis dackad bat ska minst 1/3 av batens yta uppifran sett vara tackt. | denna
yta ska inga atminstone 1/3 LH réaknat fran foren. Kanterna runt baten ska ha en
minst 100 mm bred tackning. De ytor fran vilka vatten rinner ut utanfér baten
betraktas som tackning. | denna yta far medraknas vattentata brunnar med en volym
p& hogst LHe BHsFM / 40 [m°].

Vattentathetsklasser
Vattentathetsklasserna enligt EN ISO 12216 och EN ISO 11812 ar:

Klass 1. Vattentat, tal kontinuerlig nedsankning i vatten.

Klass 2. Tal tillfallig nedsankning i vatten.

Klass 3. Tal stankvatten.

Klass 4. Tal vatten rakt ovanifran inom en vinkel pa 15° fran lodratt (regn e.d.).

4.1.33 Brunnar

Som brunn i en bat betraktas en brunn som uppfyller vattentathets- och troskel-
hojderna i standarden for sittbrunnar EN 1ISO 11812. Dessutom kan ett bedém-
ningsalternativ for stabiliteten i stabilitetsstandarden EN ISO 12217 krava att brunnen
aven uppfyller kraven pa tomningstid och/eller krangande moment som orsakas av
den fria vattenytan i brunnen. Snabblansande brunnar kravs bl.a. i batar med dack.
Dessutom forekommer begransningar for placeringen av brunnarna beroende péa
beddmningsalternativet.
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Minsta matt (m) pa
ingangsluckornas
troskelhojd och

bottnens hdjd ovan

Segelbat,
ingangsoppningens
troskelhojd

Motorbat,
ingangsoppningens
troskelhojd

Bottenhojden i en
snabblansande
sittbrunn ovanfor
vattenlinjen vid full

vattenlinjen last
A —Ocean 0,300 0,200 0,150
B- Utanfor'c')ppen kust 0,250 0,150 0,100
och utomskars
€~ Kustfarvatten och 0,150 0,100 0,075
inomskars
D — Skyddade farvatten 0,050 0,050 0,050

4.1.34 Flodningsoppningar

Oppningar behandlas i flera standarder ur olika synvinklar. Har presenteras en

sammanstallning av kraven, vilken férhoppningsvis underlattar forstaelsen av denna
helhet. Det &r vart att papeka, att for att kunna certifiera baten bor man ha tillgang till
de standarder som det h&nvisas till.

| féljande tabell finns ett sammandrag 6ver kraven pa 6ppningar och hanvisningar till
standarderna. | texten efter tabellen behandlas kraven noggrannare.

Egenskap Styrka | Tathet | Hojd fran Flodningsvinkel | Troskelhdjd
vattenlinjen till botten
(6ppningar
belagna i
recesser)
Standardhénvisning | ENISO | EN EN ISO EN ISO 12217 | ENISO
12216 |1SO 12217 11812
ENIso | 12216 | Eniso EN ISO
9093 15083 12217
Fonster X X X
Skrovfonster X X X
Dorrar X X X X X
Luckor X X X X X
Skrovgenomféringar X
Lanspumpsystem X X X
Avgassystem
Motorluftéppningar X X X
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Oppningar i brunnar | X X X X X

Oppningar i X X X
friborden, t.ex.
rokgasoppning fran
varmare

Ventilationsdppningar X X X X

Dyvikor X

Oppningar inuti X X
baten, t.ex.
centerbordslador,
fisksumpar

Oppningar i X X X
motorbrunn for
utombordare

4.1.35 Oppningens lage

Standarden EN ISO 12216 definierar ett antal omraden som det hanvisas till
betraffande 6ppningars placering:

+ Omrade | fribord upp till hojden Ly/17 6ver lastvattenlinjen
« Omrade lIb fribord ovan omrade |

» Omrade lla dack och andra horisontala ytor

e Omrade Il overbyggnadens sidor

« Omrade IV skyddade vertikala ytor.

4.1.36 Krav pa oppningar

Oppningar utan stangningsanordningar tillats inte i konstruktionskategorierna A och
B, med undantag for motorluftintag och andra for batens drift nédvandiga 6ppningar.
Dessa ska anda uppfylla tathetsklass 3.

| andra konstruktionskategorier tillats dppningar utan stangningsanordningar pa vissa
villkor. Aven om standarden inte alltid kraver detta i konstruktionskategori C och D, ar
det att rekommendera att man forser 6ppningar med nagon form av anordning som
forhindrar att vatten tranger in.

Oppningar utan stangningsanordningar ska alltid beaktas da man bestammer fribord
och flodningsvinkel. Skrovlangden, konstruktionskategorin och éppningens lage
avgor vilket fribordskrav som galler. Det ar att rekommendera att sadana 6ppningar
ar placerade sa att de ar synliga, sa att eventuell vatteninstromning genom dem kan
upptackas.
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Alla 6ppningar som inte ar férsedda med tillslutningsanordning ska betraktas som
flodningsdppningar.

Som flodnings6ppningar betraktas ocksa 6ppningar belagna t.ex. i sittbrunnen som
leder till batens innerutrymmen, se bilden nedan!

Om 6ppningen fran alla hall omges av en hogre kant, far fribord och flodningsépp-
ning raknas till denna kant. Detta kan vara fallet t.ex. for huvudingangen, om den &r
belagen i en sittbrunn.

M [[0_[&_
e

/

Kraven pa storre, vanligtvis pa dacket eller i 6verbyggnaderna placerade stang-
ningsanordningar sdsom fonster och luckor, ar graderade efter placeringsomrade
och konstruktionskategori. Det finns fyra tathetsklasser. For lagre belagna 6ppningar
kravs stadngningsanordningar, om inte 6ppningen ar kopplad till ett system som &r tatt
inombords, se nedan texten om skrovgenomféringar.

Oppningar som kan stangas tillforlitligt, t.ex. skrovfonster, far vara placerade lagre an
fribordskravet, men inte lagre an halva fribordskravet. Dessa 6ppningar ska i stangt
tillstand ha lagst tathetsklass 2 och vara markta med en uppmaning att de ska hallas
stangda under fard. Agarens instruktionsbok ska innehélla samma information. Vid
bestamning av flodningsvinkel och fribord betraktas dessa 6ppningar som téta.

Ingangar till batens innerutrymmen ska alltid anses vara flodningséppningar.

| friborden tillats ocksa 6ppningar utan sarskilda stangningsanordningar, under
forutsattning att deras tathetsklass ar minst 2 enligt EN 1ISO 12216. Det kan vara t.ex.
rokgasutslapp fran en varmare, ifall den ar ratt installerad. Trots att standarden alltsa
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tillater att sddana 6ppningar monteras ratt Iagt, ska man alltid forsoka placera dem sa
hogt som mojligt.

| utombordares brunnar tillats under vissa forutsattningar 6ppningar som ar lagre
belagna, typiska sadana ar genomforingarna for styrkabel och elledningar till motorn.

Kravet pa skrovgenomfdringar beror p4 monteringshojden och tatheten hos det till
genomféringen anslutna systemet. Om genomféringen ar under vattenlinjen, ska den
alltid vara férsedd med en avstangningsventil, och det till genomfdringen anslutna
systemet ska forhindra att det tréanger in vatten da ventilen ar 6ppen. Detta tillampas
ocksa upp till vattenlinjen vid 7 graders krangning om genomfdringen &r ansluten till
lanssystemet. Motsvarande krangningsvinkel fér segelbatar ar 30 grader.

For hogre belagna genomféringar kravs inte avstangningsventil. Standarderna ar i
viss man otydliga p& denna punkt. Féljande framstallning ar VTT Expert Services
tolkning, som uppfyller och delvis 6verskrider kraven.

ﬂSvanhals over 350/mm
LWL+350 mm eller fribordskravet

0 lers Oppen anda
Ingen ventil kr.gvs om . Siuten fnda
- svanhalsen Overstiger Oppen anda
350 mm eller
- systemet ar slutet, eller Sluten anda

- backventil finns.

Lastvattenlinjen LWL

~
~

7 graders vattenlinje (30 grader for segelbatar)

Alltid
avstangningsventil

4.1.37 Oppningar och stangningsanordningar i brunnar

Om en Oppning ar belagen i en brunn, tillkommer ett krav pa hojd ovanfér brunnens
botten. | brunnens botten och upp till en hojd motsvarande troskelhojden for ingangs-
oppningen, far det inte finnas dppningar utan stangningsanordningar. Hogre upp ar
tathetskraven lagre.

Pa heldackade batar ska ingdngsoppningen fran sittbrunnen vara forsedd med en
troskel. Kravet pa troskelhojd varierar mellan 0,05 och 0,2 m for motorbatar och
mellan 0,05 och 0,3 m for segelbatar.

4.1.38 CE-markta stangningsanordningar

Det finns ett stort utbud av CE-markta stangningsanordningar pa marknaden. Dessa
uppfyller kraven i EN ISO 12216. | den deklaration om 6verensstammelse som
levereras med produkten, framgar for vilket omrade den &r certifierad. Man far inte
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montera stangningsanordningen i ett omrade med hogre krav an den ar certifierad
for.

Om stangningsanordningen inte har CE-markning, certifieras den i samband med
certifieringen av baten. Det finns luckor m.m. som specialtillverkas for en viss
batmodell, och som darfor inte nédvandingtvis ar CE-markta. Det har géller inte minst
lagt placerade storre vagrata luckor sasom motorluckor, vars tathet kan vara
problematisk.

4.1.39 Batens vikt

Tom bat
Vikten av tom bat, mEC, d.v.s. baten inklusive fast utrustning i vilken ingar:

e Inombordsmotorer med tillhérande system (bransle-, el- och styrsystem).
e Systemvatskor (oljor, kylvatskor etc.).

Standardutrustning
Standardutrustningen &r summan av féljande vikter:

e Utombordsmotor 6ver 3 kW.

e LO&s utrustning, t.ex. madrasser, l6sa bord, rep, fendrar, ankaren m.m.

e Sakerhetsutrustning, dvs. nddraketer, livbojar, flytvastar, handslackare,
raddningsflottar (endast konstruktionskategori A och B) etc.

e Standardsegel.

Maximal last
Den maximala lasten m_ ar summan av foljande vikter:

e Antal personer x 75 Kkg.
e Personlig utrustning.
e Forrad, proviant och drycker.

e Last.
o Vatskor i fasta forradstankar (bransle, vatten, spillvatten, smorj- och hydraul-
olja etc.).

e Vatskor i l6sa tankar.
» Jollar och hjalpbatar samt motorerna till dem.
¢ Annan last (reservdelar, extra segel etc.).

OBS! Den lastsiffra som anges pa tillverkarens skylt ar den maximala lasten mL med
avdrag for innehallet i tankarna (bransle, vatten etc.).
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Latt bat

Vikten av latt bat, m cc = standardutrustningens vikt + vikten av tom bat, mec.

Batens vikt vid latt last (Minimum Operating Condition)

Batens vikt vid latt last, myo = vikten av latt bat, m cc + minimibesattningens vikt +
vikt av utrustning som inte ingar i standardutrustningen.

Batens vikt vid full last, avgangskondition (Maximum load condition)

Vikt vid full last, avgangskondition, m pc = vikten av latt bat + lastens maximala vikt.

Batens vikt vid full last, ankomstkondition (Loaded arrival condition)

Vikt vid full last, ankomstkondition, m s = vikten av latt bat + lastens maximala vikt
men med endast 10 % forrad.
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4.1.40 Bedbmningsalternativ

Rodd- och motorbatar med en langd under 6 m

1 2 3 4 5 6
Beddmnings-
alternativ Utr:J:;ad e ldsckad an ri'ggs Delvis Hoga Basflyt-
- . dackad fribord barhet
flytmedel kantring
Skrovlangd Ly<b m 48m<Ly<bm
Konstruktions- | - 1y p CochD D CochD D CochD
kategorier
Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen
Motoreffekt begrans- begrans- <3 kW begrans- begrans- begrans-
ning ning ning ning ning
Motortyp Alla Alla Alla Alla Alla Inombords
Dacks- Alla utom Heldickad Alla utom Delvis Alla utom Alla utom
arrangemang heldackade heldackade dackad heldackade | heldackade
Sittbrunns- Ingen Ing?n Ing?n Ing?n Ing?n
. N Ja begrans- begrans- begrans- begrans-
begransningar begransning ) . . :
ning ning ning ning
Fribordstest X X X X X
Sidolasttest X X X X X
Krangning vid
sidvind X X X X X X
Flytbarhet X XY x?
Flytmedlens X X X
egenskaper
Ratningstest X
Mojlighet att
upptacka
v‘?\ttemntrang— X X X X X X
ning och att
lansa slag-
vatten

1) Faststalls vid ratningstest

2) Basflytbarhet, inga krav pa flytlage
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Segelbatar med en skrovlangd under 6 meter

Bedomnings- 7 8 9 10 11
alternativ - " - - - - -
Ratningsbar | Oppen bat Oppen bat Heldackad Heldackad
fran upp- med med
och nervant flytmedel flytmedel
lage
Konstruktions- CochD CochD Coch D Coch D Coch D
kategorier
Skrovtyper Alla Enskrovsbat | Enskrovsbat | Enskrovsbat | Flerskrovsbat
Dacksarrange- Alla utom Alla utom Alla utom Heldackad Heldackad
mang helddackade | helddackade | heldackade
Sittbrunns- X X
begransningar
Fribord X X
Flytbarhetstest X X
Flytmedlens X X X
egenskaper
Ratningstest X
Sjalvratning fran X X
lage nar mast-
toppen nar
vattenytan
Vindtalighet X X
Mojlighet att X X X X X

upptacka
vattenintrang-
ning och att
lansa slagvatten
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Motorbatar med en skrovlangd pa 6 m eller mer

Beddmnings- 1 2 3 4 5 6
alternativ Hel- Hel- Utrustad Utrustad Delvis Oppen
dackad dackad med med dackad
flytmedel | flytmedel
Konstruktions- AochB CochD B Coch D CochD Coch D
kategorier
Dacks- Hel- Hel- Ingen Ingen Delvis Alla utom
arrangemang dackad dackad begrans- begrans- dackad hel-
ning ning dackade
Sittbrunns- Ja Ja Ingen Ingen Ingen Ingen
begransningar begrans- begrans- begrans- begrans-
ning ning ning ning
Flodnings- X X X X X X
Oppningarnas
egenskaper
Fribord X X X X X
Lackvinkel X
Sidolasttest X X X X X
Rullning i X X
sidvind och
sjogang
Krangning i X X X X
sidvind
Sittbrunnarnas X X X
begransningar
Krav pa X X X X X X
beboeliga
flerskrovsbatar
Stabiliteten hos X
motorseglare
Flytbarhetstest
Flytmedlens
egenskaper
Mojlighet att X X X X X X
upptacka
vattenintrang-
ning och att

lansa slagvatten
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Enskrovssegelbatar med en skrovlangd pa 6 m eller mer

Beddmnings- 1 2 3 4 5 6 7

alternativ

Konstruktions- AochB | CochD | CochD | CochD | CochD | CochD | CochD

kategorier

Déacks- Hel- Hel- Alla Alla Alla Alla Alla

arrangemang dackad dackad utom utom batar batar utom
hel- hel- hel-

dackade | dackade dackade

Flodnings- X X X X X X

oppningarnas

egenskaper

Fribord X X X X

Lackvinkel X X

Sittbrunnarnas X X

begransningar

Ratande energi X

Kantringsvinkel X X

Stabilitetsindex X X

(STIX)

Sjalvratning X X

Vindtalighet X X

Flytbarhetstest X X

Flytmedlens X X

egenskaper

Ratningstest X

Mojlighet att X X X X X X X

upptacka
vattenintrang-
ning och att
lansa slagvatten
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Flerskrovssegelbatar med en skrovlangd pa 6 m eller mer

Konstruktionskategorier Konstruktions- A B
kategori
Dacksarrangemang Ingen
begransning

Heldackad X X
Flodningsoppningarnas X X
egenskaper
Fribord X X
Sittbrunnarnas X X
begransningar
Stabilitetsinformation som X X
ska inga i dgarens
instruktionsbok,
varningsetiketter
Kantring som orsakas av X X
sjogang
Stabilitet langskepps X X
Stabilitet snett forut X X

Specialkrav pa beboeliga
batar

Om baten ar kantringskanslig

Flytbarhet upp och X X
nervand

Nodutgang vid kantring X X
Moijlighet att upptacka X X

vattenintrangning och att
lansa slagvatten
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4.1.41 Tester och berékningar

Nedan beskrivs kortfattat syftet med och utférandet av olika tester och berékningar.
For certifiering ska standarden alltid tillampas i anslutning till tester och berakningar.

Fribord

Fribord &r det vertikala avstandet fran vattenytan till en flodningséppning. En
flodningsdppning ar en 6ppning, genom vilken vatten kan tranga in i en bats
innerutrymmen. For heldackade batar avser detta 6ppningar som leder in i baten
genom dacket eller dacksoverbyggnaden. | 6ppna batar kan detta avse dven batens
kanter.

Relingen i en 6ppen bat kan vara en flodningsdppning. Det kan ocksa vara nagon
lagre placerad éppning, genom vilken vatten kan tranga in i baten.

Kraven pa fribord faststalls antingen med en enkel metod utifrdn batens skrovlangd
eller noggrannare utifran batens langd och deplacement, 6ppningens placering och
storlek samt brunnens volym.

Fribordet ska galla for fulllastad bat vid avgangskondition och kan antingen matas
eller beraknas.

Flédningsvinkel

Flédningsvinkeln ar den krangningsvinkel vid vilken flédningséppningen hamnar
under vattenytan. Flédningsvinkeln faststéalls enligt en approximativ metod som
beskrivs i standarden eller i anslutning till stabilitetsberékningarna.

Kantringsvinkel

Kantringsvinkeln ar den krangningsvinkel vid vilken batens stabilitet ar noll. Stabili-
tetsvidden har betydelse for hur baten klarar sig i synnerhet i hard sjogang och
termen anvands som ett matt pa stabiliteten hos segelbatar. Kantringsvinkeln
bestams oftast genom berakningar.

Stabilitet med sidolast

Vid sidolastprov eller -berakningar testas batens stabilitet genom en simulerad krang-
ningssituation. Det gar till sa att personerna i baten forflyttar sig sa langt ut mot sidan
som mojligt och darigenom orsakar den stdrsta krdngningsvinkeln och/eller det
minsta fribordet. Om baten ar férsedd med flera dack eller omraden pé olika niva dar
personer kan vistas, ska aven den vertikala fordelningen beaktas.

124



CE-handboken

Begreppet besattningsyta ar ett centralt begrepp vid bedémningen av krangning vid
sidolast. Med arbetsdéck avses de omraden pa en bat dar personer kan vistas nar
baten ar under gang. Besattningsytan omfattar alla delar av arbetsdacket enligt
standarden EN I1SO 15085 men ocksa durkar, kojer, saten etc. Delar som inte ingar i
beséttningsytan boér forses med en informationsskylt markt "No access".

Ytor som &r under 0,1 m breda réknas inte in i besattningsytan. Sadana ytor fore-
kommer t.ex. pa manga roddbatar i form av de "hyllor" som sidoflytmedlen bildar.

Sidolastprovet utfors sa att en person & 85 kg i taget placeras i baten sa att varje ny
vikt orsakar sa stor tillaggskrangning som majligt. Provet avslutas da nagot av
féljande intraffar:

« att fribordet understiger 1 cm for batar i konstruktionskategori D och 0,1 m for
batar i konstruktionskategori C

 att krangningsvinkeln 6verstiger det tillatna vardet

» att provvikternas summa oOverstiger 98 kg for varje person som tillverkaren
onskar ska inga i maximalt personantal, CL

 att krangningen okar snabbt, vilket &r ett tecken pa att baten haller pa att
kantra.

| princip b6r provet upprepas sa att man far fram det minsta fribordet snarare an den
storsta tillaggskrangningen. | de flesta fall &r det latt att avgora vilket av alternativen
som ar en samre situation och pa sa satt undvika ytterligare prov.

Om sidolastprovet inte kan fortsattas utan att vatten rinner in i baten, divideras
testvikternas summa med 85 kg och ger efter avrundning nerat till narmsta lagre
heltal, det maximala personantalet, CL.

Om den storsta tillatna krangningsvinkeln éverskrids eller om stabiliteten forloras eller
om nagon icke latt observerbar flodningsoppning nar vattenytan, divideras test-
vikternas summa med 98 kg och ger efter avrundning till narmsta lagre heltal, det
maximala personantalet.

Det maximala personantalet satts till det lagsta av de antal som berdknas enligt
ovan.

Batar vilkas egenvikt ar under 800 kg ska dessutom genomga ett prov med en vikt,
85 kg, upphangd i relingen. | praktiken avser detta en situation da en person staller
sig pa relingen i en latt lastad bat. Om baten da kantrar eller om vatten tranger in
betraktas baten som rank. Detta ska anges i agarens instruktionsbok och baten ska
forses med en varningsskylt enligt standarden. En sadan bat kan endast godkannas
for konstruktionskategori D.
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4.1.42 Brunnsbegransningar

Med brunn avses alla utrymmen som ar 6ppna uppat och som kan innehalla vatten
nar baten ar normalt lastad. Det kan t.ex. vara sittbrunnar och dack omgivna av en
reling.

Anm. 1. Innerutrymmena ar inga brunnar, om de dppningar som leder till inner-
utrymmena uppfyller kraven i standarden EN ISO 12216.

Anm. 2. En sittbrunn som ar 6ppen akterut ar anda enligt reglerna en brunn.

Vatten som samlas i brunnar férsamrar i allménhet stabiliteten. Kraven gallande
brunnar har uppdaterats grundligt.

Brunnsbegransningarna omfattar alla batar i konstruktionskategori A och B. De
omfattar dven dackade batar i konstruktionskategori C, vars fribord till brunnens kant
vid full last och ankomstkondition &r mindre &n kraven pa fribord vid ankomst enligt
beddtmningsalternativ 6.

Brunnsbegransningarna berér inte batar

» med en stabilitetsvidd pa minst 90 grader

« dar brunnen ar mycket lag

« dar brunnen &r lag och lanskapaciteten hog

» dar lansOppningarnas area ar mycket stor, t.ex. nar akterspegeln ar dppen
eller da det finns stora spygatt langs relingen.

De faststallda begransningarna och lanséppningarnas storlek bor kontrolleras
narmare i standarden.

Att en brunn stammer 6verens med kraven kan bekréaftas antingen med nagon av de
tre forenklade berakningsmetoder som finns beskrivna i standarden eller med en s.k.
direktberdkningsmetod.

| de forenklade berakningsmetoderna jamfors yttroghetsmomentet for vattenarean i
brunnen med yttroghetsmomentet for batens vattenlinjearea. Dessa storheter
beraknas grovt utifrAn brunnens och batens huvuddimensioner eller noggrannare om
det finns tillgangliga data.

| direktberakningsmetoden beaktas inverkan pa stabiliteten noggrant utifran batens
flytposition och brunnarnas form. Denna metod &ar tidsddande och kravande.

En ny aspekt i bedomningsalternativ 6 (6ppen bat med hdga fribord) &r att de
brunnar som ar placerade i forpartiet (Ly/2) ska vara snabbléansande!
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Kréngning vid sidovind

Batens krangning vid sidvind ska med marginal vara mindre &n flodningsvinkeln och
den storsta tillatna vinkeln som galler vid sidolastprovet.

Det krangande vindmomentet kan beréknas pa tva olika satt. Det ena utgar fran
vindytan och avstandet mellan denna ytas tyngdpunkt och lateralplanets tyngdpunkt.
Det andra baseras pa vindytan och lattillgangligare matt och ger normalt ett hogre
krdngande moment.

Krangningsvinkeln bestdms antingen genom avlasning i ratande momentkurvan eller
genom fysisk krangning med det krdngande vindmomentet och uppmaétning av
vinkeln. Krangningsvinkeln far inte vara storre an 70 % av flodningsvinkeln eller 70 %
av den storsta tillatna vinkeln som galler vid sidolastprovet.

2000
1800 o I
Krangande moment mitt vid sidolast-
1600 prov och motsvarande krangningsvinkel T

1400

1200 /

1000 /
800 /

600 /

Krédngande / rdtande moment

/ Vindmoment
400 Zd
200 / Kréangning orsakad av vinden
0 T T T T 1
0 5 10 15 20 25
Kringningsvinkel

Diagrammet visar ett exempel pa hur den ratande momentkurvan fran sidolastprovet
anvands nér det krangande momentet ritas in for avlasning av krangningsvinkein. |
exemplet avlases krangningvinkeln till 7°.

Rullning i sidovind och sidosjo

Syftet med rullningskontrollen ar att klarlagga om den ratande energin ar tillracklig for
att forhindra att baten kranger mer an en bestamd kritisk krangningsvinkel. Detta om
man antar att baten rullar med en bestamd ruliningsamplitud pa grund av den
kombinerade effekten av sjogangen och vinden. Principen framgar av nedanstaende
diagram.
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Diagrammet visar kurvorna for det ratande momentet och det kringande moment
som vinden orsakar. Den vagrata réda linjen anger vindmomentet.

De streckade omradet A1 motsvarar den energi som baten absorberar nar den rullar
at vanster. Det streckade omradet A2 motsvarar den ratande energin beréaknat till
den kritiska krangningsvinkeln. Denna vinkel ar flodningsvinkeln, kantringsvinkeln
eller 500 om dessa &r mindre an lackvinkeln. Ytan A2 ska vara storre an Al.
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Diagrammet visar hur rullningen i sidovind och sidosj6 beréknas.

Den ratande energin

Den ratande energin ar den energimangd som kravs for att kranga baten i en viss
krangningsvinkel. Detta anvands i standarden som hjalp nar man ska bestdmma

vilken konstruktionskategori en segelbat tillhor. Nar man bestammer den ratande

energin behovs en ratande havarmskurva, GZ-kurva.

Sjalvratning

Sjalvratning ar segelbatars formaga att rata upp sig nar masten beror vattenytan.
Sjalvratningen kan bestdmmas genom tester eller berédkningar.

Stabilitetsindex (STIX)

STIX (Stability Index) ar den huvudsakliga metoden for bedomning av segelbatar
med en skrovlangd pa 6 m eller mer. Metoden medfor ratt komplicerade berakningar.
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De leder fram till ett "poangtal”, som bestammer vilken konstruktionskategori baten

tillhor.

Nedan beskrivs principerna for STIX kortfattat. Metoden innehaller ett stort antal
formler, men alla har inte tagits med har. De som ar intresserade av &mnet kan lasa
mer om detta i standarden. STIX stravar efter att beakta alla parametrar som ar
viktiga for sjovardigheten, sa att en svagare egenskap kan kompenseras av nagon
annan egenskap. STIX beraknas enligt foljande formel:

FDS

FIR

FKR

FDL

FBD

FWM

FDF

STIX = (7+2,25 Lgs)® (FDSeFIReFKReFDLeFBDeFWMeFDF)%®

En faktor som beaktar den ratande energin upp till flédnings- eller
kantringsvinkeln. Mycket energi motsvarar en stor yta under GZ-kurvan,
vilket ger ett hogt "poangtal”.

En faktor som beaktar batens formaga att rata upp sig fran ett upp och
nervant lage. De parametrar som ingar har ar stabilitetsvidd och
deplacement. Vid ett visst deplacement 6kar FIR om kr&ngningsvinkeln
vaxer. En latt bat behover, for samma FIR, ha en storre stabilitetsvidd &n en
tyngre bat.

En faktor som indikerar forhallandet mellan det ratande momentet och det
motverkande moment som seglen ger upphov till vid kantring. Ett hogt
ratande moment vid 90° krangning i forhallande till segelytan och riggens
hojd ger en storre faktor och tvartom. Detta straffar dverriggade batar.

En faktor som beaktar forhallandet mellan deplacement ochlangd. Batar med
stort deplacement i férhallande till Iangden gynnas.

En faktor som beaktar férhallandet mellan deplacement och bredd. Batar
som ar tunga i forhallande till bredden far ett hogt FBD-varde och tvartom.

En faktor som beaktar risken for att det strommar in vatten vid en plotslig
vindby. Risken berédknas med hjalp av den vindhastighet som behovs for att
kranga baten till flodningsvinkeln. En styv bat med stor flddningsvinkel far ett
hogre FWM-varde och tvartom.

En faktor som beaktar risken for att baten vattenfylls om den kantrar.
Bedomningen tar hansyn till den vinkel da 6ppningar som &r av en bestamd
storlek och som inte kan stédngas sjunker under vatten.

Slutligen kan man konstatera att batens langd ar en mycket viktig parameter.

Batar i de olika kategorierna ska ha minst foljande STIX-varde:

Konstruktionskategori A: 32
Konstruktionskategori B: 23
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Konstruktionskategori C: 14
Konstruktionskategori D: 5.

Dessutom finns absoluta krav for flodningsvinkeln och stabilitetsvidden.

Vindtalighet

Vindtaligheten hos en segelbat indikerar batens formaga att bara segel vid en
bestamd vindhastighet utan att kranga mer an 45 grader eller éver flodningsvinkeln.
Vinkeln kan bestammas genom prov eller utifran stabilitetsberakningarna.

Stabiliteten hos motorseglare

Motorseglare ar en motorbat med segel, vars segelyta ar mindre an 0,07-(m.pc)?>.

Batens stabilitet, nar segel anvands, kontrolleras sa att det beraknade vindmomentet
inte dverstiger halften av batens ratande moment vid flédningsvinkeln.

Flytbarhet

Flytbarhetsprovets syfte ar att klarlagga om baten flyter da den vattenfylls. Vid provet
beaktar man motorns vikt, utrustningens vikt (ankare etc.) och vikten av det maximala
antalet personer. Personvikterna beréknas, med hansyn tagen till att personerna
befinner sig delvis nedsankta i vatten, efter kraven i den konstruktionskategori baten
tillhor.

Flytbarheten bedoms i en kondition da batens alla utrymmen, med undantag for
flytmedlen, fyllts med vatten och tills vattnet har borjat rinna ut igen.

Flytmedel ar slutna utrymmen, vars enda syfte ar att ge baten lyftkraft. Flytmedlet kan
t.ex. vara en lufttank som integreras i skrovet och/eller i andra konstruktioner, en
separat luftbehallare eller luftpase, eller nagot latt material sasom skum. | standarden
anges krav pa hallfasthet och tathet samt att flytkraften inte forsamras genom
vattenupptagning. Andra utrymmen an flytutrymmen, t.ex. luftfickor som bildas i ett
dubbelskal eller liknande utrymmen i konstruktionen, ska punkteras fore provet.

Vid ett normalt prov (Level Flotation) ska baten flyta nastan vagratt. Hogst en
tredjedel av batlangden far da vara under vattnet. | provet belastas en latt bat, m.c ,
med tillaggsvikter enligt féljande:

Konstruktionskategori D: d(50+10-CL)
Konstruktionskategori C: d(60+15-CL).
d vikternas materialkoefficient; 1,099 for bly och 1,151 for stal
CL antal personer

Nar proven utfors ska bilaga C till standarden ovillkorligen tillampas.
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Vid konstruktionen av en bat behdver man bedoma volymen hos flytmedlen pa
férhand. En grov berakning av den minsta erforderliga volymen flytmedel, som dock
inte beaktar flytlaget, kan utforas pa foéljande satt:

Vimin = Mec(1-1/p) + my + my + My

Vimin minsta flytmedelsvolym som behdvs; liter

Mec batens vikt tom; kg

mg utombordsmotorns vikt; kg

my vikten pa den utrustning som ska inga i en latt bats massa mycc,
framst ankaren eller liknande; kg

my personernas vikt; kg

D skrovets densitet, fiberkomposit 1,5 kg/dm?, aluminium 2,7 kg/dm?®

OBS! Berakningen ar grov och resultatet anges som den flytmedelsvolym som precis
bar baten med de tillaggsvikter som standarden kraver. Den flytmedelsvolym som
behovs ar storre 4n denna eftersom det alltid kravs en viss reserv. Dessutom har
flytmedlen en avgorande betydelse for flytlaget och stabiliteten. Aven detta kan
beraknas.

S.k. basflytbarhet (Basic Flotation) betyder att baten flyter med de vikter som anges
ovan men att inga krav stalls pa flytlaget. Detta tillats enligt standarden for batar som
ar langre an 4,8 meter och har tillrackligt fribord. Alternativet har tagits med, eftersom
det ar svart att bygga in sa mycket flytmedel i aktern pa batar forsedda med drev-
motor att de klarar ett normalt flytbarhetsprov. Man kan valgrundat pasta att bas-
flytbarhet (Basic Flotation) inte medfér samma sakerhetsniva som normal flytbarhet
(Level Flotation).

Réatningstest

Ratningstest utfors pa segeljollar, eftersom de kan ha en benéagenhet att kantra.
Testet har tre syften. Det forsta ar att ta reda pa om jollen flyter under en kortare
tidsperiod, det andra om den kan ratas upp av besattningen och det tredje med
vilken teknik jollen ska ratas upp.

RIB-batar (Rigid Inflatable Boats)

Sasom tidigare har namnts finns det egen standard for uppblasbara batar (serien EN
ISO 6185). De flesta av dessa batar ar s.k. RIB-batar.

Enligt definitionen i standarden bestar en RIB av en hard undre del (skrovet) och
flexibla luft- eller skumfyllda tuber. Aven féljande villkor ska uppfyllas for att en bét
ska vara en RIB:
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* Flytmedlens totala volym ska vara minst 1,33 x MLDC/1000. | flytmedlens
volym ingar uppblasbara tuber och 6vriga slutna utrymmen (volymer i fasta
konstruktioner, tata avdelningar, skum etc.).

* Volymen hos luft- och skumfyllda tuber ska utgéra minst 50 procent av den
totala flytmedelsvolym som kravs.

» Luftfyllda tuber ska vara uppdelade i 3-5 avdelningar beroende pa batens
motoreffekt. Storleksdifferensen mellan avdelningarna far inte vara storre an
+20 procent.

» Tuberna ska vara fasta vid skrovet pa minst 85 procent av tubernas langd.

OBS! Det finns batar som ser ut som RIB-batar och som har stela tuber tillverkade av
t.ex. fiberkomposit, metall eller polyeten. Dessa raknas dock inte som RIB-batar!

Med hansyn till stabiliteten &r en RIB-bat naturligtvis en bat som alla andra. Batens
sardrag ar att en del av reservdeplacementet bestar av flexibla tuber som ar luft- eller
skumfyllda. | del 3 och 4 i standardserien EN 1SO 6185 hé&nvisas betraffande
stabiliteten till stabilitetsstandarden for "vanliga batar" EN 1SO 12217.

Med tanke pa flytbarheten kan man dock pasta att en RIB-bat ar sakrare &n en
"vanlig" bat, eftersom den flyter vattenfylld med fullastdeplacementet mLDC, dar
vikten per person ar 75 kg. De vikter pa personer som tillampas vid flytbarhetstester
for andra batar ar maximalt i klassen 30 kg/person.

Mojlighet att upptacka vattenintrangning och att lansa

Det inre arrangemanget i en bat ska vara sadant att vatten samlas pa en plats dar
det ar latt att pumpa eller 6sa ut vattnet eller sa att vattnet rinner ut direkt 6ver
kanten. | standarden EN ISO 15083 ar tomningskraven narmare faststéllda.

| batar i konstruktionskategori C som anvander alternativ 5 eller 6 ska det fran
styrplatsen vara majligt att folja slagvattnets nivd med nagon av foljande metoder:

» Direkt visuell observation eller via en transparent kontrollucka e.d.
» Larm for hog vattenniva.
* Indikator fér automatisk l[anspump.

4.1.43 Berakningar och inspektioner som ska utforas pa flerskrovsbatar

Stabiliteten hos flerskrovsmotorbatar bestams i princip pa samma satt som for
enskrovsmotorbatar. Den enda skillnaden ar att stabilitetskurvan for flerskrovsbatar
nar sitt hogsta varde vid en relativt liten krangningsvinkel, normalt vid 20-30 grader.
Detta beaktas i stabilitetskriterierna.

Stabiliteten hos flerskrovssegelbatar ar kritisk i tvarskeppsriktningen men aven
langskepps och till och med i diagonalriktningen. Dessutom ar seglens krangande
moment naturligtvis en viktig faktor.
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Konstruktionskategorin faststalls enligt maximivardet for den ratande momentarmen.
Kravet berdaknas enligt s.k. Bare Pole Factor. Bare Pole Factor ar i sjalva verket den
vindhastighet som baten tal utan segel, tvarskepps eller langskepps, utan att
overskrida den for baten beraknade begransande stabiliteten tvarskepps och
langskepps (Limiting Righting Moment).

Vid segling ar riktningen pa den kritiska stabiliteten inte nédvandigtvis direkt at sidan
eller framat, utan snett framat. Darfér bor dessutom det ratande momentet vid en
grads krangningsvinkel beraknas for en flerskrovssegelbat bade med for- och med
aktertrim, dvs. i situationer som motsvarar ett snett krangningsmoment.

Eftersom en flerskrovsbat vid felaktig manévrering kan kantra och bli liggande upp
och ner ska anvandaren informeras om de potentiella riskerna. Detta gors pa en
varningsskylt och genom att lagga in information om regleringen av segelytan i
agarens instruktionsbok samt som en varning om kantringsrisken. Den information
som behovs kan bestdmmas med berdkningar eller prov.

Specialkrav for beboeliga flerskrovsbatar

Direktivet staller krav pa att en beboelig flerskrovsbat, med en skrovlangd over 12
meter, ska vara forsedd med en nodutgang som fungerar nar baten kantrat och
hamnat upp och ner. Direktivet staller ocksa krav pa att alla flerskrovsbatar ska
kunna halla sig flytande da de ligger upp och ner i vattnet. Med anledning av detta
har definitionerna av "beboelig bat" och "kantringskanslig" lagts till i stabilitets-
standarden, som i praktiken undantar majoriteten av flerskrovsmotorbatarna fran
dessa krav.

Beboelig flerskrovsbat

Beboeliga flerskovsbatar har ett inre utrymme med fast tak och med en eller flera
sovplatser. Standarden innehaller preciseringar av vad som betraktas som sluten och
vad som betraktas som sovplats.

En flerskrovsmotorbat anses INTE vara kantringskanslig om

* den tillhor konstruktionskategori A eller B, klarar sidolastprovet och uppfyller
sidovinds- och sjogangskriteriet (se punkt 4.5.17),

* den tillhor konstruktionskategori C och vindytans tyngdpunkt inte 6verstiger ett
bestamt gransvarde i forhallande till batens bredd.
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En flerskrovsbat betraktas som kantringskanslig om

* den storsta ratande havarmen i tvarskeppsriktningen vid lattlast (Minimum
Operating Condition) ar mindre an 135 procent for katamaraner och 180
procent for trimaraner av det givna gransvardet for berord
konstruktionskategori,

« ytan under GZ-kurvan i langskeppsriktningen vid lattlast (Minimum Operating
Condition) ar for katamaraner mindre an 135 procent av det givna gransvardet
for berdrd konstruktionskategori och for trimaraner mindre &n 180 procent,

» den faktiska vindhastigheten, nar standardseglen maste revas, ar mindre an
o 25 knop i konstruktionskategori A,

0 22 knop i konstruktionskategori B,
o 19 knop i konstruktionskategori C,
o 16 knop i konstruktionskategori D.

Om en flerskrovsbat ar beboelig och kantringskanslig ska den uppfylla féljande
tillaggskrav:

« Baten ska flyta da den blir vattenfylld och hamnar upp och ner.
» Baten ska ha en nédutgdng som gar att anvanda nar baten kantrat och
hamnat upp och ner.
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4.1.44 Stabilitet och flytbarhet — exempel

3.1

ELLER D

RODD- OCH MOTORBATAR MED EN LANGD UNDER 6 M.
FORSEDDA MED FLYTMEDEL, KONSTRUKTIONSKATEGORI C

Beskrivning av battypen:

Oppen motor- eller roddbét forsedd
med flytmedel.

Lhn=45m

Byi=16m

Antal personer CL = 4
Motoreffekt 15 kW (utombords)

Begrénsningar: Konstruktionskategori D Konstruktionskategori C
Skrovlangd 25m-6,0m 25m-6,0m
Déacksarrangemang Ingen begransning Ingen begransning
Flytmedelsarrangemang Krévs

Egenskaper som kravs:

Krav

Batexempel

Krav

Batexempel

Fribord vid maximal last (se punkt
45.14) Y

Fribord> Ly/24 eller 0,20
m
| foren 15 % hojning

Minsta fribord 0,20 m
| foren 0,22 m

Fribord> 0,30 m
| foren 15 % hdjning

Fribord> 0,30 m
| foren 0,35 m

Fribord och kréngningsvinkel med
sidolast (se punkt 4.5.13)

Med cLlgb kg i sidolast
ska fribordet vara minst
0,01m

Med 340 kg i sidolast skd
fribordet vara minst 0,01
m

Med cLlgb kg i sidolast
ska fribordet vara minst
0,10 m och
krangningsvinkeln far
inte dverskridas

(24-LH)®
P<11,5+ T

Med 340 kg i sidolast skd
fribordet vara minst 0,10
m

Krangningsvinkel @&
25,8

Fribord med en person pa
akterbanken (endast batar med
utombordsmotorer)

Fribordet ska vara minst 0,10 m nar en vikt p& §akplacerad 0,5 m fran aktern.

Flytbarhet (se punkt 4.5.14)

Flytvikter:

Utombordsmotorns vikt
Utrustningvikt
Personvikt

Baten ska flyta s& att
relingen ar under vatten
langs hogst 1/3 av
batlangden.

Ska tala foljande vikter:

Motor: 88,9 kg

Batteri: 11,4 kg
Utrustningens vikt: 6,8
kg

Personvikter: 99 kg

Flytvikter:

Utombordsmotorns vikt
Utrustningsvikt
Personvikt

Baten ska flyta s& att
relingen ar under vatten
langs hogst 1/3 av
batlangden.

Ska tala foljande vikter:

Motor: 88,9 kg

Batteri: 11,4 kg
Utrustningens vikt: 6,8 kd
Personvikter: 132 kg

Stabilitet fylld med vatten (se punkt
7.4)

Ska tala en krangningsviki]
pé kanten 1/3 fran batens
for och akter utan att
kranga over 45

Krangningsvikt 26,4 kg

Ska tala en
krangningsvikt p& kanten|
1/3 frén batens for och
akter utan att krénga 6ve|
45

r

Krangningsvikt 26,4 kg

Flytmedlens egenskaper (se punkt
7.9)

Ska uppfylla kraven pa provtryckning, méjlighettétnma ur kondensvatten, vattenabsorption,
temperaturtalighet och bransletalighet, se stanBArdSO 12217-3.

1) Standarden innehaller n&gra specialfall dar mifritserd tillats.
2) Exemplet galler endast om provet begransas awa#rvforst rinner in i baten dver kanten ellerayaren synlig 6ppning nar baten

krénger.
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3.2

RODD - OCH MOTORBATAR MED EN LANGD UNDER 6 M.
DACKADE, KONSTRUKTIONSKATEGORI C ELLER D

Beskrivning av battypen:

Dackad motor- eller roddbat. Enligt
standarden finns ingen risk for

intrangande vatten. Detta har uppn§
med hjalp av ett tatt dack.

Ly=5m

By=1,8m

Antal personer CL = 4
Motoreffekt 25 kW (utombords)

Sittbrunnens dimensioner:

Langd I=4,0 m

Breddb=1,3m

Till medelfribordets kant &= 0,45 m

Begransningar:

Konstruktionskategori D

Konstruktionskategori C

Skrovlangd 25m-6,0m

Dacksarrangemang Tatt dack, snabblansande sittbrunn enligt EN ISB1216ppningarna tal nedsankning under vatten teBhy
ISO 12216 téthetsklass 2

Flytmedelsarrangemang Inga flytmedel krévs

Egenskaper som kravs: Krav Batexempel Krav Batexempel

Brunnsbottnens hojd éver Minst 50 mm Minst 50 mm Minst 75 mm Minst 75 mm

lastvattenlinjen

Fribord (se punkt 4.5.14Y

Fibord > L,y/20 eller
0,20 m

Minsta fribord 0,25 m

Fribord >/17 eller
minst 0,30 m

Minsta fribord 0,30 m

Sittbrunnens begrénsningar:

Om medelfribordet ar
mindre an /10 ska den
minskning av stabiliteten
som brunnen orsakar
beddmas.

Tilldten = 12048K/L s
Uppnadd
Lb3

0,7
240
<LH'BH)

Storsta minskning av
stabiliteten som brunnen
orsakar = 108 %.

De givna dimensionerna
pa brunnen ger resultatet
103,6 %.

Fribord och krangningsvinkel med
sidolast (se punkt 4.5.1%)

Med cLL85 kg i sidolast
ska fribordet vara minst
0,01 m och
krangningsvinkeln far
inte dverskridas.

3
0 < 11,5 + 2L
520

Med 300 kg i sidolast sk3
fribordet vara minst 0,01
m.

Krangningsvinkel &
24,7

Med cLL85 kg i sidolast
ska fribordet vara minst
0,10 m och
krangningsvinkeln far
inte dverskridas.

3
0 < 11,5 + 2L
520

Med 340 kg i sidolast sk3
fribordet vara minst 0,10
m.

Krangningsvinkel &
24,7

Krangning vid sidovind

Om den projicerade
vindytan 6verstiger
0,5-Ly- By far inte
kréangningsvinkeln vid
vindhastigheten 13 m/s
Overstiga 70 procent av
flodningsvinkeln eller av
den tilldtna vinkeln med

sidolast.

Galler inte baten i
exemplet.

Om den projicerade
vindytan 6verstiger
0,5-Ly- By far inte
kréangningsvinkeln vid
vindhastigheten 17 m/s
Overstiga 70 procent av
flodningsvinkeln eller av
den tilldtna vinkeln med
sidolast.

Galler inte baten i
exemplet.

! Standarden innehaller ndgra specialfall, dar neirfidioord tillats.
2 Flera metoder anges for att beréknainverkan awrtems fria vétskeyta pa stabiliteten. Den formei stsas &r den enklaste av dessa.
9 0m lansningen av brunnen har ordnats via en 6pkten med tillracklig yta, behéver inte den forloeastabiliteten bedémas.

4 Exemplet géller endast om provet begrénsas aatitin forst rinner in i baten éver kanten ellenge en synlig 8ppning nar baten

krénger.
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3.4

RODD- OCH MOTORBATAR MED EN LANGD UNDER 6 M.
DELVIS DACKADE, KONSTRUKTIONSKATEGORI C ELLER D

Beskrivning av battypen:

Delvis dackad motorbat. Enligt
standarden finns ingen risk for
intrangande vatten. Detta har uppng
med déck och hytt som técker minst
1/3 av ytan uppifran sett och som
dessutom stracker sig atminstone
L/3 fran foren.

Lh=53m

Byi=2,0m

Antal personer CL = 6
Motoreffekt 66 kW (utombords)

Begransningar:

Konstruktionskategori D

Konstruktionskategori C

Skrovlangd 48m-6,0m

Dacksarrangemang Dacket ska tacka atminstone 1/3 sett uppifran. Mif&av batens skrovliangd, réaknat fran foren,vsha tackt.
Dessutom ska 100 mm breda sidodéck finnas runtidésén.

Flytmedelsarrangemang Krévs inte.

Egenskaper som krévs:

Krav

Batexempel

Krav

Batexempel

Fribord (se punkt 4.5.14

Minsta fribord L/14 eller
0,343 m

Minsta fribord 0,379 m

Minsta fribordnl12 eller
0,40 m

Minsta fribord 0,442 m

Fribord och kréngningsvinkel med
sidolast (se punkt 4.5.13)

Med cLL85 kg i sidolast
ska fribordet vara minst
0,01 m.

Med 510 kg i sidolast skd
fribordet vara minst 0,01
m

och krangningsvinkeln
far inte dverskridas.

Med CcLL85 kg i sidolast
ska fribordet vara minst
0,15 m och
krangningsvinkeln far
inte dverskridas.

@ < 11,5+(24-1,)3/520

Med 510 kg i sidolast skd
fribordet vara minst 0,15
m.

Krangningsvinkel @&
24,1

Krangning vid sidovind

Om den projicerade
vindytan dverstiger
0,5-Ly- By far inte
kréangningsvinkeln vid
vindhastigheten 13 m/s
Overstiga 70% av
flodningsvinkeln eller av
den tillatna vinkeln med
sidolast.

Far inte kranga over 16,9
(antaget att

flodningsvinkeln
Overstiger 24.,9.

Om den projicerade
vindytan dverstiger
0,5-Ly- By far inte
kréangningsvinkeln vid
vindhastigheten 13 m/s
Overstiga 70% av
flodningsvinkeln eller av
tilldtna vinkeln med
sidolast.

Far inte kranga over 16,9
(antaget att

flodningsvinkeln
Overstiger 24.,9.

! Standarden innehaller ndgra specialfall, dar neirfidioord tillats.
2 Exemplet géller endast om provet begrénsas amatitn forst rinner in i baten éver kanten elleng@ en synlig 8ppning nar baten

kranger.
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3.5

RODD- OCH MOTORBATAR MED EN LANGD UNDER 6 M. HOGA
FRIBORD, ENDAST KONSTRUKTIONSKATEGORI D.

Beskrivning av battypen:
Oppen bat med higa fribord.

Lh=5,0m

By=18m

Antal personer CL = 6
Motoreffekt 25 kW (utombords)

Begréansningar:

Konstruktionskategori D

Skrovlangd 48m-6,0m
Dacksarrangemang Ingen begransning
Flytmedelsarrangemang Kravs inte.

Egenskaper som kréavs: Krav Batexempel

Fribord (se punkt 4.5.14Y

Minsta fribord 0,40 m

Minsta fribord 0,40 m

Fribord med sidolast (se punkt
4.5.14)?

Med CcLL85 kg i sidolast
ska fribordet vara minst
0,17 m.

Med 510 kg i sidolast

Krangning vid sidovind

Om den projicerade
vindytan dverstiger
0,5-Ly- By far inte
kréangningsvinkeln vid
vindhastigheten 13 m/s
Overstiga 70% av
flodningsvinkeln eller av
den tillatna vinkeln med
sidolast.

Far inte kranga over 16,9
(antaget att
flodningsvinkeln
oOverstiger 24.,%.

! Standarden innehaller ndgra specialfall, dar neirfidioord tillats.

2 Exemplet géller endast om provet begrénsas amatign forst rinner in i baten éver kanten elleng@ en synlig 8ppning nar baten

kranger.
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3.7

SEGELBATAR UNDER 6 M. SEGELJOLLE,
KONSTRUKTIONSKATEGORI C ELLER D

Beskrivning av battypen:

Segeljolle. Enligt standarden finns
risk for intrangande vatten.

Besattningen kan rata upp jollen efte

kantring.

Exempel:

Lh=4.2m

By=16m

Antal personer CL = 2
Ingen motor

Obs!

Kan &ven vara flerskrovsbat!

=

Begransningar:

Konstruktionskategori C eller D (inga skillnadéwraven)

Skrovtyp Ingen begransning.
Skrovlangd 25m-6,0m
Dacksarrangemang Ingen begréansning.
Flytmedelsarrangemang Krévs.

Egenskaper som kravs:

Flytbarhet (se punkt 4.5.14)

Flytbarheten kontrolleras i anslutning till ratnstestet.

Ratningstest (Capsize Recovery Te
(se punkt 4.5.14)

t)Det ska vara mojligt att rata upp en kantrad béd minimibesattning. Den basta tekniken for dektatseskrivas
i garens instruktionsbok. En varningsetikett séster uppméarksamhet vid kantringsrisken och enrasom
uppmanar anvandaren att Iasa dgarens handbokssa fi# baten.

Flytmedlens egenskaper

Ska uppfylla kraven pa provtryckning, méjlighettéinma ur kondensvatten, vattenabsorption,
temperaturtalighet och bransletdlighet, se stanBArdSO 12217-3.
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3.8-9

SEGELBATAR UNDER 6 M. OPPEN SEGELBAT,
KONSTRUKTIONSKATEGORI C ELLER D

Beskrivning av battypen:

Dagseglare med barlastkol. Finns risk
for intrAngande vatten enligt standardg
(battypen saknar snabbléansande
sittbrunn).

Ly=5,8m
Bu=2m

Storsta antal personer CL = 6
Utombordsmotor 4 kW

Obs!

Kan &dven vara flerskrovsbat!

Begréansningar:

Konstruktionskategori D Konstruktionskategori C

Skrovtyp

Endast enskrovsbatar.

Skrovlangd

25m-6,0m

Dacksarrangemang

Ingen begréansning.

Flytmedelsarrangemang

Kréavs.

Egenskaper som kréavs:

Krav Batexempel Krav Batexempel

Flytbarhet (se punkt 4.5.14)
(Basic flotation) Baten ska flyta men
det finns inga krav pa flytpositionen.

Flytvikter: Ska tala foljande vikter

(torrvikt):

Ska tala féljande vikter
(torrvikt):

Flytvikter:

Utombordsmotorns vikt
Utrustningsvikt
Personvikt

Utombordsmotorns vikt]
Utrustningsvikt
Personvikt

Motor: 34,8 kg
Utrustningens vikt: 10,6
kg kg

Personvikter: 121 kg Personvikter: 165 kg

Motor: 34,8 kg
Utrustningens vikt: 10,6

Sjalvratningstest (Knockdown
Recovery Test)

En bat, med en last motsvarande vikten av det maaiantalet personer ombord, krangs snabbt tills
masttoppen berdr vattenytan. Baten ska ratas ofgtan lodratt lage nar baten slapps 16s. Dargfebaten
flyta s& hogt att det &r mojligt att tomma ur vattn

OBS! ANTINGEN SJALVRATNINGSTEST ELLER STYVHETSKONTBLL SKA UTFORAS!

Styvhetskontroll

Ska visa att krdngningsvinkeln inte
overstiger flodningsvinkeln eller 4%id
den givna vindhastigheten. Det ratand
momentet vid flodningsvinkeln far
bestammas kalkylméassigt eller genom
prov. Lastsituationen ar latt bat + 75 k|
mitt i baten.

OBS! Tillats inte for batar vars
egenmassa ar under 300 kg!

[

)

Den beraknade vindhastighet da baten nar
flodningsvinkeln ska vara minst 6 m/s.

Den beraknade vindhastighet da baten nar
flodningsvinkeln ska vara minst 11 m/s.

Flytmedlens egenskaper

Ska uppfylla kraven pa prokming, mojlighet att tomma ur kondensvattentesrzbsorption,
temperaturtélighet och brénsletdlighet, se stanBArdSO 12217-3.
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1.1

MOTORBATAR OVER 6 M. MOTORBAT MED DACK,
KONSTRUKTIONSKATEGORI A ELLER B

Beskrivning av battypen:

Dackad motorbat for anvandning utanf
Oppen kust och utomskars. Vatten- og
vadertatheten uppnas med hjalp av ett
tatt dack och en snabblénsande
sittbrunn. Overbyggnad inklusive
fonster tal 6verspolande sjo.

Lh=9,0m
Bh=3,0m

Deplacement mc = 5000 kg

Antal personer CL = 10
Sittbrunnens dimensioner:
Langd 1 =3,0m

Bredd b=2,5m

Till medelfribordets kant &= 1,2 m

o O

=

Begréansningar:

Konstruktionskategori A

Konstruktionskategori B

Skrovlangd 25m-240m
Dacksarrangemang Tatt dack, 6ppningarna tal nedsémkvatten enligt EN ISO 12216 tathetsgrad 2.
Flytmedelsarrangemang Inga flytmedel kravs.

Egenskaper som kravs:

Krav

Batexempel

Krav

Batexempel

Oppningar i skrov och dack

Ska uppfylla kraven i punkt 4.5.7.

Fribord (se punkt 4.5.14)

Fribord > LH/17 eller
0,50 m

Minsta fribord 0,53 m

Fribord > LH/17 eller
0,40 m

Minsta fribord 0,53 m

Sittbrunnens begransningar

Om medelfribordet ar
mindre an /10 ska den
minskning av stabiliteten
som brunnen orsakar
beddmas.

Tillaten = 250BK/Ly
Uppnadd

1b® \*
240-
<LH'BH>

Stdrsta minskning av
stabiliteten som
brunnen orsakar =
33,3%.

De givha
dimensionerna pa
brunnen ger resultate]
69,6%.

Baten i exemplet
uppfyller alltsa inte
kraven!

Om medelfribordet &r
mindre an /10 ska den
minskning av stabiliteten
som brunnen orsakar
beddmas.

Tillaten = 550E8R/Ly
Uppnadd

b3\
240-
(em)

Stdrsta minskning av
stabiliteten som brunnen|
orsakar = 73,3%.

De givna dimensionerna
pa brunnen ger resultate|
69,6%.

OK!

t

Krangningsvinkel med sidolast, Ao

(se punk#.5.14)

Ska vara mindre an 11,5 +
(24-Ly)3/520.

cLlds kg i sidolast

Med 980 kg i sidolast
ska vinkelnp <18,0

Ska vara mindre an 11,5
+ (24-L4)3/520.

cLlds kg i sidolast

Med 980 kg i sidolast
ska vinkelnp <18,0

Flodningsvinkel.
(se punkt 4.5.14)

= Ao + 25 eller minst 30
dar

Ao ar krangningsvinkeln
med sidolast

=43,0 om

kréangningen med
sidolast ar den storstg
tillatna.

2Ao0 + 15 eller minst 25

=43,0 om krangningen
med sidolast ar den
storsta tillatna.

Rullning i sidosj6 och sidovind. (se

Beraknad vindhastighet 28 n|
Rullningsamplitud =

/8/indhastighet 28 m/s
Rullningsamplitud

Berédknad vindhastighet
21 m/s

punkt 4.5.14) 25+20/\b 29,0 Rullningsamplitud =
Vp= deplacementets 20+20/\b
volym, n?

Vindhastighet 21m/s
Rullningsamplitud 24,0

GZ-kurvans egenskaper
(se punkt 4.5.14)

Om vinkeln dar maximal

GZ upptrader Pszmax
>30°:

e GZ3>0,2m

* RMyax =25 KNm

Om (Pszmax< 30
. GZMAXEG/%Zmax
* RMuax=>750/szmax

KNm

Om vinkeln dar maximal

GZ upptraderPszmax
>30°:

e GZ;>0,2m

* RMyax =7 kNm
OM zmax < 30°:

. GZMAXZGI(n;Zmax

* RMMAXEZlOKpsZmax
kKNm

D Standarden innehaller nagra specialfall, dar neirfidbord tillts.
2 Flera berékningsmetoder anges for attberéknaiaveak brunnens fria vétskeyta pa stabiliteten. fdemel som visas ar den enklaste av

dessa.

9 0m lansningen av brunnen har ordnats via en épiten med tillracklig yta behéver inte den férlorastabiliteten bedémas.

4 Det visade exemplet géller endast om vatten fémaer in i baten éver kanten eller genom en sydigning nar baten kranger.
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1.2

MOTORBATAR OVER 6 M. MOTORBAT MED DACK,
KONSTRUKTIONSKATEGORI C ELLER D

Beskrivning av battypen:

En réatt stor 6ppen bat for anvandnin
i kustfarvatten och inomskars. Bater,

klassificeras som dackad, eftersom
den har en tat snabblansande
sittbrunn.

Lh=6,5m
Bh=22m
Antal personer CL = 6

Sittbrunnens dimensioner:

Léngd | =5,0 m

Bredd b=1,8m

Till medelfribordets kant &= 0,9 m

Begransningar:

Konstruktionskategori D

Konstruktionskategori C

Skrovlangd 25m-240m

Déacksarrangemang Tatt dack, snabblansande sittbrunn enligt EN ISBL216ppningarna tal nedsankning under vatten teBgISO
12216 tathetsklass 2.

Flytmedelsarrangemang Inga flytmedel kravs

Egenskaper som kravs: Krav Batexempel Krav Batexempel

Brunnsbottnens héjd dver Minst 75 mm Minst 50 mm

lastvattenlinjen

Oppningar i skrov och dack

Ska uppfylla kraven i punkt 4.5.7.

Fribord
(se punkt 4.5.14)

Minsta fribord LH/20
eller 0,30 m

Minsta fribord 0,33 m

Minsta fribord LH/17
eller 0,353 m

Minsta fribord 0,38 m

Fribord och krangningsvinkel med
sidolast, Ao
(se punkt 4.5.14)

cLMed 85 kg i sidolast
ska fribordet vara minst
0,0WLy m och
krangningsvinkeln far
inte dverskridas.

(24-LH)®
P<115+ o0

Med 510 kg i sidolast sk3
vinkelng < 21,8

Fribord minst 0,18 m

cL[Med 85 kg i sidolast
ska fribordet vara minst
0,11Ly m och
krangningsvinkeln far
inte dverskridas.

(24 - LH)®

<
<115+ =20

Med 510 kg i sidolast skg
vinkelng < 21,8

Fribord minst 0,28 m

Kréngning orsakad av vinden.
(se punkt 4.5.14)

Om den projicerade vindytan éverstiger 0,5 8y far
inte krangningsvinkeln vid vindhastigheten 13 m/s
Overstiga 70 procent av flddningsvinkeln eller @nd
tillatna vinkeln med sidolast.

Om den projicerade vindytan 6verstiger 0,58, far
inte krédngningsvinkeln vid vindhastigheten 17 m/s
Overstiga 70 procent av flédningsvinkeln eller @nd
tillatna vinkeln med sidolast.
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1.6

MOTORBATAR OVER 6 M. OPPEN BAT MED HOGA FRIBORD,
KONSTRUKTIONSKATEGORI C ELLER D.

Beskrivning av battypen:

Version A &r en stor 6ppen bat och
version B &r férsedd med en brunn
som i sin helhet &r placerad fér om
Ln/2 . Déckskonstruktionerna
uppfyller inte helt och hallet kraven
pa en sluten bat och darfor kan des
béatar inte certifieras enligt

beddmningsalternativet 1.2 (dackad).

Baten saknar flytmedel.

Lh=6,5m
Bh=22m

Antal personer CL = 8
Motoreffekt 90 kW

Version A

Version B
Begransningar: Konstruktionskategori D Konstruktionskategori C
Skrovlangd 25m-240m
Déacksarrangemang Ingen begransning.
Flytmedelsarrangemang Inga flytmedel kravs.

Egenskaper som kréavs:

Krav

Batexempel

Krav

Batexempel

Oppningar i skrov och dack

Ska uppfylla kraven i punkt 4.5.7.

Fribord (se punkt 4.5.14)

Minsta fribord 0,40 m
Fribord i féren 0,46 m

Minsta fribord 0,40 m
| foren + 15 %

Minsta fribord Lh/10
eller 0,60 m, i féren +15
%

Minsta fribord 0,65 m
Fribord i féren 0,75 m

Sittbrunnens begrénsningar

Brunnar som i sindtellh Avser version B.

ar placerade fér om Lh/2
ska vara snabblansande
enligt EN ISO 11812!

Fribord och krangningsvinkel med
sidolast (se punkt 4.5.1%)

cL[Med 85 kg i sidolast
ska fribordet vara minst
0,0Ly m och
krangningsvinkeln far
inte dverskridas.

3
0 < 11,5 + 2L
520

Med 680 kg i sidolast skd
fribordet vara minst 0,178
m.

Krangningsvinkel @&
21,8

cL[Med 85 kg i sidolast
ska fribordet vara minst
0,1Ly m och
krangningsvinkeln far
inte dverskridas.

3
0 < 11,5 + 2L
520

Med 680 kg i sidolast skd
fribordet vara minst 0,28
m.

Krangningsvinkel @&
21,8
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2.1

SEGELBATAR OVER 6 M. SEGELBAT MED DACK,
KONSTRUKTIONSKATEGORI A ELLER B.

Beskrivning av
battypen:

Segelbat med kol och
dack

Lh =10,0 m
Bh=3,0m
Mecc = 4000 kg
mwo =4500 kg

Begransningar.

Konstruktionskategori A

Konstruktionskategori B

Skrovlangd 6,0m—-24m
Dacksarrangemang Tatt dack, oppningarna tal nedsimkvatten enligt EN ISO 12216 tathetsgrad 2
Flytmedelsarrangemang Inga flytmedel kravs

Egenskaper som
kravs:

Krav

Batexempel

Krav

Batexempel

Oppningar i skrov och

Ska uppfylla kraven i punkt 4.5.7.

dack
Fribord (se punkt Minsta fribord LH/17 eller 0,50 m Minsta fribord39 Minsta fribord LH/17 eller Minsta fribord
Lackvinkel (se punkt 40° 40°
4.5.14)
Rétande energi Muo* Acz>172000 kgrf Muo* Acz257000 kgrf
Acz= ytan under kurvar

Gz

Stabilitetsvidd (130-0,002 M) minst 106 2121 (130-0,005 M) minst 95 2108

M=deplacement, antingen i
eller myo

M=deplacement, antingen

Mipc eller Mo

Stabilitetsindex, STIX

(se punkt 4.5.14)

32

23
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Styrning och sikt

4.1.45 Batens mandveregenskaper

Vasentligt krav 4 Manoveregenskaper: Battillverkare  n sékerstalla att batens
manoveregenskaper ar tillfredsstallande nar baten &  r utrustad med den
starkaste motor som den &r utformad och konstruerad . 1 frdga om alla marina
motorer for fritidsbruk ska maximal motoreffekt ang es i instruktionsboken i
enlighet med den harmoniserade standarden.

For motorbatar med en langd under 8 meter tillampas standarden EN 1SO 11592
"Small craft less than 8 m length of hull - Determination of maximum propulsion
power rating”. For storre motorbatar och for segelbatar saknas standardiserade
provkorningsforfaranden. Kravet kan dock aven tillampas pa motorbatar med en
langd 6ver 8 meter, i syfte att inte forse sddana batar med foér stor motor.

Standarden innehaller aven krav pa flerskrovsmotorbatar av deplacementstyp men
dessa tas inte upp i detta sammanhang. Sarkraven for sadana batar kan studeras
direkt i standarden.

Standarden EN ISO 11592 omfattar inte uppblasbara batar, kajaker, kanoter,
vattenskotrar eller batar som ar konstruerade och avsedda for tavlingsbruk.

Kraven pa manovreringsegenskaper hos uppblasbara batar av RIB-typ behandlas i
standarden EN I1SO 6185. Kraven behandlas dock inte i denna handledning. Om det
finns olika varianter av samma batmodell, dar tyngdpunkten i hojdled (VCG) eller
tyngdpunkten i langsled (LCG) skiljer sig mellan varianterna med mer an 10 procent,
ska dessa batvarianters manovreringsegenskaper kontrolleras separat.

Batar som drivs av utombordsmotor och som kan styras bade med ratt och rorkult
ska testas avseende bada styrmetoderna. Om olika varden bestams for den
maximala motoreffekten for respektive typ av styrning ska bada effekterna anges pa
skylten. Enkel- och dubbelmotorinstallationer ska testas separat.

4.1.46 Provkorning av bat pd bana, batar med en hastighet éver 7 * \(Lh)

Forberedelser for provkorning

Fore provkorningen ar det viktigt att dokumentera uppgifter om batens belastning,
motorns effekt och marke, propellerns typ, transmissionens utvaxlingsforhallande,
motorns installationshoéjd och trim, motorns varvtal etc.

Under provkorningen ska styrsystemet och propellertypen vara av den standardtyp
som installeras i baten. Den fasta bransletanken i baten ska vara fylld hogst till
halften. Alla andra tankar ska vara témda. Batbottnen och framdrivningsanordningen
ska vara rena.
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Under provkorningen far vindhastigheten uppga till hogst 5 m/s och vaghojden hogst
0,2 m.

Batens extra vikt och utrustning ska avlagsnas.
Inga andra personer an batféraren far befinna sig i baten.

Motorns fasta eller reglerbara trimplan ska stéllas in med hansyn till hégsta hastighet
och stabil gang. Om separata trimplan saknas i batens standardutrustning och de ar

monterade pa provkorningsbaten ska de lyftas i 6vre lage (regleras sa att de saknar

effekt) under kérningen.

Manovreringsegenskaper pa provkorningsbanan

Syftet med manovreringstestet ar att se till att batens koregenskaper ar sakra i snava
svangar. Den svangradie som kravs berdknas pa foljande satt.

Nar batens hastighet, V, ar < 30 knop far svangradien, R, vara maximalt
R=6*Lh[m]

Nar batens hastighet, V, ar > 30 knop far svangradien, R, vara maximalt
R=(6*Lh)+2*(V-30)[m]

V = batens maximala hastighet i knop

Lh = skrovlangd enligt EN 1ISO 8666
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PROVKORNINGSBANA

KOEAJORATA
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Provkdrningsbanan kan t.ex. vara arrangerad enligt bilden med mérke for girboj och
bojar som anger maximal svangradie.

Baten kdrs med maximal hastighet i rak kurs och svangen inleds vid girbojen. Baten
ska svanga med den svangradie som kravs. Foraren ska ha kontroll 6ver baten
under svangen och efter 90 graders gir kunna fortsétta i en ny kurs.

Om en snabb bat testas ar det bast att forst utfora nagra svangar i lagre hastighet,
for att lara kanna baten och fa en uppfattning om dess beteende. Den maximala
hastighet som uppnas ska matas och dokumenteras. Tre (3) godkanda svangar at
hoger och &t vanster ska utforas for att provet ska anses vara godkant.

Om baten inte kan svanga med den svangradie som kravs, ska hastigheten och
motoreffekten sdnkas. En ny provkorning ska sedan utforas med lagre motoreffekt.

Alternativt kan baten anses vara godkand med den provade motoreffekten om den
uppfyller féljande krav:
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» Att kontrollen och stabiliteten &r tillfredsstéllande vid maximal hastighet.

 Att baten svanger enligt den givna svangradien med 85 procents maxhastighet.

 Att det i batens standardutrustning ingar en hastighetsmatare som har en
noggrannhet pa minst + 5 %.

 Att det finns en varningsskylt, som anger den maximala hastighet dar baten
uppfyller mandvreringsegenskaperna, monterad sa att foraren kan se den fran
styrplatsen. Varningsskyltens text ska vara pa svenska (se nedan).

VARNING! Manovreringsegenskaperna vid en fart 6ver .... knop ar
begransade. Branta svangar kan medfora att kontrollen 6ver baten forloras.
Minska hastigheten fore branta svangar.

Forutom provkorningsproceduren enligt denna standard kan det vara bra att vid
bestamningen av batens mandvreringsegenskaper med maximal motoreffekt aven
beakta de Gvriga krav som stélls i Nordiska batstandarden (NBS).

Observation av snabba styrrérelser fram och tillbaka vid full fart och
rorelsernas paverkan pa batens manoévrerbarhet.
Manovrerbarhet och riktningsstabilitet vid 1&g hastighet.
Kurvegenskaperna vid normala kurvor, 1ag och hog fart.
Effekterna vid marschfart nar personer forflyttar sig i baten.
Stopp, full fart.

Stopp med stor svallvag, vattenintrangning.

Backning med Iag hastighet, vattenintrangning.

Styrbarhet vid backning (backning kan utféras t.ex. langs en
provkorningsbana).

Kontroll av att avgaserna inte sprids in i baten.

Aven om dessa funktionsprov utférs under gynnsamma forhallanden ska
battillverkaren undersdka batens manovrerings- och beteendemdjligheter i sjogang
med hansyn till konstruktionskategorin.

Standardens bilaga C

| bilaga C beskrivs en enkel berakningsmetod som kan anvandas for att preliminért
bedéma den maximala motorstorleken for en bat med utombordsmotor.
Battillverkaren ska aven berakna motoreffekten i relation till batens vikt. Den
motoreffekt som formlerna ger for latta batar kan bli fér stor. En bat med en
skrovlangd under 8 m ska alltid koras pa en provkorningsbana nar batens hastighet
overskrider 7 * YLh knop.
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4.1.47 Synfalt fran den huvudsakliga styrplatsen

Vasentligt krav 2.4: Sikten ska vara god i allarik  tningar fran den huvudsakliga
styrplatsen i alla motorbatar. Kravet galler vid no rmal anvandning och med
beaktande av batens last och hastighet.

Standarden EN ISO 11591 “Engine driven small craft - Field of vision from helm
position” faststaller kraven pa sikt fran styrplatsen i motordrivna farkoster.
Standarden omfattar inte segelbatar och batar som styrs med rorkult, vilkas
maximala hastighet understiger 10 knop.

Standarden innehaller noggranna krav pa sikten inom horisontella och vertikala
sektorer, dar sikten ska vara obehindrad. Det ar dock mojligt att framféra en bat sa
att sikten nagon gang ar begransad eller skymd. Kortvarigt skymd sikt kan
forekomma t.ex. nar baten accelererar fran deplacementshastighet till planing och
batens forparti hojs. Sikten kan aven vara begransad nar batens stav trimmas upp.

Standarden innehaller krav pa arrangemanget av férarplatsen.

Standarden tar inte stallning till de reflexer konstruktioner i baten kan ge upphov till.
Baten bor dock vara utformad sa att reflexer som férsamrar sikten minimeras.
Forarens korstallning

Standarden innehaller 6vre och undre 6gonhojdsmatt bade nar féraren star och
sitter. Inom dessa nivaer ska kraven pa sikt uppfyllas. Nivan nar foraren sitter mats
fran satet nar eventuell stoppning ar nedpressad pa det satt standarden faststaller.

g40

1730

Bilden visar de sikthdjder som anger inom vilka omraden kraven pa sikt ska
uppfyllas. Ogats 6vre och undre nivd méts antingen frdn nedpressad stoppning eller
fran durken. Avstandet till ratten ar ett standardvarde. Bilden visar ocksa att den
vertikala sektorn kan begréansas t.ex. av batens forparti eller styrkonsolens kant.
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Allmant arrangemang av styrplatsen

Tonade rutor ar tillatna i hytten men forarhyttens rutor ska slappa igenom minst 70
procent av ljuset métt enligt standarden ISO 3538:1997.

Om baten ar forsedd med flera styrplatser ska minst en plats uppfylla kraven i sikt-
standarden. Om en styrplats inte uppfyller siktkraven ska platsen férses med féljande
varningsmarke och text:

VARNING! — Sikten fran denna styrplats ar begransad. Se till att
kontinuerlig utkik halls.

Om styrplatsen i en bat ar konstruerad sa att den kan anvandas bade nar
man sitter och nar man star, ska kraven pa sikt uppfyllas helt och hallet i atminstone
den ena positionen.

Alla mandverreglage for motorn ska placeras inom 0,7 meter fran batens
huvudstyrplats vid sittande position. Om baten ar avsedd att mandvreras i stdende
position ska manoverreglagen for gas och backslag placeras inom 0,7 meter fran
styrplatsen.

Forarens synfalt fran styrplatsen, horisontell sikt

Standardens krav pa siktsektorer ar oberoende av styrplatsens placering. Sikten
horisontellt ska uppfyllas inom 6gats évre och undre niva.

Det horisontella synféltet fran styrplatsen ska vara fritt 112,5° at styrbord och 90°at
babord, matt fran styrplatsens centrumlinje. Skymda sektorer maste kunna ses
genom att dgat flyttas horisontellt hgst 100 mm. Det far emellertid inte finns
sammanlagt 6ver 30° skymda omraden i sektorn.

Det ska finnas ett mittsynfalt som stracker sig 15° at bada sidorna framfér styr-
platsen. Om det finns skymmande utrustning, racken eller fonsterbagar i mittsynfaltet
far dgat flyttas hogst 35 mm horisontellt for att uppna fri sikt i en bat med planande
skrov. | batar med deplacementsskrov ar forflyttningsstrackan 70 mm. Det samman-
lagda skymda omradet far vara hogst 8°.

| praktiken innebér detta att det far finnas ett hogst 70 mm brett hinder i baten, t.ex.
ett fonster eller en dorrkarm, pa en halv meters avstand fran égat. Da ar den dolda
sektorn 8°. Battillverkaren ska dock ta hansyn till sektorerna redan i konstruk-
tionsskedet, sa att inga hinder forekommer i mittsynfaltet.

Det ska vara god sikt fran styrplatsen at babord inom omradet 90°-112,5°. For att
uppna sikt ska foraren inte behdva lamna styrplatsen. Féraren ska heller och inte

behova flytta huvudet mer @n 0,5 m framat eller utdver normala granser for huvud-
rorelser at sidan.
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Fran styrplatsen ska foraren kunna se akterut inom en sektor pa 135°. Foraren ska
ha denna sikt utan att behdva lamna styrplatsen. Enligt standarden far forflyttningen
vara hogst 0,5 m vid en styrplats dar féraren sitter och 1 m vid en styrplats dar
foraren star. Om baten ar utrustad med autopilot far féraren lamna styrplatsen under
en kort tid for att uppna sikten. Kapell och andra latt I6stagbara vaderskydd i baten
betraktas inte som ett skymt omrade for sikten akterut. | standarden férutsatts att
forsiktighet iakttas nar kapellen och skydden &r pa plats och att en kontinuerlig utsikt
uppratthalls i 6vrigt. Om fasta konstruktioner i baten utgor ett skymt omrade akterut
ska speglar och/eller kameror anvandas for att uppna sikt.
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Bilden visar sektorerna avbildade ovanifran. A. Synfalt horisontellt. B. Mittsynfalt. C.
Tillaggssynfalt mot batens babordssida. D. Synfalt akterut.

Forarens synfalt fran styrplatsen, vertikal sikt

Foraren ska kunna se horisonten fran styrplatsen och vattenytan framfér foren pa
baten pa ett avstand av fyra ganger batens skrovlangd (Lh). Det skymda omradets
langd far emellertid inte Gverstiga 50 meter. Bilden under rubriken "Forarens
korstallning" (se ovan) visar ett exempel pa hur ett skymt omrade uppkommer vid
staven eller styrpulpeten nar foraren star respektive sitter.

| planande batar med en skrovlangd under 10 m ska sikten uppfyllas nar foren
trimmas till batens basflytlage, 4°. Da ligger ungefar den forliga tredjedelen av
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skrovet Over vatten. Med batens basflytlage avses flytlaget med maximal last "'mLDC"
enligt EN ISO 8666.

! o
M L3

Bilden visar standardens syn pa batens trimlage nar den vertikala siktsektorn
bestams.

Kraven pa sikt i en bat med deplacementsskrov ska uppfyllas vid en hastighet dar
trimlaget medfor det maximala skymda omradet.

Bestamningen av ganglaget for planande batar med en skrovlangd éver 10 m
beskrivs i standarden.

Komponenter

Utrustning

Krav pa CE- markning av utrustning listad i direktivbilaga 2:

1. Gnistskyddad utrustning fér inombordsmotorer med backslag och
inombordsmotorer med drev.

Skydd mot att utombordsmotorer kan startas med en v axel ilagd.
Rattar, styrmekanismer och styrkabelsatser.

Bransletankar som &r avsedda for fast installation och bransleslangar.
Prefabricerade luckor och fonster.

ok wpn

Battillverkaren ska se till att de system som installeras i baten dverensstammer med
fritidsbatsdirektivet. | praktiken innebér detta att systemen inklusive komponenterna
ska uppfylla en eller flera standarder som harmoniserar med fritidsbatdirektivet. De
prefabricerade batkomponenter som namns i detta avsnitt (fritidsbatsdirektivet, bilaga
I) ska vara CE-markta (markningen ska finnas pa produkten och/eller dess
forpackning). Dessa komponenter ska ocksa vara certifierade av ett anmalt organ.
Forsékran om dverensstdmmelse (Declaration of Conformity) for komponenten visar
vilka krav produkten faktiskt uppfyller och vilket anmalt organ som har anlitats.

De markningar som finns pa produkten och férséakran om éverensstammelse
hanvisar till de kontrollmetoder som har anvéants, d.v.s. till de standarder som &r
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harmoniserade med direktivet, och som kravs av produkten inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet. For tillverkaren ar det viktigt att se till att man
tillampar ratt standard och att den &ar harmoniserad med fritidsbatsdirektivet. Enbart
en CE-markning pa produkten ar inte tillracklig om den hanvisar till fel standard eller
direktiv (t.ex. till elektromagnetiskt storningsskydd nar fritidsbatsdirektivet kraver
gnistskyddad produkt pa grund av brand- och explosionsfaran).

Med anledning av detta bor forsakran om éverensstammelse bifogas batens
produktionsdokumentation. De sparade dokumenten ger majlighet att spara de
komponenter som installeras i baten pa fabriken i fall av marknadstillsyn, reklamation
och undersdkning av olyckor.

Komponenter med obligatorisk CE-markning enligt bilaga Il i fritidsbatsdirektivet:

» Bransleslangar (slangar for pafylining, luftning, matning och retur) .
» Fast installerade bransletankar (géller inte integraltankar).

» Skydd mot att utombordsmotorer kan startas med en vaxel ilagd.

» Gnistskyddad utrustning.

« Komponenter i styrsystemet (rattar, kablar, anordningar, cylindrar).
» Prefabricerade déacksluckor och ljusventiler (luckor, dorrar, fonster).

OBS! Dessutom kravs CE-markning i andra direktiv for bl.a. féljande komponenter:

» Elutrustning (krav enligt APEX eller Lagspanningsdirektivet).
» Gasutrustning (krav i Gasapparatdirektivet).

OBS! Motorer raknas inte som en komponent i fritidsbatsdirektivet utan de behandlas
separat betraffande utslappskraven.

OBS! Endast ett anmalt organ far faststélla om prefabricerade komponenter, vilka
definieras i bilaga Il till fritidsbatsdirektivet, uppfyller direktivets krav.

Det ar mojligt att sjalv tillverka vissa komponenter vid batproduktionen (t.ex. diesel-
tankar och luckor) om de tillverkas och testas enligt de berdrda harmoniserade
standarderna. CE-markningen pa tillverkarskylten tacker da baten och de kompo-
nenter som fabriken sjalv har tillverkat. Detta om tillverkaren hanvisar till de
harmoniserade standarderna i forsékran om Overensstammelse och om det finns
ritningar och testprotokoll for komponenterna (teknisk dokumentation). Forsakran,
ritningarna och protokollen ger utomstaende parter mojlighet att i efterhand
kontrollera 6verensstdmmelsen med direktivet.

4.1.48 Gnistskyddad elektrisk utrustning

Det kravs gnistskydd for elektriska enheter som ar placerade i bensin- eller
gasutrymmen. Ett sddant utrymme ska vara ventilerat och gastatt mot vistelse-
utrymmena. Gnistskyddad utrustning kan t.ex. utgdras av flakt i motorrummet,
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lAnspump, trimmotor, elektrisk styrservo, lampa i motorrummet, motorns
hjalputrustning, relastyrd magnetventil eller nAgon annan elektrisk enhet.

Gnistskydd

EN ISO 8846 Batar — Elkomponenter — Skydd mot antéandning av omgivande
brannbara gaser (Small Craft — Electrical devices — Protection against ignition of
surrounding flammable gases)

Standarden faststéller bl.a. vad som avses med gnistskydd, vilka tester som ska
utforas for att sékerstalla skyddet och vilka markningar som ska finnas pa produkten.
Innehallet i standarden ar i huvudsak foljande:

* Den yttemperatur som uppkommer nér en elektrisktt driven produkt &r i drift
mats. Temperaturen far inte dverstiga 200 °C.

» Tathetsprov utfors pa den elektriska produkten. Om produkten ar vattentat
nar den har séankts 355 mm under vatten i 15 minuter sa ar den
gnistskyddad.

« Om produkten inte uppfyller tathetskraven ovan far den sattas i drift i en
sarskild provbox, som innehaller en blandning av propan och luft.
Gasblandningen i boxen far inte antandas.

Méarkningar:

* Obligatorisk CE-markning.
* "ISO 8846".
« "MARINE".

4.1.49 Lanspumpar
EN ISO 8849 Batar — Elektriska likstromslanspumpar
(Small Craft — Electrically operated bilge pumps)

Standarden definierar for en lanspump bl.a. de hallbarhetskrav som stélls, de
egenskaper och de markningar pa produkten som kravs samt matmetoden for
kapacitet.

Méarkningar:

e CE-markning (om pumpen ar gnistskyddad enligt EN 28846).

e "ISO 8846" och ordet "MARINE" (om pumpen ar gnistskyddad).
* "ISO 8849".

o Tillverkare.

* Modell- eller typbenamning.

» Driftspanning och strom.
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» Kapacitet med 10 kPa mottryck (1 m uppfordringshojd).

4.1.50 Eldrivna flaktar
ISO 9097 — Small Craft — Electric fans

Standarden definierar for en eldriven flakt de hallbarhetskrav som stélls, de
egenskaper och de markningar pa produkten som kravs samt matmetoden for
kapacitet.

Méarkningar:

* CE-markning (en enhet enligt standarden &ar gnistskyddad enligt EN

28846).
« "ENISO 9097".
« "MARINE”,

» Tillverkare.

* Modell- eller typbenamning.

» Driftspanning och strom.

» Tillverkningsar (far vara i kod).

4.1.51 Komponenter i branslesystemet

Brandhardiga bransleslangar
ISO 7840 — Small craft — Fire resistant fuel hoses

Standarden innehaller anvisningar for de tester som ska utforas pa brandhardiga
bransleslangar och for markningarna pa slangarna.

Markningar (pa slangen med hogst 0,3 m intervall):

» Tillverkare eller produktmarke.

» Tillverkningsar (med tva tecken).

e Inre diameter (mm).

* Obligatorisk CE-markning.

e Markning "ISO 7840-1" eller "1ISO 7840-2".

Bréansleslangar som inte ar brandhardiga
EN ISO 8469 Batar — Icke brandhéardiga bransleslangar

(Small craft — Non fire resistant fuel hoses)

Standarden innehaller anvisningar for de tester som ska utforas pa icke brandhardiga

bransleslangar och for markningarna pa slangarna. Standarden ar tillamplig for
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pafylinings- och luftningsslangar som installeras utanfér motorrum samt for sadana
bensinslangar i motorbrunnar som ar anslutna till utombordsmotorer.

Markningar (med hogst 0,3 m intervall):

» Tillverkare eller produktmarke.

» Tillverkningsar (med tva tecken).

e Inre diameter (mm).

» Obligatorisk CE-markning pa slangen.

« Markningen "ISO 8469-B1" eller "ISO 8469-B2" pa slangen.

4.1.52 Bransletankar

EN ISO 21487 Batar — Fast installerade bransletankar for bensin- och dieselbransle
(Small craft — Permanently installed petrol and diesel fuel tanks)

Vasentligt krav 5.2.2 Bransletankar: Bransletankar, ledningar och s langar ska
sattas fast och vara skilda eller skyddade fran var  je varmekalla. Det material
som tankarna ar tillverkade av och deras konstrukti on ska vara anpassade till
deras kapacitet och typen av bransle. Alla tankutry ~ mmen ska vara ventilerade.
Flytande bransle med en flampunkt under 55 °C skaf  6rvaras i tankar som inte
utgor en del av skrovet och ska vara:

a) isolerade fran motorrummet och fran varje annan gnistkalla,
b) skilda fran boendeutrymmen.
Dieselbransle far forvaras i tankar som ar sammanby  ggda med skrovet.

Det stélls olika krav pa diesel- och bensintankar, bl.a. med hansyn till provningen.
Den storsta skillnaden ar det tryckcykeltest som kravs for bensintankar. Da testas
tanktypen under 25 000 cykler med tryckcykeln 0-20-0 kPa. Dessutom brandtestas
bensintankar gjorda av icke-metalliska material.

Materialen i bransletankens komponenter ska anpassas till det avsedda branslet och
for andra faktorer som komponenterna utsatts for i anvandningsmiljon, t.ex. fett, slag-
och havsvatten.

Tankar tillverkade av fiberkomposit rekommenderas i princip endast for diesel-
bransle. Bensin-alkoholblandningar kan I6sa ut &mnen ur ytskiktet eller fiberkom-
positen och blockera branslesystemet. Materialen ska testas for att faststalla
lampligheten for olika branslen (och for miljon).
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Minimitjockleken mot korrosion fér de vanligaste metallerna:

Material Minimitjocklek mot Lamplighet
korrosion (mm)
Invandigt foértennt koppar 1,5 Endast for bensin
Aluminiumlegeringar 2,0 Diesel och bensin
Cu<0,1 %
Rostfritt stal, rensat fran 1,0 Diesel och bensin
svetsslagg
Stal 2,0 Endast for diesel
Utvandigt varmforzinkat 1,5 Endast for diesel
stal
Ut- och invandigt 1,5 Endast for bensin
varmforzinkat stal
Stal belagt med 1,2 Diesel och bensin
aluminiumlegering

Bréansletankens dimensionering och konstruktion

OBS! | tabellen beaktas endast korrosionsrisken i de angivna materialtjocklekarna!
Minimimaterialtjockleken i mindre tankar anses allméant vara 1,25 mm for rostfritt stal
och 3,0 mm for aluminium, om tankens detaljkonstruktion ar val utférd med hansyn till
de tryck- och accelerationspakanningar som tanken utsétts for. Den slutliga hall-
fastheten, brandtaligheten och tatheten hos tankarna ska alltid testas med de tester
som anges i standarden EN 1SO 21487.

Da bransletanken konstrueras ska man beakta de dynamiska laster som den utsatts
for. Konstruktioner som utsatts for lokala laster ska undvikas. Anvisningarna i
konstruktionsstandarden EN ISO 12215-6 rekommenderas. Svetskvaliteten och
konstruktionens detaljer har en stor betydelse fér tankens slutliga hallfasthet och
tathet.

De skvalpskott som anvands som stodkonstruktion i bransletanken ska konstrueras
sa att den 6ppna ytan inte dverstiger 30 procent av tankens tvarsektion. Dessutom
far inte skvalpskotten hindra branslets stromning langs tankens botten eller bransle-
gasernas rorelse till tankens dvre parti.
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Toppen av bransletanken ska vara utformad sa att vatten inte kan ansamlas. | alla
bransletankar ska det ga att mata branslenivan. Nivamataren i en bensintank ska
vara gnistskyddad.

OBS! Fastena for en servicelucka eller en givare bor utformas sa att de inte tranger
igenom tanken. Genom att fasta dessa komponenter i en separat flans minskar man
risken for lackage.

Den inre diametern i tankens pafyliningsledning ska vara minst 31,5 mm. Luftnings-
ledningens tvarsnittsarea ska vara minst 95 mm?, vilket motsvarar en inre diameter
pa 11 mm.

En bransletank ska monteras s att de laster som uppkommer pa grund av tankens
vikt och acceleration éverfors fordelat i skrovet eller tanken, utan alltfor stora
belastningskoncentrationer.

Ett acceptabelt satt att montera en bransletank ar t.ex. att fixera den med lastlinor
eller band mot ett underlag som foljer tankens linjer. Om tanken ar placerad ovanfor
slagvattennivan, kan den istéllet fixeras med polyuretanskum mellan tankens sidor
och balksystemet. Om tanken fixeras i fastoron, ska detta utféras sa att inga
punktlaster uppkommer i tankens struktur da baten ror sig.

Integraltankar som utgor en fast del av skrovet ska konstrueras enligt standarden EN
ISO 12215-5, vilken innehaller anvisningar for trycket i integraltanken. Dessutom ar
det viktigt att se till att en integraltank (dieselolja) ar tillverkad av material som inte
paverkas negativt av branslet. Integraltankar far endast innehalla dieselbransle.

Sarskilda krav pa bensintankar
Integraltankar far inte innehalla bensin.

Alla anslutningar och 6ppningar i en bensintank ska placeras pa tankens Ovre yta.
Det galler dock inte pafyllnings- och luftningsror i metall, som far svetsas pa tankens
sidor eller gavlar sa att rérmynningen kommer éver vatskeytan i tanken.

Bensintankar far inte ha nagra draneringsoppningar (fér avtappning av vatten och
slam).

Sarskilda krav pa dieseltankar

En dieseltank far vara forsedd med inspektionsluckor dven pa tankens sidor.
Dessutom tillats anslutningar pa sidorna i en dieseltank, om de ar forsedda med
avstangningsventil och skyddade mot skador.

Dieseltankar far utrustas med draneringsoppningar, om dessa ar férsedda med
avstangningsventil och plugg i utloppet. Ventilen och pluggen ska endast kunna
Oppnas med verktyg.
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Tester som ska utforas pa tanktyperna

Lickagetest | Provtryckning med | Tryckimpulstest | Brandtest
statiskt tryck 25 000 cykler
Metall, bensin X X X
Metall, diesel X X
Icke metall, bensin X X X X
Icke metall, diesel X X
Integral, endast X X
diesel

OBS! Tankar i icke-metalliska material fylls med en testlosning enligt standarden
under minst 28 dygn fore provtryckningen. Provtryckningstiden for tankar i icke-
metalliska material ar beroende av materialets densitet.

Narmare anvisningar for de obligatoriska testerna av bransletankar finns i
standarden EN 1SO 21487.

Bréansletankar ska vara forsedda med foljande méarkningar med minst 3 mm héga
tecken:

» Tillverkarens namn eller produktmarke, tillverkningsort- och land.

» Tillverkningsar (tva sista siffrorna).

» Kapacitet i liter.

e De bransletyper som tanken ar avsedd for (i skrift eller med standardi-
serade symboler).

» Pafylinings6ppningens hogsta tillatna niva [m] ovanfor tanktoppen och
tillatet provtryckningstryck [kPal.

e "ISO 21487" (géller endast brandtestade bensintankar i icke-metalliska
material).

e CE-maérkning och det anmalda organets nummer (galler prefabricerade
bransletankar).

Ingen CE-markning kravs for bransletankar som battillverkaren tillverkar sjalv men
tankarna ska i 6vrigt uppfylla kraven i EN 1ISO 21487. | praktiken ar det inte majligt att
tillverka bensintankar i den egna produktionen utan typkontroll, eftersom det finns
krav pa tryckcykeltest.

Vid typkontrollerna certifieras bransletankarna i "tankfamiljer”. Dessa anger den
konstruktion och volym som satter granserna for tankarnas dimensioner och volymer.
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4.1.53 Skydd som forhindrar att utombordsmotorer startas med ilagd véxel

EN ISO 11547 Batar — Startsparr for utombordsmotorer i vaxellage (Small craft —
Start in gear protection)
Vasentligt krav 5.1.4 Utombordsmotor

Alla batar med utombordsmotor ska ha en anordning s om foérhindrar start med
ilagd vaxel utom:

a) nar motorn astadkommer en statisk dragkraft pa mindre &n 500 n  ewton (N),
b) nar motorn ar férsedd med ett gasreglage som beg  rénsar dragkraften till 500
newton nar motorn startas.

Foljande markningar ska finnas pa en utombordsmotor:

* CE-markning (obligatorisk)
« nedanstaende varningsmarkning om motorn kan ge dragkraft stérre an 500
N.

A} 6

4.1.54 Styrsystem

Vasentligt krav 5.4.1 Styrsystem Allmant: Styrsystemet ska vara utformat,
konstruerat och installerat  sa att det kan 6verféra styrkrafter under forutsebara
forhallanden.

Vasentligt krav 5.4.2 Styrsystem Nodutrustning: Segelbatar och batar med en
enkel inombordsmotor med fjarrstyrt roderstyrsystem ska vara utrustade med
en nodutrustning som gor det majligt att styra bate n med nedsatt hastighet.”

Alla komponenter i styrsystemet ska vara CE-markta, inklusive rattar, kablar,
apparater och cylindrar. Installationsanvisningarna och agarens instruktionsbok ska
félja med produkten.

OBS! CE-markningen kan aven finnas pa férpackningen till ett system som levereras.
D& omfattar markningen alla komponenter i forpackningen. Det &r sarskilt viktigt att
komponenterna i styrsystemet monteras korrekt, placeras ratt och trimmas in. Nar
detta gors ska installationsanvisningarna och standarden tillampas.

Vajerstyrsystem

EN ISO 8847 Batar — Styrsystem — Kabel- och blocksystem (Small craft — Steering
gear — Cable and pulley systems)
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Bild: Vajerstyrsystem dar vajrarna ar dragna i skyddskanaler.

Allmanna krav

Fastpunkterna for komponenterna i styranordningen ska tala forekommande
belastningar. Bultférband ska vara lasta. Styrarmens fastpunkt pa hjartstocken ska
tala de moment som styrningen dverfor. Alla komponeter i styrsystemet ska vara
tillgangliga for service.

Styrarm eller kvadrant

Vajersparets ande i en kvadrant ska ha en avrundningsradie pa minst 5 x vajerns
diameter.

Styrarmens langd eller kvadrantens radie ska vara sadan att styrvajern belastas med
en styrkraft som ar hégst 25 procent av vajerns draghallfasthet.
Vajer

Vajern ska vara tillverkad av rostfritt eller galvaniserat stal. Spanningen i vajern ska
kunna regleras. Vajern ska lopa i samma linje som sparen i kvadranten. Vajerns
ande ska forses med kaus om den avslutas med ett ga. Ogat ska vara splitsat,
forsett med slutbeslag eller vara last med atminstone tva vajerlas.
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Skivor

Sparet i en skiva ska ha en diameter pa minst 16 x vajerns diameter. En skivas
ledade fasten ska vara sadana att de haller blocket i ratt lage. Skivan ska vara sa
uppfast att vajern inte skavs. Varje del ska vara kraftigare an vajern i belastnings-
riktningen.

Styrkekrav

Styrsystemet ska tala att ratten belastas med en kraft pa 670 N i bada riktningarna
vid ytterdiametern i axelns riktning (framat och bakat) och att ratten belastas med en
tangentiell kraft p& 445 N nér rodret ar 1ast, sa att aven kvadrantens férband
belastas.

Rattprovet ska upprepas tio ganger och varje provomgang paga i minst fem
sekunder.

Rattpiedestalen ska méarkas med maximal rattdiameter.

Allméanna installationsanvisningar

Styrsystemet far inte stora kompasser eller navigationsutrustning. Styrsystemet ska
forses med roderstopp.

Styrkedjans langd far inte begransa styrrorelsen.

4.1.55 Kabelstyrsystem

EN 28848 Batar — Styrsystem (Small Craft — Remote steering systems EN 29775
(Batar — Styrsystem for enkelmotorer av utombordstyp med 15 kW — 40 kWeffekt
(Small Craft — Remote steering systems for single outboard motors of 15 kW to 40
kW power))).

Kabelstyrning i batar behandlas i tva standarder. Standarden EN 29775 tillampas nar
motoreffekten dverstiger 15 kW men understiger 40 kW. Standarden EN 28848
tilampas nar motoreffekten dverstiger 15 kW. Inga krav stélls i standarderna for
motorinstallationer under 15 kW.

Allmanna krav

Ett fabriksinstallerat kabelstyrsystem ska vara en komplett helhet. Det ar inte tillatet
att installera styrsystemet endast delvis. Utombordsmotorn behéver dock inte
installeras, utan installationerna utfors fram till motorn.

Styrkabeln ska forses med langdmarkning och CE-markning. Om styrsystemet ar
avsett for motorer med en maximal effekt pa 40 kW, ska det finnas en text som
informerar om detta.
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Rattens rekommenderade dimensioner ska dven visas pa den styrvaxel dar ratten ar
monterad.

Skruvfasten ska ha lasmekanismer.

Installation

Styrkabeln (eller nagon annan 6verféringsmekanism) i ett system som monteras till
tiltroret ska valjas sa att det vagrata avstandet fran fastpunkten pa stotstangen i
mittlaget till motorns centrumpunkt ar éver 270 mm.

Styrkabeln (eller nagon annan 6verféringsmekanism) i ett system som anvander ett
akterspegelfaste ska monteras sa att styrstangens mittlage ar i batens centerlinje.
Kabeln ska fixeras i baten med ett for andamalet anpassat fastdon.

Styrkabelinstallationen far inte skada nagon konstruktion eller ndgot system vid
nagon kombination av styrutslag och tilt. Styrkablarna ska installeras sa raka som
majligt och bojradien ska vara storre an tillverkarens rekommendationer.

Ratten och navet ska vara kompatibla.

N&ar genomféringen for styrkabeln ar lagre an 0,1 m ovanfor vattenytan vid full last
ska den tatas pa lampligt satt. (Dimensionerad for att vara kontinuerligt under vatten
= tathetsniva 1, Omrade 1, EN 1ISO 12216)

4.1.56 Hydrauliska styrsystem

EN ISO 10592 Batar — Hydrauliska styrsystem (Small Craft — Hydraulic steering
systems)

Allmanna krav

Komponenterna i hydraulsystemet far inte monteras sa att de halls pa plats av enbart
ror eller slangar. Det ska ga att komma at anslutningar, komponenter och 6ppningar
for oljepafylining och luftning.

| farkoster med en langd pa 6ver 12,5 m ska systemet kunna svanga rodret 30
grader (totalt 60°) fran en sida till den andra inom hégst 30 sekunder vid kdrning med
maximal hastighet.

Installation

Installationen av det hydrauliska systemet ska utforas enligt tillverkarens anvisningar.
Hydraulledningarna ska fastas stadigt eller pa annat satt skyddas, sa att de inte
skadas pa grund av notning eller vibration. Stéden ska vara korrosionsbestandiga
och de far inte orsaka galvanisk korrosion, skjuvning eller nétningsskador pa
hydraullinjerna. Det ska finnas en flexibel del mellan cylindrar och styva ror.
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Hydraulledningarna ska skyddas mot varme och nétningsskador och far inte komma i
kontakt med heta komponenter.

Hydraulcylindrarna ska monteras pa ett tillrackligt stabilt underlag. Alla gangade
fastdon som paverkar funktionen hos systemet ska vara sékrade.

Provningskrav

Ett hydrauliskt system ska tala att ratten vrids at bada hallen med en kraft pa minst
450 N, dar kraften ar riktad pa foljande satt:

» Pa vilket stalle som helst pa rattkransen.
» Vid pinnens mittpunkt pa en ratt med pinnar.
» Pa den stérsta momentarmen i system av andra typer.

Styranordningen ska tala att ratten dras utat eller skjuts inat med en kraft pa 670 N,
dar kraften paverkar ett omrade pa hogst 100 mm pa rattkransen eller en pinne.
Under proven ska foljande villkor uppfyllas:

* En minimifunktion hos systemet ska bevaras oberoende av rodrets
position.

» Inga lackage far forekomma i systemet.

» Inga skador eller deformationer far forekomma i installationspunkterna eller
batens strukturer.

Agarens instruktionsbok

Bruksanvisningen for det hydrauliska styrsystemet ska levereras med styrsystemet.
Den ska bifogas agarens instruktionsbok for baten och innehalla atminstone foljande
anvisningar:

* Bruksanvisning.

« Pafylining och luftning.

» Alternativa anvandningssatt nar det hydrauliska systemet &ar skadat, om
sadana finns.

» Service.

* Felsdkning, inklusive varningar.

* Lampliga hydraulvatskor.

» Systemschema som visar normala installationer.

» Forteckning 6ver delar som byts allmant och Iatt.

Obs! | agarens instruktionsbok for baten ska agarens instruktionsbok for
komponenter inga.
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Installatorens instruktionsbok

Installatérens instruktionsbok ska inga i leveransen av styrsystemet och innehalla
atminstone féljande anvisningar:

* Installation.

* Bruksanvisning.

* Rekommenderad provningsmetod.

» Systemets storsta drifttryck.

« Metoder for pafylining och luftning.

« Alternativa styrmetoder vid skada pa styrsystemet.

« Underhallsatgarder.

* FelsOkning, inklusive varningar.

» Lampliga hydraulvatskor.

* Metod for rengoring av systemet.

* Rekommendationer for tatning av skruvanslutningar.

» Specifikationer eller artikelnummer for rérsystem och utrustning som
passar for hydraulsystemet.

* Systemschema som visar de vanligaste installationssatten.

Markningar

* Obligatorisk CE-markning.
e "ISO 10592".

» Tillverkare.

* Modell- eller typbenamning.
* Maximalt tryck, [Pa].

« Tillverkningsar.

Och aven med koder for foljande uppgifter:

« Nummer pa ISO-standarden.

» Batens hastighet och langd.

» Skrovtyp: P=planande eller D=deplacementskrov.

« Antal motorer i baten och motortyp: I=inombords-/drevmotor,
I/O=inombords-/utombordsmotor, O=utombordsmotor.

» Antal styrplatser.

* Antal cylindrar.

» Rattaxelns maximala moment.

e Maximalt arbetstryck.
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Exempel:

Bat vars hastighet &ar 40 knop, langd 10 meter, planande skrov, en inombordsmotor,
tva styrplatser, tva cylindrar, maximalt moment 2,5 Nm och maximalt arbetstryck 15 MPa
(150 bar):

Styrsystem 1SO 10592 40/10-P-11-2-2-2,5-15

4.1.57 Styrsystem med kuggsektor och lankoverféring

EN ISO 13929 Batar - Styrsystem med kuggsektor och lankoverforing (Small craft —
Steering gear — Geared link system)

Allméanna krav

Alla komponenter i styrsystemet ska vara val fasta i forstarkta strukturer i baten, sa
att de tal bojande och vridande krafter. Styrarmens fastpunkt ska tala de moment
som styrningen overfor. Det ska finnas ett reservstyrsystem for nddsituationer.

Den maximala tilldtna spanningen f&r inte 6verstiga 45 N/mm? fér kolstél.
Dragstangens konstruktion ska tillata en langdjustering pa +20 mm och en
vinkelavvikelse pa minst 15°. Justeringarna ska kunna lasas.

En kuggstang, fran vilken rérelsen overfors till hjartstocken via en stang, far inte
vridas mer &n 65° fran mittlaget i ndgondera riktning.

Provningskrav

Hela systemet ska tala 5 sekunder langa belastningar,enligt nedan, som upprepas 10
ganger utan att styrférmagan forloras.

» En kraft pa ratten i langdriktningen (axelns riktning) pa 670 N, dar kraften
verkar pa rattens ytterdiameter.

» Systemet ska, da ratten vrids, tala en belastning motsvarande 1,5 ganger
det deklarerade maximala momentet pa hjartstocken. Rodret ska samtidigt
vara last, s att det inte ligger an mot ett roderstopp.

Allmanna installationsanvisningar

Styrsystemets storsta tillatna utgaende kraft och motsvarande vridmoment vid
hjartstocken ska vara specificerade. Styrsystemet vara sadant att det ar mojligt att
manovrera baten vid maximal hastighet med en styrkraft pa hogst 200 N, matt vid
rattens yttre diameter eller vid mitten av en pinne pa en pinnratt. Ett styrsystem enligt
standarden ska markas med foljande information:

+ Standardens nummer, ISO 13929.
* Tillverkarens namn.
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* Modelltyp.
« Maximal utgaende kraft.
+ Motsvarande roderkraft.

Tva fasta roderstopp ska fixeras i batens konstruktioner fér att begransa rodrets
rorelse. Roderutslaget ska da understiga det maximala utslag tillverkaren
rekommenderar.

Roderstoppen kan paverka styrspaken, som &r en separat spak som fasts pa
hjartstocken eller en spak pa kuggstangen. Ett roderstopp ska tala 1,5 ganger den
utgdende kraften.

Styrsystemet far inte stora kompasserna ombord.

Agarens instruktionsbok

En bruksanvisningen ska levereras med styrsystemet. Den ska bifogas agarens
instruktionsbok for baten och innehalla atminstone féljande information:

* En allman beskrivning av systemets funktion och specificering av
huvudkomponenterna.

* En sprangskiss 6ver konstruktionen eller en komponenttabell som visar
respektive komponents nummer och som definierar komponenten.

» Serviceanvisningar och tillatna justeringsatgarder.

» Noggranna forsiktighetsatgarder for ratt anvandning av utrustningen.

Obs! | &garens instruktionsbok for baten ska agarens instruktionsbok for
komponenter inga.

Installatdrens instruktionsbok

Installatérens instruktionsbok ska ingd i leveransen av systemet och innehalla
atminstone foljande information:

* En specificering av de viktigaste komponenterna.

* En allman beskrivning av systemets funktion och en hanvisning till
normvarden.

» Installationsanvisningar.

 Rekommenderade prov efter installationen.

* Allmanna anvisningar for montering av roderstopp.
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4.1.58 Styrsystem for sma jetbatar

Battillverkaren ska se till att styrsystemet i jetbatar uppfyller kraven i standarden EN
ISO 15652.

4.1.59 Fonster, luckor och dorrar.

EN ISO 12216 Batar - Fonster, ljusventiler, stormluckor, luckor och dorrar - Krav for
hallfasthet och vattentathet (Small craft — Windows, portlights, hatches, deadlights
and doors - Strength and watertightness requirements)

Standarden faststaller olika tekniska krav pa fonster, ljusventiler, luckor, stormluckor
och dorrar utifran battyp, konstruktionskategori och komponenternas placering i
baten. Kraven galler for komponenter som har betydelse for batens tathet, d.v.s.
komponenter genom vilka vatten kan tranga in i baten om de skadas.

Battillverkaren eller batkonstruktoren ska kanna till hallfastheten och tatheten for
varje fonster, lucka och dorr utifran dess placering i baten och utifrdn konstruktions-
kategorin. De tester som kravs i standarden har utforts pa prefabricerade kompo-
nenter. Tillverkaren ska beakta att en prefabricerad lucka har rétt placering och
tathetsklass och att den ar lamplig for den aktuella konstruktionskategorin.
Atminstone tillverkare av heldackade och delvis déckade béatar bér ha denna
standard som stdd for bedomningarna.

De komponenter som tillverkas hos battillverkaren ska, om de &r kritiska for batens
tathet, testas enligt denna standard. Dessutom ska tatheten hos stangningsanord-
ningar och fonster i en fardig bat testas i produktionen enligt standarden EN 1SO
12216. Man bor uppratta protokoll 6ver testerna och bifoga dem till batens tekniska
dokumentation.

Foéljande information om prefabricerade luckor ska finnas pa produktens yta eller i
medfdljande dokumentation:

e CE-markning.

e Hanvisning till standarden, ISO 12216.

« Den mest kravande tillatna placeringen pa baten.
» Battyp.

« Den mest kravande tillatna konstruktionskategorin.
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Termer och definitioner

Skivans infastning

Halvfast inspand skiva (semi-fixed, SF) — En skiva som ar sa fixerad att infastningen
begransar bojning och forhindrar sidorérelse vid kanterna, t.ex. en skiva med eller
utan ram som ar bultad eller limmad i kanterna.

Fritt upplagd skiva (simply supported, SS) — En skiva som kan béjas vid kanterna och
som tillater sidororelse vid kanterna, t.ex. en skiva utan ram som déppnas med gang-
jarn eller glider pa skenor.

Flexibelt fixerad skiva (flexibly connected plate, FC) — Fritt stddd skiva som ar fixerad
med ett elastiskt element runt skivan, t.ex. en trycklist av gummi.

Vattentathet

Den vattentathet som kravs for ett visst objekt beror pa konstruktionskategorin och
pa objektets placering i baten. Det finns fyra tathetsnivaer:

Tathetsniva 1: Tat vid kontinuerlig nedsankning i vatten.

Tathetsniva 2: Tat vid tillfallig nedsankning i vatten (t.ex. en 6verspolande sjo).
Tathetsniva 3: Tat vid stankvatten (t.ex. vid vagstank pa dacket).

Tathetsniva 4: Tat i vertikal riktning med 15 graders vinkel mot fallande vattendroppar
(t.ex. stortregn).

Provningen av tatheten beskrivs i bilaga D i standarden ISO 12216.

Fonstermaterial

Ett monolitiskt (homogent) glas ska vara antingen kemiskt hardat eller varmehéardat.
Laminerat glas far tillverkas av glas som inte ar hardat. Termoplaster kan vara av
typerna polykarbonat (PC) eller akrylat (PMMA). | bilaga E i standarden EN ISO
12216 definieras slagtaligt fonstermaterial och hur testerna utfors. Polykarbonat eller
akrylat kan anvandas i omraden som kraver slagtaligt glas.

OBS! Hardat sakerhetsglas och vanligt laminerat glas ar inte av slagtalig typ (EN 1SO
12216 bilaga E).

Komponenternas omradesfordelning i baten

De yttre ytorna pa en bat ar uppdelade i fyra omraden. Ytorna i respektive omrade
utsétts i stort sett i samma ofattning foér vatten eller yttre belastning.

Omrade I: Den del av skrovsidorna som stracker sig fran vattenlinjen till nivan hs=
Lh/12 for segelbatar och hs=Lh/17 for motorbatar. Nivan hs pa évre kanten i omrade

169



CE-handboken

| vaxer linjart fran vattenlinjens mittpunkt (Lwl/2) mot foren, dar omradets 6vre kant ar
pa nivan 1,2 hs enligt principen i bilden nedan.

« Glas som inte &r slagtaligt far endast anvandas i motorbatar i konstruk-
tionskategori C eller D eller i batar utrustade med stormskydd.

» Segelbatar och motorbatar i konstruktionskategori A och B ska tillverkas med
glas av slagtalig typ (t.ex. skottsakert glas som har testats enligt bilaga E i
standarden EN I1SO 12216).

« Langden pa den minsta icke-stéttade sidan pa en lucka eller ett fonster far inte
overstiga 300 mm, med undantag for nédutgangar i flerskrovsbatar.

» Skjutluckor ar inte tillatna.

« Oppningsbara luckor &r inte tillatna i segelbatar i konstruktionskategori A och
B och inte heller i motorbatar och flerskrovsbatar i konstruktionskategori A.

* Materialet i 6ppningsbara luckor ska vara akrylat (PMMA) eller polykarbonat
(PC).

e Den undre kanten av 6ppningsbara luckor ska vara 200 mm 6ver vattenlinjen
vid maximal belastning. Villkoren i stabilitetsstandarden EN ISO 12217 ska
uppfyllas.

« Oppningsbara luckor ska 6ppnas indt, med undantag for nédutgangar i
flerskrovsbatar.

» Tjockleken pa 6ppningsbara luckor ska vara 1,3 ganger
dimensioneringstjockleken i standarden och avstanden mellan fasten far inte
Overstiga 250 mm.

» Ingen del av ett skrovfonster eller en lucka i konstruktionskategori A och B far
sticka ut utanfor en vertikal tangent genom skrovet, dacket, fenderlisten eller
de andra integrerade delarna av skrovet.

» Flexibelt infasta skivor ar inte tillatna i omrade | (elastisk fastprofil, trycklist).
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Bild: Definition av omrade | och IIb. 1. visar omrade | och 2. visar omrade Il b.

OBS! De yttre skroven i segeltrimaraner tillnor omrade 1 i sin helhet oberoende av
definitionerna ovan.
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Omrade lla: Annat omrade an omrade |, dar manniskor kan ga och rora sig, t.ex.
dack, dverbyggnader och vagrata ytor i sittbrunnen. Lutningen i ett langskeppssnitt
ska vara under 25 grader. For enskrovsbatar ska lutningen i ett tvarskeppssnitt vara
under 50 grader och for flerskrovsbat inte 6ver 25 grader.

| segelbatar for om masten far endast slagtaligt glas anvandas (enligt reglerna
i EN ISO 12216, bilaga E). Men icke slagtaligt glas kan f& anvandas, om det &ar
forsett med stormskydd som tal det dubbla beréakningstrycket, nat som for-
hindrar skador eller skyddsstanger.

| segelbatar akter om masten och i motorbatar far hardat eller laminerat glas
anvandas.

Luckor ska ha en lasanordning, som kan anvandas atminstone inifran baten.
Dorrar ska ha en lasanordning, som kan anvandas fran bada sidorna.

En skjutlucka av termoplast utan ram ska ha minst 12 mm djupa glidspar, som
forhindrar att skivan lossnar nar den utsatts for sitt berakningstryck.

En skjutlucka ska ha sparrdon, som haller luckan i 6ppet eller stangt lage.
Luckor ska testas avseende hallfastheten. Det gors genom “felstigningsprov",
"repklamningsprov" och "prov genom vridning i luckans kanter", enligt stan-
darden EN ISO 12216.

Flexibelt monterade skivor &r inte tillatna i omrade lla (elastisk fastprofil,
trycklist)

Sailing multibull

Bild: Omrade lla och llb
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Omrade Ilb: Batens sidor och akterspegel ovanfor omrade I, dar man inte gar.

| segelbatar for om masten far endast slagtaligt glas anvandas (enligt reglerna
i EN ISO 12216, bilaga E). Men icke slagtaligt glas kan fa anvandas, om det ar
forsett med stormskydd som tal det dubbla berékningstrycket, nat som
forhindrar skador eller skyddsstanger.

| segelbatar akter om masten och i motorbatar far hardat eller laminerat glas
anvandas.

Luckor ska ha en lasanordning, som kan anvandas atminstone inifran baten.
Dorrar ska ha en lasanordning, som kan anvandas fran bada sidorna.

En skjutlucka av termoplast utan ram ska ha minst 12 mm djupa glidspar, som
forhindrar att skivan lossnar nar den utsatts for sitt berakningstryck.

En skjutlucka ska ha sparrdon, som haller luckan i 6ppet eller stangt lage.
Lyckor ska testas avseende hallfastheten. Det gors genom "felstigningsprov",
"repklamningsprov" och "prov genom vridning i luckans kanter", enligt
standarden EN ISO 12216.

Flexibelt monterade skivor ar inte tillatna i omrade Ilb (elastisk fastprofil)

Omrade Ill: Ett omrade som inte omfattas av definitionerna fér omrade | eller Il
Sadana omraden ar de lutande eller vertikala vaggarna pa éverbyggnader och dack.

« Hardat eller laminerat glas kan anvandas i motorbatar och segelbatar.

» En skjutlucka av termoplast utan ram ska ha minst 12 mm djupa glidspar,
som forhindrar att skivan lossnar nar den utséatts for sitt berakningstryck.

« En skjutlucka ska ha sparrdon, som haller luckan i 6ppet eller stangt lage.

« Dorrarna ska kunna 6ppnas bade utifran och inifran.

» Flexibelt monterade skivor &ar endast tillatna i motorbatar i
konstruktionskategori C och D (elastisk fastprofil, trycklist).
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Sailing multinull

Bild: Omrade Il

Omrade IV: De delar av de vertikala omradena 11l som ar skyddade mot direkta slag
fran vagor. T.ex. de vertikala inre sidorna i en sittbrunn eller det bakre partiet av en
Overbyggnad.

Hardat eller laminerat glas kan anvandas i motorbatar och segelbatar.

Losa luckor ska héllas pa plats nar de anvands (t.ex. genom att de lases fast
under en skjutlucka).

Losa luckor i konstruktionskategori A far kopplas samman nar luckorna inte ar
pa sin plats.

En skjutlucka av termoplast utan ram ska ha minst 12 mm djupa glidspar, som
forhindrar att skivan lossnar nér den utsatts for sitt berakningstryck.

En skjutlucka ska ha sparrdon, som haller luckan i 6ppet eller stangt lage.
Dorrarna ska kunna dppnas bade utifran och inifran.

Flexibelt monterade skivor ar endast tillatna i motorbatar i
konstruktionskategori C och D (elastisk fastprofil, trycklist).
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Motor craft

==

Sailing multibull
Bild: Omrade IV

Bestamning av materialtjocklekar och hallfasthet

Bestamning av skivtjockleken bygger pa tre kriterier som alla ska uppfyllas. Skivans
beraknade minimitjocklek bestams utifran tillaten spanning och nedbojning. Skiv-
tjockleken motsvara den minimitjocklek som faststalls i standarden EN ISO 12216. |
standarden finns aven fardiga tabeller for ratvinkliga fonster och skivor.

OBS! De berakningstryck som i framtiden kommer att tillampas da man faststéller
materialtjocklekarna for luckor, fonster och dérrar kommer sannolikt att harmoniseras
med standarden EN 1SO 12215-5 for dimensionering av batkonstruktioner. De minsta
materialtjocklekarna for fonster uppnas med héardat sakerhetsglas. Dessutom har,
beroende pa placeringsomradet, begransningar for fonstermaterial angetts for att
minska risken att glaset krossas. | standarden EN ISO 12215-6, som behandlar
konstruktionsdetaljer i batar, beskrivs bl.a. dimensioneringen av fonsterkarmar.

Prov som utférs pa gangjarnsforsedda luckor

Tre belastningsprov kravs for gangjarnsforsedda luckor som placeras pa en bats
dack (omrade lla):

1. Kanten pa luckan ska tala en kraft pa 750 N i alla positioner.

2. En lina har lamnats mellan luckan och dacket och man stiger pa luckan med en
kraft pa 750 N.

3. Luckan dppnas 90 grader och den vrids med grepp om kanterna med en kraft pa
200 N.
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Provning av vidhaftningsformaga (adhesion) hos limmade skivor

Skivornas limfogar ska tala solljus och alla miljoférhallanden samt kemikalier som
baten utsatts for under normal anvandning. Férutom dessa ska en skivmontering
som enbart bygger pa limfog uppfylla ett av féljande krav:

* Invandigt trycktest.

» Flaktest for vidhaftningskontroll av limfog.

« Om limtillverkarens anvisningar iakttas och limningsprocessen och forhallan-
dena foljs upp, sa kan limfogens héllfasthet sakerstéallas kalkylmassigt.

Vattentathetsprov

De luckor som ar installerade i en fardig bat ska tathetsprovas separat i produk-
tionen.

Proven bor protokollféras och bifogas till produktionens batspecifika dokumentation.
Tathetsniva 2 och 3

Tathetstestet gar till s& att man sprutar vatten pa fogarna vid luckan, fonstret eller
dorren med en noggrannhet pa =5 cm. Vattenstralen ska vara sammanhallen med
ett flode pa minst 10 liter/minut under atminstone tre minuter. (Man kan anvada en
tradgardsslang eller likn.)

« Ett lackage under en halv deciliter motsvarar tathetsniva 2.
» Ett lackage under provets gang pa en halv liter motsvarar tathetsniva 3.

Tathetsniva 4

Testet gar till sa att man sprutar vatten pa luckan, dorren eller fonstret med 10 cm
noggrannhet jamnt 6ver hela ytan. Vattenstralen ska vara droppalstrande och riktad
med hogst 15 graders avvikelse fran den vinkelrata riktningen mot planet. Testet
utfors under tre minuter. Vattentrycket ar inte faststéallt men det ska motsvara klassen
stortregn. Lackaget under testet far inte 6verstiga en halv liter.
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Tabell: Minimikrav pa tathetsnivan

Battyp Objektets Typ av A B C D
placering stangnings- | Ocean | Utanfor Kust- Skyddade
anordning 6ppen farvatten | farvatten
kust och och
utomskars | inomskars
Alla Omrade | Alla 2 2
Alla Omrade Il Alla 2 2
Alla Omrade Il SkJ.UtIECka vid 3 3
ingdngen
Alla Omrade Il Alla 3 3
Enskro:/s Omrade IV Alla 3 3
segelbat
Flerskrovsbat
eller motor- Omrade IV Alla 3 3
bat

Obs! Tathetskraven for vattentata och snabblansande brunnar beskrivs narmare i
standarden EN ISO 11812.

Tabell: Berakningstryck enligt EN 1ISO 12216, grundtryck

Placeringsomrade | | o | b | b | Ha e j e f e purfnujpufpnfmpiviyiiv

Motorbat (m)

segelbt (s) ms|{ms|ms|ms|ms|s|s|m|m|m|m|m|m]|s|m

Konstruktions- A A AlA

kategori B C B|A]|C B|B
C A B D C B D A|lBJ]A|B]|]C]|D clc
D D D|D

Placering

)S(::ilclli)r X | x| x| x| x| x| x|r]r]s|s|x|x]|x]x

F = framsida

Tryck, p, kPa 701 70 | 50 | 28 1 28 | 181121219 ]|]9]|6|6]|]6]12]6

Det ar tillatet att till grundtrycken i tabellen ovan lagga en reduceringskoefficient for
panelens bredd och en reduceringskoefficient till foljd av krokningen. Narmare
anvisningar for dimensioneringen finns i standarden.
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Kontroll av hallfastheten hos infastningar

Luckor och dorrar, som dppnas inat eller som halls stangda mot ett yttre tryck och ar
beroende av mekaniska anordningar (t.ex. gangjarn och 1as), ska testas eller dimen-
sioneras enligt ett dubbelt tryck som riktas mot luckans eller dorrens yta. Det kan
t.ex. rora sig om stormskydd och 6ppningsbara skrovfénster.

5 Kopia av historisk bat eller CE-certifiering?

Enstaka kopior av historiska batar byggda enligt ko nstruktioner fore 1950 och i
huvudsak med saddana material som anges dar ar undan  tagna fran
fritidsbatsdirektivet.

CE-certifierad béat

Den som bygger en "retrobat", med lésningar som skiljer sig fran de ursprungliga
ritningarna, har endast ett alternativ - att bygga den sa att den uppfyller kraven i
fritidsbatsdirektivet. Moderna batar ska alltid CE-certifieras, och det géaller aven batar
som serietillverkas.

Den som ska bygga en bat, delvis efter gamla ritningar, bor utfora de konstruktions-
och stabilitetsberakningar som kravs innan arbetet paborjas. Utifran kontrollalterna-
tiven i stabilitetsstandarden ska da foljande beaktas under konstruktionsskedet:
kraven pa stabilitet, eventuell flytbarhet vid vattenfylld bat, storlek pa brunnar och
lAnsningskapacitet samt tatheten hos dacksluckor och fonster.

Konstruktionsberakningarna for trabatar kan utféras med tillampbara dimen-
sioneringsregler. En traditionell langsam trabat kan dimensioneras enligt gamla
beprovade regler, t.ex. "Herreshoff’'s rule” eller "Nevin’s rule". EN ISO 12215, Gerr
eller andra berékningar som bygger pa berakningstryck och materialegenskaper ar
lampligare for moderna eller snabba batar byggda av moderna material. Detalj-
konstruktionerna spelar en viktig roll sarskilt i trabatar och nitade konstruktioner och
det bor finnas beskrivningar av dessa.

OBS! Konstruktions- och stabilitetsberakningarna tillhandahalls av professionella bat-
konstruktorer. Berakningarna ingar i batens tekniska dokumentation. Ett bra kon-
struktionsarbete garanterar ett lyckat slutresultat och minskar kostnaderna for
certifieringen, eftersom certifieringsmaterialet delvis skapas under konstruktions-
arbetets gang.

En konstruktion, som bygger pa gamla ritningar av en 6verensstammande systerbat
eller pa systerbaten i sig, kan anvandas som referensritning under féljande
forutsattning: systerbaten ska, med for kategorin avsedd belastning och motoreffekt,
aterkommande och bevisligen (loggbok el. likn.) ha utsatts for férhallanden enligt
konstruktionskategorin utan att skadas. Materialhallfastheten och fastena ska i detta
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fall motsvara minst samma niva som hos referensbaten, och konstruktionerna ska
undersokas och matas direkt i referensbaten. Ritningarna ska kompletteras med de
delar som saknas. Detta forfarande rekommenderas dock inte for konstruktions-
kategorierna A — Ocean och B — Utanfor dppen kust och utomskars.

Fardigbyggda batar stabilitetstestas och provkaors for att bestamma motoreffekten.
Systemen testas enligt standarderna (t.ex. provtryckningar och tester av luckornas
tathet) och protokoll uppréttas 6ver testerna. Agarens handbok utarbetas. Arbets-
momenten, forhallandena och byggnadsmaterialen under produktionen féljs upp och
dokumenteras i syfte att garantera god kvalitet. Ritningarna, berékningarna,
protokollen och &garens handbok bildar den "tekniska dokumentationen". Enligt den
kan baten sedan tillverkas och forklaras 6verensstamma med fritidsbatsdirektivet.

En CE-markt fardigbyggd bat levereras tillsammans med agarens handbok, och till
handboken bifogas en forsakran om dverensstammelse.

Produktionsdokumentationen arkiveras i minst 10 ar, réknat fran den tidpunkt da den
sista baten tillverkades. Kraven gor ingen skillnad pa vilka material en fritidsbat
byggs av, och de ar lika for alla battillverkare som bygger batar for marknaden inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.
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God stabilitet och flytbarhet i mindre trabatar kan astadkommas genom relativt sma
férandringar jamfort med historiska konstruktioner. Tra ar i sig ett flytande material.
Fiberkompositer har en hogre densitet an vatten och kraver atminstone en tredjedel
av materialets vikt (kg) i liter flytmedelsvolym for att halla sig flytande. For aluminium
ar motsvarande relation 2/3. | en trabat behéver man i praktiken endast ta hansyn till
de tillaggsflytmedel som kravs for motorn, manniskorna, batteriet och utrustningen,
eftersom skrovmaterialet flyter. Flytmedlen ska placeras med tillrackligt avstand fran
centrumlinjen och i huvudsak ovanfor tyngdpunkten, sa att baten har tillracklig
sidostabilitet nar den &r fylld med vatten.

OBS! Det ar bara enskilda kopior av historiska batar som inte behéver ha CE-
markning. Serietillverkade batar ska ha CE-markning.

Enskild kopia av en historisk bat

En historisk bat (allmogebat) ar en viktig del av vart kulturarv och for vissa av oss en
livsstil. Darfor ar byggandet av sadana batar undantaget fran fritidsbatsdirektivet.
Den som bygger en historisk bat ska dock se till att féljande villkor uppfylls:

« Batbyggaren ska kunna visa att den ursprungliga baten konstruerades eller
byggdes fore ar 1950.

« Batens konstruktion och linjer ska motsvara den ursprungliga ritningen eller
baten.
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» Batens egenskaper ska i sa stor utstrackning som mojligt motsvara den
ursprungliga baten (t.ex. vad galler motoreffekten).

» De historiska batarna far endast byggas i enstaka exemplar pa bestallning av
en kund, och alltsa inte serietillverkas.

« Batens skrov och déack ska i huvudsak byggas av samma material som den
ursprungliga baten. Det ar det dock tillatet att anvanda nya metoder for
enskilda detaljer i konstruktionen (bl.a. kan man anvanda moderna lim och
ytbehandlingsamnen, laminerade spant, (i mattlig grad) plywood i stéllet for
trd, moderna fastelement och beslag).

« Det ar inte tillatet att anvanda formar om man i den ursprungliga byggmetoden
anvande t.ex. kravellbyggt tr& som material. Varianter med fiberkompositer
omfattas av fritidsbatsdirektivet.

« Baten ska vara markt sa att det framgar att den ar en individuellt byggd kopia
av en historisk bat konstruerad fére 1950 och huvudsakligen byggd av
originalmaterial.

Drunkningsolyckorna har minskat radikalt sedan det inférdes krav avseende
flytformagan hos sma batar. Den som bygger en historisk trabat och sarskilt agaren
av baten ska vara medveten om att baten inte nédvandigtvis ar lika saker som en
CE-markt modern bat. En historisk bat kan krava storre praktisk baterfarenhet.

6 Standarder

Fritidsbatsdirektivet stods av ett stort antal standarder, av vilka majoriteten ar
harmoniserade. Med harmonisering avses att standarden innehaller vad som anses
motsvara den faststallda kravnivan i hela eller delar av ett eller flera vasentliga krav i
direktivet. | en harmoniserad standard finns en bilaga som kopplar delar av stan-
darden till specifika vasentliga krav. Det finns dock ingen tydlig sammanstélining av
om varje vasentligt krav har full motsvarighet i specificerade standarder.

Overensstammelse med ett vasentligt krav kan forutsattas om tackande harmonise-
rade standarder finns och ar uppfyllda. Vid bedémningen av dverensstammelse ar
det bast att i regel tillAmpa dessa standarder.

Aven ovriga standarder kan tillampas men da ar det viktigt att bedéma att samma
sakerhetsniva uppnas med respektive standard som med den harmoniserade stan-
darden. De standarder som direkt anges i direktivet ska tillampas.

En stor, bat med manga installationer kan beréras av manga av standarderna medan
en enkel bat berors av ett mindre antal.

Informationen ur standarderna i denna handbok kan vara foraldrad da detta lases.
Det ar alltsa viktigt att kontrollera att man har den gallande utgavan. | EU-
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kommissionens lista 6ver harmoniserad standard finns angivet nar en standard inte
langre far anvandas.

http://ec.europa.eu/enterprise/policies/european-standards/harmonised-
standards/recreational-craft/index_en.htm

En lank finns ocksa pa Transportstyrelsens hemsida CE-markning och marknads-
kontroll. Kopplingen fran vasentligt krav till harmoniserade standarder kan utlasas ur
EU-kommissionens Application guide to the amended recreational craft directive.
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/maritime/files/regulatory/cc_guide _cons20feb2
008_en.pdf.
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