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Erik Sandberg
Sj6- och luftfartsavdelningen
Sektionen for statistik och analys

Transportstyrelsen informerar - sjofart 4/2013
Transportstyrelsen distribuerar med viss regelbundenhet angeldgna
meddelanden och budskap varvat med erfarenhetsberikande héndelser som
andra inom sjofarten rakat ut for. Syftet med informationen ar att 6ka
kunskapen och sakerhetsmedvetandet hos sjéfartens aktorer pa alla nivaer.
Ett problem med sékerhetsarbete ar att na ut till de som berdrs, i synnerhet
till dem som sa att sdga “jobbar pa golvet”. Detta ar ett sétt att forsoka na
branschen i dess helhet.

Ett satt att ytterligare sprida information inom branschen &r att ta upp
relevanta handelser i fartygens skyddskommittéer.

Initiativtagare och ansvarig for utskicket, som skildrar bade svenska och
utlandska handelser, ar sektionen for statistik och analys pa
Transportstyrelsens sjo- och luftfartsavdelning. Synpunkter, asikter och
forslag emottages tacksamt pa e-post sjoutredning@transportstyrelsen.se.

Prenumeration pa utskicken

Transportstyrelsen later nu dessa meddelanden vara tillgangliga som
prenumeration. Man har mojlighet att prenumerera pa utskicket genom att
ange sin mejladress och kryssa for den typ av utskick man vill ha. Den som
fortsattningsvis vill ha informationen gar in pa:

Www.transportstyrelsen.se

om webbplatsen (langst nere i det blaa faltet)

prenumerera pa information (langst ner bland valen till vanster)
anmélan till prenumeration (I&ngst ner bland valen till vanster).

Det gar ocksa bra att anvanda foljande direktlank:

e http://www.transportstyrelsen.se/sv/Om-webbplatsen/Prenumerera-
pa-information/Anmalan-till-prenumeration/.

Dér fyller man i uppgifterna enligt anvisning. Vélj Sjofart (under val av
avdelning) och kryssa i Olyckor och tillbud — yrkessjofart samt
Sakerhetsinformation for sjofarten bland kryssvalen. Man kan
naturligtvis dven vélja annat.

Var noggrann med att skriva mejladressen korrekt.
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Den som av nagon anledning vill ha informationen som mejl direkt kan
meddela detta till sjoutredning@transportstyrelsen.se. Fragor besvaras
garna.

Det finns ocksa mojlighet att na texten pa engelska pa SAN-NYTT:s
hemsida www.san-nytt.se.

Felande ventil ledde till total ”"Black Out”

Vid arbete under gang med foder och kolv pa den ena huvudmaskinen,
borjade hett kylvatten att lIacka okontrollerat med "Black Out” som foljd.

Av annu inte helt klarlagd orsak fungerade inte den nyligen 6versedda ventil
som skulle separera kylvattnet mellan den maskin som underhdlls och det
évriga maskineriet (HM, HjM). Da kylvattentrycket forsvann stoppade de
dvriga maskinerna.

Den person som brannskadades vid handelsen ar enligt uppgifter ater i
tjanst.

Rent tekniskt foljdes SJIOFS 2008:81(om maskininstallation, elektrisk
installation och periodvid obemannat maskinrum) 3 kap 28

Allméanna rad: Kylvattensystemet bor vara anordnat pa sa satt att enstaka
fel i rorledningssystemet eller pa pumparna kan isoleras sa att kylformagan
kan uppratthallas eller snabbt aterstallas.”” Den havererade ventilen skulle
utgora just denna sékerhetsbarriar.

En lardom av héndelsen ar att man, innan denna typ av arbeten paborjas, bor
uppratta och folja en procedur dar man kontrollerar tathet och separering.

SLMA TS info 4/2013 handelse 1.

Finns laserproblematiken inom sjofarten?

Internationellt har flyget sedan flera ar utsatts for belysning med
laserpekare. | Sverige har det ocksa kommit att bli ett problem. Hittills i ar
har det rapporterats 130 st laserhandelser, motsvarande siffra for foregaende
ar var 109 st.

I de allra flesta fallen handlar det om gron laser och da vanligast under start-
och landningsfasen. For en pilot handlar riskerna inte sa mycket om
Ogonskador, utan istdllet om den bldndande effekten som stor under en
kénslig fas av flygningen.

2009 bildades en laserarbetsgrupp dér Transportstyrelsen &r en av 33 olika
myndigheter och speciella intressegrupper. Andra trafikslag, t.ex. bussar,
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har ocksa haft problem med olagligt anvandande av laser. Mer information

finns pa Transportstyrelsens hemsida:
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Luftfart/Statistik/Tillbud-och-olyckor-
statistik/Laserhandelser/

Det har kommit in nagra fa rapporter som visar att sjotrafik har drabbats av
liknande hé&ndelser. Transportstyrelsen vill gérna att dessa handelser
rapporteras for att kunna kartlagga hur stort problemet med laser har blivit
for sjofarten.

Vi tar garna emot bade historiska och aktuella laserhandelser pa
sjoutredning@transportstyrelsen.se for vidarebefordran till var representant
i laserarbetsgruppen.

RIB-batsférare 6ver bord (Rigid Inflatable Boat)

Den ensamme foraren av en RIB i yrkessjofart tappade kontrollen och
kastades 6ver bord i samband med att baten skar, nar den kom in i ett stérre
medsvall. Baten fortsatte darefter tva rundor for att senare ramma en bat pa
land och avsluta farden mot ett tréd. Det blev relativt stora materiella
skador, men denna gang skadades ingen manniska. Foraren var nykter,
kunde uppvisa ratt behdrighet och bor betraktas som erfaren.

Nar baten skar, 6verplanar eller wobblar ar det ar huvudsakligen farten och
vinkelférandringen hos baten som i forhallandet till hastigheten pa forarens
massa avgor om man kan halla sig kvar och aterta kontrollen eller fortsatta
over relingen i tangentens riktning.

Faktumet att dven erfarna forare av dessa battyper kan bli 6verraskade och
inte hinner anpassa farten, ger slutsatsen att det allvarligaste misstaget var
att dodmansgreppet inte anvandes.

SLMA TS info 4/2013 handelse 2.

En liknande handelse, men med ett betydligt olyckligare slut, beskrivs i

MAIB Safety Bulletin 1/13.
http://www.maib.gov.uk/publications/safety bulletins/safety bulletin_2013/safety bulletin
1 2013.cfm

Slutsatserna ar dock desamma néar det galler denna typ av batar
(RIB/FRB/snabba fartyg):
- Testa regelbundet dédmansgreppet
- Kontrollera att wire och fasten &r i god kondition
- Anvand alltid dédmansgreppet och koppla det helst innan motorn
startas
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- Stoppa motorn innan forarbyte om det finns risk att komma at
vaxel/gaspadrag.

Fran tidigare FRB-handelser har det visat sig fornuftigt att ha ett extra
dodmansgrepp i reserv vid styrpulpeten, om man blir tvungen att mandvrera
sig till en 6verbordgangen forare. (Kalla: DIUS-M)

MAIB:s rapport lankar dven till http://www.rya.org.uk/go/killcord

Bristande insikt rérande reseplanering, sjokortsunderlag och
utebliven rattning av sjokort kan fa allvarliga och kostsamma
konsekvenser

En handelse dar Transportstyrelsen reagerat pa omstandigheter och
uppgifter ar en grundstotning i Stockholm skérgard under sensommaren.

SLMA TS info 4/2013 héandelse 3

Anledningarna hartill &r att:

- Transportstyrelsen foljer upp handelser som kan kopplas till
genomforda foreskriftsforandringar. | detta fall TSFS 2012:67 om
vakthallning (med andringar i TSFS 2012:114), dar bl.a. planering
for varje resa (4 kap 6 8), elektroniska navigeringshjalpmedel (37 8)
och navigering i kustfarvatten (46 8) regleras

- Det framkom att vakthavande befél inte till fullo k&nde till pappers-
och elektroniska sjokorts specifika begransningar i det omrade som
trafikerades (papper och elektroniska). Detta foranleder att man bor
fundera kring vilka forutsattningar som finns ur ett
anvandarperspektiv rorande att hantera risker vid reseplanering,
framfor allt utanfor farled; kustnara och i skéargard

- Transportstyrelsen gor bedémningen att det &ven i andra delar av
sjofarten sannolikt gar att finna motsvarande manskliga beteenden
och forhallningssatt.

Endast fyra dagar innan den intréffade grundsttningen utgavs en Ufs som
beskrev grundet och djupkurvans utbredning. Det &r naturligtvis en olycklig
omsténdighet att man inte observerat sjokortsrattelsen och inte infort den i
sjokorten.
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Grundst6tningspositionen och sjokortet innan rattning. Kalla: Sjofartsverket/SHK
Det &r ca 25 m mellan 3-meterskurvan och grundstétningspositionen.

Grundet och 3-meterskurvan efter réttning. Kélla: Sjﬁfartsvrket

5 (8)



T Datum

IS
TYRELSEN 2013-11-19

Sjokortens tillforlitlighet gar att bedoma med hjélp av de uppgifter som
finns i UFS del A 2013 (sid 15 - 26)
http://www.sjofartsverket.se/sv/Sjofart/Sjokort/Sjokort/Sjofartsverkets-publikationer/Ufs-
A----Allmanna-upplysningar/

och i &n noggrannare upplosning pa Sjofartsverkets hemsida genom att folja
lanken http://iwww.sjofartsverket.se/sv/Maritima-Tjanster/Sjomatning/Sjomatningsplan-
2013-2020/ och darefter valja valfritt omrade under rubriken djupdata.

Lular
R Teckenforklari
eckenforklarin
() SJOFARTSVERKET g
Sjomatning, FSIS 44

MNationella djupdatabasen Siamatnin
Datum: 2013-05-20 jemaning
Forklaring I Sjémitning, Aldre
SJOMATNING, FSIS 44 ) ) — - Ekonomisk zon (EEZ)
Sjomatning som uppfyller internationell standard. Finsk-Svensk o
realisering av den internaionella sjgmatningsstandarden S-44, === Territonialgrans
benamnd FSIS-44, staller bl a krav pa att bottentéckningen &r 100%. [ Lansgrans

Med 100% bottentdckning menas att hela ytan undersdkts ("belysts”)
ach att rimlig information erhallits och granskats.

SJOMATNING

Uppfyller & internationell standard S-44. Ej fullstdndia bottentackning.
Sjomatningar genomférda med multibeam, singellod, laser och

ovrig teknik, Matningarna utfrda from 1940 och framat.

SJOMATNING, Aldre
Uppfyller g internationell standard S-44. Ej fullstandig bottentackning.
Sjmatningar utférda tidigare &n 1940. Matningarna utftrda i huvudsak med handlod.

Aven ENC-celler innehdller "kvalitetsstamplar” s.k. ZOC (Zone Of
Confidence). Tyvarr &r dessa data oftast inte av tillracklig upplésning och
inte heller anvandarvénliga for navigation kustnara och i Sveriges
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skargardar. Det ar darfér manga ganger mer anvandbart och tillforlitligt att
anvanda sig av information i Ufs A eller pa Sjofartsverkets hemsida for sin
beddmning av underlaget i elektroniska sjokort &n att anvénda ZOC i de

sjokortssystem som medger denna mojlighet.

Typical Sl.lr'.rey=
Paosition Depth Accuracy * Seafloor Coverage Characteristics *
Zoc"' | Accuracy
= 1.00 + 2%d Full area search not Controlled,
achieved; uncharted systematic survey
features, hazardous to || achieving similar depth
surface navigation are | but lesser position
B £50m Depth (m) | Accuracy (M) | ot expected butmay | accuracies than ZOC
10 £12 exist. A2, using a modem _
20 + 16 survey echosounder®,
100 ; 30 but no sonar or
1000 =~ 21' 0 mechanical sweep
- system.
= 2.00 + 5%d Full area search not Low accuracy survey or
achieved, depth data collected on an
Depth (m) Accuracy (m) anomalies may be opportunity basis such
expected. as soundings on
C + 500m 10 +25 passage.
30 +35
100 +7.0
1000 +520
worse Worse Full area search not Poor quality data or data
D than Than achieved, large depth that cannot be quality
ZoccC ZoccC anomalies may be assessed due to lack of
expected. information.
T u Unassessed - The quality of the bathymetric data has yet to be assessed

Exempel pa vanliga ZOC-symboler i ENC-celler i Svensk skargard (Kalla: Marinen,
Sjostridsskolan)

Handelsen i Stockholms skargard visar att:

- Relevant sjokortsdata ar viktig for att kunna genomféra en rimlig
riskhantering vid skéargardsnavigation, saval med papperssjokort som
med elektroniska sjokort

- Det inte alltid ar enkelt att ta reda pa tillforlitligheten i nagondera
sjokortstyp

- Sjokortens tillforlitlighet inklusive aktualitet &r en viktig del i
reseplaneringen

- Det finns en mojlig utvecklingspotential for ECDIS/ECS-system sa
att, under planeringen av en resa, sjokortens tillforlitlighet
askadliggors, t.ex. genom "Additional Layers”

Att dartill reseplanera med ledben, kurser, styrmarken, gir-/brytpunkter och
marginaler till navigatoriska faror gor det avsevart mycket enklare att
hantera risker och &ven att kontrollera den planerade resan.

Sjofarande bor ocksa observera att en rattning som denna, troligtvis inte blir
inford i kartplottrar, “appar” och enklare system forran efter flera manader.
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FORESEA
Erfarenhetsbasen innehdll den 18:e november 3 009 st. rapporter.

Nedan ges ett exempel pa en handelse som vid tillfallet kanske kanns
odramatiskt och kan tyckas tillhora “en vanlig dag pa jobbet”. Foljderna av
denna typ av enkla misstag kan dock ge oerhorda konsekvenser for saval liv
som materiel och miljd. Transportstyrelsen vill darfor uppmarksamma att
det &r viktigt att rapportera dven denna typ av handelser.

Black Out under losskastning kunde ha fororsakat allvarliga
skador pa personal, fartyg och hamnanlaggning

Mitt under losskastningsmandver slogs automatiskt huvudmaskinen av.
Tack vare en fordelaktig vindriktning och vindstyrka kunde fartyget ligga
kvar i ofarligt 1age” utan ytterligare obehagliga 6verraskningar.

Orsaken till att maskinen automatstoppade var att en smorjoljeventil inte var
helt éppnad efter arbeten med smérjoljereningen.

Felet harleddes relativt snabbt vilket denna gang innebar att man kunde
aterstarta och fortsétta losskastningen.

Checklistan kompletterades med procedurer for denna arbetstyp.
FORESEA id: 2388



