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Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
om sjévagsregler;

beslutade den 13 maj 2009.

Transportstyrelsen foreskriver! foljande med stod av 1 kap. 2 och 4 8§
samt 2 kap. 1, 9 och 10 8§ sjotrafikforordningen (1986:300) och beslutar
foljande allménna rad.

Tillampningsomrade

18 Dessa foreskrifter géller for sjotrafik inom Sveriges sjoterritorium och
ekonomiska zon och for trafik med svenska fartyg utanfor Sveriges sjo-
territorium och ekonomiska zon, om annat inte sarskilt anges.

De internationella reglerna
till forhindrande av kollisioner till sjoss

28 Av 1 kap. 2 § sjotrafikforordningen (1986:300) framgar att Transport-
styrelsen ska publicera de internationella reglerna till férhindrande av kolli-
sioner till sjoss i svensk Overséttning i Transportstyrelsens forfattnings-
samling. Oversittningen av de internationella reglerna till férhindrande av
kollisioner till sjoss finns i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

Tillagg till och undantag fran de internationella reglerna
till férhindrande av kollisioner till sjoss

3§ Tillagg till och undantag frdn de internationella reglerna till for-
hindrande av kollisioner till sjoss framgar av bilaga 2.

! Anmélan har gjorts enligt Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den
22 juni 1998 om ett informationsforfarande betraffande tekniska standarder och
foreskrifter och betraffande foreskrifter for informationssamhéllets tjanster (EGT L
204, 21.7.1998, s. 37, Celex 31998L.0034), andrat genom Europaparlamentets och
radets direktiv 98/48/EG (EGT L 217, 5.8.1998, 5.18, Celex 31998L.0048).
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Omsesidighet

4 8 Tekniska krav i dessa foreskrifter géller inte for ett fartyg eller dess
utrustning om fartyget eller utrustningen

1. har lagligen tillverkats eller har satts pd marknaden i en annan
medlemsstat inom EU eller i Turkiet, eller

2. har lagligen tillverkats i ett EFTA-land som har undertecknat EES-
avtalet.

Om fartyg eller utrustningar enligt forsta stycket inte uppnar en
sakerhetsnivd som &r likvardig med den som garanteras genom dessa
foreskrifter, ska tekniska krav i dessa foreskrifter gélla.

Undantag

58 Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter om det
finns sérskilda skél. Detta géller under forutsattning att undantaget inte
strider mot internationella &verenskommelser eller gemenskapsrattslig
lagstiftning.

Undantag fran bestammelserna i bilaga 1 kréver, utdver vad som sags i
forsta stycket, att férutsattningarna enligt regel 1 e i bilaga 1 ar uppfyllda.

1. Denna forfattning trader i kraft den 1 juli 20009.

2. Avsnitt 1 1. och m. i annex 4 till de internationella reglerna till
forhindrande av kollisioner till sjoss trader i kraft den 1 december 2009. De
aldre bestimmelserna i Sjofartsverkets kungorelse (SJOFS 1989:15) med de
internationella sjovéagsreglerna m.m. ska i dessa delar galla fram till detta
datum.

3. Sjofartsverkets och Transportstyrelsens beslut, som galler d& denna
forfattning trdder i kraft, géller &ven efter ikrafttrddandet av denna
forfattning. Sadana beslut ska anses ha meddelats av Transportstyrelsen och
géller till dess Transportstyrelsen meddelar ett nytt beslut eller giltighets-
tiden for beslutet gar ut.

4, Om det i en foreskrift som har beslutats av Sjofartsverket hanvisas till
Sjofartsverkets kungorelse (SJOFS 1989:15) med de internationella sjévégs-
reglerna m.m. ska denna h&nvisning istallet avse dessa foreskrifter.

P& Transportstyrelsens vagnar
STAFFAN WIDLERT

Carl-Goran Rosén
(Sjofartsavdelningen)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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BILAGA 1.
De internationella reglerna
till férhindrande av kollisioner till sjoss

Del A — Allméant
Regel 1 - Tillampning

a. Dessa regler galler alla fartyg pd 6ppna havet samt i vatten som &r
forbundna med éppna havet och som ar farbara for sjogaende fartyg.

b. Ingenting i dessa regler ska hindra tilldmpningen av séarskilda regler som
har beslutats av vederbérande myndighet om redder, hamnar, floder,
sj0ar eller andra inre vatten som &r férbundna med dppna havet och som
ar farbara for sjogdende fartyg. Sadana sarskilda regler ska Gverens-
stamma med dessa regler i storsta mojliga man.

¢. Ingenting i dessa regler ska hindra tillampningen av sérskilda regler som
har beslutats av stater om ytterligare positions- eller signalljus, signal-
figurer och visselsignaler for 6rlogsfartyg och fartyg i konvoj. Detsam-
ma galler for ytterligare positions- eller signalljus och signalfigurer for
fiskefartyg sysselsatta med fiske i flotta. Sadana ytterligare positions-
eller signalljus, signalfigurer och visselsignaler ska i storsta mojliga man
inte kunna forvaxlas med fartygsljus, signalfigurer eller signaler enligt
dessa regler.

d. Trafiksepareringssystem kan antas av den internationella sjofarts-
organisationen (IMO) i syfte att efterleva dessa regler.

e. Om ett fartygs flaggstat faststaller dels att fartyget &r av sarskild
konstruktion eller ar avsett for sarskilt andamal, dels att fartyget inte helt
kan uppfylla bestdmmelserna i denna bilaga om fartygsljusens eller
signalfigurernas antal, placering, lysvidd eller lysvinkel eller om ljud-
signalanordningarnas placering och egenskaper, ska fartyget uppfylla
andra bestdmmelser om fartygsljus, signalfigurer och ljudsignal-
anordningar. Dessa andra bestammelser ska faststéllas av flaggstaten och
ska i storsta mgjliga man overensstimma med de bestammelser i denna
bilaga som galler for fartyget i fraga.

Regel 2 — Ansvar

a. Ingenting i dessa regler fritar ett fartyg, eller fartygets dgare, redare,
befalhavare eller besattning, frdn ansvar for foljderna av att ha
underlatit att folja dessa regler. Reglerna fritar inte heller ett fartyg,
eller fartygets &gare, redare, befalhavare eller besattning, fran ansvar
for foljderna av att ha underlatit att vidta de forsiktighetséatgarder som
anses ingd i gott sjomanskap eller som kan komma att kravas vid
radande omstandigheter.
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Del A — Allméant

Né&r dessa regler tolkas eller tillampas ska tillborlig hansyn tas till alla
navigationsfaror och kollisionsrisker samt till alla sarskilda omstandlig-
heter, inbegripet begrénsningar hos berorda fartyg, som kan krdva att
man avviker fran dessa regler for att undgéa 6verhangande fara.

Regel 3 — Allménna definitioner

I dessa regler ska nedanstdende ord och uttryck ha féljande innebérd, om
inte annat foljer av sammanhanget.

a.

fartyg

maskindrivet
fartyg

segelfartyg

fartyg sysselsatt
med fiske

sjoflygplan

ej mandverfardigt
fartyg

farkost som anvéands till eller kan anvandas till
transport pa vatten

Fartyg inbegriper farkost som inte &r deplacerande,
WIG-farkost och sjoflygplan.

fartyg med maskinell framdrivning

fartyg under segel under forutséttning att eventuellt
installerat framdrivningsmaskineri inte anvands

fartyg som fiskar med nét, linor, tral eller annan
fiskeutrustning som begransar fartygets mandver-
formaga

Fartyg som fiskar med sléplinor eller annan fiske-
utrustning som inte begransar mandverformagan
avses inte.

luftfarkost som dar konstruerad for att kunna
mandvrera pa vatten

fartyg som till foljd av négon sarskild omstandighet
inte kan mandvrera enligt dessa regler och darfor
inte kan hélla undan for andra fartyg



Del A — Allméant

g.

fartyg med
begransad
mandverférmaga

fartyg hammat av
sitt djupgéende
pa vag

langd och bredd

fartyg i sikte av
varandra

nedsatt sikt

WIG-farkost

fartyg som till foljd av sin verksamhet har
begransad forméga att mangvrera enligt dessa regler
och darfor inte kan hélla undan fér andra fartyg

Fartyg med begransad mandverférmaga omfattar
atminstone foljande:

1) fartyg som d&r sysselsatta med att lagga ut,
reparera eller ta upp sjomarke, undervattenskabel
eller rérledning,

2) fartyg som 4&r sysselsatta med muddring,
sjomatning eller undervattensarbete,

3) fartyg som &r sysselsatta med att komplettera
forrad eller flytta 6ver personal, proviant eller last
nar det ar pa vag,

4) fartyg som ar sysselsatta med start eller
ombordtagning av flygplan,

5) fartyg som é&r sysselsatta med minrdjning, och

6) fartyg som &r sysselsatta med sddan bogsering
att bade fartyget som bogserar och bogserslapet har
starkt begransade méjligheter att avvika fran sin
kurs.

maskindrivet fartyg vars djupgaende i forhallande
till tillgangligt djup och tillganglig bredd i det
navigerbara vattnet starkt begrénsar fartygets
mojlighet att avvika fran sin kurs

fartyg som inte ligger till ankars, inte ar fortéjt vid
land eller inte star pa grund

fartygets langd 6verallt och fartygets storsta bredd

fartyg i en sadan situation att det ena kan siktas
visuellt fran det andra

situationer da sikten begransas av dimma, dis, sno-
fall, hért regn, sandstorm eller liknande anledning

farkost med flera driftssatt som i sitt huvudsakliga
driftssatt flyger ndara ytan genom att utnyttja yt-
effektens paverkan
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Del B - Styrnings- och seglingsregler
Sektion | — Fartygs upptradande under alla siktforhallanden
Regel 4 — Tillampning

Regel 4-10 galler under alla siktforhallanden.

Regel 5 — Utkik

Pa fartyg ska man standigt halla noggrann utkik med syn, hérsel och alla
andra tillgangliga och under radande omstandigheter och forhallanden
anvandbara medel sa att man kan géra en fullstandig bedémning av situa-
tionen och risken for kollision.

Regel 6 — Saker fart

Ett fartyg ska alltid framféras med séaker fart. Farten ska anpassas sa att
fartyget kan vidta lampliga och effektiva atgarder for att undvika kollision.
Farten ska dven anpassas sa att fartyget kan stoppa inom ett avstand som ar
lampligt utifran rddande omstandigheter och férhéllanden.

Vid beddémning av vad som ska anses vara séker fart ska man ta hénsyn
till bland annat féljande faktorer:

a. Paalla fartyg ska man beakta

1) rédande siktforhallanden,

2) trafiktatheten, inbegripet anhopningar av fiskefartyg eller andra
fartyg,

3) fartygets mandverformaga, sarskilt avseende stoppstracka och
girférmaga under radande forhallanden,

4) under morker: forekomsten av bakgrundsljus, exempelvis ljus fran
land eller reflexer fran egna ljus,

5) radande vind-, sjo- och stromforhallanden samt narheten till
navigationsrisker,

6) djupgaendet i forhallande till tillgangligt vattendjup.

b. Pa fartyg med funktionsduglig radar ska man utver faktorerna i a beakta

1) radarutrustningens egenskaper, prestanda och begrénsningar,

2) de begransningar som féljer med den avstandsskala som anvands,

3) hur radarns formaga att uppticka péverkas av radande sjoférhallan-
den, vader och andra stérningskallor

4) mojligheten att sma fartyg, is och andra flytande féremal inte
upptacks med radar pa tillrackligt avstand,

5) antal, lage och forflyttning hos fartyg som upptécks med radar,

6) den exaktare bestdmningen av sikten som kan mojliggdras nér radar
anvands for att faststalla avstandet till fartyg eller andra foremal i
nérheten.
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Del B — Styrnings- och seglingsregler

Regel 7 — Risk for kollision

a.

P4 fartyg ska man anvénda alla tillgangliga och under rddande omstan-
digheter och forhéllanden anvandbara medel for att bedoma om det finns
risk for kollision. Vid minsta osakerhet ska sadan risk anses finnas.

. Om det finns funktionsduglig radarutrustning installerad ombord ska den

anvandas pa ratt satt. | det ingar dels avsokning pa stort avstand sa att
man tidigt blir varskodd om risk for kollision, dels radarplottning eller
likvardig systematisk observation av upptickta foremal.

Antaganden far inte grundas pa otillracklig information, i synnerhet inte
pé otillracklig radarinformation.

. Vid beddémning av eventuell risk for kollision ska man beakta bland

annat foljande:

1) Om kompassbéringen till ett fartyg som nérmar sig inte forandras
markbart ska det anses finnas risk for kollision.

2) Aven nir baringen forandras markbart ska det kunna anses finnas
risk for kollision, i synnerhet nér man nérmar sig ett mycket stort
fartyg eller bogserslap eller nar man narmar sig ett fartyg pa litet
avstand.

Regel 8 — Atgarder for att undvika kollision

a.

Atgarder for att undvika kollision ska vidtas i enlighet med regel 4-19
och ska, om radande omstandigheter s medger, utféras tydligt, i god tid
och med vederborligt iakttagande av gott sjbmanskap.

Andringar av kurs eller fart for att undvika kollision ska, om rédande
omstandigheter s medger, vara sé stora att de latt kan uppfattas av andra
fartyg, visuellt eller med radar. En serie sma andringar av kurs eller fart
bor undvikas.

Om det finns tillrdckligt med fritt vatten kan en kurséndring vara den
mest effektiva atgarden for att undvika en néarsituation, forutsatt att
kurséndringen gors i god tid, ar kraftig och inte leder till en annan
narsituation.

En atgard som vidtas for att undvika kollision med ett annat fartyg ska
vara sadan att den leder till passage pa sikert avstand. Verkningarna av
atgarden ska kontrolleras noggrant tills det andra fartyget ar helt forbi
och Klart.

Om det ar nodvindigt for att undvika kollision eller for att fa mer tid for
att beddma situationen, ska ett fartyg minska farten eller helt upphava
farten genom att man stoppar framdrivningsmedlen eller slar back.



Del B — Styrnings- och seglingsregler

f.

1) Ett fartyg som enligt dessa regler ar skyldigt att inte hindra ett annat
fartygs passage eller sakra passage ska, nar radande omstandigheter
sd kraver, i god tid vidta atgard s att det andra fartyget far tillrack-
ligt med fritt vatten for séker passage.

2) Ett fartyg som &r skyldigt att inte hindra ett annat fartygs passage
eller sakra passage fritas inte fran denna skyldighet om det narmar
sig det andra fartyget sd att det innebar risk for kollision. Det forra
fartyget ska, nar det vidtar atgard, ta hansyn till eventuell foreskriven
atgard i regel 4-19.

3) Ett fartyg vars passage inte ska hindras av ett annat fartyg ar anda
skyldigt att folja regel 4-19 nar de bada fartygen narmar sig varandra
sd att det innebar risk for kollision.

Regel 9 — Tranga farleder

a.

Ett fartyg som framfors i en trang farled eller ett trangt farvatten ska
hélla sig s nara farledens eller farvattnets yttre begransning pa fartygets
styrbordssida som sakerheten och framkomligheten medger.

Fartyg med en langd under 20 meter och segelfartyg far inte hindra ett
annat fartygs passage om det fartyget endast kan framforas sakert i en
trang farled eller ett trangt farvatten.

Fartyg sysselsatta med fiske far inte hindra ett annat fartygs passage om
det fartyget framfors i en trang farled eller ett trangt farvatten.

Ett fartyg far inte korsa en tréng farled eller ett trdngt farvatten om detta
hindrar ett annat fartygs passage om det senare fartyget kan framforas
sakert endast i sadan farled eller sddant farvatten. Det senare fartyget far
anvanda den ljudsignal som féreskrivs i regel 34 d om det rader oséker-
het om det korsande fartygets avsikter.

1) 1 en trang farled eller ett trdngt farvatten dar det upphinnande
fartyget kan kora om endast om det upphunna fartyget vidtar
atgarder for att medge siker omkorning, ska det upphinnande
fartyget visa sin avsikt genom att avge lamplig signal enligt regel
34 ¢ 1. Det upphunna fartyget ska, om det samtycker till omkor-
ningen, avge lamplig signal enligt regel 34 ¢ 2 och vidta atgarder for
att medge séiker passage. Om det rader osékerhet far det upphunna
fartyget avge signaler enligt regel 34 d.

2) Denna regel fritar inte det upphinnande fartyget fran dess skyldighet
enligt regel 13.

Ett fartyg som narmar sig en krok eller ett omrade i en trang farled eller
ett trangt farvatten, dar andra fartyg kan vara skymda av mellanliggande
hinder, ska framforas med sarskild vaksamhet och forsiktighet och ska
avge lamplig signal enligt regel 34 e.
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g.

Del B — Styrnings- och seglingsregler

Fartyg ska, om rédande omstandigheter s& medger, undvika att ankra i en
trang farled.

Regel 10 — Trafiksepareringssystem

a.

Denna regel géller for trafiksepareringssystem antagna av den inter-
nationella sjcfartsorganisationen (IMO) och fritar inte nagot fartyg fran
dess skyldighet enligt ndgon annan regel.

Ett fartyg som anvander sig av ett trafiksepareringssystem ska

1) framforas i det avsedda trafikstraket och félja den trafikriktning som
anges for straket,

2) sa langt praktiskt mojligt halla val fritt fran en separeringslinje eller
separeringszon,

3) normalt gd in i eller ga ut ur ett trafikstrak vid strakets andpunkt. Om
ett fartyg anda gar in eller gar ut vid ndgon av strakets sidor ska detta
goras med sa liten vinkel som praktiskt mojligt i forhallande till den
trafikriktning som anges for straket.

Ett fartyg ska sa langt praktiskt mojligt undvika att korsa ett trafikstrak.
Om fartyget anda maste gora detta ska straket korsas sa att fartyget
stavar sd nara vinkelratt som praktiskt mojligt i forhallande till den
trafikriktning som anges for straket.

1) Ett fartyg far inte anvanda en kusttrafikzon om det kan anvénda
avsett trafikstrdk i angransande trafiksepareringssystem utan att
eftersétta sédkerheten. Fartyg med en langd under 20 meter, segel-
fartyg och fartyg sysselsatta med fiske far dock anvanda kusttrafik-
zonen.

2) Oavsett vad som anges i 1 far ett fartyg anvanda en kusttrafikzon nar
det ar pa resa till eller fran en hamn, offshoreanlaggning, lotsstation
eller ndgon annan plats som ar belagen i kusttrafikzonen. Ett fartyg
far dven anvanda en kusttrafikzon for att undga éverhangande fara.

Fartyg far inte ga in i en separeringszon eller korsa en separeringslinje.
Detta galler dock inte ett fartyg som korsar, gar in i eller gar ut ur ett
strak eller ett fartyg som gér in i separeringszonen eller korsar
separeringslinjen for att

1) i nodfall undgéa 6verhangande fara, eller

2) vara sysselsatt med fiske inom en separeringszon.

Fartyg som framfors i omraden néra ett trafiksepareringssystems and-
punkter ska framforas med sérskild forsiktighet.

Fartyg ska sd langt praktiskt mojligt undvika att ankra i ett trafik-
separeringssystem eller i omraden nara trafiksepareringssystemets and-
punkter.
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h. Fartyg som inte anvander ett trafiksepareringssystem ska hélla sig ifran
det med sa bred marginal som &r praktiskt mojligt.

i. Ett fartyg sysselsatt med fiske far inte hindra ett annat fartygs passage
om det senare foljer ett trafikstrak.

j. Fartyg med en langd under 20 meter och segelfartyg far inte hindra ett
maskindrivet fartygs sakra passage om det maskindrivna fartyget foljer
ett trafikstrak.

k. Ett fartyg med begransad mandverformaga som ar sysselsatt med under-
hall som avser navigationssakerheten i ett trafiksepareringssystem
undantas fran att folja denna regel i den utstrackning detta ar nddvandigt
for att utfora arbetet.

I. Ett fartyg med begransad manoverforméaga, som ar sysselsatt med att
lagga ut, reparera eller ta upp undervattenskabel i ett trafikseparerings-
system, undantas fran att folja denna regel i den utstrackning detta &r
nodvandigt for att utfora arbetet.

Sektion 11 — Fartygs upptradande nar de ar i sikte av varandra
Regel 11 - Tillampning

Reglerna i regel 11-18 galler fartyg i sikte av varandra.

Regel 12 — Segelfartyg

a. Nar tva segelfartyg narmar sig varandra sd att det innebér risk for
kollision, ska det ena hélla undan for det andra enligt foljande:

1) Om fartygen har vinden in pa olika sidor, ska det fartyg som har
vinden in pa babords sida halla undan for det andra.

2) Om fartygen har vinden in pd samma sida, ska det fartyg som ar i
lovart halla undan for det fartyg som ar i la.

3) Om ett fartyg med vinden in pa babords sida ser ett fartyg i lovart
och inte med sékerhet kan avgéra om det andra fartyget har vinden in
pa babords eller styrbords sida, ska det forsta fartyget halla undan for
det andra fartyget.

b. Vid tillampning av denna regel ska lovartsidan anses vara motsatt sida i
forhallande till den sida pa vilken storseglet fors. Om det &r ett ratacklat
fartyg ska lovartsidan anses vara motsatt sida i forhallande till den sida
pa vilken det storsta snedseglet fors.
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Regel 13 — Upphinnande

a.

Oavsett vad som anges regel 4-18 ska ett upphinnande fartyg hélla
undan for ett upphunnet fartyg.

Ett fartyg ska anses vara upphinnande nér det narmar sig ett annat fartyg
i en riktning som &verstiger 22,5 grader akter om tvars. Med andra ord
anses ett fartyg vara upphinnande nar det befinner sig i ett sadant lage i
forhéllande till det upphunna fartyget att det under mérker skulle vara
mojligt att se endast det upphunna fartygets akterljus och inget av dess
sidoljus.

Om det rader minsta osikerhet om huruvida ett fartyg ar upphinnande,
ska man pa fartyget anta att det ar upphinnande och handla darefter.

En senare forandring i baringen mellan de bada fartygen kan inte géra
det upphinnande fartyget till ett skdrande fartyg enligt dessa regler. En
senare forandring i béaringen kan heller inte frita det upphinnande
fartyget fran skyldigheten att halla val fritt fran det upphunna fartyget till
dess att det upphinnande fartyget &r helt forbi och klart.

Regel 14 — Stav mot stav

a.Nar tva maskindrivna fartyg maéts pa kontrakurs eller nara kontrakurs sa

att det innebar risk for kollision, ska bada fartygen andra sin kurs &t
styrbord sa att de passerar varandra babord mot babord.

En sadan situation ska anses foreligga nar man pa ett fartyg ser det andra

fartyget ratt forut eller nara ratt forut och om man pa det forsta fartyget

— under morker ser det andra fartygets toppljus overens eller néra
oOverens, eller

- under morker ser det andra fartygets bada sidoljus, eller

— vid dager iakttar motsvarande bild av det andra fartyget.

Om det rdder minsta osikerhet om huruvida en sadan situation fore-
ligger, ska man pa fartyget anta att sa ar fallet och handla darefter.

Regel 15 — Skarande kurser

Nar tvd maskindrivna fartygs kurser skar varandra sa att det innebar risk for
kollision, ska det fartyg som har det andra pa sin egen styrbordssida hélla
undan och ska, om rddande omstandigheter sd medger, undvika att ga for om
det andra fartyget.
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Regel 16 — Fartyg som ska halla undan

Ett fartyg som &r skyldigt att halla undan for ett annat fartyg ska, sa langt
mojligt, i god tid vidta kraftig atgard for att halla val undan.

Regel 17 — Fartyg som ska halla kurs och fart

a. 1) Nar det ena av tva fartyg ar skyldigt att halla undan, ska det andra
hélla sin kurs och fart.

2) Det senare fartyget far dock vidta atgarder for att undvika kollision
genom egen mandver s snart det star klart att det fartyg som ar
skyldigt att halla undan inte vidtar lampliga atgarder i enlighet med
dessa regler.

b. Nar det fartyg som ska hélla kurs och fart av ndgon anledning kommer
sd nara att kollision inte kan undvikas enbart genom att det fartyg som
ska halla undan vidtar atgarder, ska det fartyg som ska hélla kurs och
fart vidta de atgarder som sakrast leder till att en kollision kan undvikas.

c. Ett maskindrivet fartyg som vid méte pa skarande kurser vidtar atgarder
enligt a 2 for att undvika kollision med ett annat maskindrivet fartyg
ska, om radande omstandigheter s& medger, inte dndra kurs at babord for
ett fartyg som befinner sig pa det forsta fartygets babordssida.

d. Denna regel fritar inte det fartyg som ska halla undan fran den skyldig-
heten.

Regel 18 — Fartygs inbordes skyldigheter

Om inte annat foreskrivs i regel 9, 10 och 13 géller féljande:

a. Ett maskindrivet fartyg pa vag ska halla undan for
1) ej mandverfardiga fartyg,
2) fartyg med begransad mandverformaga,
3) fartyg sysselsatta med fiske,
4) segelfartyg.

b. Ett segelfartyg pa vag ska halla undan for
1) ej mandverférdiga fartyg,
2) fartyg med begransad mandverformaga,
3) fartyg sysselsatta med fiske.

c. Ett fartyg sysselsatt med fiske som ar pa vag ska, sa langt mojligt, halla
undan for
1) ej mandverférdiga fartyg,
2) fartyg med begransad mandverformaga.

13
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d. 1) Alla fartyg, bortsett frAn ej mangverfardiga fartyg och fartyg med
begransad mandverférmaga ska, om radande omstandigheter s med-
ger, undvika att hindra séker passage for fartyg hdmmade av sitt
djupgéende, som visar de signaler som foreskrivs i regel 28.

2) Ett fartyg som ar hammat av sitt djupgdende ska framféras med sar-
skild forsiktighet och med hansyn till sitt speciella tillstand.

e. Ettsjoflygplan pa vattnet ska, i allmanhet, halla val undan for alla fartyg
och undvika att hindra fartygens framférande. Om omsténdigheterna
innebér att det finns risk for kollision ska sjoflygplan dock fdlja
regel 4-19.

f. 1) En WIG-farkost ska, nir den lyfter, landar och flyger nara ytan, halla
val undan for alla andra fartyg och undvika att hindra deras fram-
forande.

2) En WIG-farkost som framférs pa vattenytan ska félja de bestam-
melser som galler for maskindrivna fartyg i regel 4-11 och 13-19.

Sektion 111 — Fartygs upptradande vid nedsatt sikt
Regel 19 — Fartygs upptréadande vid nedsatt sikt

a. Denna regel galler fartyg som inte ar i sikte av varandra nar de framfors
i eller nara ett omrade med nedsatt sikt.

b. Fartyg ska framféras med saker fart utifrdn rddande omstandigheter och
forhallanden vid nedsatt sikt. P4 ett maskindrivet fartyg ska maskineriet
vara redo fér omedelbar manéver.

c. Fartyg ska ta vederborlig hansyn till omstandigheter och forhallanden
vid nedsatt sikt nar regel 4-10 tillampas.

d. Pa ett fartyg dar man med enbart radar uppticker ett annat fartygs
narvaro ska man faststalla om en narsituation ar pd véag att uppstd och
om det finns risk for kollision. Om s &r fallet, ska fartyget i god tid gora
undanmanéver. Om undanmandvern innebdr en kurséndring, ska
foljande undvikas sa langt méjligt:

1) kursandring at babord om det andra fartyget befinner sig for om
tvérs, dock inte vid upphunnet fartyg,

2) kursandring i riktning mot ett fartyg som befinner sig tvérs eller
akter om tvars.

e. Bortsett fran de fall d& det har faststallts att det inte finns risk for
kollision ska ett fartyg dar man hor ett annat fartygs mistsignal fran
nagot hall for om tvars eller som inte kan undvika en nérsituation med
ett annat fartyg for om tvars minska farten till minsta méjliga med vilken
fartyget kan hélla sin kurs. Fartyget ska om ndédvandigt helt upphava
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farten. Fartyget ska i vilket fall framforas med yttersta forsiktighet tills
faran for kollision &r dver.
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Del C - Fartygsljus och signalfigurer
Regel 20 — Tillampning

a. Regel 20-31 ska foljas under alla vaderforhallanden.

b. Reglerna om fartygsljus géller fran solnedgéang till soluppgang. Under
denna tid far fartyget inte visa andra ljus
—som kan forvaxlas med de fartygsljus som foreskrivs i dessa regler,
— som forsvagar fartygsljusens lysvidd eller sérprégel, eller
— som hindrar noggrann utkik.

c. De fartygsljus som foreskrivs i dessa regler ska, i den méan de finns
ombord, &ven visas fran soluppgang till solnedgang vid nedsatt sikt. De
far visas vid dvriga omstandigheter om det anses nodvandigt.

d. Reglerna om signalfigurer ska foljas vid dager.

e. De fartygsljus och signalfigurer som foreskrivs i dessa regler ska
uppfylla bestdmmelserna i annex 1 till dessa regler.

Regel 21 — Definitioner

a. toppljus vitt ljus placerat lodratt dver fartygets langskepps
centerlinje som visar ett oavbrutet sken i en
cirkelbage i horisontalplanet av 225 grader och som
ar placerat sa att skenet visas fran ratt forut till 22,5
grader akter om tvars pa vardera sidan av fartyget

b. sidoljus gront ljus pa fartygets styrbordssida och rott ljus pa
fartygets babordssida som vart och ett visar ett
oavbrutet sken i en cirkelbage i horisontalplanet av
1125 grader och som é&r placerade sa att skenet
visas fran ratt forut till 22,5 grader akter om tvars
pa vardera sidan av fartyget

P4 fartyg med en langd under 20 meter féar sido-
ljusen sattas ihop i en sammansatt lanterna placerad
over fartygets langskepps centerlinje.

c. akterljus vitt ljus placerat sd nara aktern som praktiskt
mojligt som visar ett oavbrutet sken i en cirkelbage
i horisontalplanet av 135 grader och som &r placerat
sd att skenet visas fran ratt akter ut till 67,5 grader
pa vardera sidan av fartyget

d. bogserljus gult ljus placerat sd nidra aktern som praktiskt
mojligt som visar ett oavbrutet sken i en cirkelbage
i horisontalplanet av 135 grader och som &r placerat
sd att skenet visas fran ratt akter ut till 67,5 grader
pa vardera sidan av fartyget

17
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e. runtlysande ljus

f.  blixtljus

Del C — Fartygsljus och signalfigurer

ljus som visar ett oavbrutet sken i en cirkelbége i
horisontalplanet av 360 grader

ljus som med regelbundna mellanrum avger 120
eller fler blixtar i minuten

Regel 22 — Fartygsljusens lysvidd

De fartygsljus som foreskrivs i dessa regler ska ha ljusstyrka enligt avsnitt 8
i annex 1 till dessa regler for att kunna ha féljande minsta lysvidd:

a. Pa fartyg med en langd av 50 meter eller mer:

toppljus 6 nautiska mil
sidoljus 3 nautiska mil
akterljus 3 nautiska mil
bogserljus 3 nautiska mil
vitt, rott, gront eller gult runtlysande ljus 3 nautiska mil

b. Pa fartyg med en langd av 12 meter eller mer men under 50 meter:
toppljus pa fartyg med en langd av 20 meter 5 nautiska mil

eller mer

toppljus pa fartyg med langd under 20 meter | 3 nautiska mil
sidoljus 2 nautiska mil
akterljus 2 nautiska mil
bogserljus 2 nautiska mil
vitt, rott, gront eller gult runtlysande ljus 2 nautiska mil

c. Pafartyg med en langd under 12 meter:

toppljus 2 nautiska mil
sidoljus 1 nautiska mil
akterljus 2 nautiska mil
bogserljus 2 nautiska mil
vitt, rétt, gront eller gult runtlysande ljus 2 nautiska mil

d. Pasvarupptackta, delvis nedsankta fartyg eller foremal som bogseras:

|vitt, runtlysande ljus

' 3 nautiska mil
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Regel 23 — Maskindrivna fartyg pa vag

a. Ett maskindrivet fartyg pa vig ska visa

1)
2)

3)
4)

b. En

ett forligt toppljus,

ett andra toppljus akter om och hdgre a@n det forliga toppljuset; ett
fartyg med en langd under 50 meter &r inte skyldigt att visa detta
andra toppljus men far gora det,

sidoljus,

akterljus.

svavare i icke-deplacerande driftssatt ska visa en gul, runtlysande

snabblixt utdver de fartygsljus som foreskrivs i a.

c. En

WIG-farkost ska visa ett rott, hogintensivt, runtlysande blixtljus nar

den lyfter, landar och flyger ndra ytan utbver de fartygsljus som
foreskrivs i a.

d. 1)

2)

3)

Ett maskindrivet fartyg med en langd under 12 meter far visa ett vitt,
runtlysande ljus och sidoljus i stéllet for de fartygsljus som
foreskrivs i a.

Ett maskindrivet fartyg med en langd under 7 meter vars maximifart
inte Gverstiger 7 knop far visa ett vitt, runtlysande ljus i stallet for de
fartygsljus som foreskrivs i a och far, om praktiskt mojligt, dven visa
sidoljus.

Toppljuset eller det vita, runtlysande ljuset pa ett maskindrivet fartyg
med en langd under 12 meter far placeras vid sidan av fartygets
l&ngskepps centerlinje om det inte ar praktiskt mojligt att placera det
Over centerlinjen. Detta galler under forutsattning att sidoljusen sétts
ihop i en sammansatt lanterna som ska vara placerad over fartygets
langskepps centerlinje eller s nara samma langskeppslinje som
toppljuset eller det runtlysande, vita ljuset som praktiskt mojligt.

Regel 24 — Bogsering och paskjutning

a. Ett maskindrivet fartyg som bogserar ska visa foljande fartygsljus:

1

2)
3)
4)
5)

i stallet for det fartygsljus som foreskrivs i regel 23 a 1 eller 2: tva
toppljus placerade lodrétt ovanfor varandra eller, om bogserslapets
langd matt fran det bogserande fartygets akter till slapets slut
Overstiger 200 meter, tre toppljus placerade lodrétt ovanfor varandra,
sidoljus,

akterljus,

bogserljus placerat lodratt ovanfor akterljuset,

om bogserslapets langd dverstiger 200 meter: en signalfigur som ger
bilden av en romb placerad dar den syns bést.

b. Nar ett paskjutande fartyg och ett fartyg som blir paskjutet ar fast
forbundna med varandra till en sammansatt enhet, ska de anses vara ett
maskindrivet fartyg och visa de fartygsljus som foreskrivs i regel 23.
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Ett maskindrivet fartyg som skjuter pa eller bogserar langs sidan ska,

utom da det ror sig om en sammansatt enhet, visa féljande fartygsljus:

1) i stallet for det fartygsljus som foreskrivs i regel 23 a 1 eller 2: tva
toppljus placerade lodratt ovanfor varandra,

2 sidoljus,

3) akterljus.

. Ett maskindrivet fartyg som omfattas av a eller ¢ ska &ven folja regel

23a2.

Fartyg eller foremal som bogseras, utom de som anges i g, ska visa
foljande fartygsljus:

1) sidoljus,

2) akterljus,

3) om bogserslapets langd dverstiger 200 meter: en signalfigur som ger
bilden av en romb placerad dar den bast syns.

Nar flera fartyg som bogseras langs sidan eller skjuts pa i grupp ska visa

fartygsljus som ett enda fartyg géller féljande:

1) Ett fartyg som skjuts pa som inte tillnér en sammansatt enhet ska
visa sidoljus i den framre delen.

2) Ett fartyg som bogseras langs sidan ska visa akterljus samt i den
frémre delen sidoljus.

Ett svarupptackt, delvis nedsénkt fartyg eller foremél som bogseras eller
en kombination av sddana fartyg eller féremal som bogseras ska visa
féljande fartygsljus:

1) om bredden understiger 25 meter: ett vitt, runtlysande ljus i eller
néra den framre &nden och ett vitt, runtlysande ljus i eller néra den
aktra anden, med undantag av oljebehallare, som inte behover visa
nagot fartygsljus i eller nara den framre dnden,

2) om bredden ar 25 meter eller mer: ytterligare tva vita, runtlysande
ljus pa eller nara breddens ytterkanter,

3) om langden &verstiger 100 meter: ytterligare vita, runtlysande ljus
mellan de fartygsljus som foreskrivs i 1 och 2 sa att avstandet mellan
fartygsljusen inte 6verstiger 100 meter,

4) en signalfigur som ger bilden av en romb pa eller nira den aktersta
ytterkanten pa det sista fartyget eller féremalet som bogseras, och
om bogserslapets langd dverstiger 200 meter, ytterligare en signal-
figur som ger bilden av en romb placerad dér den syns bast och sd
langt forut som praktiskt mojligt.

. Om det av nagon giltig anledning inte &r praktiskt mojligt for ett

bogserat fartyg eller foremal att visa de fartygsljus eller signalfigurer
som foreskrivs i e eller g, ska alla rimliga atgarder vidtas for att belysa
det bogserade fartyget eller foremalet eller atminstone indikera att
fartyget eller foremalet &r dar.
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Om det av nagon giltig anledning inte &r praktiskt mojligt for ett fartyg
som normalt inte &r sysselsatt med bogsering att visa de fartygsljus eller
signalfigurer som foreskrivs i a eller c, &r inte fartyget skyldigt att visa
sadana fartygsljus i de fall fartyget ar sysselsatt med att bogsera ett annat
fartyg i nod eller pa annat sétt ar i behov av hjalp. Alla rimliga atgarder
enligt regel 36 ska vidtas for att indikera forbindelsen mellan det
bogserande fartyget och det fartyg som bogseras, sérskilt genom att
belysa bogserlinan.

Regel 25 — Segelfartyg pa vag och fartyg under rodd

a.

Ett segelfartyg pa vig ska visa
1) sidoljus,
2) akterljus.

Pa ett segelfartyg med en langd under 20 meter far de fartygsljus som
foreskrivs i a sattas ihop i en sammansatt lanterna placerad i eller ndra
masttoppen, placerad dar den syns bast.

Ett segelfartyg pé& vag far, utver de fartygsljus som foreskrivs i a, visa
tvd runtlysande ljus placerade lodratt ovanfér varandra i eller nara
masttoppen och placerade dér de syns bést. Det dvre ljuset ska vara rott
och det nedre grént. Dessa fartygsljus far inte visas tillsammans med den
sammansatta lanterna som medges i b.

1) Ett segelfartyg med en langd under 7 meter ska, om praktiskt
mojligt, visa de fartygsljus som foreskrivs i a eller b. Om sd inte &r
fallet ska segelfartyget ha till hands en elektrisk lampa eller en tand
lanterna som visar ett vitt ljus. Detta ska visas i sd god tid att
kollision kan undvikas.

2) Ett fartyg under rodd far visa de fartygsljus som foreskrivs for
segelfartyg i denna regel. Om fartyget inte gor det ska fartyget under
rodd ha till hands en elektrisk lampa eller en tdnd lanterna som visar
ett vitt ljus. Detta ska visas i sa god tid att kollision kan undvikas.

Ett fartyg som ar under segel och maskinell framdrivning samtidigt ska
visa en kon med nedatvand spets placerad i den framre delen av fartyget
dér den syns bast.

Regel 26 — Fiskefartyg

a.

Ett fartyg sysselsatt med fiske ska, oavsett om det &r pa vag eller ligger
till ankars, visa endast sddana fartygsljus och signalfigurer som
foreskrivs i denna regel.
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b. Ett fartyg sysselsatt med tralfiske, med vilket avses att nat eller annat
fiskeredskap sl&pas genom vattnet, ska visa

1) tva runtlysande ljus placerade lodratt ovanfor varandra, det Gvre
ljuset gront och det nedre vitt, eller en signalfigur bestdende av tva
koner placerade lodrétt ovanfor varandra, spets mot spets,

2) ett toppljus akter om och hogre &n det grona, runtlysande ljuset;
fartyg med en langd under 50 meter &r inte skyldiga att visa ett
sadant fartygsljus men far gora det,

3) nér fartyget gor fart genom vattnet: sidoljus och akterljus utdver
ovriga fartygsljus som foreskrivs i b.

c. Ett fartyg sysselsatt med annat fiske an trélfiske ska visa

1) tva runtlysande ljus placerade lodratt ovanfor varandra, det Gvre
ljuset rott och det nedre vitt, eller en signalfigur bestdende av tva
koner placerade lodrétt ovanfor varandra, spets mot spets,

2) nir det finns fiskeredskap som stricker sig mer an 150 meter vagratt
ut fran fartyget: ett vitt, runtlysande ljus eller en kon med spetsen
uppat, placerad i riktning mot redskapet,

3) nér fartyget gor fart genom vattnet: sidoljus och akterljus utéver
oOvriga fartygsljus som foreskrivs i c.

d. De vytterligare signaler som beskrivs i annex 2 till dessa regler ska visas
av fartyg sysselsatta med fiske i nérheten av andra fartyg sysselsatta med
fiske.

e. Ett fartyg som inte &r sysselsatt med fiske ska inte visa de fartygsljus och
signalfigurer som foreskrivs i denna regel, utan endast de fartygsljus och
signalfigurer som foreskrivs for fartyget utifran dess langd.

Regel 27 — Ej mandverfardiga fartyg och fartyg med begransad
mandverférmaga

a. Ettej manoverfardigt fartyg ska visa
1) tva roda, runtlysande ljus placerade lodratt ovanfér varandra dér de
syns bést,
2) tvad klot eller liknande signalfigurer placerade lodratt ovanfor
varandra dér de syns bést,
3) ndr fartyget gor fart genom vattnet: sidoljus och akterljus utdver
dvriga fartygsljus som foreskrivs i a.

b. Fartyg med begriansad mangverférmaga, utom fartyg som ar sysselsatt
med minrdjning, ska visa
1) tre runtlysande ljus placerade lodrétt ovanfér varandra dar de syns
béast, dar det dversta och det nedersta &r rott och det mellersta vitt,
2) tre signalfigurer placerade lodrétt ovanfor varandra déar de syns bést,
dér den Oversta och den nedersta &r ett klot och den mellersta &r en
signalfigur som ger bilden av en romb,
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3) nér fartyget gor fart genom vattnet: toppljus, sidoljus och akterljus
utover de fartygsljus som foreskrivs i 1,

4) nér fartyget ligger till ankars: de fartygsljus eller den signalfigur som
foreskrivs i regel 30, utdver de fartygsljus eller signalfigurer som
foreskrivs i 1 och 2.

Ett maskindrivet fartyg som ar sysselsatt med sédan bogsering att bade
fartyget som bogserar och bogserslédpet har starkt begrénsade
mojligheter att avvika fran sin kurs ska visa de fartygsljus eller
signalfigurer som foreskrivs i b1 och b 2, utdver de fartygsljus eller
signalfigurer som foreskrivs i 24 a.

. Ett fartyg som &r sysselsatt med muddring eller undervattensarbete och

som har begransad mandverformaga ska visa de fartygsljus och

signalfigurer som foreskrivs i b 1, b 2 och b 3. Nér det finns trafikhinder
ska ett sadant fartyg dessutom visa

1) tva rdda, runtlysande ljus eller tva klot placerade lodratt ovanfor var-
andra for att indikera den sida som trafikhindret finns pa,

2) tva grona, runtlysande ljus eller signalfigurer som ger bilden av tva
romber placerade lodrétt ovanfor varandra for att indikera den sida
som ett annat fartyg kan passera pa,

3) nér fartyget ligger till ankars: de fartygsljus eller signalfigurer som
foreskrivs i d i stallet for de fartygsljus eller den signalfigur som
foreskrivs i regel 30.

Om storleken pa ett fartyg varifran dykning sker gor att det inte ar

praktiskt majligt att visa alla fartygsljus och signalfigurer som foreskrivs

i d, ska foljande visas:

1) tre runtlysande ljus placerade lodratt ovanfér varandra dar de syns
bést, dar det Gversta och det nedersta &r rott och det mellersta vitt,

2) den internationella signalflaggan A som en skdrm med minst 1
meters hdjd; skarmen ska vara synlig runt hela horisonten.

Ett fartyg som &r sysselsatt med minréjning ska visa tre gréna,
runtlysande ljus eller tre klot utdver de fartygsljus som foreskrivs for
maskindrivna fartyg i regel 23 eller utover de fartygsljus eller
signalfigurer som foreskrivs for fartyg som ligger till ankars i regel 30.
Ett av ljusen eller kloten ska visas nira formastens topp och de andra tvé
ska visas pa vardera nocken av den forliga ran. Dessa fartygsljus eller
signalfigurer indikerar att det &r farligt for andra fartyg att komma
nérmare an 1 000 meter.

. Fartyg med en langd under 12 meter, utom fartyg varifran dykning sker,
ar inte skyldiga att visa de fartygsljus och signalfigurer som foreskrivs i
denna regel.

. De signaler som foreskrivs i denna regel &r inte signaler for fartyg i nod
och i behov av hjélp. Sddana signaler anges i annex 4 till dessa regler.
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Regel 28 — Fartyg hammade av sitt djupgaende

Ett fartyg hammat av sitt djupgdende far utover de fartygsljus som
foreskrivs for maskindrivna fartyg i regel 23 visa tre roda, runtlysande ljus
placerade lodrétt ovanfor varandra dar de syns bast eller en cylinder dar den
syns bast.

Regel 29 - Lotsfartyg

a.

Ett lotsfartyg som 4r i lotsningstjénst ska visa

1) i eller nara masttoppen: tva runtlysande ljus placerade lodratt ovan-
for varandra, det vre vitt och det nedre rott,

2) nar fartyget ar pa vag: sidoljus och akterljus, utdver de fartygsljus
som foreskrivsi 1,

3) nér fartyget ligger till ankars: de fartygsljus eller den signalfigur som
foreskrivs i regel 30 for fartyg som ligger till ankars, utver de
fartygsljus som foreskrivs i 1.

Ett lotsfartyg som inte &r i lotsningstjanst ska visa de fartygsljus eller
signalfigurer som foreskrivs for liknande fartyg av samma langd.

Regel 30 - Fartyqg till ankars och fartyg pa grund

a.

Ett fartyg till ankars ska visa, placerade dér de syns bast,

1) iden framre delen av fartyget: ett vitt, runtlysande ljus eller ett klot,

2) i eller nédra aktern: ett vitt, runtlysande ljus l&gre &n det fartygsljus
som foreskrivs i 1.

Ett fartyg med en langd under 50 meter far visa ett vitt, runtlysande ljus,
placerat dar det syns bést, i stéllet for de fartygsljus som foreskrivs i a.

Ett fartyg till ankars far dven anvéanda tillgangliga arbetsljus eller
motsvarande for att belysa dacken. Ett fartyg med en langd av 100 meter
eller mer ska &ven anvénda tillgangliga arbetsljus eller motsvarande for
att belysa décken.

Ett fartyg pa grund ska visa de fartygsljus som foreskrivs i a eller b och
dessutom, placerade dér de syns bést,

1) tvaroda, runtlysande ljus placerade lodratt ovanfor varandra,

2) tre klot placerade lodrétt ovanfér varandra.

Ett fartyg med en langd under 7 meter som ligger till ankars pa en plats
som inte ligger i eller nara tranga farleder, farvatten eller ankarplatser
eller pa en plats dar fartyg normalt inte framfors ar inte skyldigt att visa
de fartygsljus eller den signalfigur som foreskrivs i a och b.
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f. Ett fartyg med en langd under 12 meter som star pd grund &r inte
skyldigt att visa de fartygsljus eller signalfigurer som foreskrivs i d 1 och
d2.

Regel 31 - Sjoflygplan

Om det inte &r praktiskt mojligt for ett sjoflygplan eller en WIG-farkost att
visa fartygsljus och signalfigurer med de egenskaper eller den placering som
foreskrivs i regel 20-30 ska sjoflygplanet eller WIG-farkosten visa fartygs-
ljus och signalfigurer som &r sa lika de foreskrivna som mojligt med
avseende pa egenskaper och placering.
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Del D - Ljud- och ljussignaler

Regel 32 — Definitioner

a. vissla ljudsignalanordning som kan avge foreskrivna
signalljud och som fdljer specifikationerna i annex 3
till dessa regler

b. kort signalljud signalljud av ca 1 sekunds varaktighet

c. langt signalljud signalljud av 4 till 6 sekunders varaktighet

Regel 33 — Ljudsignalutrustning

a. Ett fartyg med en langd av 12 meter eller mer ska ha en vissla. Ett fartyg
med en langd av 20 meter eller mer ska ha en vissla och en fartygs-
klocka. Ett fartyg med en l&ngd av 100 meter eller mer ska ha en vissla,
en fartygsklocka och en gonggong vars ton och klang inte kan forvaxlas
med fartygsklockans. Visslan, fartygsklockan och gonggongen ska félja
specifikationerna i annex 3 till dessa regler. Fartygsklockan eller gong-
gongen eller bada far ersittas med annan utrustning som har samma
respektive ljudegenskaper, forutsatt att foreskrivna signaler alltid kan
avges manuellt.

b. Ett fartyg med en langd under 12 meter &r inte skyldigt att ha de
ljudsignalanordningar som foreskrivs i a, men om det inte har sadan
anordning ska fartyget ha ndgon annan anordning som kan avge en
andamalsenlig ljudsignal.

Regel 34 — Mandver- och varningssignaler

a. Nar fartyg &r i sikte av varandra, ska ett maskindrivet fartyg pa viag som
gor en mandver som ar tillaten eller foreskriven enligt dessa regler,
indikera mandvern genom foljande signaler med visslan:

— ett kort signalljud for att sdga ”jag andrar min kurs &t styrbord”
— tvé korta signalljud for att siga ”jag andrar min kurs at babord”
— tre korta signalljud for att sdga "min propeller arbetar for back™.

b. Alla fartyg far komplettera de visselsignaler som foreskrivs i a med
ljussignaler, som upprepas pa lampligt sétt under det att manévern gors:
1) dessa ljussignaler ska ha féljande betydelse:
— en blink for att sdga “jag andrar min kurs at styrbord”,
— tvé blinkar for att saga "jag andrar min kurs at babord”,
— tre blinkar for att sdga "min propeller arbetar for back”,
2) varaktigheten av varje blink ska vara ca 1 sekund, intervallet mellan
blinkarna ska vara ca 1 sekund och intervallet mellan tva pa varandra
foljande signaler ska inte vara mindre an 10 sekunder,
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3) det ljus som anvands for denna signal ska, om sadant ar installerat,
vara ett vitt, runtlysande ljus och ha en lysvidd av minst 5 nautiska
mil, och det ska uppfylla bestdimmelserna i annex 1 till dessa regler.

c. Nar fartyg ar i sikte av varandra i en trang farled eller i ett trangt

farvatten ska

1) det upphinnande fartyget visa sin avsikt i enlighet med regel 9 e 1
genom foljande signaler med visslan:
- tva langa signalljud och ett kort signalljud, i ndmnd ordning, for
att sdga "jag avser att kéra om dig pa din styrbordssida”,
— tva langa signalljud och tva korta signalljud, i namnd ordning,
for att saga “jag avser att kéra om dig pa din babordssida”,

2) det upphunna fartyget, om det handlar i enlighet med regel 9 e 1,
visa sitt samtycke genom fdljande signal med visslan:
— ett langt, ett kort, ett ldngt och ett kort signalljud, i ndmnd
ordning.

d. Nér fartyg i sikte av varandra ndrmar sig varandra och det ena fartyget
av nagon orsak inte forstar det andra fartygets avsikter eller handlingar
eller om det rader osakerhet om huruvida det andra fartyget vidtar
tillrackliga atgarder for att undvika kollision, ska det forsta fartyget
omedelbart indikera sin osakerhet genom att i hastig foljd avge minst
fem korta signalljud med visslan. Denna signal far kompletteras med en
ljussignal med minst fem korta blinkar i hastig foljd.

e. Ett fartyg som narmar sig en krok eller ett omrade i en trang farled eller
ett trangt farvatten dar andra fartyg kan vara skymda av mellanliggande
hinder ska avge ett Iangt signalljud. Denna signal ska besvaras med ett
langt signalljud av varje fartyg som narmar sig som kan vara inom
horhall bakom kraken eller det mellanliggande hindret.

f. Om visslor pa ett fartyg ar installerade med stérre mellanrum an
100 meter, ska endast en vissla anvandas for att avge mandver- och
varningssignaler.

Regel 35 - Ljudsignaler vid nedsatt sikt

I eller néra ett omrdde med nedsatt sikt ska de signaler som foreskrivs i
denna regel avges, sdval vid dager som under mérker, enligt foljande:

a. Ett maskindrivet fartyg som gor fart genom vattnet ska med hdgst
2 minuters intervall avge en ljudsignal bestdende av ett langt signalljud.

b. Ett maskindrivet fartyg pa vag som har stoppat och som inte gor fart
genom vattnet ska med hogst 2 minuters intervall avge en ljudsignal
bestdende av tva langa signalljud i foljd med ca tva sekunders mellan-
rum.
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Ej mandverfardiga fartyg, fartyg med begransad manéverférmaga, fartyg
hammade av sitt djupgdende, segelfartyg, fartyg sysselsatta med fiske
och fartyg som ar sysselsatta med att bogsera eller skjuta pa ett annat
fartyg ska med hogst 2 minuters intervall avge en ljudsignal bestaende
av tre signalljud i foljd, namligen ett langt foljt av tva korta, i stéllet for
de signaler som foreskrivs i a eller b.

. Fartyg sysselsatta med fiske till ankars och fartyg med begrénsad
mandverformaga som utfor sitt arbete till ankars ska avge den signal som
foreskrivs i c i stéllet for de signaler som foreskrivs i g.

Ett fartyg som bogseras ska, om det & bemannat, med hogst 2 minuters
intervall avge en ljudsignal bestdende av fyra signalljud i féljd, namligen
ett langt foljt av tre korta. Om fler &n ett fartyg bogseras ska det sista
fartyget i bogserslépet avge signalen. Om praktiskt mojligt ska denna
signal avges omedelbart efter det bogserande fartygets signal.

. Nér ett paskjutande fartyg och ett fartyg som blir paskjutet ar fast
forbundna med varandra till en sammansatt enhet, ska de anses vara ett
maskindrivet fartyg och avge de signaler som foreskrivs i a eller b.

. P& ett fartyg till ankars ska man med hdgst 1 minuts intervall ringa
hastigt i fartygsklockan i ca 5 sekunder. P4 ett fartyg med en langd av
100 meter eller mer ska man ringa i fartygsklockan i den framre delen av
fartyget, och omedelbart darefter ska fartyget avge en ljudsignal
bestdende av hastiga slag pd gonggongen i ca 5 sekunder i den aktra
delen av fartyget. Ett fartyg till ankars far dessutom avge en ljudsignal
bestdende av tre signalljud i féljd, namligen ett kort, ett langt och ett
kort, for att varsko fartyg som nérmar sig om ankarliggarens lage och
risken for kollision.

. Ett fartyg pa grund ska avge den klocksignal och om s& behdvs den
gonggongsignal som foreskrivs i g. Pa fartyget ska man dessutom sla tre
atskilda och tydliga slag pa fartygsklockan omedelbart fore och efter
klocksignalen. Ett fartyg pa grund far dessutom avge lamplig
visselsignal.

Ett fartyg med en langd av 12 meter eller mer men under 20 meter &r inte
skyldigt att avge de klocksignaler som foreskrivs i g och h. Om fartyget
inte avger dessa signaler ska det avge ndgon annan &ndamalsenlig
ljudsignal med hdgst 2 minuters intervall.

Ett fartyg med en langd under 12 meter &r inte skyldigt att avge de
signaler som anges i a—i. Om fartyget inte avger dessa signaler ska det
avge nagon annan andamalsenlig ljudsignal med hogst 2 minuters
intervall.
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k. Ett lotsfartyg som &r i lotsningstjanst far, utover de signaler som
foreskrivs i a, b eller g, avge en signal som identifierar fartyget som ett
lotsfartyg bestdende av fyra korta signalljud.

Regel 36 — Signaler for att pakalla uppmarksamhet

Om det ar nodvandigt att pakalla ett annat fartygs uppmarksamhet far ett
fartyg avge ljud- eller ljussignaler som inte kan férvaxlas med signaler
enligt dessa regler. Fartyget far aven rikta sitt stralkastarljus mot en fara pa
ett sadant satt att det inte stor andra fartyg. Ljus som anvénds for att pakalla
ett annat fartygs uppmarksamhet far inte vara forvaxlingsbart med nagot
navigationshjalpmedel. Hégintensivt blinkande eller roterande ljus, t.ex.
stroboskopljus, ska undvikas.

Regel 37 — Nodsignaler

Nér ett fartyg dr i ndd och &r i behov av hjélp ska det anvanda eller visa de
signaler som beskrivs i annex 4 till dessa regler.
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DEL E - Overgangsbestammelser
Regel 38 — Overgangsbestammelser

Ett fartyg (eller en kategori av fartyg) som uppfyller bestimmelserna i 1960
ars internationella regler till férhindrande av kollisioner till sjoss och som
kolstracktes eller befann sig i motsvarande byggnadsstadium fore den 15 juli
1977 far undantas fran skyldigheten att folja dessa regler enligt foljande:

a. Fartygsljus som har en lysvidd enligt regel 22 ska installeras senast den
15 juli 1981.

b. Fartygsljus som foljer de fargspecifikationer som foreskrivs i avsnitt 7 i
annex 1 till dessa regler ska installeras senast den 15 juli 1981.

c. Fartygsljus behover inte flyttas pa grund av att man har gatt over till
metersystemet och i och med det har avrundat matten.

d. 1) Toppljus pa fartyg med en langd under 150 meter behdver inte
flyttas for att uppfylla bestdmmelserna i avsnitt 3 a i annex 1 till
dessa regler.

2) Toppljus pa fartyg med en langd av 150 meter eller mer ska flyttas
for att uppfylla bestdmmelserna i avsnitt 3 a i annex 1 till dessa
regler senast den 15 juli 1986.

e. Toppljus ska flyttas for att uppfylla bestammelserna i avsnitt 2 i annex 1
till dessa regler senast den 15 juli 1986.

f. Sidoljus ska flyttas for att uppfylla bestimmelserna i avsnitt2 goch 3 bi
annex 1 till dessa regler senast den 15 juli 1986.

g. Bestdmmelserna om ljudsignalanordningar i annex 3 till dessa regler ska
vara uppfyllda senast den 15 juli 1986.

h. Runtlysande ljus behéver inte flyttas for att uppfylla bestammelserna i
avsnitt 9 b i annex 1 till dessa regler.
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ANNEX 1 till de internationella reglerna till férhindrande av
kollisioner till sjoss

Fartygsljus och signalfigurer — placering och tekniska
specifikationer

1 — Definition

hojd 6ver skrovet hojden Gver det Gversta genomgaende dacket métt
fran en punkt lodratt under ljusets placering

2 — Fartygsljusens placering och inbordes avstand i lodrat riktning

a. Pa ett maskindrivet fartyg med en langd av 20 meter eller mer ska
toppljusen placeras enligt féljande:

1) Det forliga toppljusets eller, i forekommande fall, det enda topp-
ljusets hojd over skrovet ska vara minst 6 meter. Om fartygets bredd
oOverstiger 6 meter ska toppljusets héjd dver skrovet motsvara minst
fartygets bredd. Toppljusets hojd 6ver skrovet behdver dock inte
Overstiga 12 meter.

2) Det aktra toppljuset ska vara placerat minst 4,5 meter hdgre an det
forliga toppljuset.

b. Det lodrata avstdndet mellan toppljusen pa ett maskindrivet fartyg ska
vara sadant att det aktra toppljuset under alla normala trimférhallanden
syns ovanfor och atskilt frn det forliga toppljuset pa ett avstand av
1 000 meter fran forstaven sett fran vattenytan.

c. P& ett maskindrivet fartyg med en langd av 12 meter men under 20 meter
ska toppljusets hojd dver relingen vara minst 2,5 meter.

d. P& ett maskindrivet fartyg med lingd under 12 meter far det Gversta
fartygsljusets hojd over relingen understiga 2,5 meter. Om fartyget visar
toppljus, sidoljus och akterljus samtidigt eller om fartyget visar det
runtlysande ljus som foreskrivs i regel 23 d 1 och sidoljus samtidigt, ska
toppljuset eller det runtlysande ljuset vara placerat minst 1 meter hégre
&n sidoljusen.

e. Ettav de tva eller tre toppljus som foreskrivs for ett maskindrivet fartyg
som ar sysselsatt med att bogsera eller skjuta pa ett annat fartyg ska vara
placerat intill antingen det forliga toppljuset eller det aktra toppljuset.
Om ljusen &r placerade pa aktermasten ska det nedersta aktra toppljuset
vara placerat minst 4,5 meter lodratt ovanfor det forliga toppljuset.

f. 1) Det eller de toppljus som foreskrivs i regel 23 a ska vara placerade sa

att de &r ovanfor andra ljus och avskarmande féremal och inte skyms
av dessa med undantag av vad som beskrivs i 2.
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2) Da det inte ar praktiskt mojligt att placera de runtlysande ljus som
foreskrivs i regel 27 b 1 eller regel 28 under toppljusen far de
runtlysande ljusen placeras ovanfor det eller de aktra toppljusen eller
i lodled mellan det eller de forliga toppljusen och de eller de aktra
toppljusen. Det senare fallet galler under forutsattning att
bestdmmelserna i avsnitt 3 ¢ i detta annex uppfylls.

g. P& ett maskindrivet fartyg ska sidoljusens hojd Gver skrovet inte

Overstiga tre fjardedelar av det forliga toppljusets hojd over skrovet.
Sidoljusen far inte placeras s Iagt att de skyms av dacksljusen.

h. Om sidoljusen pa ett maskindrivet fartyg med en langd under 20 meter

j.

visas med en sammansatt lanterna ska lanternan placeras minst 1 meter
lagre &n toppljuset.

Nar dessa regler foreskriver att tva eller tre fartygsljus ska vara
placerade lodratt ovanfor varandra, ska deras inbordes avstand vara
féljande:

1) P4 ett fartyg med en lingd av 20 meter eller mer ska det inbordes
avstandet mellan fartygsljusen vara minst 2 meter. Det nedersta
fartygsljusets hojd 6ver skrovet ska inte understiga 4 meter, utom da
fartyget ar skyldigt att visa bogserljus.

2) Pa ett fartyg med en langd under 20 meter ska det inbdrdes avstandet
mellan fartygsljusen vara minst 1 meter. Det nedersta fartygsljusets
hojd over relingen ska inte understiga 2 meter, utom da fartyget ar
skyldigt att visa bogserljus.

3) Nar tre fartygsljus visas ska deras inbordes avstand vara lika.

Det nedersta av de tva runtlysande ljus som foreskrivs for fartyg
sysselsatta med fiske ska placeras pa en hojd over sidoljusen som ar
minst tva ganger avstandet mellan de tva fartygsljus som ar placerade
lodrétt ovanfor varandra.

k. Nar tva ankarljus visas, ska det forliga ankarljus som foreskrivs i regel

30 a 1 placeras minst 4,5 meter ovanfor det aktra ankarljuset. P& ett
fartyg med en langd av 50 meter eller mer ska det forliga ankarljusets
hojd 6ver skrovet vara minst 6 meter.

3 — Fartygsljusens placering och inbérdes avstand i vagrat riktning

a. Nar tva toppljus foreskrivs for ett maskindrivet fartyg ska det vagrata

avstandet mellan fartygsljusen vara minst halva fartygets langd.
Avstanden behdver dock inte Gverstiga 100 meter. Det forliga toppljuset
far inte placeras lingre fran forstaven &n en fjardedel av fartygets langd.

b. Pa ett maskindrivet fartyg med en langd av 20 meter eller mer far

sidoljusen inte placeras for om de forliga toppljusen. Sidoljusen ska
placeras pa eller nara fartygets sidor.
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¢. Nar de fartygsljus som foreskrivs i regel 27 b 1 eller regel 28 visas
lodratt mellan det eller de forliga toppljusen och det eller de aktra
toppljusen, ska dessa runtlysande ljus placeras pa ett vagratt avstand av
minst 2 meter fran fartygets langskepps centerlinje tvarskepps.

d. Nér endast ett toppljus foreskrivs for ett maskindrivet fartyg, ska detta
ljus visas for om midskepps (dvs. fér om fartygets halva langd). Fartyg
med en langd under 20 meter behdver inte visa detta ljus for om
midskepps utan ska visa det sa langt férut som praktiskt mojligt.

4 — Specifikationer om placeringen av riktningsvisande fartygsljus for
fiskefartyg, mudderverk och fartyg som &r sysselsatta med
undervattensarbete

a. Det fartygsljus som indikerar riktningen av fiskeredskap som stracker
sig ut fran ett fartyg sysselsatt med fiske pa det satt som foreskrivs i
regel 26 ¢ 2 ska placeras sd att det vagrita avstandet fran det roda,
runtlysande ljuset och det vita runtlysande ljuset & minst 2 meter och
hogst 6 meter. Detta fartygsljus far inte placeras vare sig hogre an det
vita, runtlysande ljus som foreskrivs i 26 ¢ 1 eller lagre &n sidoljusen.

b. Ett fartyg som &r sysselsatt med muddring eller undervattensarbete som
pa det satt som foreskrivs i regel 27 d 1 och 2 indikerar den sida som
trafikhindret finns pa och/eller den sida som ett annat fartyg kan passera
pa ska placera fartygsljus och signalfigurer pa sa stort vagratt avstand
som praktiskt mojligt fran de fartygsljus eller signalfigurer som
foreskrivs i 27 b 1 och 2. Fartygsljusen och signalfigurerna far dock
under inga omstandigheter placeras mindre an 2 meter fran de
fartygsljus eller signalfigurer som foreskrivs i 27 b 1 och 2. Det dversta
fartygsljuset respektive den Gversta signalfiguren far under inga
omstandigheter placeras hogre an det nedersta av de tre fartygsljus eller
signalfigurer som foreskrivs i 27 b 1 och 2.

5 — Skarmar for sidoljus

Vid sidoljusen pa fartyg med en langd av 20 meter eller mer ska det
monteras skarmar in mot fartyget. Skarmarna ska vara malade i matt, svart
farg och uppfylla bestimmelserna i avsnitt 9 i detta annex. Vid sidoljusen pa
fartyg med en langd under 20 meter ska det monteras matta, svarta skarmar
in mot fartyget om det & nodvéndigt for att uppfylla bestdmmelserna i
avsnitt 9 i detta annex. Sk&rmar behdver inte monteras om den sammansatta
lanternan har en enkel lodrat glodtrad och en mycket smal avgransning
mellan det grona och det roda faltet.
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6 — Signalfigurer

a. Signalfigurer ska vara svarta och ha foljande storlek:

1) Ett klot ska ha en diameter av minst 0,6 meter.

2) En kon ska ha en basdiameter av minst 0,6 meter. Hojden ska vara
lika stor som basdiametern.

3) En cylinder ska ha en diameter av minst 0,6 meter. Hojden ska vara
tva ganger diametern.

4) En romb ska utgoras av tva koner enligt 2 med baserna vanda mot
varandra.

b. Det lodrata avstandet mellan signalfigurer ska vara minst 1,5 meter.

c. P& fartyg med en langd under 20 meter far man anvinda mindre
signalfigurer som star i proportion till fartygets storlek. Avstandet
mellan signalfigurerna far minskas pd motsvarande sétt.

7 — Fargspecifikationer for fartygsljus

Kromaticiteten hos samtliga fartygsljus ska ligga inom grénserna for det
omrade i ett xy-kromaticitetsdiagram som har specificerats for varje farg av
Internationella belysningskommissionen (CIE).

Granserna for varje fargs omrade bestams av nedanstaende hornkoordinater.

1) Vitt

X 0,525 0,525 0,452 0,310 0,310 0,443
y 0,382 0,440 0,440 0,348 0,283 0,382
2) Gront

X 0,028 0,009 0,300 0,203

y 0,385 0,723 0,511 0,356

3) Rott

X 0,680 0,660 0,735 0,721

y 0,320 0,320 0,265 0,259

4) Gult

X 0,612 0,618 0,575 0,575

y 0,382 0,382 0,425 0,406
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8 — Fartygsljusens ljusstyrka

a. Fartygsljusens minsta ljusstyrka ska berédknas med féljande formel:

1=3,43-10° T -D?* - KP®

dar I &r ljusstyrkan i candela under drift,

T artroskelvardet 2 x 107 lux,

D ér fartygsljusets siktbarhetsgrans (lysvidd) i nautiska mil,
K &r atmosfarens transmissionsfaktor.

For foreskrivna fartygsljus ska véardet av K vara 0,8 vilket

motsvarar en meteorologisk sikt av ca 13 nautiska mil.

b. Itabellen nedan aterges varden som har beraknats med formeln:

Fartygsljusets siktbarhetsgrans | Fartygsljusets ljusstyrka i candela
(lysvidd) i nautiska mil (D) for K=10,8 (I)
1 0,9
2 4,3
3 12
4 27
5 52
6 94

Not: Fartygsljusens maximala ljusstyrka bor begransas for att undvika
onodig blandning. Detta far inte uppnds genom steglds reglering av

ljusstyrkan.

9 — Vagréta sektorer

a. 1) Sidoljusen ska vara installerade pa fartyget pa sa satt att de visar
lagsta foreskrivna ljusstyrka i forlig riktning. Ljusstyrkan ska avta s
att den har upphort helt vid 1-3 grader utanfor de foreskrivna

sektorerna.

2) Akterljus och toppljus samt sidoljus vid 22,5 grader akter om tvérs
ska halla lagsta foreskrivna ljusstyrka i en cirkelbage
horisontalplanet &nda fram till 5 grader innanfor granserna for de
sektorer som foreskrivs i regel 21. Fran och med 5 grader innanfor
de foreskrivna sektorerna far ljusstyrkan avta med 50 procent fram
till de foreskrivna granserna. Ljusstyrkan ska avta stadigt sa att den
har upphort helt vid hogst 5 grader utanfor de féreskrivna sektorerna.

b. 1) Runtlysande ljus ska placeras s att en sektorvinkel av maximalt
6 grader skyms av master, toppstanger eller byggnadsdelar. De
ankarljus som foreskrivs i regel 30 behéver dock inte placeras pa en

hojd 6ver skrovet som Overstiger en praktiskt mojlig hojd.
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2) Om det inte &r praktiskt mojligt att uppfylla bestdammelserna i b 1
genom att visa endast ett runtlysande ljus, ska tva runtlysande ljus
anvandas. De tva ljusen ska placeras eller avskarmas pa sa satt att de
framstar, s& langt praktiskt mojligt, som ett enda fartygsljus pa ett
avstand av en nautisk mil.

10 - Lodréta sektorer

a. Elektriska fartygsljus, utom fartygsljus pa segelfartyg pa vég, ska vara
installerade pa sa satt att de lodrata sektorerna uppfyller foljande:
1) minst lagsta foreskrivna ljusstyrka ska hallas i hela sektorn fran
5 grader ovanfor till 5 grader under horisontalplanet.
2) minst 60 procent av lagsta foreskrivna ljusstyrka ska hallas fran
7,5 grader ovanfor till 7,5 grader under horisontalplanet.

b. Pa segelfartyg pa vag ska elektriska fartygsljus vara installerade pa sa
satt att de lodréata sektorerna uppfyller féljande:
1) minst lagsta foreskrivna ljusstyrka ska hallas i hela sektorn fran
5 grader ovanfor till 5 grader under horisontalplanet
2) minst 50 procent av lagsta foreskrivna ljusstyrka ska hallas fran
25 grader ovanfor till 25 grader under horisontalplanet.

c. For fartygsljus som inte ar elektriska ska dessa specifikationer foljas s
langt som mojligt.

11 — Ljusstyrkan hos fartygsljus som inte ar elektriska

Fartygsljus som inte &r elektriska ska sa langt praktiskt mojligt hélla de
lagsta ljusstyrkor som specificeras i tabellen i avsnitt 8 i detta annex.

12 — Manéverljus

Oavsett bestdammelserna i avsnitt 2 f i detta annex ska det manéverljus som
beskrivs i regel 34 b placeras i samma langskepps lodrata plan som topp-
ljuset eller toppljusen. Om praktiskt mojligt ska mandverljuset placeras
minst 2 meter hogre &n det forliga toppljuset. Mandverljuset ska dock visas
minst 2 meter hogre an eller lagre dn det aktra toppljuset. Pa ett fartyg som
visar endast ett toppljus ska manoverljuset, om sddant finns installerat, visas
dar det syns bast och minst 2 meter hogre an eller lagre &n toppljuset.

13 — Hoghastighetsfartyg

a. Pa ett hoghastighetsfartyg far toppljuset placeras p& en hojd som
understiger den hojd som foreskrivs i avsnitt 2 a 1 i detta annex om
hojden star i forhallande till fartygets bredd och om basvinkeln i den
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likbenta triangel som bildas av sidoljusen och toppljuset inte understiger
27 grader sett ratt forifran.

b. P4 ett hoghastighetsfartyg med en langd av 50 meter eller mer far det
foreskrivna lodrata avstandet mellan formastljuset och stormastljuset om
4,5 meter enligt avsnitt 2 a 2 i detta annex anpassas under forutséttning
att avstandet inte understiger det varde som bestams genom féljande
formel:

y (a+17y)C
1000
dar y &rstormastljusets hojd dver formastljuset i meter,
a ar formastljusets hojd dver vattenytan under drift i meter,
Y ér fartygets trim under drift i grader,
C d&r det vagrata avstandet mellan toppljusen i meter.

14 - Godkannande

Fartygsljusens och signalfigurernas konstruktion och fartygsljusens installa-
tion ombord pa fartyget ska uppfylla de krav som stalls av vederbérande
myndighet i fartygets flaggstat.
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ANNEX 2 till de internationella reglerna till férhindrande av
kollisioner till sjoss

Ytterligare signaler for fiskefartyg som fiskar i narheten av
varandra

1 - Allméant

De fartygsljus som namns i detta annex ska, om de visas i enlighet med
regel 26 d, vara placerade dar de syns bast. De ska placeras minst 0,9 meter
fran varandra och lagre an de fartygsljus som foreskrivs i regel 26 b 1 och
¢ 1. Fartygsljusen ska vara synliga runt hela horisonten pa ett avstand av
minst en nautisk mil. Fartygsljusen ska dock vara synliga pa ett mindre
avstand an de fartygsljus som foreskrivs for fiskefartyg i dessa regler.

2 — Signaler for trélare

a. Ett fartyg med en langd av 20 meter eller mer som tralar ska, oavsett om
det anvander bottentral eller flyttral, visa foljande signaler:
1) nér tralen satts: tva vita ljus placerade lodratt ovanfor varandra,
2) nar tralen tas in: ett vitt ljus Gver ett rétt ljus placerade lodratt
ovanfor varandra,
3) nér tralen har fastnat i ett hinder: tva roda ljus placerade lodratt
ovanfor varandra.

b. Ett fartyg med en lingd av 20 meter eller mer som partralar ska visa
1) under morker: ett stralkastljus som visas forut och i riktning mot det
andra av de tva fiskefartygen,
2) ndr tralen sitts eller tas in eller nar trdlen har fastnat i ett hinder: de
fartygsljus som foreskrivs i 2 a.

c. Ett fartyg med en langd under 20 meter som tralar far, oavsett om det
anvander bottentral eller flyttral eller om det partralar, visa de fartygsljus
som foreskrivs i a och b enligt vad som ar tillampligt.

3 — Signaler for sndrpvadsfiskare

Ett fartyg sysselsatt med fiske med snérpvad far visa tva gula ljus placerade
lodrétt ovanfor varandra. Dessa fartygsljus ska blinka véxelvis varje sekund,
och ljus och morker ska ha samma varaktighet. Dessa fartygsljus far visas
endast nér fartygets framférande hindras av fiskeredskapen.
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ANNEX 3 till de internationella reglerna till férhindrande av
kollisioner till sjoss

Tekniska specifikationer for ljudsignalanordningar
1-Visslor

a. Frekvenser och rackvidd

Signalens grundfrekvens ska ligga inom intervallet 70-700 Hz. Vissel-
signalens rackvidd ska bestdmmas av de frekvenser som ligger inom
intervallet 180-700 Hz (x 1 %) for ett fartyg med en l&ngd av 20 meter
eller mer eller 180-2 100 Hz (+ 1 %) for ett fartyg med en langd under
20 meter. De frekvenser som visselsignalens rackvidd ska bestdmmas av
ska ge de ljudtrycksnivder som specificeras i ¢ och far omfatta saval
grundfrekvensen som en eller flera hogre frekvenser.

b. Intervall fér grundfrekvenser
For att sékerstalla att visslan kan ha en mangd olika egenskaper ska
grundfrekvensen hos en vissla ligga inom féljande intervall:
1) 70-200 Hz for fartyg med en langd av 200 meter eller mer,
2) 130-350 Hz for fartyg med en langd av 75 meter men under
200 meter,
3) 250-700 Hz for fartyg med langd under 75 meter.

¢. Ljudsignalstyrka och rackvidd

En vissla som har installerats pa ett fartyg ska &stadkomma en
ljudtrycksnivd som inte understiger tillampligt varde i tabellen nedan
inom minst ett 1/3-oktavband (tersband) inom frekvensintervallet
180-700 Hz (£ 1 %) for ett fartyg med en langd av 20 meter eller mer
eller inom frekvensintervallet 180-2 100 Hz (+ 1 %) for ett fartyg med
en langd under 20 meter. Ljudtrycksnivan ska matas pé ett avstand av
1 meter i den riktning dar visslan har sin storsta styrka.

Fartygets langd (m) 1/3-oktavbandsniva Rackvidd
p& 1 m avstand 6ver (nautiska mil)
referensvardet
2 x 10®° N/m? (dB)
200 eller mer 143 2
75 men mindre &n 200 138 1,5
20 men mindre &n 75 130 1
Mindre &n 20 120° 0,5
115'
111*

“ Nar de uppmatta frekvenserna ligger inom intervallet 180-450 Hz.
" Nar de uppmatta frekvenserna ligger inom intervallet 450-800 Hz.
¥ Nar de uppmatta frekvenserna ligger inom intervallet 800-2 100 Hz.
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Réackvidden i tabellen ovan ar avsedd som en upplysning och anger det
ungefarliga avstand pa vilket en vissla med 90 procents sannolikhet kan
horas utefter sin framatriktade axel under vindstilla férhallanden ombord
pa ett fartyg med en genomsnittlig bakgrundsbullerniva vid lyssnar-
platserna. (Den genomsnittliga bakgrundsbullernivan antas vara 68 dB i
det oktavband som har mittfrekvensen 250 Hz och 63 dB i det oktav-
band som har mittfrekvensen 500 Hz.)

| praktiken varierar visslans réckvidd i hég grad och avgors i stor
utstrackning av vaderforhallandena. Vardena i tabellen kan ses som
representativa, men under forhallanden da det rader hard vind eller hogt
omgivningsbrus vid lyssnarplatsen kan rackvidden minska avsevart.

. Riktningsegenskaper

Ljudtrycksnivan for en riktad vissla far inte understiga den féreskrivna
ljudtrycksnivan i axelns riktning med mer &n 4 dB i ndgon riktning inom
+ 45 grader i det vagrata planet sett i axelns riktning. Ljudtrycksnivan i
andra riktningar i det vagrata planet far inte understiga den foreskrivna
ljudtrycksnivan i axelns riktning med mer 4n 10 dB. Rackvidden i alla
riktningar ska vara lika med minst halva rackvidden utefter den framat-
riktade axeln. Ljudtrycksnivdn ska matas inom det 1/3-oktavband
(tersband) som bestammer rackvidden.

Visslors placering
Nar en riktad vissla anvands som enda vissla pa ett fartyg, ska den
installeras sa att dess storsta styrka ar riktad ratt forut.

En vissla ska placeras sd hogt som praktiskt mojligt pa ett fartyg i syfte
att minska risken for att de ljud som fartyget avger avskdrmas av hinder
och i syfte att minska risken for att personalen far horselskador.
Ljudtrycksnivan fran fartygets egen signal far vid lyssnarplatserna inte
overstiga 110 dB(A) och far sa langt praktiskt majligt inte Gverstiga
100 dB(A).

Installation av mer &n en vissla
Om visslor installeras pa ett inbordes avstand som Gverstiger 100 meter,
ska de anordnas pa sé sétt att de inte avges samtidigt.

Sammansatta system av visslor

Hinder kan avsevart minska signalnivan i delar av det ljudfalt som
skapas av en enstaka vissla eller av en av de visslor som namns i f. |
sddana fall bor ett sammansatt system av visslor installeras for att
komma ifrdn denna foérsamring. Vid tillampning av dessa regler ska ett
sammansatt system av visslor anses vara en enda vissla. Visslorna i ett
sammansatt system far inte placeras pa ett inbordes avstdnd som
overstiger 100 meter. Visslorna ska anordnas pa sa satt att de avges
samtidigt. Frekvensen hos varje enskild vissla ska avvika fran 6vriga
visslors frekvenser med minst 10 Hz.
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2 —

a.

3-

Fartygsklocka eller gonggong

Signalstyrka

En fartygsklocka eller gonggong, eller annan anordning med liknande
ljudegenskaper, ska kunna astadkomma en ljudtrycksniva av minst
110 dB pa 1 meters avstand.

Konstruktion

Klockor och gonggongar ska vara tillverkade av korrosionsbestandigt
material och ska vara utformade sa att de ger en klar ton. Diametern vid
klockans mynning far inte understiga 300 mm for fartyg med en langd
av 20 meter eller mer. Om praktiskt mojligt bor man anvanda motor-
driven klockklapp for att sakerstalla jamn slagkraft, men det ska &ven
vara mojligt att signalera manuellt. Klockklappens massa fér inte under-
stiga 3 procent av klockans massa.

Godkannande

Ljudsignalanordningars konstruktion, prestanda och installation ombord pa
fartyget ska uppfylla de krav som stélls av vederbdrande myndighet i
fartygets flaggstat.
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ANNEX 4 till de internationella reglerna till férhindrande av
kollisioner till sjoss

Nodsignaler

1 Foljande signaler, oavsett om de anvands eller visas tillsammans eller
var for sig, indikerar néd och behov av hjalp:

a. kanonskott eller andra knallsignaler avlossade med ca 1 minuts intervall,
b. oavbruten signalering med mistsignalanordning,

c. raketer eller bomber som sprutar ut roda stjdrnor och som avlossas en i
taget med korta intervall,

d. en signal med valfri signalmetod bestdende av gruppen -..———...
(SOS) enligt morsesystemet,

e. ett talat meddelande som sands ut med radiotelefoni bestdende av ordet
"MAYDAY?”,

f. noddsignalen NC enligt Internationella signalboken,

g. en signal bestdende av en fyrkantig flagga och ett klot eller klotliknande
foremal ovanfor eller under flaggan,

h. eldflammor pa fartyg (tex. fran brinnande tjartunnor, oljefat eller
dylikt),

i. en raket med fallskarmsbloss eller handbloss som visar ett rott sken,
j. en roksignal som avger orangefargad rok,

k. armar utstrackta at bada sidorna som langsamt och upprepat héjs och
sanks,

I. en nodlarmsignal som sands med digitalt selektivanrop (DSC) pa
1) VHF-kanal 70, eller

2) MF/HF pa frekvenserna 2187,5 kHz, 84145 kHz, 4207,5 kHz,
6312 kHz, 12 577 kHz eller 16804,5 kHz,

m. en nodlarmsignal fran fartyg till land som sands med fartygets Inmarsat
eller annan mobil satellitoperators fartygsjordstation,

n. signaler som sénds med positionsindikerande nédradiofyrar (EPIRB),
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. godkénda signaler som sdnds med radiokommunikationssystem,

inklusive radartranspondrar for livraddningsfarkoster,

Det ar forbjudet att anvanda eller visa ndgon av ovannamnda signaler
annat &n i syfte att indikera ndéd och behov av hjalp. Det ar ocksa
forbjudet att anvanda andra signaler som kan forvaxlas med ndgon av
ovannamnda signaler.

Uppmarksamma sarskilt relevanta delar av Internationell manual for
flyg- och sjorédddningstjanst (IAMSAR-handboken), volym Ill, och
féljande signaler:

. en orangefargad duk med antingen en svart fyrkant och en svart cirkel

eller annan lamplig symbol (for identifiering fran luften),

. flytande fargdmne.



BILAGA 2.

Tillagg till och undantag fran de internationella reglerna till
forhindrande av kollisioner till sjoss

Definitioner

1 I denna bilaga géller féljande definitioner.

blixtljus

bredd

fartyg

fartyg i sikte av
varandra

fartyg med
begransad
mandverformaga

fartyg sysselsatt
med fiske

inre vatten?

ljus som med regelbundna mellanrum avger 120
eller fler blixtar i minuten

fartygets storsta bredd

farkost som anvénds eller kan anvandas till transport
pa vattnet

Kommentar: Fartyg inbegriper farkost som inte &r
deplacerande, WIG-farkost och sjéflygplan.

fartyg i en sddan situation att det ena kan siktas
visuellt fran det andra

Kommentar: Siktande ska ske med eller utan kikare.
Det racker med ett ensidigt siktande for att fartygen
ska anses vara i sikte av varandra.

fartyg som till foljd av sin verksamhet har begransad
formaga att manovrera enligt dessa regler och darfor
inte kan hélla undan for andra fartyg

fartyg som fiskar med nit, linor, tral eller annan
fiskeutrustning som begransar fartygets mandver-
formaga

Kommentar: Fartyg som fiskar med slaplinor eller
annan fiskeutrustning som inte begrénsar mandver-
formagan avses inte.

insjoar, vattendrag och kanaler, vid kusterna beldgna
hamnar, bukter och vikar samt vattenomraden innan-
for och mellan dar, holmar och skar och intill rita
linjer (baslinjer) som regeringen bestdmmer; i
Oresund mellan Klagshamns fyr® och Kullen riknas
dock endast hamnar till inre vatten

2 Motsvarar 2 § lagen (1966:374) om Sveriges sjoterritorium.
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linfarja farja som drivs eller styrs med lina, vajer eller
katting
langd fartygets langd dverallt

maskindrivet fartyg  fartyg med maskinell framdrivning

pa vag fartyg som inte ligger till ankars, inte ar fortojt vid
land eller inte star pa grund

sjoraddningsenhet sjoraddningsenhet som har utsetts och registrerats av
Sjofartsverket

Kommentar:  Sjoraddningsséllskapets fartyg é&r
exempel pa registrerade sjoraddningsenheter.

skepp fartyg vars skrov har en storsta langd av minst
12 meter och en storsta bredd av minst 4 meter

trafikseparerings- sjotrafikreglering som syftar till att separera mot-
system gdende trafikfloden genom lampliga atgarder

(traffic separation

schemes, TSS)

Backning av fartyg inom ett hamnomrade eller pé en redd

2 Nar ett maskindrivet fartyg med styranordning i forskeppet backas inom
ett hamnomrade eller pd en redd inom Sveriges sjoterritorium och
ekonomiska zon, galler de bestammelser om styrning vid fard framat som
framgar av regel 4-19 i bilaga 1 om det inte endast &r frdga om en tillfallig
manover.

Pa fartyget ska man under backningen visa

— vid dager: tva svarta klot, vardera med en diameter om minst 0,6 meter,
placerade symmetriskt pa vardera sidan om fartygets langskepps centerlinje
minst tva meter ovanfor skorstenens topp och pa ett inbdrdes avstand av
minst tre meter, och

— under morker: ljus enligt regel 20-31 i bilaga 1 pd ett sddant satt att
den faktiska fardriktningen anges.

Dykning och undervattensarbete m.m.

3.1 Nar ett fartyg eller en flotte varifrdn dykning sker befinner sig inom
Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon ska den internationella signal-

3 Motsvarar positionen N 55°31,21' O 12°53,47'.



flaggan A visas som en skarm nér dykare &r i vattnet. Under morker ska
skdarmen vara belyst. Sk&rmens storlek ska uppfylla regel 27 e 2 i bilaga 1.
Skarmen ska vara synlig runt hela horisonten, och for att uppna det far flera
skérmar anvandas.

Allménna rad

Man bor visa den internationella signalflaggan A som en skarm &ven
vid dykning fran land.

3.2 Fartyg som passerar dykare eller plats for undervattensarbete eller
liknande arbete ska framforas med sérskild forsiktighet. Maskindrivna fartyg
ska om praktiskt mojligt ha stoppade propellrar nér de passerar dykare.

Isbrytning

4 Svenska, danska, finska och norska fartyg ska, nar de &r sysselsatta
med isbrytning i statens isbrytarverksamhet, visa ett blatt, runtlysande, fast
ljus i masttoppen.

Fartyg under bradskande tjansteutévning

5.1 Svenska fartyg inom Sveriges sj6territorium och ekonomiska zon som
anvands av Forsvarsmakten, Kustbevakningen, Polisen, Tullverket eller
kommunal raddningstjanst eller som ar en sjoraddningsenhet far under
bradskande tjansteutévning visa ett eller flera bla, runtlysande blixtljus

— nér det ar pakallat for fartygets identifiering,

— ndr det finns skal att rikta uppméarksamheten mot att fartyget kan ha
hog fart i forhallande till annan sjétrafik,

— nér det finns skal att rikta uppmérksamheten mot att fartyget framfors
pa ett satt som avviker fran det normala trafikmonstret, eller

— nér det finns skal att rikta uppméarksamheten mot att fartyget kan ge
upphov till svall.

Vid tilldmpningen av forsta stycket ska risken for férvaxling mellan blixt-
ljuset och intilliggande fyrljus beaktas, sarskilt vid lag fart och nar fartyget
ligger stilla.

5.2 Andra svenska fartyg 4n de som anges i avsnitt 5.1 far inom Sveriges
sjoterritorium och ekonomiska zon visa ett eller flera bla, runtlysande
blixtljus endast om Transportstyrelsen medger tillstand. Tillstand kan
medges fartyg som framférs under bradskande tjansteutévning om det finns
sarskilda skal. Om tillstind medges galler de bestimmelser om anvandning
av blixtljuset som anges i dessa foreskrifter.

5.3 Blixtljusets placering, ljusstyrka och anvandning ska anpassas sa att
det inte skymmer Ovriga fartygsljus som foreskrivs i dessa foreskrifter, inte
riskerar att blanda den som framfor fartyget eller andra sjétrafikanter och
inte hindrar noggrann utkik.
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Allménna rad

Blixtljusets lysvidd bor inte 6verstiga sidoljusens lysvidd. Féarg och
ljusstyrka bor avvagas sa att ljuset i sa stor omfattning som mojligt
alltid uppfattas som blatt.

5.4 Blixtljuset far inte anvandas for att pakalla fri vag och fritar inte fartyg
som visar sadant ljus fran skyldigheten att folja gallande bestimmelser for
sjotrafiken i andra fall 4n vad som anges i 2 kap. 7 § sjotrafikférordningen
(1986:300).

5.5 Blixtljuset far anvindas tillsammans med ljudsignal fér utryckning
endast nar omstandigheterna sarskilt pakallar det.

Trafiksepareringssystemen i Bornholmsgattet
samt séder om Oland och Gotland

6.1 Fartyg som kommer frn Oresund eller fran svenska hamnar och redder
pé kuststrackan mellan Oresund och Bornholmsgattet far passera genom den
svenska kusttrafikzonen i trafiksepareringssystemet i Bornholmsgattet nér
de ska till Kalmarsund eller till hamnar och redder vid Handbukten.

6.2 Fartyg som kommer fran Kalmarsund eller hamnar och ankarplatser i
syddstra Sverige beldgna mellan longituderna O 14°40" och O 16°00" och
som pé& ostgdende passerar mellan fyren Olands sodra udde och fyren
Utklippan far anvanda kusttrafikzonen i trafiksepareringssystemet soder om
Oland.

6.3 Fartyg som kommer fran eller ska till hamnar pa Gotland och ankar-
platser eller fiskeomrdden inom Sveriges sjoterritorium utanfor 6n far
anvanda kusttrafikzonen i trafiksepareringssystemet séder om Gotland.

6.4% Fartyg som passerar genom trafiksepareringssystemet séder om

Gotland fér ha ett maximalt djupgdende om 12,0 meter.

Ytterligare bestammelser for fartyg pa svenskt inre vatten

7.1 Bestammelserna i avsnitt 7.2—7.17 géller enbart pa svenskt inre vatten.

Signal frén fartyg, mudderverk eller flotte

7.2 Fartyg, mudderverk och flottar ska avge signal med fartygsklocka om
foljande tre omstandigheter rader:

4 Motsvarar bilaga 1 till IMO-resolution A.977(24), Ships’ routeing.



— de anvéands vid undervattensarbete eller liknande arbete, och

— de har ankrats eller fortojts i eller nara omrade med nedsatt sikt, och

— de hindrar eller forsvarar sjctrafiken.

Signalen ska avges omedelbart efter signalen for fartyg till ankars enligt
regel 35 g i bilaga 1.

Signalen ska vara

— minst sex enkelslag om fartyget, mudderverket eller flotten kan
passeras som om dess lage hade markts ut med styrbordsmérke, och

— minst sex dubbelslag om laget har markts ut med babordsmarke.

Méten i trdnga farvatten

7.3 Nar tva fartyg kommer att métas i ett farvatten som ar sa trangt att
motet inte kan ske utan risk for kollision, ska det senast anldnda fartyget
vanta till dess att det andra har hunnit passera.

7.4 Fartyg som ska ha en vissla och som narmar sig sadant trangt farvatten
som avses i avsnitt 7.3 ska avge ett langt signalljud 0,5 nautisk mil fore
farvattnet, om inte signaleringen fran trafiksakerhetssynpunkt framstar som
uppenbart onddig.

7.5 Fartyg i sikte av varandra behdver inte signalera med vissla for att ange
viss manover enligt regel 34 i bilaga 1 om signaleringen frén trafiksaker-
hetssynpunkt framstar som uppenbart onddig.

Fartygsljus i skymning och gryning

7.6 Fartygsljus behover inte visas pa fartyg under skymning och gryning
om fartyget anda syns pa tillrackligt avstand.

Signalfigurer

7.7 Fartyg med en langd under 12 meter behover inte folja de bestam-
melser om hur signalfigurer ska visas som framgar av regel 20-31 i bilaga 1.

Forsta stycket galler inte fartyg som ar sysselsatta med fiske och som
darfor har begransad mandverformaga.

Fartygsljus eller signalfigurer pa fartyg till ankars

7.8 Fartygsljus eller signalfigurer behover inte visas pa fartyg till ankars i
hamnar som i sjokort eller seglingsbeskrivningar redovisas som bathamn
eller pa fartyg till ankars pa annan plats som &r skyddad fran trafiksakerhets-
synpunkt.
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Toppljus

7.9 P4 ett maskindrivet fartyg som har en langd under 12 meter och som
saknar mast far toppljuset placeras minst 0,5 meter Gver sidoljusen eller den
sammansatta lanternan.

Nér ett fartyg visar endast ett vitt, runtlysande ljus enligt regel 23 d 2,
25d1 eller 25 d 2 i bilaga 1, ska fartyget om mojligt halla val undan for
andra fartyg.

Timmerflottar, oljebehallare, plastslangar och liknande féremal

7.10 Timmerflottar eller sldp av ihopkopplade timmerflottar som bogseras
ska vid dager visa signalfigurer enligt regel 24 g 4 i bilaga 1. Under morker
ska de visa atminstone féljande fartygsljus:

— ndr slépets bredd understiger 10 meter: ett vitt, runtlysande ljus i eller
néra slapets frdmre och aktra &ndar,

— nar slapets bredd ar 10 meter eller mer: ett vitt, runtlysande ljus pa eller
néra slapets frdmre och aktra horn, och

— ndr slapets l&ngd Overstiger 50 meter: ytterligare vita, runtlysande ljus
sd att avstdndet mellan fartygsljusen inte 6verstiger 50 meter.

7.11 P4 oljebehallare, plastslangar och liknande féremal som bogseras ska
under morker minst ett vitt, runtlysande ljus visas i eller néra slapets framre
&nde, forutom fartygsljus och signalfigurer enligt regel 24 g i bilaga 1.
Fartygsljus och signalfigurer far visas pa flottar eller flottérer som éar
kopplade till féremalet.

7.12 Lysvidden for de ljus som foreskrivs i avsnitt 7.10 och 7.11 ska vara
minst 2 nautiska mil om slapets langd ar 100 meter eller mindre. Om slépets
langd Gverstiger 100 meter ska lysvidden pa det eller de aktersta ljusen vara
3 nautiska mil. Parvisa ljus ska ha samma lysvidd.

Linfarja

7.13 Pa en linfarja med en langd 6ver 5 meter ska man under maérker visa tre
réda ljus. Ljusen ska placeras pa ett inbordes avstand av minst 1 meter dar
de syns bast. Ljusen ska i langskeppsplanet bilda en lodrat triangel med
spetsen uppat. Ljusen ska vara synliga runt hela horisonten pa ett avstand av
minst 1 nautisk mil.

En linfarja ska visa ytterligare ljus enligt regel 23 i bilaga 1 om
Transportstyrelsen beslutar detta i det enskilda fallet.

En linfirja ska pa bada sidor ha ordet LINFARJA malat pa ljus botten med
sd stora svarta versaler som mojligt. Ordet ska om praktiskt mojligt vara
belyst under morker.

7.14 En linférja med en langd av 5 meter eller mindre ska visa fartygsljus
enligt avsnitt 7.13 forsta stycket och ska vara markt med ordet linfarja enligt



avsnitt 7.13 tredje stycket om Transportstyrelsen beslutar att det &r
nodvandigt fran trafiksékerhetssynpunkt i det enskilda fallet.

En linfarja med en langd som &r 5 meter eller mindre ska dock alltid
kunna visa ett vitt ljus.

7.15 For att pakalla uppméarksamhet far en linfarja under gang visa ett gult,
runtlysande blixtljus med en lysvidd av minst 1 nautisk mil.

Vid nedsatt sikt ska farjan under gang avge en ljudsignal enligt regel 35 ¢
i bilaga 1.

7.16 En linfarja ska framfoéras med héansyn till den korsande trafikens
mojlighet att undvika kollision med farjans lina, vajer eller katting.

Vid linfarjeled

7.17 Pa fartyg som narmar sig en linfarjeled ska man vara observant pa lin-
farjans framforande. Man ska iaktta forsiktighet nér leden passeras.

Pa skepp som narmar sig en linfarjeled kan man, om sd bedéms néd-
vandigt, ta kontakt med linfarjan pd VHF-radio. Om radiokontakt inte kan
upprattas, kan skeppet pakalla uppmarksamhet genom att avge ett langt
signalljud.

Orlogsfartyg

8.1 Bestdmmelserna i avsnitt 8.2-8.5 galler enbart inom Sveriges sjo-
territorium och ekonomiska zon.

8.2 Svenska ubatar pd vag i Gvervattenslage ska, utéver de fartygsljus som
foreskrivs i bilaga 1, visa ett gult, runtlysande blixtljus som &r synligt runt
hela horisonten pa ett avstand av minst 5 nautiska mil, om inte sarskilda
omstandigheter kraver annat.

Svenska ubatar pa vag i undervattenslage far visa ljus enligt forsta stycket.
8.3 Orlogsfartyg som &r sysselsatta med akustisk minsvepning ska, utdver
de fartygsljus och signalfigurer som foreskrivs i bilaga 1, avge den inter-
nationella signalen U med ljusmorse mot fartyg som narmar sig.

8.4 Nar man fran ett orlogsfartyg planerar eller utfér vapeninsats, mal-
bogsering, sprangning av en mina, desarmering av en mina eller bogsering
av en mina, ska Orlogsfartyget, utdver de ljus och signalfigurer som fore-
skrivs i bilaga 1, anvanda foljande signaler:

- vid dager: en rod flagga pa den forliga masten och vid behov som for-
stérkning en gron lyskula samt upprepade korta ljudsignaler med fartygets
ljudsignalanordning, och
— under morker: ett ljus med rétt sken pa den forliga masten synligt runt
hela horisonten pa ett avstand av minst 2 nautiska mil och vid behov som
forstarkning en grén lyskula samt upprepade korta ljudsignaler med
fartygets ljudsignalanordning.
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8.5 Orlogsfartyg som dvar tillsammans med ubétar i undervattenslage ska
vid dager visa den internationella signalen NE2 pa den forliga masten, om
inte sdrskilda sk&l foranleder annat.

Fartyg i narheten av érlogsfartyg

9.1 Bestdmmelserna i avsnitt 9.2-9.3 galler enbart inom Sveriges sjo-
territorium och ekonomiska zon.

9.2 Fartyg far inte utan tvingande skal framforas mellan 6rlogsfartyg pa
vdg i formering.

Allménna rad

Fartyg bor framféras med forsiktighet nar man iakttar den inter-
nationella signalen NE2 fran ett orlogsfartyg. Detsamma géller om
man ar i ett omrade dar ubatar kan befinna sig i undervattenslage. |
bada fallen bor utkiken ombord skarpas.
Fartyg bor framforas med forsiktighet i narheten av en ubat i

odvervattenslage och bor passera ubaten pa betryggande avstand.

Fartyg bor passera ubatar pd betryggande avstand och om
praktiskt mojligt akter om dessa nar man iakttar

— en ubats periskop, snorkelmast, radiomast eller radarmast,

— slapboj, luftuppkok eller ljus- och réksignaler pa vattenytan som
har slappts upp fran en ubat, eller

— en ubat som intar Gvervattenslage.

9.3 Fartyg ska halla undan fran ett omrade dar vapeninsats, malbogsering,
sprangning av en mina, desarmering av en mina eller bogsering av en mina
planeras eller utfors.

Allménna rad

Nér ett orlogsfartyg som minsveper har avgett den internationella
signalen U med ljusmorse bor andra fartyg inte framforas narmare
minsveparen an 1,5 nautisk mil.
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