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Konsekvensutredning av tekniska krav om
hastighetsbegriansande atgarder och
fortydligade krav pa LGF-skylt for A-traktorer

Transportstyrelsens forslag:

Att Vigverkets foreskrifter och allménna rad (VVFS 2003:19) om bil
ombyggd till traktor och bil ombyggd till motorredskap klass II dndras med
tydliggjorda krav for hur en A-traktors konstruktiva hastighet ska begrinsas
samt hur en A-traktors LGF-skylt ska vara utformad, placerad och

monterad.
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Inledning

I och med den kraftiga 6kningen av antalet A-traktorer och det 6kade antalet
olyckor som skett med dessa under de senaste dren gav regeringen
Transportstyrelsen i uppdrag att utreda behovet av ett foriindrat regelverk.! I
uppdraget ingick bland annat att se 6ver behovet av skérpta krav pa
sikerheten for A-traktorer samt mojligheten att infora krav som gor det
svérare att manipulera A-traktorer och som underléttar for myndigheter att
identifiera felaktig anvandning.

De forslag pa regeléindringar som presenteras i Transportstyrelsens rapport?
frdn uppdraget ar avsedda att ses som en helhetslosning for 6kad trafik-
sikerhet, varav tre forslag dr foreskriftsdndringar som ror tekniska krav for
A-traktorer:

o Tekniska krav om hastighetsbegransande atgirder for att forhindra
manipulering av elektronisk hastighetsbegransning eller atminstone
forsvéra att manipulering sker utan synligt ingrepp.

o Fortydligade krav pa LGF-skyltens befintlighet och utformning.

o Skirpta krav pa utrustning for avgasrening.

I det har foreskriftsarbetet utreds tekniska krav om hastighetsbegrinsande
atgdrder samt fortydligade krav pa LGF-skyltens befintlighet och utform-
ning. Skdrpta krav pa utrustning fér avgasrening kommer att ses dver i ett
efterfoljande regelarbete d& vi bedéomer att den utredningen kommer bli mer
omfattande. Ddrmed kan de nya reglerna for hastighetsbegransande atgérder
och LGF-skylt trada ikraft utan att vara beroende av den utredningen.

Konsekvensutredningen &r indelad i tvd kapitel. Det forsta kapitlet
innehaller forslag pa tekniska krav om hastighetsbegransande atgiarder och
det andra kapitlet innehéller forslag pé fortydligade krav pa LGF-skyltens
befintlighet och utformning.

Kapitel 1. Tekniska krav om hastighets-
begriansande atgarder

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Ett problem som forekommer bland A-traktorer dr att de manipuleras sa att
de kan framfGras i hastigheter som &verskrider den hogsta tillatna
konstruktiva hastigheten om 30 km/tim, vilket innebér en 6kad risk for
allvarliga olyckor. Vissa typer av elektronisk hastighetsbegransning, som

! Uppdrag att utreda regler for A-traktorer (12021/02732)
2 Uppdrag att utreda regler for A-traktorer (TSG 2021-10478)
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idag ar vanligt forekommande bland A-traktorer, dr litta att manipulera
samtidigt som det i ménga fall dr svart och ibland sa gott som omojligt att
kontrollera och faststilla hur de har manipulerats. Detta har resulterat i att
incitamenten till att f6lja reglerna har forsvagats da det behover framgé hur
den konstruktiva hastigheten har &dndrats for att manipulering ska anses vara
bevisad i ritten.>

1.1 Dagens reglering

Den regel som finns for den konstruktiva hastigheten idag framgar av 4 kap.
33 § Viagverkets foreskrifter och allminna rad (VVFS 2003:19) om bil
ombyggd till traktor samt bil ombyggd till motorredskap klass II. Den
utgors av funktionsbaserade krav och innebér att en A-traktor ska vara sa
pass ombyggd att dess konstruktiva hastighet uppgar till hogst 30 km/tim.*
Begransningen av hastigheten ska vara utford pa ett sddant sétt att det endast
med stor svérighet gar att 6ka A-traktorns hogsta konstruktiva hastighet. Det
finns alltsd inte beskrivet pé vilket sitt den konstruktiva hastigheten ska
begrinsas.

Utformningen av dagens regel ldmnar 6ppet for tolkning om hur en A-
traktors konstruktiva hastighet ska begriansas. Sedan regelandringen 1 juli
20207, di kravet pa utvixling togs bort och det blev méjligt att begrinsa en
A-traktors konstruktiva hastighet elektroniskt, har marknaden tagit fram
olika tekniska l6sningar for andamalet. Det har lett till att de vanligaste
sétten att begrdnsa hastigheten pa en A-traktor idag dr genom varvtals-
regulator, hastighetsregulator som reglerar hastigheten via den elektroniska
gaspedalen eller omprogrammerad motorstyrenhet. Utférandet och
installationen av dessa varierar dock i stor utstrackning.

1.2 Manipulering av hastighetsbegransande atgarder

I takt med att elektroniska system for hastighetsbegransning av A-traktorer
har blivit vanligare har det ocksa blivit lattare att hastighetsmanipulera dem.
Med avseende pa variationen av tekniska 16sningar har det ocksa blivit
svérare att verifiera att den hastighetsbegrinsande atgérden &r korrekt
utford, vilket gor det svarare eller ndstintill omgjligt att kontrollera hur den
med stor svérighet gér att manipulera eller inte.

3 Hogsta domstolen (NJA 2005 s. 548)

4 Att en regel ér funktionsbaserad innebir att regeln talar om vad som ska uppnés men inte
hur det ska uppnés. Det medfor att det ofta finns flera olika 16sningar for att uppfylla
regeln.

5 Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2020:52) om éndring i Vigverkets foreskrifter
(VVFS 2003:19) om bil ombyggd till traktor samt bil ombyggd till motorredskap klass II

5 (35)
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Varvtals- och hastighetsregulatorer

For varvtals- och hastighetsregulatorer dr det vanligt forekommande med
manipulation genom dold installation. Exempelvis kan kabeldragningen
vara gjord pa ett sddant sitt att det ar mycket svart att urskilja hur kablarna
ar dragna och inkopplade, vilket innebér att det kan vara svart att upptéicka
exempelvis extra kablar som har kopplats in for att kringgé regulatorn.

Hastigheten kan d&ven manipuleras genom paverkad hastighetssignal. I det
fall fordonets ordinarie hastighetssignal inte anvénds forekommer
anvindning av externa hastighetssensorer for att generera signal om vilken
hastighet A-traktorn framfors i. Signalen fran en extern sensor kan paverkas
pa olika sdtt sa att varvtals- eller hastighetsregulatorn registrerar en lagre
hastighet dn den verkliga och bryter dirmed inte hastigheten pa ett korrekt
stt.

Omprogrammering av motorstyrenheten

For A-traktorer som har begrénsad hastighet genom omprogrammerad
motorstyrenhet kan den konstruktiva hastigheten manipuleras pa olika sitt.
Det kan ske genom att motorstyrenheten programmeras om efter att A-
traktorn har registreringsbesiktats, att den hastighetsbegransande funktionen
kan avaktiveras eller kringgds, eller att hastighetssignalen till motor-
styrenheten har paverkats genom exempelvis fordonets ABS-system.

En fOrutséttning for att kunna faststilla hur en A-traktor med omprogram-
merad motorstyrenhet har manipulerats &r att forstd hur hastigheten har
begrinsats. Problemet &r att varken besiktningspersonal, polis eller bil-
inspektorer har mojlighet att 14sa ut mjukvaran for en A-traktor som har den
typen av hastighetsbegransning. Exempelvis behdver polisen demontera
motorstyrenheten och skicka ividg den till foretag som &r specialiserade pa
den typen av datauthdmtning vid utredning av eventuell manipulation. For
att kunna avgdra om en programvara har dndrats krévs det ocksd goda
kunskaper om dess parametrar och funktionalitet. Anda finns det
begrinsningar 1 vad som gér att utldsa av programvaran, exempelvis vid
vilken tidpunkt en programvara har dndrats. Hur en A-traktor programmeras
om for att fa begransad hastighet skiljer sig dessutom mellan olika
bilmodeller, olika drsmodeller av samma bilmodell och i vissa fall dven
mellan samma &rsmodell i och med att tillverkaren kan ha anvént sig av
olika komponentleverantorer, vilket forsvérar verifieringen av den
hastighetsbegrinsande funktionen.

Omfattning av problemet

Besiktningsstatistik och statistik frdn flygande inspektion vittnar om att det
ar vanligt forekommande att A-traktorer i efterhand har &ndrats sa att de inte
langre stimmer 6verens med utforandet nér de besiktades. Under &ren 2020
till och med 2022 har polisen utokat antalet kontroller av A-traktorer fran
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ungefar 4 500 till drygt 5 600 stycken och andelen som blir férelagda om
registreringsbesiktning har varit 40 procent per ar. Det kan jamforas med
personbilar dir motsvarande siffra &r omkring 1,5 procent per ar.°

I Transportstyrelsens rapport fran regeringsuppdraget framhaller polisen
manipulering som ett av de storsta problemen de ser med A-traktorer. Av
undersdkningar som redovisas i1 rapporten framgar det ocksa att manipula-
tion av hastighetsbegriansande anordning &r vanligt forekommande. Enligt
Transportstyrelsens undersokning uppgav 47 procent av ungdomarna att
deras A-traktor kunde koras i1 hogre hastigheter &n 30 km/tim och 72 procent
stamde, helt eller delvis, in 1 pastdendet om att de kénner andra som har A-
traktorer som kan koras snabbare dn 30 km/tim. I rapporten redovisas dven
resultat fran en unders6kning gjord av VTI dir 14 procent angav att deras
A-traktor kan framforas i hogre hastigheter in 30 km/tim pa plan vig.’

I dagslaget finns inget som tyder pa att antalet manipulerade A-traktorer
kommer minska.

2. Vad ska uppnas?

Malet ér att det ska bli svarare att manipulera en A-traktors hastighets-
begrinsande anordning och dédrigenom lattare att bevisa néir en sddan har
manipulerats och hur den har manipulerats. Det bor starka incitamentet till
att folja uppsatta regler for de som bygger och dger A-traktorer. Polisen och
besiktningsorgan, men ocksé fordldrar och kopare av A-traktorer, far battre
mdjligheter att kontrollera och verifiera att hastighetsbegransningen ar
korrekt utford.

Tillsammans med 6vriga trafiksékerhetsh6jande dtgidrder som Transport-
styrelsen presenterade i1 rapporten fran regeringsuppdraget forvéntas
foreskriftsforlaget bidra till att fler anvander A-traktorer pa ett trafiksékert

satt.
3. Vilka ar I6sningsalternativen?
3.1 Effekter om ingenting gors?

Om inga dtgérder vidtas forvintas problemen med hastighetsmanipulerade
A-traktorer kvarstd. Eftersom den regel som finns idag beskriver vad som
ska uppnés och inte hur det ska uppnas kommer det fortsatt vara otydligt hur
den hastighetsbegriansande anordningen ska vara utford och installerad. Det
1 sin tur innebér fortsatta svdrigheter vid kontroll av A-traktorer och mgjlig-
gorande av dolda manipulationer. Ddrmed é&r risken stor att incitamenten till

® Uppgifter himtade fran vigtrafikregistret 2023-11-01.
7 Skillnaden i resultatet mellan Transportstyrelsens och VTI:s undersdkning kan bero pé
skillnader i fragestéllningen.
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att folja kraven fortsatt kommer vara ldga och risken for allvarliga olyckor
pa grund av manipulation kommer kvarsta.

Utveckling av problemet

Hur problemet med manipulerade A-traktorer kan komma att utvecklas
beror delvis pa hur nyregistreringar av A-traktorer fortloper och pa hur
manga som véljer att manipulera sina A-traktorer.

Under 2020 6kade antalet nyregistreringar av A-traktorer markant och
fortsatte ligga kvar pa en hog niva under 2021. Under 2022 minskade antalet
nyregistreringar for att under 2023 vara tillbaka pa samma nivaer som innan
regelédndringen 2020, se Figur 1.

Antal nyregistreringar av A-traktorer Q1 2020 till Q3 2023
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Figur 1. Antalet nyregistreringar av A-traktorer fordelat pa kvartal under perioden Q1 2020 till
Q3 2023

Eftersom A-traktorer anviands under en begrinsad period pa upp till ungetar
tre &r (mellan 15 och 18 &rs dlder pd foraren) skulle nedgangen av ny-
registreringar kunna bero pé att fler A-traktorer har blivit tillgdngliga pa
andrahandsmarknaden. Om sa &r fallet dr det rimligt att anta att antalet
nyregistreringar fortsatt kommer ligga pa en ldgre niva 4n nér de var som
flest och ddrmed tillkommer férre A-traktorer som kan manipuleras.

Huruvida instéillningen till att hastighetsmanipulera sin A-traktor kommer
dndras dr ddremot svart att forutspa. Viljan att géra det skulle dock kunna
paverkas av den forordningsdndring som tradde ikraft 31 augusti 2023, om
att en A-traktor inte far framforas snabbare dn 30 km/tim pa vdg. Den
bestimmelsen ger polisen mojligheten att botféalla A-traktorférare som har
kort 1 hogre hastigheter én den hogsta tillatna, vilket ger ekonomiska
incitament till att folja foreskrivna krav.
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Transportstyrelsens bedémning

Aven om det dr nagot oklart hur situationen med hastighetsmanipulerade A-
traktorer kommer utvecklas i omfattning &r risken stor att den problematik
som forekommer idag kommer kvarstd. Som framgér av rapporten fran
regeringsuppdraget har Transportstyrelsen gjort beddmningen att samtliga
forslag pé atgérder tillsammans skulle bidra till att 16sa de problem som
finns kring anvindningen av A-traktorer och pa sé sétt leda till 6kad
trafiksdkerhet. Var bedomning ar ddrmed att dagens reglering med
funktionsbaserade krav inte dr en hallbar 16sning med héansyn till behovet av
att kunna kontrollera och verifiera hur den hastighetsbegransande &tgirden
ar utford. Det behover darfor tydliggoras hur den hastighetsbegransande
atgirden ska vara utford.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Ett alternativ som inte innebér reglering dr att informera ungdomar och
fordldrar till ungdomar som brukar A-traktorer om risker kopplade till
manipulering av den hastighetsbegrinsande anordningen. Det dr dock svért
att veta hur stor effekt en sddan informationskampanj har och hur vil den
nar fram till malgruppen, vilket innebar att det inte kan sékerstéllas att
uppmaningarna efterfoljs pa samma sitt som krav i ett uppdaterat regelverk.

For att sdkerstélla 6kad trafiksdkerhet ser vi ddrmed inga mojliga alternativ
som inte innebér reglering.

3.3 Regleringsalternativ 1 (Transportstyrelsens forslag) —
elektronisk hastighetsreglering via elektronisk gaspedal

Hastighetsbegransning av A-traktorer

Transportstyrelsen foreslér att hastighetsbegrinsning av A-traktorer ska ske
med hastighetsbegrinsande anordning (hastighetsregulator) eller genom
mekanisk ombyggnation.

Konstruktion extern hastighetsregulator

Transportstyrelsen foreslar att den externa hastighetsregulatorn ska vara
konstruerad sa att den fungerar som en egen enhet och inte dr beroende av
andra komponenter, forutom dess kablar for inkoppling.

Hastighetsregulatorn ska vara forsedd med ett skyddsholje som inte gar att
Oppna utan synbara skador eller utan att den blir obrukbar. Skyddshéljet ska
tacka hela kretskortet 1 regulatorn och endast kopplingsplint for inkoppling
far placeras utanfor skyddsholjet.

Hastighetsregulatorn ska forses med hastighetssignal via A-traktorns CAN-
bussystem och regleringen av hastigheten ska ske via ursprungsfordonets
elektroniska gaspedal.
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Om fel uppstar ska hastighetsregulatorn reglera hastigheten sé att den inte
kan 6verstiga 30 km/tim. Om stromforsorjning till hastighetsregulatorn
saknas ska motorn endast kunna gé pa tomgangsvarvtal och om
hastighetssignal saknas ska det inte varaktigt g att 6ka varvtalet 6ver
tomgéngsvarvtalet.

Hastighetsregulatorn far inte ha eller forses med system eller anordning for
fjérrkontroll eller annat som kan péaverka funktionen eller de instillda
vardena. Den far dock ha mojlighet till anslutning vid instéllning av
styrparametrar i samband med installation. Nér samtliga parametrar r
instéllda ska anslutningen lasas permanent.

Hastighetsregulatorn ska uppfylla kraven om elektromagnetisk
kompatibilitet (EMC) i Elsékerhetsverkets foreskrifter (ELSAK-FS 2016:3)
om elektromagnetiskt kompatibilitet.

Installation extern hastighetsregulator
Transportstyrelsen foresldr att hastighetsregulatorn ska vara placerad sé att
den kan kontrolleras utan att ndgon demontering kravs.

Installationens kablar ska héllas étskilt fran och inte kunna sammanblandas
med 6vriga kablar i fordonet. Kablarna mellan gaspedal och hastighets-
regulator far inte vara ldngre &n vad som krévs for installationen.
Isolermaterialet pa installationens kablar ska vara intakt och kablarna ska
vara installerade sa att notning eller skador inte kan uppsta. Kablarna far
inte vara skarvade och ska f6lja foreskriven fargkodning i hela sin
strackning. Installationens kablar far helt eller delvis erséttas med
multiledarkabel.

Inkopplingen till fordonets el- och CAN-bussystem ska ske genom 16dning
eller motsvarande 16sning som sédkerstiller god kontakt. Inkopplings-
punkterna vid fordonets gaspedal ska plomberas.

Om kopplinsplinten inte dr integrerad 1 regulatorn ska den forses med ett
skyddshdlje som enskilt, eller tillsammans med enhetens skyddshdlje,
hindrar all atkomst till enheten efter installation. Om separat skyddsholje
anvénds for kopplingsplinten ska det plomberas.

Varje plomb ska utgoras av en av besiktningsorganet utfiardad vajerplomb
som ar unikt numrerad. Plomberingarna ska vara bestdandiga och ska inte
kunna brytas utan verktyg.

Mekanisk ombyggnation

Transportstyrelsen foreslér att hastigheten ska begrénsas av enbart ut-
véxlingen vid mekanisk ombyggnation. Hastigheten pa ldgsta vixeln ska
vara hogst 10 km/tim vid tva tredjedelar av ursprungsmotorns maximala
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varvtal. Ombyggnationen ska vara utford sa att det endast med stor
svarighet gar att 6ka den hogsta konstruktiva hastigheten.

Kontroll av hastighet
Transportstyrelsen foreslar att den hogsta konstruktiva hastigheten fér
overstigas med maximalt tio procent vid kontroll av en A-traktors hastighet.

Den konstruktiva hastigheten bor kontrolleras genom en provkdrning pa en
stricka med plant underlag dir fordonets maximala hastighet kan uppnas.

Spérrning av véxlar
Transportstyrelsen foreslér att vixlarna pa en A-traktor som byggs om med
hastighetsregulator ska spérras enligt foljande.

En A-traktor med en totalvikt av hogst 3 500 kg och manuell vixelldda far
maximalt ha de tre 14gsta vixlarna samt backvixel tillgdngliga. Om A-
traktorns vixellada har hog- och lagvixel far dessa vara brukbara.

En A-traktor med en totalvikt 6ver 3 500 kg och manuell véxelldda far
enbart ha sd manga vixlar tillgangliga, inklusive backvéxel, att den vid
tomgéngsvarvtal pa hogsta tillgdngliga véxel inte kan verskrida den hogsta
konstruktiva hastigheten.

En A-traktor som dr utrustad med automatisk vixelldda ska ha samtliga
mdjligheter till manuell véxling sparrade eller demonterade.

Urkoppling av farthallare

Transportstyrelsen foreslar att en A-traktor inte far ha farthéllare. Om
ursprungsfordonet har en farthéllare ska den demonteras eller vara varaktigt
urkopplad.

Hastighetsmétare

Transportstyrelsen foreslar att en A-traktor som &r byggd av ursprungs-
fordon av 2004 eller senare ars modell ska vara forsedd med en hastighets-
matare som uppfyller ursprungsfordonets krav.

Ikrafttradande- och 6vergangsbestammelser
Transportstyrelsen foreslar att regleringen ska trada ikraft under september
2025.

For bil ombyggd till traktor som godkénts vid registreringsbesiktning fére
ikrafttradandet av Transportstyrelsens forslag till reglering ska bestim-
melserna om konstruktiv hastighet i 4 kap. 33 § tillimpas i deras éldre
lydelse. Nar 33 § tillimpas i den dldre lydelsen géller inte 33 a—e §§ i den
foreslagna regleringen. Tillimpning av 4 kap. 33 § i den dldre lydelsen
giller dock inte fordon pa vilket den hastighetsbegrdnsande anordningen
eller den hogsta konstruktiva hastigheten har dndrats.
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3.4 Regleringsalternativ 2 — elektronisk hastighetsreglering via
elektronisk gaspedal, varvtalsregulator och omprogram-
mering av motorstyrenheten

Ett alternativ till den foreslagna regleringen ar att, utdver forslagen 1
regleringsalternativ 1, dven ta fram krav for hur hastighetsbegransning med
varvtalsregulatorer och omprogrammering av motorstyrenheten ska ga till.

Genom att stélla krav pd hur varvtalsregulatorer ska vara konstruerade och
installerade skulle verifiering mojliggdras pa samma sitt som for hastighets-
regulatorer. En varvtalsregulator kopplas in pa tind- eller brénslesystemet
och bryter tindningen eller brénsletillforseln nér maxhastigheten ar
uppnadd. En brist med varvtalsregulatorer ar att de med latthet kan
manipuleras genom att relder eller direktanslutningar kopplas in sa att
regulatorn forbikopplas. Infor kontroll dr det dessutom mycket enkelt att
avldgsna manipulationsanordningarna utan att det ldmnas nigra spar av dem
vilket gor det svart att bevisa manipulation.

Att stdlla krav pa hur omprogrammering av motorstyrenheten ska ga till for
hastighetsbegrinsning av A-traktorer har sina begrénsningar 1 och med att
de krav som behdver stillas beror pa ursprungsfordonets mjukvara.
Eftersom mjukvarorna kan skilja sig at, ibland sa langt ned som pa fordons-
individniva, innebér det 1 praktiken att grupperingar av krav behover stillas,
dér kraven riktas till olika typer av mjukvaror. Det gar alltsd inte att stilla
generella krav som kan tillimpas pé alla A-traktorer. For att det ska vara
praktiskt genomforbart behdver variationen av mjukvaror begriansas, vilket
skulle innebira en kraftig begransning av vilka bilar som kan byggas om till
A-traktorer. Vid ett sadant forfarande skulle vi dock inte kunna garantera att
kravstillningen blir korrekt, eftersom mjukvaran &r ett s pass komplext
system. Det vill sdga, vi skulle inte kunna sékerstilla att hastigheten inte kan
overskridas eller att andra viktiga funktioner 1 mjukvaran inte blir
paverkade.

Transportstyrelsen ser inte att regleringsalternativ 2 &r ett gangbart alternativ
och foreslar darfor att foreskrifter meddelas enligt regleringsalternativ 1.

4, Vilka ar berorda?

Den foreslagna regleringen berdr frimst foretag som utvecklar och salufor
olika tekniska l16sningar for hastighetsbegransning av A-traktorer, polisen,
besiktningsorgan, kopare och dgare av A-traktorer samt forédldrar till barn
med A-traktorer.
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5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?
5.1 Foretag

(X) Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
saittningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Samtliga konsekvenser foér
foretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen beddms fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller dérfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs under avsnitt C.

Transportstyrelsen bedomer att de foretag som framforallt berdrs dr de som
tillhandahéller produkter eller tjinster for hastighetsbegransning av A-
traktorer samt besiktningsforetagen.

Foretag som tillhandahaller produkter eller tjanster for elektronisk
hastighetsbegriansning av A-traktorer

Eftersom det inte finns ndgon specifik branschorganisation att véinda sig till
har vi inte kunnat faststélla antalet foretag som utvecklar produkter eller
tjdnster for hastighetsbegriansning av A-traktorer. Under utredningen har vi
varit i kontakt med fyra sddana foretag och utifran deras kinnedom finns
totalt cirka tio foretag inom samma bransch. Dessa foretag bedoms vara sma
med ett fatal anstillda. Verksamhetsomradet hos flera av dessa foretag
innefattar mer &n enbart produkter eller tjanster for hastighetsbegrénsning av
A-traktorer.

Idag finns det ingen hastighetsregulator pa marknaden som uppfyller kraven
1 den foreslagna regleringen, vilket innebér att nya regulatorer behover tas
fram eller att befintliga hastighetsregulatorer behdver utvecklas for att
uppfylla den foreslagna regleringen. Var bedomning ér att utveckling av
befintliga regulatorer bor innebdara mindre tekniska dndringar. Den storsta
kostnaden for utvecklingen bedéms utgoras av processen for CE-
mirkningen, det vill siga uppfylla kraven i ELSAK-FS 2016:3. Den
praktiska provningen for att sidkerstélla elektromagnetisk kompatibilitet
uppgar till en engangskostnad om cirka 60 000 kronor.

For att de foretag som idag erbjuder varvtalsregulatorer eller omprogram-
mering av motorstyrenheten ska fortsatt kunna erbjuda produkter eller
tjénster for hastighetsbegriansning av A-traktorer behdver foretagen stélla
om och utveckla hastighetsregulatorer som uppfyller foreskrivna krav. Vi
kan dock inte gora ndgon exakt beddmning av i vilken utstrickning
foretagen paverkas av regleringsforslaget eftersom vi saknar uppgift om hur
stor del av verksamheten som berors.

Den foreslagna regleringen skulle potentiellt medfora hogre belastning pa de
foretag som utvecklar hastighetsregulatorer, eftersom efterfragan pa deras



} ‘ TRAN s P 0 RT Datum Dnr/Beteckning 14 (35)
y ¥ STYRELSEN 2024-06-10 TSF 2023-22

produkter kommer 6ka. Sett till utvecklingen av antalet nyregistreringar av
A-traktorer (se Figur 1 1 avsnitt 3.1) torde en sddan 6kning inte Gverstiga det
antal nyregistreringar av A-traktorer som forekom mellan 2020 och 2022.
Dérmed kan det ses som rimligt att foretagen skulle klara av en 6kad
efterfragan pa denna produkt.

Varvtals- och hastighetsregulatorer som foretagen har pé lager och som inte
uppfyller de nya kraven skulle kunna innebéra en kostnad i form av forlorad
inkomst. En eventuell f6rlorad inkomst kan dock reduceras om de kan
anvéndas vid reparationer av tidigare godkénda A-traktorer.

Utifrén de uppgifter vi har dr den sammantagna bedomningen att den
foreslagna regleringen inte far effekter av betydelse for dessa foretag.

Besiktningsforetag

Den foreslagna regleringen ger besiktningsforetag 6kade kostnader for
uppdatering av instruktioner och utbildning av personal. Forslaget forvéntas
ocksa ge besiktningsorganen bade enhetlighet och battre forutséttningar for
kontroll och verifiering av den hastighetsbegrdnsande anordningen vid
registrerings- och kontrollbesiktning.

52 Enskilda

Med foreslagen reglering kommer de som véljer att nyregistrera en A-
traktor vara begrinsade till enbart en typ av elektronisk hastighets-
begrinsning. Detsamma géller for de som éndrar sin A-traktor sd den,
avseende den hastighetsbegransande anordningen, inte langre stimmer
overens med utforandet nér den besiktades. Redan godkénda A-traktorer
paverkas inte av den foreslagna regleringen.

Generellt sett begrénsas hastigheten pa A-traktorer, som ar byggda av nyare
bilar, oftast med hastighetsregulatorer eller genom omprogrammering av
motorstyrenheten. Av de prisuppgifter vi har att tillga framgér att
hastighetsregulatorer och omprogrammering av motorstyrenheten ligger
inom samma prisintervall (3 500 och 5 000 kronor). Detta innebér att
regleringsforslaget inte behdver betyda att det blir dyrare att bygga eller
bygga om en A-traktor av nyare bilar med hastighetsregulator istéllet for
omprogrammerad motorstyrenhet. Nagot som skulle kunna péaverka priset
pa hastighetsregulatorerna dr den produktutveckling som krévs for att de ska
uppfylla foreskrivna krav, men det bor inte innebidra prisékningar av
betydelse.

For dldre fordonsmodeller dr det vanligare att hastigheten begridnsas med
varvtalsregulator eller genom mekanisk hastighetsbegransning. Varvtals-
regulatorer kostar omkring 2 000 kronor. For mekanisk hastighets-
begrinsning &r det svarare att fa fram en prisuppgift att jimfora med,
eftersom kostnaden beror pd hur stor ombyggnation som krévs for att
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begrinsa hastigheten pé det specifika fordonet. Exempelvis behdver enbart
véxlar spérras pé vissa fordon, medan andra behover anpassas si att en extra
vaxellada kan installeras. For att bygga om en éldre bil till A-traktor kan
regleringsforslaget dirmed innebira bade lagre och 6kade kostnader.

Eftersom forslaget innebér att reglerna for den hastighetsbegriansande
anordningen fortydligas kommer det bli ldttare for de som bygger A-
traktorer att folja foreskrivna regler. Det kommer ocksé ge 6kad trygghet for
kopare av A-traktorer samt ge fordldrar mojlighet till insikt 1 sina barns
anvandning av A-traktorer eftersom det blir ldttare att uppticka om den
hastighetsbegrinsande anordningen har dndrats.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Polismyndigheten

Foreslagen reglering med tydligare regler for hastighetsbegréansning av A-
traktorer kommer ge polisen béttre verktyg for att lattare upptiacka och
bevisa nér en hastighetsbegridnsande anordning har manipulerats och hur
den har manipulerats. Det kommer minska utredningstiden vid misstanke
om hastighetsmanipulation. Foreskriftsforslaget innebér inga dkade
kostnader for utbildning av personal d& det hanteras inom ordinarie
fortbildning.

Aklagarmyndigheten

Foreslagen reglering kommer forenkla Aklagarmyndighetens arbete och
bidra till att det gar at mindre resurser vid utredning av drenden dir A-
traktorer har framforts 1 hogre hastigheter &n 30 km/tim.

Transportstyrelsen

Eftersom den foreslagna regleringen innebir begridnsade valmdjligheter
géllande hastighetsbegrinsande anordning till A-traktorer skulle det kunna
innebdra ett 6kat antal ans6kningar om dispens fran reglerna till
Transportstyrelsen.

5.4 Miljo

Den foreslagna regleringen innebér inga direkta effekter eller konsekvenser
pa miljon. En fordel med att begransa hastigheten med en hastighets-
regulator dr dock att avgasreningsfunktioner bibehélls i storre utstrackning
eftersom regulatorn enbart paverkar gaspadraget, till skillnad fran
varvtalsregulatorer som paverkar tindningen eller bréansletillforseln. I det
fall en dldre bil utan CAN-bussystem hastighetsbegransas mekaniskt kan det
dock innebidra hdgre utslépp d4n om en varvtalsregulator hade anvénts.

Den sammantagna beddmningen &r att den foreslagna regleringen pé sikt
kan medfora att det totala utsléppet fran A-traktorer i trafik blir ldgre i takt
med att dldre fordon fasas ut och ersétts av nyare fordon med lagre utslépp.
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55 Externa effekter

Den foreslagna regleringen medfor positiva effekter for samhéllet genom
okad trafiksékerhet. Med starkare incitament till att folja foreskrivna regler
bedoms antalet A-traktorer som manipuleras minska och med det risken for
allvarliga olyckor och dodsolyckor som beror pa att A-traktorer har
framforts 1 hogre hastigheter 4n 30 km/tim.

6. Sammanfattning av 6vervagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

6.1 Transportstyrelsens bedémning

Utgéangspunkten i1 foreskriftsarbetet har varit de forslag pa trafiksékerhets-
hojande atgirder for A-traktorer som Transportstyrelsen presenterade i
regeringsuppdraget. Det vill siga att infora tekniska krav om hastighets-
begrinsande atgéirder for att forhindra manipulering av elektronisk
hastighetsbegrinsning eller &tminstone forsvara att sddan kan ske utan
synligt ingrepp. Dessa forslag har dven fétt stod av de remissvar som
inkommit efter regeringens remiss av rapporten.®

Att helt forhindra manipulation kan betraktas som i det ndrmaste omajligt.
Tyngdpunkten i vért regleringsforslag ligger dérfor pa att forsvéra att mani-
pulering av elektronisk hastighetsbegransning kan ske utan synligt ingrepp.

Regleringsalternativ 1 (Transportstyrelsens forslag) — elektronisk
hastighetsreglering via elektronisk gaspedal

Regleringsalternativ 1 innebér tydliggjorda krav for hur en A-traktors
konstruktiva hastighet ska begransas. Transportstyrelsen har tidigare tagit
beslutet att sa 1angt som mdjligt strdva efter att ha funktionsbaserade krav
eftersom de inte hindrar utvecklingen av nya losningar 1 samma utstrackning
som detaljkrav. Den funktionsbaserade regel som finns idag har latit
marknaden ta fram olika 16sningar for hastighetsbegridnsning av A-traktorer
men mojliggdr inte verifiering av utférandet i den utstrackning som behovs
for att exempelvis kunna bevisa manipulation. Den reglering med detaljkrav
som foreslds beddms dérfor vara nodvindig.

Med tydlig teknisk reglering blir det léttare for den som bygger A-traktor att
folja uppsatta regler. Det ger ocksé okad trygghet vid kop av A-traktorer och
underléttar for fordldrar att ha insikt 1 sina barns anvandning av A-traktorer
eftersom regleringen ger mojlighet att kontrollera den hastighets-
begridnsande anordningen. Det skapar dven bittre forutséttningar for
besiktningsorgan och polis att forstd den teknik som anvints och ddrmed

8 Remiss av Transportstyrelsens promemoria Uppdrag att utreda regler for A-traktorer (dnr
12022/01967)
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underléttas och effektiviseras kontrollen av A-traktorer och den hastighets-
begrinsande anordningen.

Med foreslagen reglering blir det ldttare att bevisa nér en hastighets-
begridnsande anordning har manipulerats samt hur den har manipulerats och
diarmed fOrstérks incitamentet till att f6lja reglerna. Transportstyrelsen
bedomer dérfor att det inte finns nagra andra ldmpliga alternativ till
reglering dn den foreslagna.

Regleringsalternativ 2 — elektronisk hastighetsreglering via elektronisk
gaspedal, varvtalsregulator och omprogrammering av motorstyrenheten

Regleringsalternativ 2 innebdr att forslaget i regleringsalternativ 1 utdkas
med regler for varvtalsregulatorer och omprogrammering av motorstyr-
enheten.

Som framgér av avsnitt 3.4 finns problem kopplade till att stilla krav pa hur
hastighetsbegrinsning med varvtalsregulatorer och omprogrammering av
motorstyrenheten ska utforas. Aven om detaljkrav stills kan de manipuleras
pa sétt som dr svara att uppticka, vilket dr grunden till hela den problematik
som forekommer idag.

Transportstyrelsen gor ddrmed beddmningen att krav pa hur hastighets-
begrinsning med varvtalsregulator eller omprogrammering av motorstyr-
enheten ska gé till inte 4r gdngbara alternativ med hénsyn till behovet av att
kunna verifiera hastighetsbegrédnsningen och syftet med foreskriftsarbetet.

6.2 Skal till féreslagen reglering

Hastighetsbegriansning av A-traktorer

Forslaget innebér att en A-traktors konstruktiva hastighet kan begrénsas
elektroniskt med extern hastighetsregulator eller mekaniskt genom
mekanisk ombyggnation.

Den foreslagna regleringen innebdr att elektronisk hastighetsbegriansning
ska ske genom en extern hastighetsregulator som kopplas in pa bilens CAN-
bussystem. Jimfort med andra 16sningar for elektronisk hastighetsbegréns-
ning som finns pa marknaden 4r den hér typen av hastighetsregulator
svérare att manipulera utan att det syns. For att kunna installera en sédan typ
av hastighetsbegransning behover ursprungsfordonet som ska byggas om till
A-traktor ha ett CAN-bussystem samt elektronisk gaspedal. I praktiken
innebdr det att bilar fran och med omkring ar 2000 kan begransas med
elektronisk hastighetsregulator, vilket innebér att modernare och darmed
mer trafiksékra bilar byggs om till A-traktorer.

Forslaget innebér ocksa att mekanisk hastighetsbegransning av A-traktorer
ar fortsatt mojlig. Eftersom problemet med hastighetsmanipulerade A-
traktorer till storsta del beror pd de elektroniska hastighetsbegransningarna
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och syftet med foreskriftsarbetet &r att komma at det problemet, saknas
anledning att inte fortsatt tillata mekanisk hastighetsbegrénsning.

Konstruktion extern hastighetsregulator

Av foreskriftsforslaget framgar det hur en hastighetsregulator ska vara
konstruerad med syftet att den ska vara létt att kontrollera och verifiera,
exempelvis for besiktningsorgan och polis, men ocksé for privatpersoner. |
och med tydliggjorda krav blir det littare att uppticka och bevisa nir en
hastighetsbegransande anordning har manipulerats och hur den har
manipulerats.

Hastighetsregulatorn ska fungera som egen enhet och fér inte férses med
anordning som kan paverka dess funktion. Detta gor det mojligt att léttare
urskilja om nagot har kopplats dit i efterhand for att padverka regulatorns
funktion. Det forsvarar dven anvindandet av 16sningar med ytterligare
komponenter som kan manipuleras.

Hastighetsregulatorns skyddshdlje ska inte g att dppna utan synbara skador
eller att regulatorn blir obrukbar for att underlétta upptiackt av eventuell
averkan pa regulatorn.

Hastighetssignal ska tas fran bilens CAN-bussystem eftersom den &r svarare
att manipulera dn exempelvis en hastighetssignal som tas fran en extern
givare. Hastigheten ska regleras genom den elektroniska gaspedalen,
eftersom den typen av hastighetsreglering ar svarare att manipulera utan att
det syns.

Med ett sé kallat "nodldge” ska A-traktorn inte kunna framforas 1 hogre
hastigheter &n 30 km/tim, avsiktligt eller oavsiktligt, om hastighets-
regulatorn slutar fungera.

Fortydligade krav pa elektromagnetisk kompatibilitet (EMC) stélls {or att
sakerstdlla hastighetsregulatorns funktion. All elektronisk utrustning som
kan alstra elektromagnetiska storningar eller som kan paverkas av sadana
storningar omfattas av krav pa EMC for att sdkerstdlla dess funktion.
Produkter som inte omfattas av annan unionslagstiftning, déribland
hastighetsregulatorer till A-traktorer, faller in under den 6vergripande
lagstiftningen som innebir att de ska vara CE-mérkta. Genom
fordonslagstiftningen dr det idag otydligt hur de allmanna skyddskraven ska
uppfyllas for dessa regulatorer, vilket tydliggors genom foreskriftsforslaget
om att de ska uppfylla krav for EMC i Elsdkerhetsverkets foreskrifter.

Installation extern hastighetsregulator

Av foreskriftsforslaget framgar det hur en hastighetsregulator ska vara
installerad med syftet att det ska vara littare att verifiera installationen,
exempelvis for besiktningsorgan och polis, men ocksé for privatpersoner. |
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och med tydliggjorda krav blir det ocksé léttare att uppticka och bevisa nir
en hastighetsbegriansande anordning har manipulerats och hur den har
manipulerats.

Placeringen av hastighetsregulatorn tydliggors for att undvika I6sningar som
att exempelvis undangdémma eller placera den i en forsluten behéllare. Detta
underléttar kontrollen av regulatorn.

Kraven pa kablarna stills for att tydliggora vilka kablar som anvinds till vad
samt att det ska vara lattare att upptécka eventuell dverkan pa dem. Pa sa
satt undviks losningar med ostrukturerade kabeldragningar dér det ar oklart
var kablarna dr inkopplade och vilken funktion de har.

For att sikerstilla god kontakt ska hastighetsregulatorn kopplas in till A-
traktorns el- och CAN-bussystem genom 16dning eller motsvarande 16sning.
Plomberingen av inkopplingen ska underlétta upptickt av eventuell averkan.

Det skyddsholje kopplingsplinten ska forses med, om den inte &r integrerad
1 regulatorn, ska enskilt eller tillsammans med regulatorns skyddshélje
skydda enheten mot yttre paverkan. Plomberingen av det separata skydds-
holjet ska underlitta upptickt av eventuell dverkan.

Kraven pé plomberingar stélls for att sidkerstélla hallbarhet och att de inte
ska kunna brytas oavsiktligt. Unik numrering inklusive registrering av den
uppgiften genom specifik textkod, ger besiktningsorgan och polis mdjlighet
att kontrollera om plomberingen har bytts ut sedan registrerings-
besiktningen.

Mekanisk ombyggnation

Den regel for konstruktiv hastighet som giller idag &r funktionsbaserad
sedan regeldandringen 1 juli 2020 nér kravet pa utvaxling togs bort for att
mojliggdra elektronisk hastighetsbegrinsning.® Aven om kravet pa
utvéxling togs bort har det hela tiden varit mdjligt att begrénsa en A-traktor
mekaniskt.

Foreskriftsforslaget innebér att den funktionsbaserade regel for konstruktiv
hastighet som géller idag tas bort och att det i stéllet infors tydligare krav for
hur hastighetsbegransning pé en A-traktor ska vara utford. Detta innebér att
krav for mekanisk ombyggnation behdver foras in {or att den typen av
hastighetsbegransning fortsatt ska vara majlig.

Idag ar det vanligt att varvtalsregulatorer anvinds som komplement vid
mekanisk hastighetsbegransning for att fa ner varvtalen. For att undvika den

° Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2020:52) om éndring i Vigverkets foreskrifter
(VVFS 2003:19) om bil ombyggd till traktor samt bil ombyggd till motorredskap klass II
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problematik som finns idag med manipulerad elektronisk varvtals-
begrinsning infors krav pa att mekanisk hastighetsbegriansning ska ske
endast genom utvixling. Pa sé sétt blir ombyggnationerna mer enhetliga och
det blir léttare att upptécka och bevisa nér en hastighetsbegransande
anordning har manipulerats och hur den har manipulerats.

Kontroll av hastighet

Vid kontroll far en A-traktors hastighet 6verstiga den hogsta konstruktiva
hastigheten om 30 km/tim med hogst tio procent for att ta hinsyn till
eventuell dverrullning.'® Genom allménna rdd om hur den konstruktiva
hastigheten bor kontrolleras skapas en tydlighet i kriterierna for en
godtagbar provning.

Spérrning av véxlar
Genom spérrning av tillgéngliga véxlar begriansas A-traktorns toppfart dven
om den hastighetsreglerande anordningen pa nagot sitt sétts ur spel.

Urkoppling av farthallare

En A-traktor fér inte ha en farthallare, eftersom den kan reglera motorns
gaspadrag utan att gaspedalen &r aktiverad och ddrmed kan hastighets-
regulatorn kringgés genom den.

Hastighetsmaétare
Krav pa hastighetsmitare infors for att sdkerstélla att foraren av A-traktorn
har mojlighet att kénna till vilken hastighet A-traktorn framfors 1.

Ikrafttradande- och 6vergangsbestammelser

Ikrafttrddandet foreslas vara sex ménader efter beslut for att ge tillverkarna
av hastighetsbegransande anordningar tid for omstéllning. Under den tiden
hinner dven besiktningsorgan och polis uppdatera sina rutiner och utbilda
personal efter de nya foreskrifterna.

Overgangsbestimmelsen i foreskriftsforslaget innebir att en A-traktor som
ar byggd enligt de regler som géllde vid godkénnandet inte behdver byggas
om efter de nya reglerna. Detta forutsitter dock att den hastighets-
begridnsande anordningen eller den hogsta konstruktiva hastigheten inte har
dndrats. I det fall en A-traktors hastighetsbegransande anordning eller
hogsta konstruktiva hastighet har dndrats fran registrerade uppgifter géller
de nya reglerna, det vill sdga den foreslagna regleringen for konstruktiv
hastighet.

Overgangsbestimmelsen infors sé att de A-traktorer som #r godkéinda enligt
nuvarande och tidigare regler ska fa fortsétta brukas utan att drabbas av
kostnader for exempelvis ombyggnation eller aterstdllande till personbil.

10 Gverrullning innebér att en A-traktors hogsta konstruktiva hastighet éverskrids tillfalligt
vid acceleration frén ldgre hastigheter innan regulatorn har hunnit reglera.
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Om en A-traktor exempelvis pétraffas hastighetsmanipulerad och blir
forelagd om registreringsbesiktning far det konsekvenser i form av att A-
traktorn behover byggas om efter den foreslagna regleringen eller, om det
inte gér, aterstéllas till personbil. I det fall en A-traktor varken kan byggas
om eller dterstdllas till personbil kan det innebéra att den inte far fortsitta
brukas i trafik. Fordelen med den hér typen av inférande ar att de A-
traktorer som inte dr hastighetsmanipulerade kommer kunna fortsétta brukas
utan paverkan av de nya reglerna, medan det ger konsekvenser for de A-
traktorer som har dndrats for att kunna framforas 1 hdgre hastigheter dn 30
km/tim.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Foreskrifterna med tekniska krav om hastighetsbegriansande atgirder
meddelas med stod av bemyndigandet i 8 kap. 16 § fordonsférordningen
(2009:211).

8. Overensstiammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Foreskriftsforslagen beddms inte gi utéver de skyldigheter som foljer av
EU-rittsliga regleringar varfor de bedoms vara forenliga med EU-rétten. De
strider inte heller mot andra internationella regler.

Reglerna utgor tekniska krav for A-traktorer. De foreslagna foreskrifterna
bedoms dérfor omfattas av anmélningsskyldighet, enligt forordningen
(1994:2029) om tekniska regler.

Foreskriftsforslagen innebér inte nigra nya krav pa tjinsteleverantorer,
varfor forslagen inte behover anmélas enligt forordningen (2009:1078) om
tjénster pa den inre marknaden.

Forslaget innehaller inga krav som innebér reglering av yrken varfor nagon
anmélan enligt lag (2016:145) om erkdnnande av yrkeskvalifikationer eller
proportionalitetsprovning enligt forordning (2020:757) om
proportionalitetsprovning vid nya eller d&ndrade krav pa yrkeskvalifikationer
inte behover goras.

Forslaget innehéller inte nagra datalokaliseringskrav varfor nagon anmélan
enligt artikel 4.2 1 Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2018/1807 av den 14 november 2018 om en ram for det fria flodet av andra
data dn personuppgifter i Europeiska unionen (dataflédesférordningen) inte
behdver goras.
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9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Transportstyrelsens mal ar att foreskrifterna ska tridda ikraft s snart som
mojligt. Vi bedomer dock att ikrafttraddandet bor ske sex manader efter att
foreskrifterna har beslutats for att ge utrymme at den produktutveckling som
kravs av befintliga hastighetsregulatorer och den eventuella omstillningen
for berorda foretag. Det ger ocksa besiktningsforetagen och polisen rimlig
tid att uppdatera sina rutiner och utbilda personal.

Transportstyrelsen goér bedomningen att det finns behov av négon typ av
informationsinsats med avseende pa de nya reglerna for hastighets-
begrinsning av A-traktorer och hur de kommer trdda ikraft. En
kommunikationsplan kommer dédrmed tas fram for att tillgodose de behov
som finns.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet for svensk transportpolitik &r att séikerstélla en
samhadllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande madilet finns
ocksé funktionsmdél och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvéandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill séiga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hénsynsmélet handlar om sdékerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsméalen uppnés, samt bidra till skad héilsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Med den foreslagna regleringen bibehalls den tillganglighet till transport-
systemet A-traktorforarna har idag.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Med forslaget forvintas fler A-traktorer framforas 1 foreskriven hastighet
och pa sé sétt minskar risken for allvarliga olyckor, vilket innebédr minskad
risk for att ndgon ska do eller skadas allvarligt i trafiken.
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C. Foretag

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags arbetsforut-
sédttningar, konkurrensforméga eller villkor 1 6vrigt. Samtliga konsekvenser
for foretag beskrivs darfor under punkt 5.1.



}‘ TRANSPORT

A

Datum Dnr/Beteckning
STYRELSEN 2024-06-10 TSF 2023-22
D. Sammanstallning av konsekvenser
Berord aktor Effekter som inte kan berédknas Beréaknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Tillverkare av
hastighetsregulatorer
behdver utveckla sin
produkt
Foretag som
tillhandahaller annan
typ av hastighets-
begransning an den
féreslagna behover
stélla om eller
avveckla den delen av
verksamheten
Besiktningsforetag Besiktningsforetag far
far tydligare regler okade kostnader for
att forhalla sig till vid | uppdatering av rutiner
kontroll- och och utbildning av
registrerings- personal
besiktning
Medborgare Det blir tydligare hur | A-traktorbyggare blir
hastighets- begransade i val av
begrénsningen ska hastighetsbegransning
vara utférd och
darmed lattare att
folja foreskrivna
regler
Staten m.fl. Polisen och Transportstyrelsen
Aklagarmyndigheten | kan fa 6kat antal
far battre dispensansokningar
forutsattningar vid kopplat till hastighets-
utredning av begransning av A-
misstankt traktorer.
hastighetsmani-
pulation
Externa Okad trafiksakerhet
effekter till foljd av farre A-
traktorer som
framfors i hogre
hastigheter an 30
km/tim
Totalt Konsekvenserna
bedéms som
Overvagande positiva
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E. Forslagets proportionalitet

Forslaget bedoms vara proportionerligt med avseende pé overgangs-
bestimmelsen som innebér att de A-traktorer som ér i trafik idag inte
omfattas av de nya reglerna, sa linge den hastighetsbegréinsande
anordningen eller den hogsta konstruktiva hastigheten inte har @ndrats.

F. Uppfoljning och utvardering

Vi bedomer att det inte &r mojligt att folja upp effekterna av det hér
foreskriftsarbetet da det utgor en del av flera regeldndringar som har gjorts
for att fa bukt med problemet med A-traktorer. Det vill sdga vi kommer inte
kunna hérleda en fordndring till enbart de foreskrifter vi foreslar.
Exempelvis kan forordningséndringen om att en A-traktor inte far framforas
snabbare dn 30 km/tim pa vig ha effekt pé incitamentet till att f6lja
foreskrivna krav. Vi har inte heller tillgang till exempelvis olycksstatistik
som &r direkt kopplad till manipulering, och har darfor inga siffror att
jdmfora mot.

Aven om vi inte kan folja upp effekterna av foreskriftsarbetet finns
mojlighet till aterkoppling frén exempelvis polis och besiktningsorgan
genom etablerade kontaktvigar om hur de upplever situationen med
manipulerade A-traktorer.

G. Samrad

Det finns ingen samradsskyldighet kopplat till A-traktorer. Under
utredningen har vi dock haft samverkan med representanter fran féretag som
utvecklat produkter eller tjénster rorande hastighetsbegransning av A-
traktorer, Polismyndigheten, Fordonsbesiktningsbranschen, Research
institutes of Sweden (RISE), Elsikerhetsverket och Aklagarmyndigheten. Vi
har dven varit 1 kontakt med Svenska fordonsbranschen.

Om ni har ndgra fragor med anledning av kapitel 1 1 konsekvensutredningen
eller synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta oss:

Josetine Montelius, gruppledare
010-495 51 66
josefine.montelius@transportstyrelsen.se

Niklas Aspholme, sakhandlaggare
010-495 67 12
niklas.aspholme@transportstyrelsen.se
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Kapitel 2. Fortydligade krav pa LGF-skyltens
befintlighet och utformning

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

En A-traktor ska vara utrustad med LGF-skylt for att uppmérksamma
upphinnande trafik om att de har ett ldngsamtgéende fordon framfor sig. Ett
vanligt forekommande problem bland A-traktorer &r att deras LGF-skyltar
inte foljer kraven for hur de ska vara placerade och utformade. Det ar
vanligt forekommande att LGF-skyltarna klipps, viks eller bade och for att
anpassas till A-traktorns karosseri. Det forekommer ocksa att skyltarna
placeras med for stor lutning eller att de dr skymda. Dessa anpassningar och
placeringar paverkar LGF-skyltens reflekterande forméga och synbarhet,
vilket medfor att det blir svarare for upphinnande trafik att identifiera att det
ar en A-traktor och inte en bil de har framfor sig. Darmed okar risken for att
A-traktorn blir pakord bakifrén och andra trafikfarliga situationer kopplade
till A-traktorer med sdmre synbarhet. Olycksstatistik visar att risken for
upphinnandeolyckor dr som storst pa vdgar med hogre hastighetsgranser.

I Transportstyrelsens utredning i regeringsuppdraget gors bedomningen att
foreskrivna regler om LGF-skyltens befintlighet och utformning ar otydliga
och behover ses Over, med avseende pa forekomsten av felaktigt placerade
och utformade LGF-skyltar.

De krav som finns for LGF-skylten idag framgér av 4 kap. 160-164 §§
Vigverkets foreskrifter och allménna rad (VVFS 2003:19) om bil ombyggd
till traktor samt bil ombyggd till motorredskap klass II och innebar
sammanfattningsvis

o att den ska vara monterad p& A-traktorn vid fard pa vég,

o att den ska vara typgodkind enligt ECE-reglemente 69 eller enligt dldre
nationella regler, samt

e hur och var pa A-traktorn den ska vara monterad.

Kravet om att A-traktorn ska ha LGF-skylt vid fird pd vég innebér att LGF-
skylten inte behdver vara monterad pa A-traktorn vid kontrollbesiktnings-
tillfallet, vilket kan leda till att den inte blir kontrollerad. Det kan dven leda
till problem for polisen vid utfirdande av ordningsbot nir A-traktorer
patriaffas vars LGF-skyltar inte uppfyller foreskrivna krav och inte fardas pa
vag vid tillfallet.

Det forekommer ocksa andra otydligheter 1 foreskrifterna i form av hur
kraven ar formulerade. Forutséttningarna att forsta inneborden av att en
LGF-skylt ska vara typgodkind kan skilja sig mellan de som tillampar

26 (35)
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foreskrifterna, som 1 det hér fallet handlar om exempelvis enskilda,
besiktningsforetag och polis.

Det finns inget som tyder pa att problemet med modifierade och fel-
placerade LGF-skyltar kommer avta s ldnge otydligheterna i den nuvarande
regleringen finns kvar. Ytterligare en faktor som pekar mot att problemet
kommer kvarsté eller eventuellt 6ka ar att nyregistrerade A-traktorer ofta
byggs om av modernare bilar, vilka i minga fall har ett rundare karosseri
efter vilket LGF-skyltar anpassas och formas och darmed péaverkas LGF-
skyltens synbarhet.

2. Vad ska uppnas?

Det vi vill uppna ér att 6ka andelen A-traktorer med LGF-skyltar som fyller
sitt syfte och pa sé vis bidra till 6kad trafiksidkerhet. Att upphinnande trafik
ska fa battre forutséttningar att identifiera A-traktorer sa att risken for
upphinnandeolyckor och andra trafikfarliga situationer kopplade till A-
traktorer med sdmre synbarhet minskar.

3. Vilka ar I6sningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om ingenting gors kommer det fortsatt forekomma felaktigt utformade och
placerade LGF-skyltar med férsdmrad reflekterande formaga och synbarhet.
Det innebér att det fortsatt kommer finnas svarigheter i att identifiera ett
langsamtgdende fordon for 6vrig trafik och risken for upphinnandeolyckor
kopplade till denna problematik kommer kvarsta.

Pé grund av otydligheterna i foreskrifterna kommer besiktningsforetagen
fortsatt ha svarigheter i att fa en likriktning vid registrerings- och kontroll-
besiktning och polisen kommer fortsatt sakna verktyg att hantera felaktigt
utformade och placerade LGF-skyltar vid flygande inspektion.

Vér bedomning ar ddrmed att kraven for LGF-skylt behover fortydligas.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Ett alternativ som inte innebér reglering dr att informera ungdomar som
brukar A-traktorer om LGF-skyltens betydelse for att undvika olyckor. Det
ar dock svért att veta hur stor effekt en sddan informationskampanj har och
hur vil den nér fram till mélgruppen, vilket innebér att det inte kan
sikerstéllas att uppmaningarna efterfoljs pa samma sitt som krav i ett
uppdaterat regelverk.

I Transportstyrelsens utredning i regeringsuppdraget gors bedomningen att
informationen om LGF-skyltens betydelse kan tydliggdras, men att det 4nda
finns ett behov av fortydligande av foreskrifterna.
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For att sdkerstélla 6kad trafiksdkerhet ser vi ddrmed inga mojliga alternativ
som inte innebér reglering.

3.3 Regleringsalternativ (Transportstyrelsens forslag)

Transportstyrelsen foreslar att kraven for LGF-skylt pa A-traktorer och
sldpfordon som dras av A-traktorer justeras enligt nedan. Transportstyrelsen
bedomer att det inte finns nagra andra realistiska alternativ till reglering &n
den foreslagna.

Beskaffenhet

Transportstyrelsen foreslér att en A-traktor och sldpfordon som dras av en
A-traktor ska vara utrustad med en LGF-skylt som uppfyller féreskrivna
krav om utformning, placering och montering.

Utformning

LGF-skylten ska vara typgodkdnd och mérkt enligt ECE-reglemente 69, av
Vigverket eller Trafiksdkerhetsverket. LGF-skylten far inte vikas eller pa
annat vis dndras avseende storlek och far inte heller férses med ndgot som
paverkar dess reflekterande funktion.

Placering

Transportstyrelsen foreslar att LGF-skylten ska vara placerad sé langt bak
pa fordonet som mdojligt. Métt frén skyltens nedre kant ska den placeras
minst 0,6 meter och hogst 1,8 meter 6ver marken. Métten far dock anpassas
med det som dr nodvandigt om det inte gér att uppfylla dem med hédnsyn till
fordonets konstruktion eller anvéndning. I sidled ska skylten sitta centrerat
eller innanfor A-traktorns vinstra yttre begréansningslinje bakifran sett.
LGF-skylten far inte vara placerad bakom nagon ruta, galler eller annat som
kan skymma eller forsamra LGF-skyltens synlighet.

Montering

Transportstyrelsen foreslar att LGF-skylten ska vara fast monterad pd A-
traktorn sé att den inte kan lossna eller dndra ldge. Montering med
dubbelhéiftande tejp, kardborreband eller liknande 16sningar anses inte som
fast montering. Om ldmplig yta for montering saknas pa A-traktorn ska en
hallare for LGF-skylten finnas som &r fast monterad sé att den inte kan
lossna eller dndra ldge. For ett slipfordon som dras av en A-traktor far
avsteg goras fran dessa krav.

LGF-skylten ska vara monterad lodritt och vinkelrédtt mot A-traktorns
langdriktning med en avvikelse pd hogst tio grader. Den ska vara riktad
bakat och ha en av triangelspetsarna uppat. Skyltens geometriska synbarhet
ska vara 30 grader inat och utat horisontellt och 15 grader 6ver och under
horisontallinjen vertikalt.
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Ikrafttradande och 6vergangsbestammelser
Transportstyrelsen foreslar att foreslagen reglering ska trada ikraft under
september 2025.

4, Vilka ar berorda?

Den foreslagna regleringen berdr framst dgare till och anvédndare av A-
traktorer, medtrafikanter, besiktningsforetag samt polis.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

(X) Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs darfér under 5.1.

( ) Regleringen beddms fd effekter av betydelse fér féretags arbetsférutséitt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Besiktningsféretag

Den foreslagna regleringen ger besiktningsforetag 6kade kostnader for
uppdatering av instruktioner och utbildning av personal. Forslaget forvéntas
ocksé ge besiktningsorganen bade en enhetlighet och bittre forutséttningar
for kontrollen av LGF-skylten vid registrerings- och kontrollbesiktning.

Tillverkare av LGF-skyltar

Foreslagen reglering kommer gélla bade for nyregistrerade A-traktorer och
A-traktorer 1 trafik, vilket kan innebidra en okad efterfragan pa LGF-skyltar
och eventuella hallare till dessa i samband med att foreskrifterna trader
ikraft. Detta pa grund av att de LGF-skyltar som inte uppfyller de nya
kraven behover atgidrdas. Under en begransad tid kan foreslagen reglering
ddrmed gynna tillverkare av LGF-skyltar och hallare till dessa. Det bor dock
inte rdra sig om nagon paverkan av betydelse.

Foretag som brukar A-traktorer som idag ar undantagna LGF-skylt
Eftersom undantagen om nir en A-traktor inte behdver vara utrustad med
LGF-skylt tas bort kommer de foretag som anviander A-traktorer i enlighet
med undantagen drabbas av kostnader for montering av LGF-skylt. Denna
kostnad dr dock sé pass 14g att det inte ror sig om ndgon paverkan av
betydelse.

52 Enskilda

Den foreslagna regleringen paverkar dgare och anviandare av A-traktorer
samt medtrafikanter.
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Eftersom de foreslagna reglerna dven kommer gélla f6r A-traktorer i trafik
och inte enbart vid nyregistrering, kommer den stdrsta paverkan vara pa de
som dger A-traktorer vars LGF-skyltar inte uppfyller kraven. Det kan rora
sig om att enbart behova justera den befintliga skyltens placering till att
behova kdpa en ny skylt att montera pd A-traktorn. Den paverkan ar dock
forenad med laga kostnader, varfor det bedoms vara en konsekvens av
mindre betydelse.

Genom Okad synbarhet paverkas bade A-traktorforare och medtrafikanter
positivt av den foreslagna regleringen, eftersom det blir littare att identifiera
A-traktorer for upphinnande trafik och ddrmed minskar risken att bli pdkord
for A-traktorforarna.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Den foreslagna regleringen kommer ge polisen béttre forutsdttningar att
kontrollera A-traktorer vid flygande inspektion. I dvrigt har forslaget ingen
paverkan pé staten, regioner eller kommuner.

5.4 Miljo
Forslaget har inga miljomaéssiga effekter.

55 Externa effekter

Den foreslagna regleringen medfor positiva effekter for samhéllet genom
oOkad trafiksdkerhet 1 och med att A-traktorerna blir lattare att identifiera for
upphinnande trafik och ddrmed blir risken att bli pakord bakifran lagre for
A-traktorforarna.

6. Sammanfattning av 6vervagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Utgangspunkten i foreskriftsarbetet har varit de forslag pa trafiksdkerhets-
hdjande atgérder for A-traktorer som Transportstyrelsen presenterade i
rapporten till regeringsuppdraget. Det vill sdga fortydligade krav pa LGF-
skyltens befintlighet och utformning.

Forslaget till reglering innebér tydliggjorda krav for hur en A-traktors LGF-
skylt ska vara utformad, placerad och monterad. Med avseende pa att
felaktigt utformade och placerade LGF-skyltar dr vanligt forekommande
idag bedoms foreslagen reglering vara nddvandig och vi ser inte att det finns
nagra andra realistiska alternativ.

Av forslaget framgar att en A-traktor och ett sldpfordon som dras av en A-
traktor ska vara utrustad med en LGF-skylt, till skillnad fran nu géllande
reglering dér en A-traktor ska vara utrustad med en LGF-skylt vid fard pa
vag. Mojligheterna till undantag fran LGF-skylt pa A-traktor har ocksa
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tagits bort. Det innebdr att en A-traktor alltid ska vara utrustad med en LGF-
skylt och didrmed sdkerstills att LGF-skylten alltid kan kontrolleras. Det ger
ocksa polisen battre mojligheter att vidta atgdrder mot de A-traktorer vars
LGF-skyltar inte foljer foreskrivna krav, eftersom det inte ldngre behdver
vara uppenbart att A-traktorn har férdats pa vig vid tillféllet for att bot ska
kunna utfdrdas. Eftersom besiktningsorgan och polis far béttre
forutséttningar att utfora sina kontroller bedoms detta 6ka andelen A-
traktorer med godkdnda LGF-skyltar.

Forslaget innehéller fortydligade krav pa att LGF-skylten inte far dndras 1
sin utformning eller forses med nagot som kan péverka den reflekterande
ytan. Kraven infors eftersom det idag &r vanligt forekommande att LGF-
skyltar modifieras sa att den reflekterande formagan och synbarheten
forsdmras. Forslaget innehaller ocksa fortydliganden om var och hur LGF-
skylten ska fastas pd A-traktorn for att undvika felplacerade skyltar och
skyltar som dr fasta pa ett sddant sitt att de 14tt kan lossna. Med dessa
fortydliganden blir det ldttare for de som bygger och brukar A-traktorer att
folja uppsatta regler, vilket 6kar forutsdttningarna for att de A-traktorer som
ar 1 trafik kommer vara utrustade med godkdanda LGF-skyltar.

Samtliga av de foreslagna regelédndringarna innebér att A-traktorernas
synbarhet kommer 0ka, vilket innebar lagre risk for att de blir pakorda
bakifrdn och andra trafikfarliga situationer kopplade till simre synbarhet.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

Foreskrifterna med tekniska krav for LGF-skylten meddelas med stod av
bemyndigandet i 8 kap. 16 § fordonsfoérordnigen (2009:211).

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Foreskriftsforslagen bedoms inte ga utdver de skyldigheter som foljer av
EU-rittsliga regleringar varfor de bedoms vara forenliga med EU-rétten. De
strider inte heller mot andra internationella regler.

Reglerna utgor tekniska krav for A-traktorer. De foreslagna foreskrifterna
bedoms dérfor omfattas av anmélningsskyldighet, enligt forordningen
(1994:2029) om tekniska regler.

Foreskriftsforslagen innebir inte nigra nya krav pa tjansteleverantorer,
varfor forslagen inte behover anmélas enligt forordningen (2009:1078) om
tjénster pa den inre marknaden.
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Forslaget innehéller inga krav som innebér reglering av yrken varfor nagon
anmélan enligt lag (2016:145) om erkdnnande av yrkeskvalifikationer eller
proportionalitetsprovning enligt forordning (2020:757) om
proportionalitetsprovning vid nya eller d&ndrade krav pa yrkeskvalifikationer
inte behover goras.

Forslaget innehéller inte nagra datalokaliseringskrav varfor nagon anmélan
enligt artikel 4.2 1 Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2018/1807 av den 14 november 2018 om en ram for det fria flodet av andra
data dn personuppgifter i Europeiska unionen (dataflodesférordningen) inte
behover goras.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Transportstyrelsens mal ar att foreskrifterna ska trdda ikraft s snart som
mojligt, men 1 det har fallet behover hinsyn tas till foreskriftsforslaget i del
1 om hastighetsbegrinsande anordning for A-traktorer. Ddrmed kommer
ikrafttradandet vara sex méanader efter att foreskrifterna har beslutats, vilket
kommer ge utrymme for de som dger A-traktorer, vars LGF-skyltar inte
lever upp till de nya kraven, att vidta atgirder. Det ger ocksa
besiktningsforetagen tid att uppdatera sina rutiner och utbilda personal.

Transportstyrelsen gor bedomningen att det finns behov av ndgon typ av
informationsinsats med avseende pa de nya reglerna for LGF-skylt och hur
de kommer trdda ikraft. En kommunikationsplan kommer darmed tas fram
for att tillgodose de behov som finns.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet fér svensk transportpolitik ar att séikerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksd funktionsmal och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmélet handlar om att skapa tillgéinglighet f6r ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Héansynsmélet handlar om sdkerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljd och att miljskvalitetsmélen uppnds, samt bidra till kad hélsa.
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1. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
Foreslagen reglering paverkar inte funktionsmalet.

2. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Foreslagen reglering paverkar hinsynsmaélet genom Okad trafiksdkerhet.
Genom 06kad synbarhet for LGF-skylten blir det littare for upphinnande
trafik att identifiera A-traktorer och ddrmed minskar risken for A-traktorer
att bli pdkorda bakifran.

C. Foretag

Regleringen beddms inte fa effekter av betydelse for foretags arbetsforut-
sédttningar, konkurrensforméga eller villkor 1 6vrigt. Samtliga konsekvenser
for foretag beskrivs darfor under punkt 5.1.
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D. Sammanstallning av konsekvenser

forutsattningar
for kontroll av
LGF-skylt

Berord aktor Effekter som inte kan beréknas Berédknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Besiktnings- Besiktnings- - -
foretag far foretag far
tydligare regler Okade kostnader
att forhalla sig till | for uppdatering
vid kontroll- och av rutiner och
registrerings- utbildning av
besiktning personal
Tillverkare av - - -
LGF-skyltar och
hallare till dessa
far okad forsalj-
ning under en
begransad tid
Medborgare Okad synbarhet Kostnader i form | - Kostnaderna for LGF-
for A-traktorer av ny LGF-skylt skylt inklusive hallare
och darmed och eventuell beddms vara sa pass
lagre risk for hallare for laga att de inte har nagon
upphinnande- agarna till A- paverkan av betydelse for
olyckor traktorer vars den enskilde fordons-
LGF-skyltar inte agaren
uppfyller de nya
kraven
Staten m.fl. Polisen far battre | - - -

Externa effekter

Okad trafikséker-
het i och med
Okad synbarhet
for A-traktorer

Totalt

Konsekvenserna bedéms
som 6vervagande
positiva

E. Forslagets proportionalitet

Forslaget bedoms vara proportionerligt di det innehéller fortydligade krav
pa vad som géller redan idag. En ny LGF-skylt och eventuell héllare till den
innebdr en forhédllandevis 14g kostnad. I forhéllande till de positiva effekter
som forslaget forvantas medfora, bedoms kostnaderna for att skaffa en eller
byta ut sin nuvarande LGF-skylt till f6]jd av foreskriftsdndringarna som

proportionerliga.

34 (35)
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F. Uppfoljning och utvardering

Vi bedomer att det inte &r mojligt att folja upp effekterna av det hér
foreskriftsarbetet da det utgor en del av flera regeldndringar som har gjorts
for att f4 bukt med problemet med A-traktorer. Det vill sdga vi kommer inte
kunna hérleda en fordndring till enbart de foreskrifter vi foreslar. Vi har inte
heller tillgang till exempelvis olycksstatistik som &r direkt kopplad till
modifierad eller felaktigt placerad LGF-skylt, och har darfor inga siffror att
jdmfora mot.

Aven om vi inte kan folja upp effekterna av foreskriftsarbetet finns
mojlighet till aterkoppling frén exempelvis polis och besiktningsorgan
genom etablerade kontaktvigar om hur de upplever situationen med
modifierade och felaktigt placerade LGF-skyltar till A-traktorer.

G. Samrad

Det finns ingen samradsskyldighet kopplat till A-traktorer. Under
utredningen har vi dock haft samverkan Polismyndigheten, Fordons-
besiktningsbranschen och Aklagarmyndigheten.

Om ni har ndgra fragor med anledning av kapitel 2 i konsekvensutredningen
eller synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta oss:

Josetine Montelius, gruppledare
010-495 51 66
josefine.montelius@transportstyrelsen.se

Niklas Aspholme, sakhandlaggare
010-495 67 12
niklas.aspholme@transportstyrelsen.se
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