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Andring av allmént rdd om metod fér berakning av ljudnivéer i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2021:122) om
egenskapskrav for vagar, gator, sparvagar och tunnelbanor (byggregler)

Remissinstans Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Lansstyrelsen Lansstyrelsen har ingen erinran. Noterat

Uppsala

Lansstyrelsen Lansstyrelsen har tagit del av materialet och har ingen erinran om Noterat

Blekinge forslag till &ndring i Transportstyrelsens allmanna rad (TSFS 2021:122).

Lansstyrelsen Lansstyrelsen har inga synpunkter pa forslaget. Noterat

Vasternorrland

Lansstyrelsen Lansstyrelsen har inga synpunkter pa att man byter rekommenderad Noterat

Kronoberg modell till Nord2000, och bedémer att den &r det basta alternativet av de
berékningsmodeller som féreslas i remissen. Andringen innebdr att en
foraldrad och ganska grov berakningsmodell for trafikbuller ersatts med
den modell som idag ger de sakraste resultaten for
trafikbullerberakningar i Sverige.
Nord96 som anvants hittills ar "konservativ’ och i manga fall ger hogre Transportstyrelsen anser att det ar battre att rakna med hogre
berdknade bullernivaer an Nord2000 &ven om resultatet &r mer osakert. noggrannhet med Nord2000 och utifran det ha en val kontrollerad
Med de riktvarden for befintlig och ny bostadsbebyggelse som Sverige sakerhetsmarginal nar man dimensionerar bulleratgarder. Resultaten fran
idag tillampar blir en tdmligen stor andel av befolkningen stérda eller Nord96 har storre felmarginaler at bada hall och raknar ibland fér hdgt och
mycket stérda av trafikbullernivaer som ar tillatna. Med en ny ibland for 1agt.
berakningsmetod dar berdknade varden saknar den lilla 6verskattning av
ljudnivan som Nord96 i manga fall ger befarar lansstyrelsen att andelen
som stors av tillatna ljudnivaer kommer att 6ka ytterligare.
Folkhalsomyndigheten Folkhalsomyndigheten tillstyrker forslaget i remissen. Noterat
Umea universitet Umea universitet har valt att inte lamna nagra synpunkter pa forslaget. Noterat
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

Region Stockholm

Trafikforvaltningen, Region Stockholm ar kritisk till andringsforslaget av
allmanna rad i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS

2021:122). Trafikforvaltningens synpunkter pa forslaget utvecklas nedan.

Mot bakgrund av att méjligheterna att kontrollrdkna forsvaras samt att
Nord2000 6ppnar upp fér egna tolkningar menar trafikférvaltningen att
en overgang till Nord2000 inte bor férordas. Trafikforvaltningen férordar
istallet fortsatt tilldmpning och utveckling av Nord96. Som
verksamhetsuttvare ar det en trygghet att kunna genomféra
kontrollrakningar for nya detaljplaner som angransar till verksamheten.
Kontrollréakningar ar ett kostnadseffektivt satt fér att minimera risker for
att behdva bekosta bullerskyddsatgarder i de byggnadsprojekt dar
detaljplanens bullernivaer ar for lagt raknade.

Det gar att géra kontroller med kostnadsfri typfallsprogramvara (N2kR-TC).
Enkla kontrollberdkningar gar ocksa att genomféra med kommersiell
programvara, t ex SoundPLAN. Om en byggherre dnda skulle vilja fortsatta
att programmera sin egen mjukvara for kontroll finns det programbibliotek,
DLL: er, med fardig programkod som kan anvandas. Excelark med
emissionsmodell och férenklad utbredningsberakning kan ocksa vara ett
alternativ.

For att Nord2000 ska vara rattssaker behdvs indatat styras upp till
schabloner som medfor att ljudnivaerna inte underskattas.
Schabloniserade indataparametrar kan dock medféra att den
efterstravade noggrannheten inte erhalls. Trafikférvaltningens menar att
Nord96 darfor aven fortsattningsvis bor tilldmpas som berakningsmodell
da den ger majligheter till extern granskning av berakningsresultatet,
vilket skapar transparens och aven trygghet fér samtliga parter
(exploatdr, verksamhetsutdvare, extern granskare, boende).

Kunskapscentrum om buller inom VTI arbetar med att ta fram en
anvandarhandledning fér Nord2000. Handledningen ar tankt att ta om
hand den problemstallning som Region Stockholm lyfter. Den kommer
bland annat att rekommendera vilka instaliningar och schabloner som bor
anvandas med Nord2000 i svenska utredningar samt hur konsulter bor
redovisa sina berakningar for att gora resultatet transparent och forbattra
majligheter for granskning av utomstaende part. Transportstyrelsen har for
avsikt att besluta om de nya allménna raden forst efter att
anvandarhandledningen finns tillgénglig.

Trafikforvaltningen ser risker med att ga over till Nord2000.
Forvaltningen bedémer att risken ar stor att Nord2000 &ven kan komma
att anvandas vid detaljplanering av bostader som kan fa negativa
konsekvenser for verksamhetsutdvare som AB Storstockholms
Lokaltrafik. Anledningen till att trafikférvaltningen befarar att
noggrannheten samt rattssakerheten kommer att férsamras ar féljande.

Region Stockholm namner risken att Nord2000 &ven kan komma att
anvandas vid detaljplanering av bostader. Transportstyrelsens allméanna
rad galler endast vid byggande av vag. En dialog pagar med 6vriga
myndigheter inom Nationell samordning fér omgivningsbuller kring hur
rekommendationer och vagledningar bor férandras vid tillAmpning i andra
sammanhang.
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Avsaknad av indata 6ppnar upp fér antaganden

De indata som behdvs for att erhalla den énskvarda noggrannheten finns
inte tillgangliga. Nord2000 (férslagen berakningsalgoritm for buller) ar
jamfort med Nord96 (nuvarande berakningsalgoritm for buller) en mer
omfattande modell dar valdigt fa pa nationell niva beharskar den
matematik som utgér modellen. De indata som behdvs ar bland annat:

* Akustisk impedans for markreflexer
* Vindhastighet

* Hojd for vindhastighet

* Vindriktning

* Temperaturgradient

* Hastighetsgradient

* Turbulens

| vagledningarna fér Nord2000 anges endast schablonvarden for
ovanstaende parametrar. Vid tillampning av Nord2000 kan de aktdrer
som utfor bullerberdkningarna géra egna antaganden av parametrar som
far stor effekt pa resultatet. Det ar inte ofta som de resultat som
produceras i akustikbranschen ifragasatts och kontrolleras. Baserat pa
trafikférvaltningens erfarenheter, efter ar av egen kontrollrékning av
trafikbullerutredningar i samband med detaljplanering, kan det tyvarr
konstateras att det synes finnas branschaktérer som konkurrerar med att
ge sina klienter laga ljudnivaer. Laga ljudnivaer underlattar for klienten
att fa exempelvis en detaljplan eller ett bygglov beviljat. Om Nord2000
inférs som berakningsmodell befarar trafikforvaltningen att det riskerar
Oppna upp for fler osékerheter och antaganden som ¢kar méjligheten att
justera indata for att erhalla laga resultat till sin bestallare. Det medfér att
olika akustikkonsulter kan producera varierande resultat for samma
bullerkélla, beroende pa olika val av indata. Detta menar
trafikforvaltningen reducerar rattssakerheten fér bade
verksamhetsutévare och boende.

Kunskapscentrum om buller inom VTI arbetar med att ta fram en
anvandarhandledning fér Nord2000. Handledningen &r tankt att ta om
hand den problemstallning som Region Stockholm lyfter. Den kommer
bland annat att rekommendera vilka instaliningar och schabloner som bor
anvandas med Nord2000 i svenska utredningar, samt hur konsulter bér
redovisa sina berakningar for att géra resultatet transparent och férbattra
majligheter for granskning av utomstaende part. Transportstyrelsen har for
avsikt att besluta om de nya allménna raden forst efter att
anvandarhandledningen finns tillganglig.
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Rattssdkerheten med Nord96 forloras

Fordelen med Nord96 &r att resultatet ar latt for utomstaende att
kontrollera. Det finns fa parametrar att justera. Eftersom Nord96 antar att
det konstant blaser fran ljudkalla till mottagare, dvs. "worst case" for
ljudspridning, oavsett hur mottagaren forhaller sig till ljudkallan fas
resultat som ofta dverskattar ljudnivan nagot mot matningar. Det medfor
ett rattssakert resultat i linje med miljébalkens férsiktighetsprincip. Med
Nord2000 behdver fler parametrar granskas, nagot som gor
granskningsprocessen mer omfattande och tidskravande.

Till skillnad fran Nord2000 ar Nord96 inte lika matematiskt omfattande
och det ar mgjligt att relativt enkelt géra en berakningsmall i exempelvis
Excel for extern kontroll. Denna positiva del mgjliggor for bland annat
verksarnhetsutdvare att med ganska enkla medel kunna kontrollrédkna
och goéra en beddmning av resultatet.

For verksarnhetsutdvare ar det ytterst viktigt att berakningsresultatet blir
"korrekt" da de beraknade ljudnivaerna i detaljplanen i praktiken blir
riktvarde for buller inom detaljplanen. Verksamhetsutdvare har bara ett
skydd fran eventuella tillsynsférelagganden om de berdknade
bullernivaerna i detaljplanen innehalls (miljobalken 26 kap 9a§). Om
ljudnivaerna i detaljplaneprocessen blir felaktiga, pa grund av en
komplicerad berakningsmodell som ingen kunde kontrollera under
planskedet, saknas rattspraxis for vem som ska betala for
bullerskyddsatgarder. Det kan inte uteslutas att verksamhetsutévaren
kan behdva bekosta bullerskyddsatgarder alternativt begransa sin
verksamhet/trafik genom att exempelvis undvika trafik nattetid eller
sanka hastigheten. Bevisbordan for att pavisa fel i detaljplanens
bullerutredning riskerar ocksa landa pa verksamhetsutévaren.
Felaktigheter i planens bullerutredning kan vidare paverka byggnadens
skydd motyttre ljudkallor om denna bullerutredning anvands for
dimensionering av fonster och vadringsdon m.m.

Transportstyrelsen beddémer, tillsammans med 6vriga myndigheter inom
Nationell samordning av omgivningsbuller, att Nord2000 ar bade noggrann
och rattssaker. Den utgér en beprévad metod for trafikbullerberakningar
efter lang anvandning i framférallt Danmark men &ven i Norge.

| jamforelse utvecklades Nord96 for 50 ar sedan och ar baserad pa ett
sedan lange daterat kunskapslage. Den har reviderats tva ganger, senast
1996, men med allt stérre utmaningar att moéjliggéra uppdateringar, varfér
berakningsmetoden Nord2000 utvecklades.

Det finns dock olika méjligheter att kontrollera konsulters berakningar utan
att for den skull behdva programmera sitt eget kontrollprogram (som
Region Stockholm valt att géra med Nord96), men aven det gar att géra
med Nord2000. T.ex anvanda en férenklad del av en ordinarie
programvara, det finns ocksa ett gratis typfallsprogramvara med
forberaknade fall.
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Som marknadssituationen for berakningsmjukvara ser ut just nu synes
det endast finnas en enda leverantor av programvara som kan utféra
berakningar med Nord2000. Trafikférvaltningen ifragasatter hur klokt det
ar att gora sig beroende av en enda kommersiell marknadsaktor for att
kunna genomféra trafikbullersimuleringar.

SoundPLAN har en komplett implementering av Nord2000, och det ar
uppskattningsvis den vanligast forekommande mjukvaran som konsulter
anvander for bullerberdkningar i Sverige.

Datakustik, som utvecklar programmet CadnaA som ocksa anvands
relativt mycket i Sverige, har fatt Idpande information om det svenska
arbetet med byte av berakningsmetod och ett eventuellt kommande behov
av att anvanda Nord2000 i svenska trafikbullerutredningar. De har uppgett
for Kunskapscentrum om buller att de avser komplettera sin nuvarande
Nord2000-implementering sa att den gar att anvanda for
trafikbullerberakningar.

Den norska programvaran NorStgy som utvecklas av norska
forskningsinstitutet SINTEF och anvands av norska myndigheter skulle
kunna vara ett lampligt verktyg for Region Stockholm.

Darutover finns ytterligare mjukvaror for sarskilda tillampningar, samt
DLL:er att utga fran for den som vill skriva egna Nord2000-program. Det
finns &ven en sarskild rapport dar algoritmerna for utbredningsmodellen
finns beskrivna pa ett satt som underlattar fér programmering. Se rapport
fran Kunskapscentrum om buller inom VTI Status Nord2000 - inventering
av Nord 2000 relativt svenska behov (version 2022-12-21) for utforligare
info om programvaror.

Aven juridiskt kan svarigheter skapas som en féljd av remissférslaget.
Det kan mycket val bli s& att mark- och miljédomstolar behdver prova
vilka akustiska markresistiviteter och temperaturgradienter som ska
anvandas i de fall verksamhetsutdvaren och byggherren inte ar éverens
om berakningsresultatet och 6ver vilka antaganden som ska goras i
modellen.

Vi ser inte nagon svarighet kring temperaturgradienter eftersom de ingar i
det referensvader som anvants i Sverige sedan lang tid, och som ska
fortsatt galla med Nord2000. Om valet av markimpedans skulle bli féremal
for prévning finns det kvalitetssékrade metoder for att verifiera vad den
verkliga markimpedansen éar, till skillnad fran idag dar Nord96 saknar
definition av vad som ar akustiskt hard respektive akustiskt mjuk mark.
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Med en modernisering av Nord96 kan rattssakerheten bibehallas
samtidigt som berakningsnoggrannheten 6kar. Trafikforvaltningen
foreslar darfor att kallmodellen i Nord96 uppdateras med en modern
kallstyrkemodell samt att berakningen utfors i oktavband for saval kalla-
som utbredning for att battre modellera reflektion, refraktion och
diffraktion. Exempelvis kan samma utredningsmodell som idag anvands
for spartrafik i Nord96 aven anvandas for vagtrafik.

Trafikférvaltningen, som ar en regional aktor, ingar inte i den Nationella
bullersamordningen och har saledes inte haft insyn i, eller haft méjlighet
att tidigare kommentera resultatet i arbetet som har genomférts av

Kunskapscentrum buller som har tagit fram anvisningarna fér Nord2000.

Det ar inte ett realistiskt forslag att uppdatera Nord96. En framtradande
svaghet hos Nord96 &r att det ar en empirisk modell utan separering av
kall- och utbredningsmodell som ar begransad till att fungera i vissa
situationer. Nord2000 har betydligt battre noggrannhet tack vare separerad
kall- och utbredningsmodell som bygger pa goda teoretiska modeller, och
som har en flexibilitet som gor att den fungerar i de allra flesta
férekommande situationer. Nord2000 har den modernisering som behévs
och det ligger en mycket stor forskningsinsats bakom, utférd av forskare
fran flera lander och férdelad dver olika projekt och manga ars arbete.
Nord2000 baseras till viss del pa kunskap fran Nord96 och motsvarande
aldre modeller.

Det finns olika méjligheter att kontrollera konsulters berakningar utan att
for den skull behdva programmera sitt eget kontrollprogram (som Region
Stockholm valt att géra med Nord96), men aven det gar att géra med
Nord2000 om man vill, &ven om det sannolikt kraver en stdrre insats att
programmera sin egen implementation. Ett alternativ ar att licensiera nagot
av de befintliga delade programbibliotek (DLL) som gjorts av Nord2000,
bl.a. hos SINTEF i Norge.
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Ekonomiska konsekvenser

Forvaltningen férutser inga stérre ekonomiska konsekvenser av
foreslagna andringar for vagtrafik. Om det senare beslutas att Nord2000
aven kommer att inféras for berakningar av spartrafik kommer SL
behdva bekosta inmatningar av samtliga sparfordonstyper for att kunna
tillhandahalla korrekta indata. En sddan inmatning bedéms kosta cirka
tva miljoner kronor.

Inkdp av programvara fér Nord2000 behdver aven géras om
forvaltningen ska fortsatta kontrollrdkna detaljplaner. De ekonomiska
konsekvenserna, till fljd av bebyggelse invid SL:s anlaggningar som
uppfors utifran for 1aga ljudnivaer pa grund av anvandning av foreslagen
modell, kan bli betydande pa grund av kostnader for tillkommande
bullerskyddsatgarder.

Vi noterar er kostnadsbedémning kopplat till spartrafik, nuvarande
bestammelse och allménna rad galler endast vagtrafik.

Inkdp av programvara bedéms i sammanhanget inte som nagon storre
kostnad, och innehavet av en kvalitetssakrad och kompetent programvara
kan samtidigt ge férdelar. En licens fér SoundPlan (vagtrafik) kostar som
exempel omkring 60 000 SEK. Det finns ockséa gratis typfallsprogramvara,

och andra méjligheter, se kommentarer om programvaror ovan och nedan.

Riskbedémning

Transportstyrelsens forslag minskar méjligheten till insyn och
kontrollberakning av ljudnivaer i detaljplaneskedet. Om det blir felaktiga
ljudnivaer i detaljplaneprocessen saknas rattspraxis for vem som ska
betala for bullerskyddsatgarder. Det kan inte uteslutas att
verksamhetsutévaren AB SL kan behdva bekosta bullerskyddsatgarder
alternativt begrénsa sin verksamhet/trafik, eller helt undvika trafik nattetid
pa grund av férelaggande fran tillsynsmyndighet.

Det finns goda méjligheter att géra kontrollberakningar aven med
Nord2000. Kunskapscentrum om buller inom VTI tar fram en
anvandarhandledning fér Nord2000 som omfattar rekommendationer fér
hur konsulter ska redovisa utredningar for att de ska bli transparenta och
forbattra majligheter for granskning av utomstaende parter.

Sakerhetskonsekvenser

Forvaltningen férutser inga sakerhetskonsekvenser av foreslagna
andringar i det allmanna radet.

Noterat
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Konsekvenser for miljon

Forvaltningen befarar att trafikbullerutredningar som utférs med
Nord2000 kan komma att resultera i lagre ljudnivaer &n de som gors i
Nord96. Vid felaktiga berakningsresultat som grund for ny bebyggelse av
infrastruktur eller bostader baserad pa foreslagen modell 6kar risken for
bullerstorning till omgivningen med risk for halsopaverkan.

Anledningen till att ga over till Nord2000 istallet for Nord96 ar att
berakningarna ska ge mer korrekta berakningsresultat, for battre kontroll
6ver bullrets halsorisker och battre kontroll dver kostnader for
bullerskyddsatgarder.

berdkningsmodell anvands beroende pa syfte. Kommunen anvander
bullerberakningar i olika syften for att hantera bullerfragor

- Vid bullerkartlaggningen som rapporteras in till EU, for att se hur
manga som exponeras for buller vid kommunala vagar. Detta redovisas
vart 5:e ar enligt krav, dar kravstalld berakningsmodell numera ar
Cnossos. Denna berakningsmodell beraknar fram annan enhet an vad
lagstiftning hanvisar till.

- Bullerkartlaggning beraknas aven for att fa fram nivaer i dBA, med
Nord96, for att utreda bullernivaer inomhus eller vid fasad vid klagomal
fran kommuninvanare. Vilket aven ligger till grund for atgardsprogram.

- | storre projekt av infrastruktur, vid bygglov eller i ny detaljplan for att se

mojligheten att exploatera ett omrade med bostader i ett utsatt lage. Dar
mer detaljerad utredning av buller kravs.

Viktigt att i foreskriften och allmanna rad beakta dessa olika omraden
som kommunen hanterar for att underlatta och ge en tydlig vagledning.

Sociala konsekvenser Noterat
Forvaltningen férutser inga sociala konsekvenser av féreslagna
andringar i det allmanna radet.

Norrkdpings kommun Norrkdpings kommun tycker att det &r bra att man ser 6ver raden sa ratt Noterat
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En fragestallning kring Nord2000 &r om man ska man se modellen som
mer lampad for projekt/exploatering men inte for strategisk
bullerkartlaggning. Viktigt att tydliggdra vilken modell man rader att
anvanda beroende pa syfte.

Bullerkartlaggningen for 2022 innebar alltsa att kommunen fick berakna
bade i Cnossos (pga nya EU direktiv) och Nord96 for att kunna jamfora
med tidigare kartlaggningar samt lagstiftning med véarden i dBA.

Att berdkna i bdda modellerna &r fortsatt endast ett rad. Alla kommuner
kanske inte valjer att ta fram tva bullerkartlaggningar. Det kan gora att
man far olika resultat da det ar olika data som ska samlas in till
modellerna. Vi ser nyttan med att jobba lika och anvanda samma indata
sa nivaer kan jamforas 6ver tid 6ver hela Sverige

Det allménna radet galler endast vid byggande av vagar. En dialog fors
med 6vriga myndigheter inom Nationell samordning av omgivningsbuller
om andra tilldmpningar.

For bullerkartlaggning enligt direktivet for omgivningsbuller 2002/49/EG
ska Cnossos anvandas enligt direktivet. Flera kommuner har dock valt att
aven gora en kartlaggning enligt Nord2000 for Svenska matt.

Vasterbotten

forordas som lamplig bullerberéakningsmodell i Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad. Modellen &r mer anpassbar, har fler
valbara parametrar och ger noggrannare resultat an Nord96 vid
komplexa forhallanden.

For att beraknade varden ska vara jamforbar med de riktvarden for buller
som tillampas i Sverige behdver berdkningarna kunna simulera de
specifika referensférhallanden som dagens riktvarden ar baserade pa
annars paverkar det rattssakerheten.

Lansstyrelsen Varmland | Lansstyrelsen avstar fran att yttra sig. Noterat

Swedac Swedac har tagit del av ovan ndmnda remiss. Vi har inga synpunkter pa Noterat
forslaget.

Lansstyrelsen Lansstyrelsen Vasterbotten har inga invandningar mot att Nord2000 Noterat

Kunskapscentrum om buller inom VTI arbetar med att ta fram en
anvandarhandledning f6r Nord2000 vilken omfattar referensférhallanden.
Transportstyrelsen har for avsikt att besluta om de nya allménna raden
forst efter att anvandarhandledningen finns tillganglig.
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Lansstyrelsen Skane

Buller ar ett betydande samhallsproblem och atgarderna ar kostsamma.
Hogre precision i bullerberékningen kan ge forbattringar ur saval miljo
och halsosynpunkt som samhallsekonomiskt med effektivare atgarder for
skydd. Lansstyrelsen staller sig positiv till remissens forslag om
overgang till Nord2000 som berakningsverktyg for samhallsplanering.

Noterat

Trafikverket

Trafikverket valkomnar forslaget till &ndring och emotser att tydliga
férankrade anvisningar fran Kunskapscentrum om buller tillgangliggors i
god tid innan beslut om andring fattas av Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen har for avsikt att besluta om de nya allmanna raden
forst da en anvandarhandledning fran Kunskapscentrum om buller inom
VTI finns tillganglig.

Orebro kommun

Teknik- och serviceforvaltningen har inga synpunkter pa foreslagen
andring i foreskrifterna. Vi anser dock att de nya kraven pa
bullerberakning ej ska galla retroaktivt. Alltsa att tidigare och pagaende
bullerberakningar ej ska paverkas av nya krav.

Noterat

Overgangsbestammelser kan endast tillampas fér féreskriftsbestammelser,

inte allmanna rad som galler fran beslutsdatum. Under forutsattning att
kravet i 7 kap. 1 § om att buller vid anvandningen av vagen inte medfér en
oacceptabel halsorisk uppfylls, paverkas inte tidigare genomférda
berakningar/utredningar av den nya rekommendationen om att Nord2000
ar en lamplig metod.
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Naturvardsverket

Naturvardsverket instammer i forslaget till andring av de allmanna raden
i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2021:122) om

egenskapskrav for vagar, gator, sparvagar och tunnelbanor (byggregler).

Naturvardsverket konstaterar att det finns en samsyn med de
myndigheter som ingéar i den nationella bullersamordningen om att
Nord2000 pa sikt bor anvandas som berakningsmodell fér vag- och

spartrafikbuller bland annat vid planering och utformning av infrastruktur.

Inom Kunskapscentrum for buller pagar ett myndighetsgemensamt
arbete med att ta fram anvisningar och stéd vid berakning med
Nord2000. Vi instammer darfor i féreslagen andring av
Transportstyrelsens allmanna rad.

Naturvardsverket har for avsikt att under aret revidera vara

tillsynsvagledningar om buller fran vag- och spartrafik utifran att
Nord2000 blir ny rekommenderad berakningsmodell.

Noterat

Sveriges Kommuner och
Regioner (SKR)

SKRs synpunkter pa Transportstyrelsens forslag till &ndringar av det
allmanna radet om berakning buller, TSFS 2021:122 ar:

Berakningstiden for bullerutredningar genom Nord 2000 antas 6ka i
jamforelse med Nord 96. Nord 2000 kraver mer omfattade indatavarden
som ar tids- och kostnadsdrivande foér vara medlemmar.
Implementeringen av det nya radet bor darfor ske under en
odvergangsperiod mellan att anvisningar ar fardiga och det allmanna
radet ska gélla.

Overgangsbestammelser kan endast tillimpas for féreskriftsbestammelser,

inte allmanna rad vilka galler fran beslutsdatum. Under férutsattning att
kravet i 7 kap. 1 § om att buller vid anvandningen av vagen inte medfor en
oacceptabel halsorisk uppfylls, paverkas inte tidigare genomférda
berakningar/utredningar av den nya rekommendationen om att Nord2000
ar en lamplig metod.

Berakning av bullernivaer utfors oftast genom konsultféretag i Sverige
och SKRs medlemmar ar bestallare av dessa uppdrag, vanligtvis genom
ramavtal. Ramavtalen I6per under ett antal ar och en omstaliningstid
behdvs for implementering av den nya modellen i gallande och
kommande ramavtal.

Transportstyrelsen har for avsikt att besluta om de nya allménna raden da
anvandarhandledning fran kunskapscentrum om buller inom VTI finns
tillganglig.
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En 6kning av berakningstid bor rimligen leda till 6kade kostnader for
analyser och utredningar. SKR anser att Transportstyrelsens
konsekvensanalys inte tillrackligt belyser risken for fordyringar for vara
medlemmar.

Transportstyrelsen bedémer att anvandarens arbetstid inte bor paverkas i
nagon storre utstrackning. Initialt kan dock en ny anvandare behéva
utdkad arbetstid for att Iara in den nya metoden.

Nord2000 kraver mer berakningskraft an vad Nord96 goér. Méjliga atgarder
for det ar att inforskaffa hogre datorkapacitet eller att anvanda langre
berakningstider, eller en kombination av de bada. Det innebar dock inte
nédvandigtvis 6kade kostnader for utredningar. Exempelvis kan lite storre
berakningar kéras parallellt med att anvandaren gor andra saker,
alternativt kan koéras pa icke arbetstid — bada alternativen anvands redan
idag men var mer vanligt forekommande férr da datorernas kapacitet var
lagre an idag.

Genom datorutvecklingen gar det idag snabbare att rakna med Nord2000
an det gick att rakna med Nord96 ar 2001 nar Nord2000 publicerades (nar
berakningarna kors pa en dator). Dartill har det darefter implementerats
teknik som gor det mgjligt att anvanda flera datorer for en berakning;
distributed computing. Distributed computing ar en enkel och
férhallandevis billig metod som ar vanligt forekommande hos konsulter.

Se aven jamforelser i avsnitt 7 i rapport Berdkning av végtrafikbuller med
CNOSSOS-EU, Nord2000 och Nord96 En underlagsrapport Del 2 —
Skillnader i resultat mellan de tre metoderna, berdkningstekniska aspekter,
samt slutsatser och rekommendationer (version 2022-06-28)

https://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1733756/FULLTEXT02.pdf

allmanna radet.

Lansstyrelsen i Lansstyrelsen i Vastmanlands lan avstar fran att yttra sig i rubricerat Noterat
Vastmanlands lan arende.
Umea Kommun Miljé- och halsoskyddsndmnden tillstyrker forslaget till andring av det Noterat
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Boverket

Boverket tillstyrker &ndringen i det allmanna radet, att foresla
berdkningsmodellen Nord2000 som lamplig for berakning av ljudnivaer
som uppkommer och sprids till omgivningen genom anvandning av
vagar.

Noterat.

| det allmanna radet anges en ekvivalent och en maximal ljudniva som
inte bor dverskridas. | stycket om berakning av ljudnivaer bendmns
dessa som “bullernivier”. Boverket foreslar att detta ensas till
“ljudnivaer”.

Transportstyrelsen avser andra "bullernivaer” till féreslaget "ljudnivaer” i
det allmanna radet.

Vid de méten som Boverket deltog pa under 2022 med
Transportstyrelsen diskuterades behovet av att den nu géllande
berakningsmodellerna for vag- och spartrafik (Nord96) behdver finnas
kvar under ett antal ar for att mojliggora tillsyn. Boverket konstaterar att
Transportstyrelsen inte utvecklar det i konsekvensutredningen som
fogas till foreskriftsforslaget.

Overgangsbestammelser kan endast tillampas for féreskriftsbestammelser,

inte allmanna rad som galler fran beslutsdatum. Under forutsattning att
kravet i 7 kap. 1 § om att buller vid anvandningen av vagen inte medfor en
oacceptabel halsorisk uppfylls, paverkas inte tidigare genomférda
berakningar/utredningar av den nya rekommendationen om att Nord2000
ar en lamplig metod.

Tillsyn avser att tillse uppfyllande av foreskriftskraven och det allmanna
radet omojliggor inte tillsynen.

Vid moéte som Boverket deltog pa den 8 april 2022 redovisades ett brev
med "Rekommendation om inhemsk berakningsmetod for buller” fran
Kunskapscentrum om buller. | detta brev redovisas for- och nackdelar
med nuvarande berakningsmetod, Nord96, och den foreslagna metoden,
Nord2000. Bristerna med Nord96 redovisas i konsekvensutredningens
inledning men jamforelsen mellan de tva metoderna saknas i
konsekvensutredningen till forslaget.

| konsekvensutredningen redovisas framst motiven for det valda
alternativet Nord2000. For utférligare jamforelse hanvisas till
kompetenscentrums underlagsrapport Berdkning av véagtrafikbuller med
CNOSSOS-EU, Nord2000 och Nord96 En underlagsrapport Del 2 —
Skillnader i resultat mellan de tre metoderna, berékningstekniska aspekter,
samt slutsatser och rekommendationer (version 2022-06-28)

https://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1733756/FULLTEXT02.pdf

Stockholms lan

Lansstyrelsen Lansstyrelsen Ostergétland bedémer att det &r positivt att Noterat
Ostergétland berakningsmodellen andras till Nord2000.
Lansstyrelsen i Lansstyrelsen har inga invandningar mot forslaget till nya allménna rad. Noterat
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Malmo stad

Fastighets- och gatukontoret ser positivt pa utvecklingen av program och
modeller som anvands i arbetet med ljudmiljo. Féljande punkter har
framkommit under handlaggning av remissen.

Det behdver fastslas hur Nord2000 forhaller sig till de riktvarden som de
svenska myndigheterna har beslutat i samband med den tidigare
modellen samt vilka riktvarden som ska anvandas fortsatt. Med
myndigheter menas Naturvardsverket, Boverket, Trafikverket,
Folkhalsomyndigheten med flera. Detta &r avgérande for kommunens
verksamhet inom planarbete, tillsyn, arbete med kommunal infrastruktur
och service (tex skolor och forskolor).

Kunskapscentrum om buller inom VTI arbetar med att ta fram en
anvandarhandledning fér Nord2000. | handledningen anvands samma
referensforhallanden (for vader och trafik) som tidigare anvants med
Nord96, och darmed behdver inte riktvarden férandras av forslaget.

14 (34)



}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Datum

2024-05-16

Dnr/Beteckning

TSF 2022-133

Remissinstans

Synpunkt
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En kanslighetsanalys behdver goras for att undersdka om anvandande
av Nord2000 medfor en rimlig berakningstid och forutsagbarhet. For att
fa den noggrannhet som kravs inom rimlig tid behdver instruktioner till
konsulter om installningar i modellen med mera finnas fran start. Det vill
sdga nar kommunen ska handla upp berakningstjanster. Minst tva ar
innan nasta inlamning enligt omgivningsbullerférordningen SFS
2004(675) behover det vara klargjort av forslagsvis Kunskapscentrum
vilka installningar som kan anvandas for att fa forvantad noggrannhet
inom tillganglig tid.

Merparten av arbetet kring utredning kommer vara detsamma som med
Nord96, Nord2000 kraver dock mer berakningskraft &an vad Nord96 gor,
och i de flesta fallen Iangre berakningstider innan resultat blir tillgangligt.

Transportstyrelsen bedémer att anvandarens arbetstid inte bor paverkas i
nagon storre utstrackning, initialt kan dock en ny anvandare behdva
utdkad arbetstid for att Iara in den nya metoden.

Tack vare datorutvecklingen gar det snabbare idag att rékna med
Nord2000 an det gick att rakna med Nord96 ar 2001 nar Nord2000
publicerade (nar berakningarna kors pa en dator). Dartill har det darefter
implementerats teknik som gor det mojligt att anvanda flera datorer for en
berakning (distributed computing). Distributed computing &r en enkel och
férhallandevis billig metod som &r vanligt forekommande hos konsulter.

Se aven jamforelser i avsnitt 7 i rapport Berékning av végtrafikbuller med
CNOSSOS-EU, Nord2000 och Nord96 En underlagsrapport Del 2 —
Skillnader i resultat mellan de tre metoderna, berdkningstekniska aspekter,
samt slutsatser och rekommendationer (version 2022-06-28)

https://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1733756/FULLTEXT02.pdf

Kunskapscentrum om buller inom VTI arbetar med att ta fram en
anvandarhandledning fér Nord2000. Transportstyrelsen har for avsikt att
besluta om de nya allméanna raden forst efter att anvandarhandledningen
finns tillganglig.

For EU-kartlaggningen enligt omgivningsbullerférordningen (2004:675,
9 a §) ska inte Nord2000 utan CNOSSOS-EU anvandas.
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Vilken typ av indata som kommunen behdéver ta fram till modellen samt
vilka metoder som kravs for att ta fram denna indata behéver vara
tydliggjort innan Nord2000 implementeras.

Om inte ovanstaende forberedelser genomfors finns en betydande risk
att kommunen far ta vasentligt 6kande kostnader pa grund av oklarheter
i forutsattningar for arbete med den nya modellen. Det ar darfor viktigt att
Kunskapscentrum om buller (http://kunskapscentrumbuller.se/) far
tillrackliga resurser for att ta fram de anvisningar och underlag som
behovs. Arbetet behdver startas omgéende, darmed behdéver
Kunskapscentrum resurser snarast och de bor vara sakrade under hela
uppdraget.

Kunskapscentrum om buller inom VTI arbetar med att ta fram en
anvandarhandledning f6r Nord2000. | handledningen finns underlag och
schabloner som behdvs for att anvanda Nord2000, och uppna forbattrad
noggrannhet fran start.

Transportstyrelsen har for avsikt att besluta om de nya allmanna raden
forst efter att anvandarhandledningen finns tillganglig.

| 6vrigt konstaterar Fastighets- och gatukontoret att remissen och
missivet ar formulerat pa ett sadant satt att det ar svart for en
tjansteperson utan specialkunskaper att avgéra vad den egentligen
handlar om. Att nyckelord som "buller” eller "ljudniva” inte klart framgar i
rubrik eller ingress har forsenat och férsvarat hanterandet av remissen.

Noterat, vi tar med oss det i vidare arbeten.

Lansstyrelsen i
Jonkdpings 1an

Lansstyrelsen tillstyrker forslaget.

Av underlaget framgar att Transportstyrelsen inte ser nagra nackdelar av
foreskriftsandringen varken for foretag, myndigheter eller allmanheten.
Dartill framgar att berérda centrala statliga myndigheter har samma
uppfattning om att Nord 2000 &r en I1amplig berakningsmodell. Inte heller
Lansstyrelsen kan se nagra nackdelar med forslaget utan endast
fordelar

Noterat

Uppsala kommun

Uppsala kommun avstar fran att Iamna yttrande i remissen av
egenskapskrav for vagar, gator, sparvagar och tunnelbanor.

Noterat

Uppsala kommun

(Gatu- och
samhallsmiljé-ndmnden)

Gatu- och samhéllsmiljonamnden ser det som positivt att det sker en
Overgang till en noggrannare berakningsmetod for vag- och sparbuller.

Noterat
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Transportstyrelsens konsekvensutredning problematiserar dock inte i
tillracklig utstrackning konsekvenserna som sjalva évergangen till en ny
metod medfér. Namnden anser att problem i samband med bytet av
metod bor inte paverka att foreskrifterna andras, utan menar att ett
tydliggérande av de férandringar som konsulter och bestéllare kommer
att behéva genomféra bidrar till en smidigare 6vergang och att samtliga
berérda ar battre forberedda fér en ny metod.

Overgangsbestammelser kan endast tillampas fér féreskriftsbestammelser,
inte allmanna rad som galler fran beslutsdatum. Under forutsattning att
kravet i 7 kap. 1 § om att buller vid anvandningen av vagen inte medfor en
oacceptabel halsorisk uppfylls, paverkas inte tidigare genomférda
berakningar/utredningar av den nya rekommendationen om att Nord2000
ar en lamplig metod.

Kunskapscentrum om buller inom VTI arbetar med att ta fram en
anvandarhandledning for Nord2000. Transportstyrelsen har for avsikt att
besluta om de nya allmanna raden forst efter att anvandarhandledningen
finns tillganglig.
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Behov av tydlig ansvarsfordelning for att ta fram indata

Konsekvensutredningen hanvisar till kunskapscentrums jamférelse
mellan metoderna Cnossos-EU, Nord2000 och Nord96.
Konsekvensutredningen tar dock inte upp de behov av kompletterande
indata som behoévs for Nord2000 jamfort med Nord96.

Transportstyrelsens foreskrifter galler egenskapskrav for nya vagar och
spar, men inte alltfér sallan behdvs trafikdata fér omkringliggande
befintlig infrastruktur. Gallande vagtrafikdata noterar kunskapscentrum
bland annat att Nord2000 har fem fordonskategorier i stallet for tva som i
Nord96. De menar att schabloner kan anvandas for att fordela uppmatt
trafikdata till de olika fordonsklasserna, men att det kan kravas ett
manuellt arbete med att bedéma vagtyp i kommuner dar sadan indelning
inte redan finns. De menar aven att kommuner pa sikt kan behéva andra
sin redovisning av uppmatta trafikdata till att stamma med fordonsklasser
som anvands av Nord2000. Kunskapscentrum for buller tar &ven upp att
underlag fér markdampning behdéver utvecklas eftersom den indata som
behdvs for Nord2000 inte ar densamma som for Nord96.

Det gar att géra Nord2000-berakningar med befintliga data som ger en
férbattrad noggrannhet i jamférelse med Nord96. Men for att fullt utnyttja
potentialen hos Nord2000 behévs uppdaterade underlag.
Kunskapscentrum om buller inom VTI arbetar med att ta fram en
anvandarhandledning fér Nord2000 dar en hel del underlag finns med.
Transportstyrelsen har for avsikt att besluta om de nya allmanna raden
forst efter att anvandarhandledningen finns tillgénglig. Fér kommuner &r
det framst trafikflodesdata for vagar som bedéms vara fordelaktigt att pa
sikt anpassa till Nord2000.

For den stora merparten av statliga vagar redovisar Trafikverket redan
flodesdata for de tre eftersokta fordonskategorierna, dels i webbtjansten
TIKK (klickbara kartan), dels genom nedladdning av dataprodukten Trafik
fran Trafikverkets webbportal Lastkajen. Om kommuner foljer Trafikverkets
exempel och justerar sin redovisning av trafikdata sa att den blir direkt
kompatibel med Nord2000 kan de battre nyttja potentialen. Men
anvisningar och schabloner finns sa att det gar bra att hantera aven i de
fall dar trafikdata ar redovisade pa andra satt.

TIKK - Fordonsfléden och hastigheter - Bransch (trafikverket.se)

Lastkjen - Lastkajen — Sveriges vag- och jarnvagsdata -
www.trafikverket.se
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| konsekvensutredningen star det att Kompetenscentrum for buller nu tar
fram anvisningar som forvantas vara fardiga tills det nya allmanna radet
beslutas. Namnden vill betona att det kan behdvas en period mellan att
anvisningar ar fardiga och det allmanna radet ska galla, eftersom
Uppsala kommun och andra byggherrar kanske inte har den typ av
indata som behdvs for berdkning med Nord2000.

Overgangsbestammelser kan endast tillampas fér féreskriftsbestammelser,
inte allmanna rad som galler fran beslutsdatum. Under forutsattning att
kravet i 7 kap. 1 § om att buller vid anvandningen av vagen inte medfor en
oacceptabel halsorisk uppfylls, paverkas inte tidigare genomférda
berakningar/utredningar av den nya rekommendationen om att Nord2000
ar en lamplig metod.

Transportstyrelsen har dock for avsikt att besluta om de nya allménna
raden forst da anvandarhandledning fran kunskapscentrum om buller inom
VTI finns tillganglig. Det &r mojligt att géra avsteg fran allmanna rad om det
finns goda skal for det. Ett sadant skulle kunna vara att kommunen
behdver rimlig tid pa sig att géra de inméatningar som behdvs for att den
nya metoden ska kunna tillampas pa ett bra satt.

Namnden beddmer att det finns risk for att ansvaret for att se till att
korrekt indata finns att tillga faller mellan stolarna mellan konsulter,
byggherrar och nationella myndigheter. Namnden anser att det bor
framga tydligt i kommande anvisningar vilken typ av underlag som finns
att tillga fran nationella myndigheter pa ett enkelt satt och vilken typ av
underlag som faller pa byggherrar/kommuner/vag- och sparhallare att ta
fram och/eller kontinuerligt uppdatera befintliga data.

| anvandarhandledningen som tas fram av Kunskapscentrum om Buller
finns infogat tillgdngliga underlagsdata alternativt instruktioner fér hur
underlagsdata kan tas fram (galler exempelvis markimpedans och
Trafikverkets trafikmangdsdata).

Tekniska forutsattningar

Dokumentet "Status Nord2000. Inventering av Nord2000 relativt svenska
behov” (version 2022-12-21) som ar framtaget av Kunskapscentrum for
buller listar ett antal tekniska forutsattningar for att Nord2000 ska kunna
bérja anvandas for svenska utredningar. Det pagar implementeringar
och forbattringar i programvara for bullerberakningar for att kunna
berdkna maximalniva for vag- och spartrafik. Namnden anser att
eftersom foreskrifterna anger maximalnivaer ar det en forutsattning att
detta fungerar innan de nya foreskrifterna borjar foljas.

Maximalnivaer ar implementerade och gar att berakna i SoundPLAN.
Maximalnivaer ingar ocksa i typfallsprogramvaran N2kR-TC
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Pagaende projekt

| Uppsala kommun pagar ett storre projekt for sparvag dar behov av
bullerskyddsatgarder har bedémts utifran en bullerutredning fran 2020
berdknad med de aldre berdkningsmetoderna for vag- och spartrafik, det
vill sdga Nord96 och Nordisk berakningsmetod for spartrafik fran 1998.
Planerad idrifttagning ar ar 2029.

| konsekvensutredningen saknar ndmnden information om hur nya
foreskrifter paverkar pagaende projekt, som i Uppsalas fall dar
bullerutredningar redan ar genomférda men sjalva detaljplanearbetet
fortfarande pagar. Det uppstar dven fragor om hur kommunens tillsyn
enligt miljdbalken ska forhalla sig till de nya foreskrifterna.

Overgangsbestammelser kan endast tillampas fér féreskriftsbestammelser,
inte allmanna rad som galler fran beslutsdatum. Under forutsattning att
kravet i 7 kap. 1 § om att buller vid anvandningen av vagen inte medfor en
oacceptabel halsorisk uppfylls, paverkas inte tidigare genomférda
berakningar/utredningar av den nya rekommendationen om att Nord2000
ar en lamplig metod.

Diskussion om vagledning for tillsyn enligt miljdbalken pagar inom
Nationell bullersamordning av omgivningsbuller. Se dven remissvar fran
Naturvardsverket

Behov av informationsinsats

| konsekvensutredningen star det att det allmanna radet borjar galla nar
det beslutas och att nagra sarskilda informationsinsatser inte behdvs.
Eftersom anvisningarna fér hur Nord2000 ska tillampas inte ar fardiga
anser namnden att det inte gar att pa férhand bedéma behovet av
informationsinsats. Namnden anser att om anvisningarna pa nagot satt
forutsatter att kommuner ska tillhandahalla indata (som skiljer sig fran
tidigare metod) séa finns det ett behov av informationsinsats.
Informationen kan vara relevant for kommuners upphandling av
trafikrékningar, geografisk data med mera. Det kan aven finnas behov av
en informationsinsats om de nya forskrifterna bedéms paverka
pagaende projekt.

En gemensam kommunikationsinsats med information kring
rekommendationen av Nord2000 for olika tillampningar planeras inom
Nationell bullersamordning av omgivningsbuller.
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Synpunkter pa foreskriftsforslag

| konsekvensutredningen star det att Transportstyrelsens forslag ar att
det nya radet ska ange den noggrannare metoden Nord2000 som
lamplig fér berékning av bullernivaer. | forslag pa text i
Transportstyrelsen foreskrifter star det dock att:

"Vid berékning av bullernivaer bér den berékningsmodell som anvénds
vara kalibrerad till svenska forhéllanden. Indata till modelleringen bér
inkludera referenshastighet och trafikflode under végens livsldngd.
Exempel pa en ldmplig modell &r Nord2000 som finns beskriven...”

Namnden anser att formuleringar som "den berakningsmetod som
anvands” och "exempel pa” 6ppnar upp for att en annan metod an
Nord2000 kan vara lamplig med. Namnden anser att Transportstyrelsen
bor dvervaga en skarpare formulering eftersom orsaken till andringen i
foreskrifterna &r att de alternativa metoderna Nord96 och Cnossos-EU
inte ar lampliga.

Transportstyrelsen instammer att det kan bli problematiskt om andra
metoder anvands parallellt med Nord2000.Transportstyrelsen har anda
gjort beddmningen att ett allmant rad ar det mest andamalsenliga i denna
tilldmpning, och da ett allmant rad inte ar bindande ar det majligt att valja
annan metod &n Nord2000.

Lansstyrelsen Vastra
Goétaland

Lansstyrelsen Vastra Gétaland anser att Transportstyrelsens férslag om
noggrannare metod for berakning av bullernivaer ar bra och har inga
invandningar mot férslaget. Det ar totalt sett stora insatser som gérs av
olika aktorer for att utvardera buller och utforma bullerskydd. Battre
berakningar kan leda till battre anvandning av samhallets resurser och
battre bullerddmpande atgarder for allmanheten.

Noterat
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Kommerskollegium

Kommerskollegium bedémer att Transportstyrelsen ska anmala det
rubricerade forslaget till oss enligt férordning (1994:2029) om tekniska
regler under forutsattning att kraven i forslaget pa ett vasentligt satt kan
paverka saluféringen, naturen eller sammansattningen av nagon
produkt.

Vidare bedémer vi att forslaget behéver anmalas enligt férordning
(2009:1078) om tjanster pa den inre marknaden, om reglerna kan
komma att tillampas pa féretag som bedriver tillféllig verksamhet i
Sverige.

Anmalan av tekniska foreskrifter

Enligt 6 § forordningen (1994:2029) om tekniska regler ska myndigheter
under regeringen gora en anmalan till Kommerskollegium nar de foreslar
nya tekniska foreskrifter. Kommerskollegium anmaler sedan forslaget till
Europeiska kommissionen i enlighet med 10 § férordningen om tekniska
regler.

Tekniska foreskrifter enligt forordningen om tekniska regler ar bland
annat krav pa varors egenskaper eller provning, begransningar av
varuanvandning, bestdmmelser om atervinning av varor samt vissa
férbudsbestammelser.

Tekniska foreskrifter som inte anmalts fast de borde ha gjort det, saknar
rattsverkan och kan inte tillampas mot enskilda. Tekniska foreskrifter
som genomfér EU-lagstiftning behdver inte anmalas, om inte ett
utrymme till nationella |6sningar har utnyttjats.

| Transportstyrelsens remiss lamnas forslag pa att andra det allmanna
radet om berakning av buller. Det nya réddet ska ange den nya och
uppdaterade metoden Nord2000 som lamplig fér berékning av
bullernivaer samt var man kan fa lamplig vagledning.

Tekniska foreskrifter kan dven vara andra krav som stélls pa en produkt,
som till exempel anvandningskrav. For att dessa krav ska omfattas av
anmalningsplikt ska de dock ha en vasentlig paverkan pa produktens
sammansattning, natur eller saluforing. Vi kan inte utesluta att andringen

Transportstyrelsen har anmalt de féreslagna férandringarna av det
allméanna radet enligt forordning (1194:2029) om tekniska regler. Reglerna
riktar sig till vaghallare och inte till foretag, det féreslagna allmanna radet
omfattar inga tjanster enligt férordning (2009:1078) om tjanster pa den inre
marknaden. Anmalan enligt den férordningen har darfor inte skett.
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av det allmanna radet kan komma att ha en sadan paverkan. Vi noterar
ocksa att Transportstyrelsen sjalva angett att &ndringen bér anmalas.
Allmanna rad &r inte rattsligt bindande men vi bedémer dock att de utgor
sa kallade faktiskt bindande tekniska regler da efterlevnad av kraven
efterstravas. Faktiskt bindande regler ar foreskrifter eller vagledande
dokument som pa olika satt uppmuntrar till att folja vissa krav.

| det fall Transportstyrelsen bedémer att forslaget bér anmalas
rekommenderar Kommerskollegium att Transportstyrelsen anmaler
foreskriftsforslaget genom att skicka in en s.k. § 6-underréattelse till
kollegiet. Information om hur en sadan underrattelse gors finns i
Kommerskollegiums vagledning om anmalningsproceduren, som finns
tillganglig pa kollegiets webbplats. Innan Transportstyrelsen anmaler
foreskrifterna till Kommerskollegium ska féljande text laggas till i
foreskriftsforslaget:

Se Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9
september 2015 om ett informationsférfarande betréffande tekniska
féreskrifter och betréffande féreskrifter fér informationssamhéllets
tianster.

Anmadlan av nya krav pa tjansteverksamhet

Av 2 § forordningen (2009:1078) om tjanster pa den inre marknaden,
som hanvisar till tjanstedirektivet, foljer att nya eller férandrade krav pa
tjansteverksamhet ska anmalas till Kommerskollegium.

De aktuella kraven foreskrivs utover foreskrifter aven i allmanna rad.
Tjanstedirektivet definierar krav som “skyldighet, férbud, villkor eller
begransning som foreskrivs i medlemsstaternas lagar eller andra
forfattningar eller som foljer av rattspraxis [eller] administrativt
forfarande”. Enligt Kommerskollegiums tolkning omfattas normgivande
dokument sasom allmanna rad och riktlinjer, i den man de konkret
paverkar tillampningen av en forfattning, av denna definition.

Enligt tjianstedirektivet ska samtliga krav som ar tillampliga pa
tjansteutbvare som ar etablerade i ett annat land inom EU/EES och som
tillfélligt tillhandahaller tjanster i Sverige anmalas. Om reglerna kan

23 (34)



}‘ TRANSPORT

A

STYRELSEN

Datum

2024-05-16

Dnr/Beteckning

TSF 2022-133

Remissinstans

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

komma att tillampas pa féretag som inte ar etablerade har, utan bara
bedriver tillfallig verksamhet i Sverige, gér Kommerskollegium
beddmningen att de remitterade bestdammelserna ar anmalningspliktiga
enligt tjanstedirektivet.

Enligt tjianstedirektivet maste krav pa tjansteverksamhet kunna motiveras
av tvingande hansyn till allmanintresset, samt vara proportionerliga i
forhallande till sitt syfte. En sadan motivering kommer att efterfragas i
samband med anmalan. Anmalan gér myndigheten sjalv i det
webbaserade systemet IMI. Kommerskollegium svarar garna pa
eventuella fragor kring anmalningsforfarandet.

Helsingborgs stad

Overgangen av berakningsmetod kommer pa sikt generera en mer
palitlig bullerkartlaggning, vilket valkomnas av Helsingborg stad eftersom
det kontinuerliga, bullerrelaterade arbetet ar beroende av en ackurat
bullerkartlaggning. En 6versyn av de olika utbredningsmodellerna anger
en osakerhet fér Nord96 pa cirka 3 dB medan Nord2000 endast har 1 dB
for avstand upp till 400 meter, vilket far anses vara en kvalitetshéjning
som kan vara behjalpligt i delikata arenden i den stadsnara miljon. |
synnerhet nu nar Mark- och miljééverdomstolen i farskt prejudikat fran
2022 har cementerat kommunernas utrednings- och atgardsskyldighet
kopplat till nivavardena i infrastrukturpropositionen 1996/97:53.

Noterat

En annan aspekt ar att lokala vaderfoérhallanden blir en ingaende
komponent gentemot den tidigare konstant latta medvinden som Nord96
utgar fran. Vindparametern ar framfor allt av stor vikt for den vindutsatta
kuststaden Helsingborg. Nord2000 hanterar dessutom icke-slat terréng
och kan darfér underlatta bedémningen av hur bullerutsatta dalgangarna
ar inom Helsingborgs kommun

Enligt férutsattningar for riktvarden raknas det fortsatt med latt medvind i
alla riktningar, men Nord2000 &r framtidssakrad i det att den &ven kan
hantera andra vaderfall.
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Resultatet av de férandringar som gjordes i lagstiftningen 2015-2016
innebar bland annat en 6kad méjlighet till tekniska I6sningar och en
hogre prioritet av goda ljudmiljéer vid uteplatser. Av den anledningen
anser Helsingborgs stad att ingenjérsmetoden Qside, som beraknar
trafikbullret pa innergardar, bor implementeras i Nord2000 i samband
med Svergangen. Aven om Nord2000 och eventuella tilldgg innebér en
marginellt 6kad berdkningsboérda for bullerkonsulterna ar avvagningen
anda sadan att effekten av 6vergangen &ar nettopositiv. En mer noggrann
berakningsmetod innebar i slutdndan fér medborgarna att de tillsatta
medlen for bullerskyddsatgarder distribueras mer effektivt.

Transportstyrelsen ser ocksa férdelar med att inkludera Qside i Nord2000,
dock kraver det ytterligare arbete, nagot vi bedémer kan goras i ett senare
skede sa att inte implementeringen av Nord200 och dess samhallsnytta
behdver senarelaggas.

Vara nordiska grannlander har under en langre tid anvant Nord2000 med
gott resultat och slutsatsen ar att Sverige bor ga i samma fotspar. Dock
mycket viktigt att dvergangen gors sa friktionsfritt som majligt och inte
paverkar befintliga projekt eller arenden negativt.

Overgangsbestammelser kan endast tillimpas for féreskriftsbestammelser,
inte allmanna rad som géller fran beslutsdatum. Under forutsattning att
kravet i 7 kap. 1 § om att buller vid anvandningen av vagen inte medfor en
oacceptabel halsorisk uppfylls, paverkas inte tidigare genomférda
berakningar/utredningar av den nya rekommendationen om att Nord2000
ar en lamplig metod.

Structor Akustik AB

Ett nationellt byte av berakningsstandard har langtgaende konsekvenser,
bade juridiskt och praktiskt. Vi haller med om de positiva aspekterna som
framforts, men i vart remissvar fokuserar vi pa att belysa potentiella
problem som behdéver férebyggas och fortydliganden som behdver géras
om ett byte skall kunna ske.
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Allméant gallande 6vergang till ny berdkningsmodell:

Om Nord2000 endast rekommenderas som lamplig modell, ar det
fortfarande mdjligt att anvédnda Nord96 i stallet? Det rader osékerhet
kring rekommendationens status.

Allméant gallande 6vergang till ny berdkningsmodell:

Ett allmant rad inte ar bindande och det &r mgjligt att valja annan metod an
Nord2000.

Overgangsbestammelser kan endast tillimpas for féreskriftsbestammelser,
inte allmanna rad som géller fran beslutsdatum. Under forutsattning att
kravet i 7 kap. 1 § om att buller vid anvandningen av vagen inte medfor en
oacceptabel halsorisk uppfylls, paverkas inte tidigare genomférda
berakningar/utredningar av den nya rekommendationen om att Nord2000
ar en lamplig metod.

Andring av rekommenderad berakningsmetod for trafikbuller bér
samordnas och genomféras vid samma tidpunkt av alla myndigheter
som rekommenderar berakningsmetoder, inte enbart Transportstyrelsen
(utan aven Boverket, Naturvardsverket osv). Annars finns risk att olika
berdkningsmetoder ska anvandas beroende pa projekttyp (exempelvis
Nord2000 i infrastrukturprojekt och Nord96 fér nybyggnation av
bostader).

Noterat.

Overgangsbestammelser géllande vilken berékningsmetod som ska
anvandas i bullerutredningar maste vara tillganglig senast nar
rekommendationen fér 6vergang till Nord2000 trader i kraft. Sddana
bestdmmelser behover dven omfatta pagaende processer
(bygglovsutredning for gallande detaljplaner, verksamheter med gallande
tillstand vars kontrollplan inkluderar berakning etc.). T ex kan man géra
pa motsvarande satt som gjordes vid inférandet av
Trafikbullerférordningen, att i projekt paborjade efter ett visst datum ska
Nord2000 anvandas, innan det datumet Nord96.

Overgangsbestammelser kan endast tillimpas for féreskriftsbestammelser,
inte allmanna rad som galler fran beslutsdatum. Under forutsattning att
kravet i 7 kap. 1 § om att buller vid anvandningen av vagen inte medfér en
oacceptabel halsorisk uppfylls, paverkas inte tidigare genomférda
berakningar/utredningar av den nya rekommendationen om att Nord2000
ar en lamplig metod.
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| underlagsutredningarna framhalls underférstatt Nord2000 som facit nar
skillnaden mellan de olika berédkningsmodellerna analyseras. Det vet
man dock inte. Under mycket specifika testfall visar Nord2000 och
matningar god 6verenstdmmelse. Men sa ser inte verkligheten ut. Den ar
betydligt mer komplicerad.

Det ar korrekt att Nord2000 inte far uppfattas ett facit. Avsikten med de
redovisade berakningsresultaten i underlagsrapporten som asyftas (se
nedan) var inte att de skulle utgora en verifiering av vad som var ratt, utan
att belysa att det blir skillnader nar man anvander olika berakningsmetoder
for att berakna ljudutbredning i verkliga modeller, samt i vilken
storleksordning dessa skillnader kan vara. Men i och med den hégre
noggrannheten hos Nord2000 kan jamforelserna ocksa rimligen indikera
var de andra metoderna fallerar.

Se jamforelse i Kunskapscentrum om buller rapport Berékning av
végtrafikbuller med CNOSSOS-EU, Nord2000 och Nord96 En
underlagsrapport Del 2 — Skillnader i resultat mellan de tre metoderna,
berdkningstekniska aspekter, samt slutsatser och rekommendationer
(version 2022-06-28)

https://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1733756/FULLTEXT02.pdf
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Skenbart ger Nord2000 en hdgre noggrannhet, eftersom det finns
mojlighet att ange att stort antal parametrar som indata. Men manga av
dessa ar okanda, och schabloner maste anvandas.

Nord2000 ger hdgre noggrannhet redan med samma indata som Nord96.
Bland annat beroende pa

- battre kallmodell som modellerar hur bullret fran trafiken stralar ut pa ett
mer realistiskt satt an hos Nord96,

- uppdaterade emissionsdata for vagtrafik fran 2015, att jamféra med
Nord96 som har ca 30 ar gamla emissionsdata,

- "state of the art” utbredningsmodell med béattre utvardering av
markdampning genom sfarisk reflektionskoefficient och dynamisk
segmentering av terrangen, att jamféra med Nord96 som har en grov
empirisk markeffekt med upp till 6 dB diskontinuiteter och som
approximerar terrangen med ett streck (tva streck om det ingar en skarm),

- betydligt battre skarmmodell &n Nord96 som har en empirisk modell som
stdmmer daligt for branta vinklar.

For att nyttja hela potentialen i Nord2000 behdvs ett mer detaljerat
underlag, och en hel del finns redan. T ex finns redan trafikdata uppdelat i
tre fordonskategorier for Trafikverkets vagar. Fér andra vagar anvands
befintliga trafikdata som kan kompletteras med schabloner.
Kunskapscentrum om buller inom VTI arbetar med att ta fram en
anvandarhandledning f6r Nord2000. | handledningen finns underlag och
schabloner som behdvs for att anvanda Nord2000.
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Gaéllande paverkan pa foretag och projekt:

Nord2000 &r en berakningstung metod vilket innebar att féretag maste
képa in fler berakningsdatorer eller anvanda sig av datorkraft via
molntjanster. Detta kraver kapital vilket kan vara svarare f6r mindre
foretag i jamforelse med stora. Foretag kan aven behdva borja ta betalt
av sina kunder for den utdkade berakningskraften, vilket innebar att
bullerutredningar blir dyrare fér kunden. Framst paverkas alltsa sma
foretag och sma kunder av férvantade 6kade kostnader orsakade av
Nord2000.

Nord2000 kraver mer berakningskraft &n vad Nord96 gor, och i de flesta
fall Iangre berakningstider innan resultaten blir tillgangliga. Det behéver
dock inte nédvandigtvis innebara 6kade kostnader.

Transportstyrelsen bedémer att anvandarens arbetstid inte bor paverkas i
nagon storre utstrackning, initialt kan dock en ny anvandare behdva
utdkad arbetstid for att 1ara in den nya metoden. Det kan ocksa finnas
behov av att uppdatera eller komplettera datorutrustningen for att klara den
utdkade datorkraften vilket kan generera en kostnad.Transportstyrelsen
bedoémer dock att eventuella kostnader ar motiverade utifran den 6kade
samhallsnyttan med den nya berakningsmetoden.

Genom datorutvecklingen gar det idag snabbare att rakna med Nord2000
an det gick att rdkna med Nord96 ar 2001 nar Nord2000 publicerades (nar
berakningarna kors pa en dator). Dartill har det darefter implementerats
teknik som gor det mgjligt att anvanda flera datorer for en berakning
(distributed computing). Distributed computing ar en enkel och
forhallandevis billig metod som ar vanligt férekommande hos konsulter.

Langre berakningstider som ett byte till Nord2000 betyder i sin tur att
tidplaner kommer att behdva vara langre for bullerutredningar.
Arbetsmiljon maste vara hallbar, ett byte av berakningsmetod ska inte
innebara en stressigare arbetsmilj6 for personer som utfér
bullerberakningar. Langre tidplaner motverkar sadan stress men gor
samhallsbyggnadsprocessen mer langsam, dyr och tungrodd &n den
redan ar.

Iterativa tester av atgardsforslag och revideringsarbete kommer att ta
langre tid, eftersom berakningstiden fér Nord2000 ar betydligt langre an
for Nord96. Detta kan innebara att bullerutredningar blir dyrare. Ett test

som nu har nagon timmes berakningstid kommer behdva ga éver natten.

Vad galler itereringar finns det mdojligheter att spara berakningskraft.
Exempelvis maste man kanske inte rakna om hela utredningsomradet
varje gang man gor en liten andring i arbetet med att iterativt testa fram en
atgard, utan kan begransa berakningen till ett mindre testomrade eller ett
antal utslagsgivande testpunkter.
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For att motverka de langre berakningstiderna kan foérenklingar goras i
berakningsinstallningarna, t ex lagre upplésning. Om enklare
installningar valjs for att forkorta berakningstiden riskerar noggrannheten
att minska.

Det ar viktigt att anvanda berakningsinstallningar som ger korrekta resultat
utan att forlanga berakningstiderna i onédan. Framférallt i Danmark finns
lang erfarenhet av detta (Nord2000 har varit anvisad berakningsmetod
sedan 2007 i Danmark).

Gillande nédvéandiga forberedelser fran myndigheter m fl:
Nationella anvisningar for indata och instaliningar kommer att behévas
sa att resultaten blir objektiva. Det maste vara tydligt om installningar far
andras eller ej. Berakningsresultat ska inte skilja sig beroende pa vem
som har utfért berékningarna.

Giéllande nédvandiga forberedelser fran myndigheter m fi:

Det ar bra att kvalitetssdkra med rekommendationer kring detta, sa att
resultaten blir objektiva. En forutsattning ar att det finns
anvandarhandledning, underlag och schabloner for tydlig och rationell
hantering av de parametrar som tillkommit relativt Nord96. Sadan
handledning (fran Kompetenscentrum for buller) kommer att vara fritt
tillgangligt for alla aktorer och paverkar darmed inte
konkurrensférhallanden mellan féretag.

Trafik kommer att behdva matas i fler kategorier &n idag och tjanster
som redovisar trafiksiffror behdver uppdateras att innehalla dessa
kategorier (t ex Trafikverkets NVDB och kommuners publika
trafikflodeskartor

For den stora merparten av statliga vagar redovisar Trafikverket redan
flédesdata for de tre eftersokta fordonskategorierna, dels i webbtjansten
TIKK (klickbara kartan), dels genom nedladdning av dataprodukten Trafik
fran Trafikverkets webbportal Lastkajen. Om kommuner foljer Trafikverkets
exempel och justerar sin redovisning av trafikdata sa att den blir direkt
kompatibel med Nord2000 kan de battre nyttja potentialen. Men
anvisningar och schabloner finns s& att det gar bra att hantera aven i de
fall dar trafikdata ar redovisade pa andra satt.

TIKK - Fordonsfléden och hastigheter - Bransch (trafikverket.se)

Lastkjen - Lastkajen — Sveriges vag- och jarnvagsdata -
www.trafikverket.se
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Nodvandiga implementeringar i programvaror (t ex for berakning av
maximal ljudniva) behdver finnas pa plats innan 6vergangen kan ske.
Det ar inte garanterat att foretagen som saljer mjukvaran har incitament
att leverera detta snabbt.

Av de kommersiella programmen ar SoundPLAN fardigt att anvanda redan
idag. Datakustik, som utvecklar programmet CadnaA som ocksa anvands
relativt mycket i Sverige, har fatt I6pande information om det svenska
arbetet med byte av berakningsmetod och ett eventuellt kommande behov
av att anvanda Nord2000 i svenska trafikbullerutredningar. De har uppgett
for Kunskapscentrum om buller att de avser komplettera sin nuvarande
Nord2000-implementering sa att den gar att anvanda for
trafikbullerberakningar.

Finns det risk att féretag som tillhandahaller berakningsprogramvaror
implementerar beréakningsmetoden olika?

Det finns alltid en risk att féretag som tillhandahaller berakningsprogram
implementerar pa olika satt. Det ar dock inget nytt och det har genom aren
vuxit fram metoder och standarder for att kvalitetssakra
implementeringarna.
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Det finns sannolikt ingen "enkel” programvara for Nord2000. |dag
anvands ofta enklare programvaror for att géra en kvalitetskontroll av
berakningsresultat samt for att genomféra sma utredningar (exempelvis
anvands ofta programvaran Trivector som “enklare” programvara for
Nord96). Detta paverkar bade konsulter och kunder

Det finns ett par mindre Nord2000-program som kan anvandas for enklare
tester, &ven om inget av dem motsvarar Trivectors fullt ut. N2kR-TC ar en
gratis typfallsprogramvara for vagtrafikbuller med Nord2000, med en
databas som innehaller ett stort antal férberaknade typfall. Den &r enkel att
anvanda men det gar inte att géra beradkningar for godtycklig bebyggelse,
sa den kan inte helt ersatta program som Trivectors. Den erbjuder dock
vissa utdkade majligheter att variera férutsattningarna jamfort med de
typfall som publicerades i Nord96. Bland annat gar trafikfldden och
hastigheter att variera fritt. | programvaran SPL2000 gar det att berékna
vag-, spar- och industribuller med Nord2000 i en punkt &t gangen for enkla
bebyggelsefall och terréangprofiler, ungefar motsvarande som med det
program Trivector tillhandahaller. Programmet ar inte lika val anpassat for
konsultbruk som Trivectors utan riktar sig mer mot forskning. De senaste
revideringarna av Nord2000 har inte heller implementerats. Trivector har
dock mgjlighet att uppdatera sin programvara sa att den kan rakna i
enlighet med Nord2000. Det finns rapporter som utforligt beskriver
utbredningsmetodens algoritmer pa ett satt som ar avsett underlatta for
programmering. Om de vill férenkla utvecklingsarbetet kan de ta en
genvag genom att anvanda nagon av de programbibliotek (DLL:er) for
Nord2000 som finns tillgangliga.

Fa lander anvander Nord2000 idag. Det gor att modellen inte ar
prioriterad hos programvaruférsaljarna.

| framtiden kommer det att kravas nationella insatser for att halla indata
uppdaterade.

Detta behov finns &ven idag fér Nord96 och det ar riktigt att insatser fran
verksamhetsutévaren for att halla indata uppdaterat aven fortsattningsvis
behdvs.

Svenska institutet for Svenska institutet for standarder, SIS, tackar foér méjligheten att 1damna Noterat
standarder, SIS. synpunkter.

Vi vill hdrmed meddela att vi inte har nagra synpunkter pa remissen.
Cykelframjandet Vi har inget att tillagga nar det galler rubr. remiss. Noterat
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VTI ser det som mycket positivt att Transportstyrelsen rekommenderar
berakningsmetoden Nord2000.

Buller ar en av de storsta miljoriskerna fér méanniskors halsa och utgor
ett vaxande problem for beslutsfattare och allmanhet. | EU bedéms minst
100 miljoner manniskor paverkas av vagtrafikbuller, och enligt WHO
forloras bara i Vasteuropa minst 1,6 miljoner friska levnadsar varje ar till
foljd av buller fran vagtrafik (WHO - Environmental noise guidelines for
the European Region, 2018). Det ar viktigt att bullerutredningar har sa
god noggrannhet som méjligt. Om bullerberékningarna felaktigt visar for
hdga nivaer kommer bulleratgarder att genomféras i onédan, och om
bullerberakningarna i stallet felaktigt visar for laga nivaer satts inte
atgarder in dar de behdvs vilket leder till att manniskors halsa paverkas
negativt. Bada felen orsakar stora samhallskostnader i onédan.

Det ar darfor hog tid att 6verge den berakningsmetod som anvands idag,
Nord96, da den ar féraldrad och inte kan anses vara basta praxis. Mot
bakgrund av nuvarande kunskapslage konstateras att berakningar med
Nord96 ger en oacceptabelt stor andel felaktiga ljudnivaer, vilket
forsamrar rattssakerheten och leder till stora merkostnader
(Vagtrafikbuller Cnossos Nord2000 Nord96 - del 2 -
kunskapscentrumbuller.se). Den basta ersattaren ar den gemensamma
nordiska berakningsmetoden Nord2000 som utgor state of the art bland
ingenjorsmetoder vad géller noggrannhet och flexibilitet. Nord2000 ar
valetablerad efter att ha anvants lange i framfér allt Danmark, men aven i
Norge. Utbredningsmodellen i Nord2000 hanterar alla normalt komplexa
berakningssituationer och vader. Det gar att simulera det
referensvaderfall som ingar i Nord96 vilket ar nédvandigt for konsistent
jamforelse med nuvarande svenska riktvarden. Det gar aven att berékna
sanna arsmedelvarden som exempelvis inkluderar vadertillfallen med
mycket gynnsam ljudutbredning, vilket pa sikt sannolikt kommer bli
aktuellt i Sverige.

| jamforelse ar CNOSSOS-EU en mindre 1amplig ersattare till Nord96.
Nord2000 ar mer flexibel, mer robust i komplexa situationer, och

Noterat
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betydligt noggrannare &n CNOSSOS-EU, utan att fordra mer av
anvandaren an vad CNOSSOS-EU gor.

VTI redogdr nedan for utvalda formuleringar i férslaget till foreskrifter
som vi anser behdver fortydligas och/eller skarpas.

| det allménna radet i foreskriftsforslaget star féljande text skriven i tredje
stycket: "Indata till modelleringen bér inkludera referenshastighet och
trafikfldde under végens livsldngd.”

VTI foreslar att fortydliga texten genom ordalydelsen:

"Indata till modelleringen bér inkludera referensvéder, referenshastighet
och trafikfléde under végens livsldngd for att svara mot férutséttningarna
i géllande riktvérden enligt punkt 1 och 2.”

Da det i nulaget inte finns en vedertagen definition av referensvader
sasom for referenshastighet ser inte Transportstyrelsen att begreppet bor
inkluderas i denna andring av det allménna radet. |
anvandarhandledningen som tas fram av Kunskapscentum om buller finns
ett referensvader med som indata till modelleringen.

| det allménna radet i foreskriftsforslaget star féljande text skriven i femte
stycket: ” I Kunskapscentrum om bullers anvisningar for berdkning med
Nord2000 finns lamplig védgledning om hur modellen anvénds.”

Sedan forslaget till foreskrifter skickades ut har titeln pa den rapport med
anvisningar som forslaget hanvisar till bestamts, och vi foreslar darfor
foljande lydelse: "Lamplig vagledning vid anvéndning av modellen finns i
rapporten "NORDZ2000 - Berédkning av buller fran vag- och spartrafik fér
svenskt bruk — en anvdndarhandledning (Kunskapscentrum om Buller)”

Forslaget till hanvisning beaktas. Sedan forslaget till foreskrifter skickades
ut har titeln pa den rapport med anvisningar som forslaget hanvisar till
andrats, och vi foreslar darfor foljande lydelse: "Lamplig végledning vid
anvéndning av modellen finns i rapporten "NORD2000 - Berékning av
buller fran vag- och spartrafik fér svenskt bruk — en anvdndarhandledning
(Kunskapscentrum om Buller)”
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