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Konsekvensutredning av foreskrifter och
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olycksdatabas

Transportstyrelsens forslag:

Att besluta om Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad om
Transportstyrelsens olycksdatabas. Forslaget till foreskrifter innehaller
bestimmelser om uppgiftsldamnande och direktdtkomst till olycksdatabasen
samt om erséttning till vardgivare.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

1.1 Bakgrund

Under andra halvan av 1990-talet padbdrjades arbetet med att skapa ett
informationssystem med uppgifter om olyckor som uppstatt i
vagtransportsystemet. Systemet, som kom att fa namnet Swedish Traffic
Accident Data Acquisition (Strada) fors 1 dag av Transportstyrelsen.

Strada utvecklades av Vigverket, som genom ett regeringsbeslut 1996 fick i
uppdrag att infora ett nytt informationssystem for skador och olyckor inom
hela végtransportsystemet. Redan tidigare hade uppgifter om
vagtrafikolyckor samlats in frin Polismyndigheterna. I friga om
personskador rapporterades endast uppgifter om huruvida den
olycksdrabbade var dod, svart skadad eller lindrigt skadad. For att fa ett
battre underlag for trafiksékerhetsarbetet fanns det ett behov av att pa ett
tydligare sitt kunna méata de hilsoforluster som uppstér till foljd av
trafikolyckor. Utdver behovet att fa béttre kunskap om vilka personskador
som uppstar och skadornas svarighetsgrad hade det uppmérksammats att det
saknades kunskap om olyckor som drabbade vissa trafikantkategorier,
sdsom fotgéngare och cyklister. Den bristfalliga informationen om det
verkliga trafiksdkerhetslaget medforde att trafiksdkerhetsproblemen
underskattades och att det gjordes felaktiga prioriteringar i
trafiksédkerhetsarbetet. For att stodja ett effektivt trafiksékerhetsarbete ansag
regeringen att skade- och olycksstatistiken skulle forbéttras. Uppgifterna
fran Polismyndigheterna skulle kompletteras med uppgifter fran sjukvarden
for att skapa ett mer heltdckande underlag. Mélet var att systemet skulle
innehalla information om alla olyckor som intraffat i vidg- och trafikmiljo
och att kunskapen om vilka skador som foljt pd en olycka skulle forbattras.
Tanken var att uppgifterna skulle komma olika aktérer som arbetar med
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trafiksékerhet till godo och att forskning och utveckling pa omrédet skulle
stodjas. Systemet skulle dven tillhandahalla den information som behdvdes
for att producera underlaget for den officiella statistiken gillande
vagtrafikolyckor. Nar Végverket lades ner 6verférdes huvudmannaskapet
for Strada till Transportstyrelsen.

Polismyndigheternas, och sedan 2015 Polismyndighetens rapportering,
grundade sig 1 huvudsak pa den uppgiftsskyldighet som fanns i kungorelsen
(1965:561) om statistiska uppgifter angdende végtrafikolyckor.
Vérdgivarnas rapportering grundade sig pa 6verenskommelse med
Transportstyrelsen. Den 1 juli 2021 trddde en ny lag (2021:319) och
forordning (2021:511) om Transportstyrelsens olycksdatabas 1 kraft, vilket
innebdr en skyldighet for Polismyndigheten, Kustbevakningen och
vérdgivarna att rapportera till Transportstyrelsens olycksdatabas. Den nya
lagen innebér ocksa att bland annat att uppgifter om olyckor med
fritidsfartyg ska rapporteras. Lagen medfor ocksa att kungorelse (1965:561)
om statistiska uppgifter angdende végtrafikolyckor upphor att gilla. Av
forordningen framgar bland annat att Transportstyrelsen far meddela
foreskrifter om hur och inom vilka tidsfrister uppgifter ska ldmnas. Vi far
ocksa meddela foreskrifter om erséttning till vardgivarna och omfattningen
av direktatkomst samt behorighet och sdkerhet vid sddan atkomst.

1.2 Anledning till reglering

Transportstyrelsen behdver sdkerstilla att vi lever upp till vart
personuppgiftsansvar och att de uppgifter som finns i databasen ar aktuella
och av en séd god kvalitet som mgjligt. Idag dr det inte tydligt hur och nir
uppgifter ska rapporteras in till Transportstyrelsen. I detta ser vi en stor risk
att de inrapporterande kédllorna inkommer med informationen pa ett felaktigt
sétt eller att informationen inte inkommer alls. Det &r inte heller tydligt hur
man sékerstéller sdkerheten och sekretess vid direktdtkomst eller
omfattningen av sadan dtkomst. Vidare behover det dven klargoras for hur
erséttningen till vardgivare ska faststéllas och hanteras.

2. Vad ska uppnas?
Syftet &r att uppna:

e Fullstindiga uppgifter av god kvalitet och som skyndsamt fors in i
olycksdatabasen

e Tydlighet gillande ersittning till vardgivare

o Tillrdcklig sdkerhet och sekretess bade vid uppgiftslimnande och
direktatkomst till uppgifterna i olycksdatabasen
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3. Vilka ar I6sningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Uppgiftslamnande

Om ingenting gors kommer nuvarande lag och forordning vara de enda
bestimmelser som vardgivare, Polismyndigheten och Kustbevakningen har
att folja. I lag och forordning finns ingen information om hur eller nér
inrapporteringen ska ske. Det kan fa konsekvenser som kan innebéra att
antalet rapporter sjunker och riskerar att ge ldngt sémre kvalitet pa
inrapporterade uppgifter. Nagot som 1 forldngningen skulle kunna
underminera det trafiksdkerhetsarbete som bedrivs idag med sdmre
mojligheter till trafiksékerhetsforebyggande atgiarder, sdmre
aterrapportering géllande trafiksékerhetsldget och svarare att jamfora sig
med andra lédnder kring trafiksdkerhetsutvecklingen i landet. Om
Transportstyrelsen inte gor ett fortydligande kan rapporteringen komma att
ske pé andra sitt. En konsekvens kan da bli att vi sjdlva behdver fora in
rapporterna i olycksdatabasen vilket skulle 6ka de administrativa
kostnaderna for myndigheten. Nagot som inte bidrar till en effektiv
forvaltning.

Erséttning vardgivare

Av forordningen framgar endast att Transportstyrelsen ska ersétta
sjukvérden for sitt arbete med att ldamna uppgifter till databasen och att
ersdttningen ska baseras pa antalet rapporter. Vi har da ingen mgjlighet att
ndrmare styra hur rapporteringen ska goras eller vad erséttningen vidare ska
grundas pé, och vi kan da inte heller paverka kvaliteten pa rapporterna
genom olika ekonomiska incitament.

Direktatkomst

Av forordningen framgar inte hur personlig atkomst och tillgang till
olycksdatabasen ska hanteras, bara att Transportstyrelsen far medge
direktatkomst. Det skulle kunna innebéra att personer som inte har behov av
direktatkomst andé far det och att Transportstyrelsen inte kan garantera en
saker hantering av direktatkomsten. Med andra ord skulle
Transportstyrelsen inte ha mojlighet att hantera omfattningen och
sdkerheten kring sddan direktatkomst vilket skulle géra att myndigheten har
svart att efterleva sitt ansvar som personuppgiftsansvarig.

Sammantaget finns det en risk att vi skulle fa en genomgaende forsdmrad
kvalitet pa det som rapporteras in, ett mindre inflode av rapporter och
bristfélligare sékerhet vid medgivande av direktatkomst. Det skulle i
forlangningen kunna leda till att uppgifterna som statistiken bygger pé inte
langre blir tillforlitliga och kan ge sdmre underlag for det
trafiksékerhetsarbete som idag bedrivs.
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3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Ett alternativ dr att informera om uppgiftslimnande, ersittning for
vérdgivare och direktitkomst pa Transportstyrelsens hemsida. Dér kan vi
informera om utbildningar i handhavandet av inrapporteringsverktyg och
uttagswebb och vi kan tillhandahalla handledningar. Problemet med detta &r
att det inte &dr styrande och risken &r stor att vi far en forsdmrad kvalitet pa
det som rapporteras in men ocksa ett mindre infléde av rapporter. Med bade
samre kvalitet och féarre rapporter finns det en risk att olycksdatabasens
innehall 1 forlangningen blir bristféllig och inte kan nyttjas 1
trafiksdkerhetssyfte pd samma sdtt som det gjorts tidigare.

3.3 Regleringsalternativ

Uppgiftslamnande

Transportstyrelsen foreslar foljande. Genom att foreskriva om att
Transportstyrelsens inrapporteringsverktyg ska anvindas vid inrapportering
av olyckor och skadade personer far rapportorerna for Polismyndigheten,
Kustbevakningen och vardgivarna en bra viagledning for vilka uppgifter som
ska rapporteras in och pa vilket sitt. Vidare foreskrivs inom vilka tidsramar
Polismyndigheten, Kustbevakningen och vardgivarna ska rapportera in
uppgifterna till olycksdatabasen. Inrapporteringstiderna som foreslas ar
samma som de befintliga tider som tilldimpas idag. Tidsramen ar viktig
eftersom trafiksdkerhetshdjande atgérder efter en olycka déa kan genomforas
sé snart som mdjligt, men det dr ocksa viktigt att rétt atgérder gors.

For att f4 en god kvalitet pa indatat ar det viktigt att de personer som ska
jobba med inrapporteringen av olycksdata gar den utbildning som
tillhandahalls av Transportstyrelsen. Forutom att ldra sig hur
inrapporteringsverktyget fungerar far personerna dven kunskap om varfor
det ar viktigt att rapportera in personskadeolyckor och vilket syfte det fyller.
Vi foreslar darfor ocksa att det foreskrivs ett krav pa att man ska ha tagit del
av en sadan utbildning innan uppgifter far limnas.

Vardgivarnas rapportorer behover ga en kompletterande utbildning eftersom
de forutom de ovan nimnda delarna dven ska léra sig ett
skaderegistreringssystem som bendmns Abbreviated Injury Scale (AIS).
Skaderegistreringen genererar ddrefter viarden utifrdn en AIS-kod och en
ISS-kod (Injury Severity Score) vilka beskriver skadekonsekvenserna till
foljd av olyckshindelse i trafikmiljé. Allvarlighetsgraden beskriver lite
forenklat sannolikheten for 6verlevnad till f61jd av en specifik skada.
Systemet dr en integrerad del i Transportstyrelsens olycksdatabas, dir man
anger vilken kroppsdel som &r skadad och vilken skadetyp det handlar om.
AIS ingér inte 1 den ordinarie medicinska utbildningen och tillhandahélls
darfor av Transportstyrelsen. For att kunna tillgodogora sig AIS-
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utbildningen kriavs en medicinsk kompetens motsvarande lékare,
sjukskoterska, underskoterska eller medicinsk sekreterare.

Detta 6verensstaimmer med hur det redan fungerar i dagsléget.

Transportstyrelsen har sedan kring ar 2000, och framforallt de senaste tio
aren, forfinat Transportstyrelsens olycksdatabas som idag anvinds.
Systemet innehéller ménga avancerade delar dér bland annat kvalificerade
GIS-16sningar for positionering och ett vél utbyggt system for
skaderapportering for vardgivarna kan ndmnas. Vi har dven vidareutvecklat
det sa kallade inrapporteringsverktyget dar rapportorerna for
Polismyndigheten, Kustbevakningen och vardgivarna ligger in uppgifter
direkt 1 Transportstyrelsens olycksdatabas. Vi anser darfor att detta
alternativ &r det enda rimliga.

Direktatkomst

Transportstyrelsen foreslar att ansokan om medgivande om direktitkomst
ska ske genom ett visst formuldr dar bland annat &ndamalet for hur
personuppgifterna ska anvindas anges. Ett medgivande om direktatkomst
géller tillsvidare men kan under vissa forutsittningar dven vara
tidsbegrédnsat. Varje anvindare hos tillstindshavaren ska ansoka om en
personlig behorighet och det ska ske pa det sitt som Transportstyrelsen
anvisar, behdrigheten &r personlig och far inte anvéndas av ndgon annan.
Nér den som har medgivits direktatkomst inte ldngre behover den ska
Transportstyrelsen skyndsamt meddelas. Alla som har medgivits
direktdtkomst ansvarar for att tillgangen till personuppgifter begréinsas till
vad var och en behdver for att kunna fullgdra sina arbetsuppgifter.
Transportstyrelsen kan dterkalla behdrigheten att soka uppgifter 1
olycksdatabasen om anvéndaren inte ldngre behdver ha den eller om det
finns ndgon annan anledning till det. Ett exempel pa "nédgon annan
anledning" skulle kunna vara att behandlingen av personuppgifter inte ir
forenlig med det &ndamal for vilket uppgifterna samlades in enligt 7§ lag
(2021:319) om Transportstyrelsens olycksdatabas eller att den som
rapporterar in uppgifter upprepat gor det pa ett felaktigt sitt eller inte 1
enlighet med Transportstyrelsens instruktioner.

P& Transportstyrelsens hemsida finns redan en vil etablerad och upparbetad
rutin for hanteringen av sékerhet och sekretess géllande direktatkomst. Vi
ser darfor ingen anledning till att utreda nagot nytt forfarande géllande
direktatkomst.

Ersattning vardgivare

Vérdgivares erséttning, géllande inrapportering till Transportstyrelsens
olycksdatabas, faststélls drligen genom sirskilt beslut av Transportstyrelsen.
Erséttningen ska baseras péd det antal rapporter som vardgivaren limnat men
aven kvaliteten pa rapporten beddéms. Det &r viktigt att vi far en sé bra och
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heltdckande rapportering som mgjligt och darfor ar det viktigt att
ersdttningsmodellen, utdver antalet rapporter, gynnar rapporter som &r av
god kvalitet. For bedomningen god kvalitet behdver rapportorerna lagga in
fullstdndiga uppgifter i inrapporteringsverktyget och dven se till sa att
patienterna sa langt det 4r mdjligt ldmnar uppgifter motsvarande en ifylld
trafikskadejournal i samband med att de soker véard till foljd av
olyckshindelse.

Det kan ibland vara svart att fa in uppgifter motsvarande innehéllet i
trafikskadejournalen. En anledning till det kan vara att det ar tidsoddande for
personalen att samla in dessa uppgifter. Trafikskadejournalen dr dock viktig
da den bland annat ger information om olyckshandelsen, fordon och vart
olyckan intrédffat. Ersdttningen dr ett viktigt incitament for att motivera
sjukvérdens inrapportering av personer som sokt vérd till foljd av
olyckshandelse i trafikmiljo, med terringmotorfordon eller med
fritidsfartyg. For att lyfta vikten av en fullstdndig rapportering foreskriver vi
hel ersittning vid fullstindig rapportering, dir dven uppgifter frén
trafikskadejournal eller motsvarande uppgifter, registreras. Reducerad
ersittning ges for de rapporter dir uppgifter fran trafikskadejournalen
saknas.

3.4 Ej realistiska alternativ

Uppgiftslamnande

Det finns dven andra tdnkbara sitt att rapportera uppgifter om olyckor och
skadade personer, exempelvis genom pappersblanketter, e-post, USB-sticka
eller via andra elektroniska system. Att tillita att uppgifter rapporteras in pa
nagot av dessa sitt skulle dock medfora mycket merarbete for
Transportstyrelsen som i sé fall skulle behdva ta hand om uppgifterna och
manuellt fora in dem i olycksdatabasen. Det skulle dessutom medfora stora
risker vid hanteringen av de personuppgifter som rapporteras in. Andra
alternativ &n inrapportering genom vart verktyg dr darfor inte realistisiska.

4, Vilka ar berorda?

Uppgiftslamnande
Polismyndigheten, Kustbevakningen och ca 70 st. vardgivare.

Direktatkomst

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, Polismyndigheten, Statens
vag- och transportforskningsinstitut, Trafikanalys, Trafikverket, kommuner
(290 stycken)och lansstyrelser (21 stycken) berors. I tillimpliga delar berors
dven de universitet och hogskolor som vill forska med hjdlp av innehallet i
olycksdatabasen. Hur manga skolor det berdr per ar dr dock svart att
uppskatta. Samtliga maste ansoka om medgivande om direktatkomst och det
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ska ske genom ett visst formuldr enligt uppréttad rutin for hanteringen av
sdkerhet och sekretess.

Erséttning
Vardgivarna berors eftersom Transportstyrelsen betalar ut erséttning for
deras rapportering av uppgifter till olycksdatabasen.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( x ) Regleringen beddm:s inte f& effekter av betydelse fér foretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser foér
foretagen beskrivs dérfér under 5.1.

( ) Regleringen beddms fd effekter av betydelse fér féretags arbetsférutséitt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller dérfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs under avsnitt C.

Foreskrifterna berdr inte foretags arbetsforutséttningar, konkurrensformaga
eller villkor. I praktiken finns alla system redan pé plats vilket gor att
foretag varken paverkas direkt eller indirekt av foreskriftsforslagen.

52 Medborgare

Foreskriftsforslaget medfor inga konsekvenser for enskilda medborgare.
Indirekt kommer medborgarna att fa ta del av trafiksdkerhetshdjande
atgdrder pa lokal, regional och nationell niva.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Foreslagna forskrifter kommer sammantaget bidra till att bibehalla en
effektiv resursanvéndning pa Transportstyrelsen. I och med att data kommer
att rapporteras in av Polismyndigheten, Kustbevakninten och vardgivarna pé
samma sétt och med hjélp av inrapporteringsverktyget sa behover inte
Transportstyrelsens anstéllda riskera att behova efterberarbeta
informationen som kommer in och dérefter lagga in dem i systemet. Genom
att tillhandahalla ett inrapporteringsverktyg underlittar vi dven for
Polismyndigheten, Kustbevakningen och vardgivarna vid inrapporteringen.

Uppgiftslamnande

Foreskriftsforslaget paverkar Polismyndigheten, Kustbevakningen och
vardgivarna genom att inrapporteringstiden regleras och att rapporteringen
ska ske i det av Transportstyrelsen angivna inrapporteringsvertyget. Detta
overensstimmer med hur det redan fungerar i dagslédget.

Precis som tidigare kommer nya rapportorer att behdva ga en utbildning i
inrapporteringsverktyget samt ta del av information om Transportstyrelsens
olycksdatabas.
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Ersattning vardgivare
Direktutbetalningen paverkar bade vardgivarna och Transportstyrelsen
positivt da det minskar den administrativa hanteringen.

5.4 Miljo

Inte ndgon direkt paverkan géllande miljo. Daremot kan man analysera data
for att identifiera risker for exempelvis fotgingare, cyklister och utifran det
genomfora atgdrder sé att det blir sdkrare och mer attraktivt att vélja dessa
transportsatt.

5.5 Externa effekter
I och med att Transportstyrelsens olycksdatabas &r en viktig del 1 arbetet

med nollvisionen far vi genom foreskriftsforslaget externa effekter i form av

battre underlag och kan foresla battre atgidrder som 1 forlangningen bidrar
till 6kad trafiksdkerhet. Forslaget bidrar ocksa till ett béttre och sékrare
vagtransportsystem genom att bittre underlag kan tas fram for att folja upp
och utvérdera de insatser och atgédrder som gors.

6. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Uppgiftslamnande

Genom att rapportera olyckor och skadade personer pa andra sitt én det
foreslagna skulle Transportstyrelsens medarbetare behova efterberarbeta
informationen och dérefter ldgga in uppgifterna i systemet. Nagot som
skulle kréva en stor arbetsinsats och franga ett redan etablerat arbetssitt.

I och med att omradet idag &r reglerat och da &dndringarna till stora delar ar
forenklingar, finns inget ldmpligt alternativ som inte innebér reglering.

Vi ser heller ingen anledning att utreda andra alternativ eftersom vi redan
idag har ett avancerat system pa plats som &r unikt i viarlden och som har
fungerat mycket bra under ménga ar. Transportstyrelsen har dessutom
nyligen investerat i vidareutveckling av systemet. Vi forordar dérfor
alternativet under punkten 3.3.

Erséttning

Om Transportstyrelsen betalar ut ersittning till vrdgivarna som endast
baseras pd antalet inlimnade rapporter finns risken att vi far en forsémrad
kvalitet pa rapporterna. Uppgifterna i databasen skulle pa sikt inte bli
tillforlitliga och dérfor svara att anvianda i exempelvis det forebyggande
trafiksdkerhetsarbetet eller att genomfora nationella uppf6ljningar. Detta
alternativ dr darfor inte aktuellt. Véart forslag dr enligt punkten 3.3 eftersom
det ar viktigt att vi fir en s bra och heltdckande rapportering som majligt.

8 (12)
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Det ar dérfor viktigt att ersdttningsmodellen, utdver antalet rapporter,
gynnar rapporter som ar av god kvalitet.

Direktatkomst

Forslaget gillande direktdtkomst ska garantera att personuppgifterna
hanteras i enlighet med lag och férordning. Forslaget bygger pa en redan vil
etablerad och upparbetad rutin f6r hanteringen av sdkerhet och sekretess
gillande direktatkomst. Vart forslag dr darfor det som presenteras under 3.3.

Mot bakgrund av ovanstdende bedomer vi dérfor att alternativet att inte
meddela foreskrifter inte dr realistiskt.

Mot bakgrund av ovanstdende bedomer vi att det bésta alternativet &r att
bade meddela foreskrifter och tillhandahéalla information pé
Transportstyrelsens hemsida.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

4 — 8, samt 10 §§ forordningen (2021:511) om Transportstyrelsens
olycksdatabas.

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Transportstyrelsen forslag utgdr fran nationell regelgivning och vi bedomer
att forslaget inte medfor hinder for den fria rorligheten enligt EU-ritten,
eftersom forslaget inte sitter upp ndgra krav pa produkter eller
organisatoriska krav pa tjansteutdvare, utover dem som finns i EU-
gemensam reglering. Den personuppgiftsbehandling som sker vid
inrapportering av uppgifter, och direktatkomst till uppgifter, grundar sig i
den Overordnade lagstiftningen géillande olycksdatabasen, och &r i enlighet
med bestimmelserna 1 dataskyddsforordningen. Det kommer inte att bli
aktuellt att foreskriva om nagra sddana tekniska krav som ska anmalas till
kommissionen enligt artikel 5.1 i Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2015/1535 om ett informationsforfarande betraffande tekniska
foreskrifter och betriffande foreskrifter for informationssamhaéllets tjanster.
Négon sddan anmélan behover darfor inte goras.

Det finns inte heller skél att anmila foreskrifterna enligt direktiv
2006/123/EG om tjanster pa den inre marknaden (tjanstedirektivet).



} ‘ T RA N S P 0 RT Datum Dnr/Beteckning
STYRELSEN 2021-12-16 TSF 2021-83

A

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Vi ser inte att det finns ndgot behov av utbildningsinsatser eller
informationsmoéten. Vi avser att informera om de nya foreskrifterna pa vér
webbplats. Vardgivarna informeras om den nya ersdttningsmodellen i
samband med direktutbetalningen déir dven ett underlag bifogas.

Foreskriften kommer inte koppla nagra dtgérder eller sanktioner vid en
eventuell overtrdadelse av rapporteringstidsfristen. Ur denna synpunkt ses det
dérfor inte som problematiskt ifall foreskriften trader ikraft innan
utbildningarna har genomforts.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet fér svensk transportpolitik ar att séikerstélla en
samhadéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksd funktionsmal och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmélet handlar om att skapa tillgéinglighet f6r ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Héansynsmélet handlar om sdkerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljd och att miljskvalitetsmélen uppnds, samt bidra till kad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
Regleringen paverkar inte direkt funktionsmaélet.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Regleringen pdverkar hdnsynsmalet positivt genom att de uppgifter vi
samlar in bidrar indirekt till att 6ka trafiksékerheten.
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Datum

2021-12-16

Sammanstallning av konsekvenser

Dnr/Beteckning
TSF 2021-83

Berord aktor

Effekter som inte kan berdknas

Beraknade
effekter (tkr)

Kommentar

Fordelar

Nackdelar

+/-

Foretag

Medborgare

Staten m.fl.

Tydlighet vid
inrapportering i
olycksdatabasen.
Effektiv
resursanvadning.
Méjlighet till battre
underlag for
exempelvis
trafiksakerhetshoja
nde atgarder

Overvagande positiva

konsekvenser.

Miljo

Externa effekter

Ett sakrare
vagtransportsyste
m genom att man
kan ta fram
underlag for
uppfdljning och
utvardering av de
insatser och
atgarder som gors.

Overvagande positiva

konsekvenser.

Totalt Stora positiva - - -
konsekvenser
[+
D. Samrad

Under arbetets gang har kontinuerlig kommunikation skett med de inom
Transportstyrelsen som jobbar med olycksdatabasen, ddr dnskemél och

idéer har omhéndertagits i den utstrickning det varit mojligt.

Enligt 4-6 §§ forordningen om Transportstyrelsens olycksdatabas ska
Transportstyrelsen ge Socialstyrelsen, Polismyndigheten och
Kustbevakningen tillfélle att yttra sig innan foreskrifter om
Transportstyrelsens olycksdatabas meddelas. De kommer dérfor vara
remissinstanser.
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Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta oss:

Magnus Berg, sakkunnig
magnus.berg@transportstyrelsen.se
Tel 010-495 57 67

Erik Olsson, jurist
erik.olsson@transportstyrelsen.se
Te. 010-495 58 62





