| TRANSPORT

Transportstyrelsens forfattningssamling >A STYRELSEN

Foreskrifter

om indring i Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2009:98) om brandskydd,
branddetektering och brandsléickning pa SOLAS-
fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare;

beslutade den [Vilj ett datum].

Transportstyrelsen foreskriver! med stod av 2 kap. 1 § fartygssékerhets-
forordningen (2003:438) i fraga om styrelsens foreskrifter och allminna rad
(TSFS 2009:98) om brandskydd, branddetektering och brandsldckning pa
SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare,

dels att bilaga 4 ska utga,

dels att 2, 5 och 11 §§ samt bilaga 1-3 ska ha foljande lydelse.

Tillimpning

2§ Dessa foreskrifter giller for SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2002 eller
senare.

Lastfartyg som omvandlas till passagerarfartyg ska uppfylla kraven for
passagerarfartyg i dessa foreskrifter fran och med det datum omvandlingen
paborjas?.

For fartyg byggda fore den 1 juli 2002 géller kraven i Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2009:97) om brandskydd, branddetek-
tering och brandsldckning pd SOLAS-fartyg byggda fore den 1 juli 2002.

Alla fartyg som repareras, fordndras eller modifieras sa att fartygets
dimensioner eller passagerarhytter vasentligen fordndras eller sa att fartygets
livslangd forldngs avsevért ska uppfylla kraven i dessa foreskrifter i den
utstrackning det enligt Transportstyrelsens bedomning ar rimligt och praktiskt
mojligt3.

! Se Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015
o - - ckniska foreskrifter och betrdffande fore-

skrifter for informationssamhallets tjénster.

2 Motsvarar SOLAS 74, kapitel 11-2, regel 1.1.2.3.

3 Motsvarar SOLAS 74, kapitel 1I-2, regel 1.3.2.
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Definitioner

58* Idessa foreskrifter avses med

alla fartyg

A-klass-
indelningar

arbetsutrymmen

atrium

bastu

BCH-koden

fartyg byggda fore, pa eller efter 1 juli 1998,

indelningar som utgors av skott och dick som upp-
fyller foljande kriterier:

1. De &r av stdl eller likvirdigt material.

2. De é4r stagade pa lampligt sitt.

3. De dr isolerade med godként obrdnnbart material
av sadant slag att medeltemperaturen pa den oexpo-
nerade sidan inte stiger mer &n 140 °C &ver begynnelse-
temperaturen och temperaturen pa ndgon punkt
inklusive skarvar inte stiger mer dn 180 °C 6ver begyn-
nelsetemperaturen inom den tid som framgér nedan:

klass A-60 60 min

klass A-30 30 min

klass A-15 15 min

klass A-0 0 min

4. De ér konstruerade pa sé sitt att de under ett
60 min langt standardbrandprov forhindrar att rok och
lagor tranger igenom.

5. En prototyp av ett skott eller ddck ar testad i enlig-
het med FTP-koden for att sdkerstélla att den uppfyller
kraven pa integritet och temperaturhdjning i 1-4.

utrymmen som anvénds som kok, pentryn férsedda med
matlagningsutrustning, forvaringsutrymmen, post- och
valutakontor, forrddsrum, andra verkstidder dn de som
utgdr en del av maskineriutrymmena och liknande ut-
rymmen samt trunkar till sddana utrymmen,

publikt utrymme inom en vertikal huvudzon som om-
fattar tre eller fler 6ppna déck,

ett varmt utrymme med temperaturer som normalt vari-
erar mellan 80 °C och 120 °C och som varms upp av en
het yta (till exempel ett elektriskt upphettat bastu-
aggregat); far dven inkludera utrymmet dir aggregatet
ar placerat och angrénsande badrum,

(International Code for the Construction and Equip-
ment of Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk)
den internationella koden for konstruktion och utrust-
ning av fartyg som transporterar farliga kemikalier i
bulk; géller for fartyg byggda fore den 1 juli 1986,

4 Andringen innebir att definitionen av BC-koden utgér.



B-klass-
indelningar

biltransportfartyg

bostadsutrymmen

brandkontroll-
station

brandspjill

skott, dick, innertak eller beklddnader som uppfyller
foljande kriterier:

1. De ér tillverkade av godkénda obrdinnbara mate-
rial och allt material som ingér i konstruktionen och
uppforandet dr obrannbart, med undantag av att brann-
bara faner tillats under forutsittning att de uppfyller
andra tillampliga krav i dessa foreskrifter.

2. De har en sédan isoleringsférmaga att medeltem-
peraturen pa den oexponerade sidan inte stiger mer dn
140 °C 6ver begynnelsetemperaturen, och temperaturen
pé ndgon punkt inklusive skarvar inte stiger mer dn
225 C over begynnelsetemperaturen inom den tid som

framgér nedan:
klass B-15 15 min
klass B-0 0 min

3. De ér konstruerade pa sa sétt att de forhindrar att
lagor tranger igenom under de forsta 30 min av ett
standardbrandprov.

4. En prototyp av indelningen &r testad i enlighet med
FTP-koden for att sikerstélla att den uppfyller kraven pa
integritet och temperaturhdjning i 1-3.

lastfartyg som endast transporterar last i rorolastut-
rymmen eller fordonsutrymmen, och som é&r utformat
for transport av last bestdende av tomma bilar och
lastbilar,

utrymmen som anvéinds som publika utrymmen, korri-
dorer, toaletter, hytter, kontor, sjukhytter, biografer,
spel- och hobbyrum, frisersalonger, pentryn utan mat-
lagningsutrustning och liknande utrymmen,

en kontrollstation ddr det finns antingen centraliserad
brandlarmsutrustning eller centraliserad brandkon-
trollutrustning,

i bilaga 1, regel 9.7: en anordning som é&r installerad i
en ventilationskanal och under normala forhallanden
star oppen, men som stings vid brand sa att
brandspridningen begrinsas; omfattar

1. automatiskt brandspjdll, som ar sjilvstingande
nér det exponeras for brand,

2. manuellt brandspjdll, som &r avsett att Oppnas
eller stingas av beséttningen for hand vid sjdlva spjillet,
och
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brdannbart
material

brdnnoljeenhet

central
kontrollstation

C-klass-
indelningar

dodvikt

farligt gods

Jartyg byggt

3. fjarrstyrt brandspjdll, som stéings av besittningen
med hjilp av en kontrollanordning beldgen pé avstdnd
frén spjllet.

allt material som inte ar obrdnnbart material,

utrustning som anvinds for beredning av briannolja for
matning till en oljeeldad panna, eller utrustning som
anvinds for beredning infér matning av upphettad olja
till en forbranningsmotor; omfattar alla tryckolje-
pumpar, filter och forvirmare for olja vid tryck dver
0,18 N/mm?,

kontrollstation med centraliserade mandver- och indi-
keringsfunktioner for
1. fasta branddetekterings- och brandlarmsystem,
2. automatiska sprinkler-, branddetekterings- och
brandlarmsystem,
3. paneler for indikering av branddérrar,
. stdngning av branddorrar,
. paneler for indikering av vattentéta dorrar,
. stdngning av vattentéta dorrar,
. ventilationsfléktar,
. allménna larm och brandlarm,
. kommunikationssystem inklusive telefoner, och
10. mikrofoner till hogtalaranldggningar.

O 0 3 N L

indelningar som ar konstruerade av godkénda obrdinn-
bara material; dessa indelningar behdver varken upp-
fylla krav med avseende pa genomtringning av rok
och lagor eller begrinsningar med avseende pa tem-
peraturhdjning; brannbara fanerytor r tillitna om de
uppfyller kraven i dessa foreskrifter,

skillnaden i ton mellan fartygets deplacement i vatten
med en densitet av 1,025 vid en lastvattenlinje som
motsvarar det faststdllda sommarfribordet och far-
tygets ldttvikt,

detsamma som i 5 § lagen (2006:263) om transport av
farligt gods,?

fartyg vars kol har strickts eller som har uppnétt mot-
svarande byggnadsstadium,®

5 Motsvarar SOLAS 74, kapitel VII, regel 1.2.
¢ Motsvarar SOLAS 74, kapitel 1I-2, regel 1.1.2.1.



flampunkt

fordonsutrymmen

FSS-koden

FTP-koden

detaljkrav

gastankfartyg

helikopter-
anldggning

helikopterddck

helikopter-
himtningsplats

helikopter-
landningsplats

hyttbalkong

IBC-koden

1GC-koden

den temperatur i grader Celsius (sluten behallare) vid
vilken en produkt avger flambara gaser i tillricklig
méngd for att antéindas, som har faststdllts med en
godkind apparat for métning av flampunkt,

lastutrymmen som &r avsedda for transport av motor-
fordon med brénsle i tankarna for egen framdrivning,

(International Code for Fire Safety Systems) den inter-
nationella koden for brandsdkerhetssystem,

(International Code for Application of Fire Test Proce-
dures) den internationella koden for tillimpning av
brandprovningsmetoder,

de krav pa konstruktionsegenskaper, begransande di-
mensioner och brandsékerhetssystem som foreskrivs i
bilaga 1 del B, C, D, E och G,

ett tankfartyg som &r byggt eller anpassat f6r och an-
vénds till transport i bulk av kondenserade gaser eller
andra flambara produkter som finns uppréknade i kapi-
tel 19 i IGC-koden,

helikopterddick med bunkringsanordning och hangar

specialbyggt helikopterlandningsomrade pa fartyget;
inkluderar alla konstruktionselement, alla brandsldck-
ningsanordningar och all annan utrustning som krévs
for siker helikopterverksamhet,

ett omrade pa fartyget dir helikoptrar kan hiamta per-
soner och utrustning utan att landa,

sddant omréde pa ett fartyg, som &r speciellt avsett for
helikopterlandningar som sker vid enstaka tillfdllen
eller i nodsituationer, men som inte dr utformat for
regelbunden helikopterverksamhet,

Oppet dacksutrymme avsett enbart for den som bor i en
viss hytt och med direkt tilltrdde fran denna hytt,

(International Code for the Construction and Equipment
of Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk) den
internationella koden for konstruktion och utrustning av
fartyg som transporterar farliga kemikalier i bulk; giller
for fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare

(International Code for the Construction and Equip-
ment of Ships Carrying Liquified Gases in Bulk) den
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IMDG-koden

IMSBC-koden

kemikalietank-

Jartyg

kombinations-
Jartyg

kontrollstation

lastfartyg
lastomrdde

lastutrymmen

ldttvikt

maskineri-
utrymmen

internationella koden for fartyg som transporterar
farliga kemikalier 1 bulk,

(International Maritime Dangerous Goods Code) den
internationella koden for transport till sjoss av for-
packat farligt gods,

(International Maritime Solid Bulk Cargoes Code) den
internationella koden for transport till sjoss av fasta
laster i bulk,

lastfartyg som dr byggt eller anpassat for och anvénds
till transport i bulk av en eller flera av de littanténdliga
flytande produkter som finns angivna i kapitel 17 i
IBC-koden,

fartyg konstruerat for att transportera bade olja och
fasta bulklaster,

utrymme som inrymmer
1. fartygets radioutrustning,
2. fartygets huvudsakliga navigationsutrustning,
3. en nodkraftkalla,
4. centraliserad brandlarmsutrustning, eller
5. centraliserad brandkontrollutrustning.

fartyg som inte &r ett passagerarfartyg,

dels den del av fartyget som inrymmer lastrum, last-
tankar, sloptankar och lastpumprum, inklusive de
pumprum, kofferdammar, barlastutrymmen och tomma
utrymmen som gransar till lasttankar, dels déckytor
genom hela ldngden och bredden i den del av fartyget
som dr beldgen dver de ovanndmnda utrymmena,

utrymmen som anvénds for last, lastoljetankar, tankar
for andra flytande laster och trunkar till sddana ut-
rymmen,

fartygets deplacement i ton utan last, brénsle, smorjolja,
barlastvatten, farskvatten och matarvatten i tankar, for-
brukningsforrad samt passagerare, beséttning och deras
tillhorigheter,

maskinrum av kategori A och andra utrymmen som in-
rymmer framdrivningsmaskineri, angpannor, brdinn-
oljeenheter, &ngmaskiner och forbranningsmotorer,
generatorer och storre elektriskt maskineri, oljepafyll-
ningsstationer, kylmaskineri, stabilisatoraggregat, ven-
tilations- och luftkonditioneringsmaskineri och liknande
utrymmen samt trunkar till sdédana utrymmen,



maskinrum av
kategori A

matsal

motsvarande
byggnadsstadium

obrinnbart
material

passagerarfartyg
pentryn utan
matlagningsutrust
ning

publika utrymmen

utrymmen, och trunkar till sdidana utrymmen som in-
rymmer

1. forbranningsmotorer som anvénds for fartygets
framdrivning,

2. forbranningsmotorer som anvédnds for andra
dndamal &n for fartygets framdrivning, ddr motorerna
har en sammanlagd effekt av lagst 375 kW, eller

3. oljeeldad é&ngpanna eller brdnnoljeenhet, eller
annan oljeeldad utrustning &n dngpannor, till exempel
inertgasgeneratorer och forbrianningsanlaggningar.

ett publikt utrymme dven om den innehaller elektrisk
utrustning med endast 1ag effekt, till exempel kaffe-
automater, brodrostar, diskmaskiner, mikrovagsugnar,
elektriska vattenkokare, induktionshéllar och liknande
utrustning med en effekt som inte dverstiger 5 kW per
apparat; en matsal kan dven innehélla elektriska kok-
plattor och virmeplattor for varmhallning av mat med
en effekt som inte Gverstiger 2 kW per apparat och en
yttemperatur som inte dverstiger 150°C,

det stadium da

1. byggande som hidnfor sig till ett visst fartyg
paborjas, och

2. sammanfogning av fartyget har paborjats, om-
fattande minst 50 ton eller 1 procent av den berdknade
vikten av allt byggnadsmaterial om denna vikt under-
stiger 50 ton,”

ett material som nér det upphettas till 750°C varken
brinner eller avger briannbara gaser i tillricklig miangd
for sjélvantdndning, en egenskap som faststdllts i
enlighet med FTP-koden,

fartyg som medfor fler &n 12 passagerare,

sddana pentryn som innehéller elektrisk utrustning
med lag effekt, till exempel kaffeautomater, brodrostar,
diskmaskiner, mikrovégsugnar, elektriska vattenkokare,
induktionshéllar och liknande utrustning med en effekt
som inte Overstiger 5 kW per apparat samt elektriska
kokplattor och vdrmeplattor for varmhéllning av mat
med en effekt som inte dverstiger 2 kW per apparat
och en yttemperatur som inte dverstiger 150 °C,

de delar av bostadsutrymmena som anvidnds som
hallar, matsalar, séllskapsrum och liknande permanent
slutna utrymmen,

7 Motsvarar SOLAS 74, kapitel 1I-2, regel 1.1.3.
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ringa bendgenhet
for flamspridning

rorolastutrymmen

roropassagerar-
Jartyg

rum som inne-
hdller mobler och
inredning med
begrdnsad
brandrisk

rdolja

rokspjdll

har en yta som i tillricklig grad kan begrinsa flam-
spridning, faststdllt enligt FTP-koden,

utrymmen for last och fordon som kan lastas och lossas
av andra fordon eller pa egen hand, normalt i horison-
tell riktning,

passagerarfartyg med rorolastutrymmen eller utrym-
men av sdrskild kategori,

vid tillimpning av regel 9: hytter, publika utrymmen,
kontor och andra bostadsutrymmen 1 vilka

1. alla forvaringsmobler, sasom skrivbord, klad-
skép, toalettbord, byréer och koksskép, uteslutande ar
tillverkade av godkénda obrdinnbara material, med
undantag av att ett brannbart faner med en tjocklek av
hogst 2 mm far anvindas pa sddana moblers arbetsytor,

2. stommarna i alla fristdende mobler, sasom stolar,
soffor och bord, ar tillverkade av obrdnnbart material,

3. draperier, gardiner och andra hdngande textilier
har en motstindsformiga mot flamspridning som
minst motsvarar den for ylle med en vikt av 0,8 kg/m?
enligt FTP-koden,

4. golvbeldggningar har ringa bendigenhet for flam-
spridning,

5. exponerade ytor pa skott, beklddnader och inner-
tak har ringa benédgenhet for flamspridning,

6. stoppade mdobler har en motstdndsformaga mot
antdndning och flamutbredning enligt FTP-koden, och

7. baddutrustning har en motstandsformaga mot
antédndning och flamutbredning enligt FTP-koden.

olja som forekommer naturligt oavsett om den har
behandlats for att 1dmpa sig for transport eller inte;
omfattar rdolja fran vilken vissa destillationsfraktioner
kan ha avldgsnats eller raolja till vilken vissa destilla-
tionsfraktioner kan ha tillsatts,

i bilaga 1, regel 9.7: en anordning som &r installerad i
en ventilationskanal och under normala forhéllanden
star Oppen, som stidngs vid brand, sa att spridning av
rok och heta gaser begrinsas, och som inte kan for-
véntas bidra till integriteten hos en brandklassad indel-
ning genom vilken en ventilationskanal passerar;
omfattar

1. automatiskt rokspjdll, som &r sjdlvstingande nér
det exponeras for rok eller heta gaser,

2. manuellt rokspjdll, som &r avsett att 6ppnas eller
stdngas av beséttningen for hand vid sjélva spjéllet, och



sdkert omrdade

sdkerhetscenter

sammanhdngande
innertak eller
beklidnader av
klass B

skottddck

slutna fordons-
utrymmen

slutna roro-
lastutrymmen

SOLAS 74

SOLAS-fartyg

standard-
brandprov

stal eller
likvirdigt

material

stindigt
bemannad central
kontrollstation

tankfartyg

3. fjarrstyrt rékspjdll, som stings av besittningen
med hjdlp av en kontrollanordning beldgen pa avstand
fran spjéllet.

(safe area) ett omrade

— dér det dr sékert att vistas dé en olycka har intréffat,

— som inte blir vattenfyllt eller som é&r beldget utanfor
den eller de huvudbrandzoner dér en brand har intraffat,
och

— som pé ett sikert sétt kan hysa alla ménniskor om-
bord sa att liv, hélsa och grundlidggande service tryggas.

(safety centre) en kontrollstation sdrskild avsedd for
ledning i nddsituationer dar handhavande och 6vervak-
ning av fartygets sdkerhetssystem &r en visentlig del,

de innertak eller beklddnader som Overallt stracker sig
dnda till en indelning av klass A eller klass B,

det Oversta dick till vilket de vattentéta tvarskepps-
skotten stricker sig,

Jfordonsutrymmen som varken dr oppna fordonsutrym-
men eller vaderddck,

rorolastutrymmen som varken ar dJppna rorolast-
utrymmen eller vdderddck,

(International Convention for the Safety of Life at Sea,
1974) 1974 ars internationella konvention om séker-
heten f6r ménniskoliv till sjoss,

fartyg som omfattas av SOLAS 74,

prov dér provstycken av de aktuella skotten eller dicken
i en provugn utsétts for temperaturer som ungefér mot-
svarar den standardiserade tid-temperaturkurvan i
enlighet med den testmetod som anges i F'TP-koden,

obrdnnbara material som i sig sjilva eller genom sin
isolering har hallfasthets- och integritetsegenskaper
som motsvarar stélets efter att ha utsatts for tillimplig
exponering enligt standardbrandprovet (till exempel
aluminiumlegeringar isolerade pa lampligt sitt),

central kontrollstation som ar standigt bemannad med
ansvarig besittningsmedlem,

lastfartyg konstruerat eller anpassat for transport i bulk
av flytande flambara produkter,
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10

utrymmen av
sdrskild kategori

vertikala
huvudzoner

vinchningsomrdde

vdderddck

oppna fordons-
utrymmen

dppna rorolast-
utrymmen

Likvirdighet
11§8

slutna fordonsutrymmen Sver och under skottddcket,
till och fran vilka fordon kan koras och till vilka passa-
gerarna har tilltrdde; far uppta mer 4n ett ddck om den
totala fria hojden for fordonen inte Gverstiger 10 m,

de sektioner, i vilka skrov, dverbyggnader och dicks-
hus dr indelade genom indelningar av klass A, och vars
medelldngd och medelbredd normalt sett inte pa nagot
dédck overstiger 40 m,

saddant omrade pa ett fartyg, som &r avsett for upphdmt-
ning eller avlamning av personal eller material med en
helikopter som hovrar ovanfor dicket,

ett didck som dr fullstdndigt utsatt for vader och vind
ovanifran och fran minst tva sidor,

sddana fordonsutrymmen som antingen dr Oppna i
bada dndarna eller dr Oppna i ena dnden och har
tillrécklig naturlig ventilation i hela utrymmet genom
permanenta dppningar i sidobordldggningen eller i det
ovanliggande décket eller ovanifrdn som har en total
area av minst 10 procent av den totala arean av
utrymmets sidor,

sddana rorolastutrymmen som antingen dr Oppna i
bada dndarna eller dr Oppna i ena dnden och har
tillrécklig naturlig ventilation i hela utrymmet genom
permanenta dppningar i sidobordldggningen eller i det
ovanliggande décket eller ovanifrdn som har en total
area av minst 10 procent av den totala arean av
utrymmets sidor.

Dar dessa foreskrifter kraver vissa tillbehor, material, anordningar

eller utrustningar kan Transportstyrelsen medge andra tillbehdr, material,
anordningar eller utrustningar om de ger en likvérdig sékerhetsniva.

I de fall Transportstyrelsen medger anvandning av plastror ombord pé
fartyg ska kraven i resolution A.753(18), &ndrad genom resolution
MSC.313(88) och MSC.399(95), tillimpas.

Allménna rad

En likvirdig sdkerhetsniva bor pavisas genom en riskhanteringsprocess i
enlighet med metodiken i MSC.1/Circ.1455.

8 Motsvarar SOLAS 74, kapitel L, regel 5.
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Regel 4

Sannolikhet for antindning

1

Syfte

Syftet med denna regel ar att férhindra anténdning av brdnnbara material eller
brénnbara vitskor. Av detta skil ska foljande funktionskrav uppfyllas:

1

2
2.1

Det ska finnas anordningar for att kontrollera lickage av brinnbara
vétskor.

Det ska finnas anordningar for att begridnsa ansamlingen av brénnbara
angor.

Anténdligheten av brdnnbara material ska begrénsas.
Anténdningskéllor ska begrinsas.

Téandkéllor ska separeras frdn brdnnbara material och brdnnbara
vitskor.

Atmosfiren i lasttankar ska bibehéllas utanfor explosionsomrédet.

Allménna rad

Vid anvindning av andra material dn stdl pd motorer, turbiner och
vdxlar samt vid arrangemang av fast gasdetektering i dubbelskrov och
dubbelbottenutrymmen i tankfartyg bor riktlinjerna i MSC.1/Circ.1527
foljas.

Brinnoljor, smorjoljor och andra Littantindliga oljor

Begrdnsningar vid anvindning av littantdndliga oljor som brdnsle

Foljande begriansningar ska gilla vid anvéndning av olja som brénsle:

1

2

Bréannolja med en flampunkt ldgre &n 60 °C far inte anvindas om inte
annat sigs i denna regel.

I nodgeneratorer far brénnolja med en flampunkt av lagst 43 °C
anvéndas.

Brinnolja med en flampunkt av 60 °C eller lagre men lagst 43 °C far
anviéndas, till exempel till nédbrandpumpens motorer och till hjilp-
motorer som inte dr placerade i maskinrum av kategori A, under forut-
sdttning att

9 Bilaga 1 motsvarar SOLAS 74, kapitel II-2 i lydelsen till och med 2021 érs &ndringar.
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3.1 brénnoljetankar, utom de som &r placerade i dubbelbotten-
utrymmen, dr placerade utanfor maskinrum av kategori A,

3.2  mitanordningar for brinnoljetemperaturen finns pa sugsidan av
pumpen,

3.3 avstingningsventiler och/eller kikar finns pa tilloppet och
avloppet till brannoljefiltret, och

3.4  svetsade rorkopplingar eller rérkopplingar av konisk eller
sfarisk typ anvénds i sa stor utstrickning som mgjligt.

4 Ilastfartyg som inte omfattas av Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2017:89) om sédkerhet pd SOLAS-fartyg som
anvinder gaser eller andra brinslen med 14g flampunkt (IGF-koden),
far brannolja, till exempel réolja, med en lagre flampunkt d4n den som
anges 1 2.1.1 anvédndas under forutsittning att sddan brénnolja inte
forvaras i nadgot maskineriutrymme och att installationen i sin helhet
ar godkénd av Transportstyrelsen.

5 Ifartyg som omfattas av Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rdd (TSFS 2017:89) om sikerhet pd SOLAS-fartyg som anvénder
gaser eller andra brinslen med lag flampunkt (IGF-koden), far brénn-
olja med en ldgre flampunkt 4n den som annars angesi2.1.1 anvédndas.

Allméinna rdd
Riktlinjer for hur man forhindrar olaglig eller oavsiktlig anvindning
av brdnnolja med en flampunkt ldgre dn 60 °C i enlighet med 2.1.1
finns i resolution A.565(14).

En godkind anldggning enligt 2.1.4 bér uppfylla kraven i
2.1.3.3.2-2.1.3.3 4.

2.4 Ovriga bréinnbara oljor

Anordningarna for férvaring, distribution och anvidndning av andra trycksatta,
flambara oljor som anvénds i anliggningar for kraftoverforing, styr- och
reglersystem och uppvarmning ska vara utformade sa att sdkerheten for far-
tyget och de ombordvarande tryggas. Lampliga arrangemang for uppsamling
av oljeldckage ska anordnas under hydraulventiler och cylindrar. I utrymmen
dir antdndningskéllor finns ska dessa uppsamlingsarrangemang minst
uppfylla kraven i 2.2.3.3, 2.2.3.5, 2.2.5.3 och 2.2.6 och de krav i 2.2.4 och
2.2.5.1 som avser styrka och konstruktion.

Bestdmmelser om anldggning for uppvirmning (hetoljeanldggning) finns i
Sjofartsverkets kungorelse (STOFS 1997:15) med foreskrifter om hetolje-
anldggningar i fartyg.



2.5  Anordningar for olja i periodvis obemannade maskinrum

Brénnolje- och smoérjoljesystemen i periodvis obemannade maskinrum ska,
utover kraven i 2.1-2.4, uppfylla foljande:

1  Dagtankar for brinnolja som fylls automatiskt eller med fjérrstyrning
ska ha anordningar som forhindrar spill genom &verfyllning. Annan
utrustning som automatiskt behandlar brénnbara vétskor, till exempel
brénnoljeseparatorer, ska ocksa ha overfyllnadsskydd. S&dan annan
utrustning ska, dir sa dr praktiskt mojligt, installeras i ett speciellt
utrymme som endast anvénds for separatorer och virmare.

2 Dagtankar for brinnolja och settlingtankar som har uppvérmnings-
anordningar ska ha ett hogtemperaturlarm om brannoljans flampunkt
kan &verskridas.

3 Gasformigt brénsle

Dir gasformigt brinsle anvdnds ombord ska anordningarna vara godkénda av
Transportstyrelsen. Bestdmmelser om tryckbdrande anordningar finns i
Arbetsmiljoverkets foreskrifter och allménna rad (AFS 2023:11) om arbets-
utrustning och personlig skyddsutrustning — sdker anvandning.

Gasflaskor ska forvaras pa oppet déck eller i ett vil ventilerat utrymme som
endast kan 6ppnas mot Sppet dack.

Allmiinna rad
Placeringen av gasflaskor pa oppet ddck bor folja riktlinjerna i MSC/
Circ.1276.

4 Diverse antindningskillor och antéindlighet
4.1 Elektriska virmeelement

Elektriska element ska vara fast monterade och utformade sa att brandrisken
blir sd 14g som mdjligt. Alla delar av elementen ska vara s skyddade att
kldder, gardiner eller liknande material inte kan svedas eller antindas av
varmen.

5.1.2 Huvudlastkontrollstationer, kontrollstationer, bostadsutrymmen och
arbetsutrymmen, utom avskilda forvaringsskap for lasthanteringsutrustning,
ska placeras akter om lasttankar, sloptankar och utrymmen som avskiljer last-
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eller sloptankar fran maskineriutrymmen, men inte nddvandigtvis akter om
bréannoljebunkertankar och barlasttankar. Huvudlastkontrollstationer, kon-
trollstationer, bostadsutrymmen och arbetsutrymmen, utom avskilda forva-
ringsskép for lasthanteringsutrustning, ska arrangeras pa sa sitt att ett enstaka
fel i ett skott eller dick inte orsakar att gas eller dngor fran lasttankarna
kommer in i nagot av dessa utrymmen. En sadan recess som tillats enligt 5.1.1
behover inte beaktas nér placeringen av dessa utrymmen bestams.

5.1.3 Transportstyrelsen kan medge att huvudlastkontrollstationer, kontroll-
stationer, bostadsutrymmen och arbetsutrymmen placeras for om lasttank-
arna, sloptankarna och utrymmen som avskiljer last- och sloptankar fran ma-
skineriutrymmen, men inte nddvéndigtvis for om brinnoljebunkertankar eller
barlasttankar.

Det ér tillatet att placera andra maskineriutrymmen dn maskinrum av kategori
A for om lastoljetankar och sloptankar under forutséttning att de &r avskilda
fran lastoljetankarna och sloptankarna genom kofferdammar, lastpumprum,
brannoljebunkertankar eller barlasttankar och har minst en handbrand-
sldckare. I de fall dessa maskineriutrymmen innehéller forbranningsmotorer,
ska det, forutom handbrandslidckare, finnas minst en skumbrandsldackare med
minst 45 liters kapacitet eller motsvarande. Om det ar praktiskt ogenomfor-
bart att anvinda en transportabel brandsldckare far den erséttas av tva hand-
brandsléckare.

Huvudlastkontrollstationer, kontrollstationer, bostadsutrymmen och arbets-
utrymmen ska arrangeras pa sa sitt att ett enstaka fel i ett skott eller dédck inte
orsakar att gas eller angor fran lasttankarna kommer in i ndgot av dessa utrym-
men. Dir det bedoms vara nédvéndigt for fartygets sakerhet eller for navige-
ringen av fartyget kan Transportstyrelsen medge att maskineriutrymmen med
forbranningsmotorer som inte dr huvudframdrivningsmaskineri och som har
en effekt hogre dn 375 kW tillats for om lastomradet under forutsittning att
arrangemangen uppfyller kraven i denna punkt.

5.1.4 Foljande giller endast kombinationsfartyg:

1  Sloptankar ska omges av kofferdammar, utom dér sloptankarnas av-
gransningar utgérs av skrovet, huvudlastddck, lastpumprumsskott
eller brannoljebunkertank. Dessa kofferdammar far inte vara 6ppna
mot dubbelbotten, rortunnel, pumprum eller annat inneslutet ut-
rymme. De fér inte anvindas for last eller barlast och far inte vara
anslutna till rorsystemen for oljelast eller barlast. Det ska finnas
anordningar for att vattenfylla och dridnera kofferdammarna. Dar en
sloptanks avgriansning utgdrs av lastpumprumsskottet far pump-
rummet inte vara dppet mot dubbelbotten, rortunnel eller annat inne-
slutet utrymme. Oppningar med gastita bultade luckor kan dock
tillatas.



5.3.2 Avluftningsanordningar

5.3.2.1  Avluftningsanordningarna for varje lasttank far vara oberoende av
eller kombinerade med andra lasttankar och fér ingd i rorledningarna for inert-
gas.

5.3.2.2  Dér anordningarna &r kombinerade med andra lasttankar ska det
finnas antingen avstingningsventiler eller andra godtagbara anordningar for
att avskilja varje lasttank. Dér avstingningsventiler finns ska dessa vara for-
sedda med lasanordningar som ansvarigt befél ansvarar for. Det ska finnas en
tydlig visuell indikering av driftstatus for ventilerna eller de andra anord-
ningarna. I de fall tankarna har avskilts ska det sékerstéllas att avskiljnings-
ventilerna &ppnas fore lastning, barlastning eller tdmning av tankarna.
Avskiljning av en lasttank far inte paverka den avluftning som krévs i regel
11.6.1.1 (det flode som orsakas av temperaturvariationer i en lasttank).

For tankfartyg byggda den 1 januari 2017 eller senare, ska even-
tuella anordningar for avskiljning fortsatt kunna tillata passage av stora
méngder angor, luft eller inertgasblandningar under lastning, barlastning eller
lossning i enlighet med regel 11.6.1.2.

5.3.2.3  Om en lasttank eller lasttankgrupp som é&r avskild fran det all-
ménna avluftningssystemet ska lastas, barlastas eller tommas, ska lasttanken
eller lasttankgruppen vara forsedd med anordning som skyddar mot vertryck
eller undertryck enligt kraven i regel 11.6.3.2.

5.4.2 Ventilation pa kombinationsfartyg

Pa kombinationsfartyg ska alla lastutrymmen och alla slutna utrymmen som
gransar till lastutrymmen ha mekanisk ventilation. Denna mekaniska ventila-
tion far ske med transportabla flaktar. Det ska finnas ett godként fast gas-
varningssystem som kan uppticka brinnbara gaser i lastpumprum och i ror-
tunnlar samt i de kofferdammar (som avses i 5.1.4) som grénsar till slop-
tankar. Det ska finnas arrangemang for att underlitta métning av brinnbara
gaser i alla andra utrymmen inom lastomradet. Dessa métningar ska kunna
goras fran oppet déack eller lattillgdngliga platser.

5.5 Inertgassystem
5.5.1 Tillampning

5.5.1.1 For tankfartyg med en dodvikt om 20 000 ton eller mer, byggda
efter den 1 juli 2002 men fore den 1 januari 2016, ska lasttankarna skyddas
genom ett fast inertgassystem som uppfyller kraven i FSS-koden, s& som den
antagits genom resolution MSC.98(73). Transportstyrelsen kan medge andra
likvardiga system eller arrangemang enligt 5.5.4.
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5.5.1.2  Niér tankfartyg med en dodvikt om 8 000 ton eller mer, byggda den
1 januari 2016 eller senare, transporterar sddan last som finns beskriveni3 §,
ska lasttankarna skyddas genom ett fast inertgassystem som uppfyller kraven
i bilaga 2 vilka motsvarar FSS-koden. Transportstyrelsen kan medge andra
likvardiga system eller arrangemang enligt 5.5.4.

5.5.1.3  Tankfartyg pa vilka raoljespolning anvinds for rengdring av last-
tankar, ska ha fasta tankspolmaskiner och ett inertgassystem som uppfyller
kraven i bilaga 2 vilka motsvarar FSS-koden. Inertgassystem monterade pa
tankfartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare, men fore den 1 januari 2016,
ska dock uppfylla kraven i FSS-koden s& som den antagits genom resolution
MSC.98(73).

5.5.1.4 Tankfartyg som ska vara utrustade med inertgassystem ska uppfylla
foljande krav:

1 Utrymmen beldgna i dubbelskrov ska foérses med ldmpliga anslut-
ningar for tillforsel av inertgas.

2 Om skrovutrymmena &r anslutna till ett fast installerat inertgas-
system, ska det gd att férhindra att kolvétegaser frén lasttankarna via systemet
kommer in i utrymmen belégna i dubbelskrov.

3 Om sadana utrymmen inte dr permanent anslutna till ett inertgas-
system, ska det pd lampligt sétt g& att upprétta en anslutning till huvud-
ledningen for inertgas.

Allmiinna rad
Riktlinjer for hur bestimmelserna gdllande inertgastillforsel till utrym-
men beldgna i dubbelskrov bor tillimpas finns i MSC.1/Circ.1555.

5.5.2 Inertgassystem pa kemikalietankfartyg och gastankfartyg

5.5.2.1 FSS-kodens krav gillande inertgassystem behdver inte tillimpas pé
kemikalietankfartyg byggda fore den 1 januari 2016, inklusive kemikalie-
tankfartyg byggda fore den 1 juli 2012, och inte heller pa gastankfartyg, i
foljande situationer:

1 Vid transport av sddan last som beskrivs i 3 § forsta stycket, under
forutséttning att fartyget uppfyller kraven for inertgassystem pa kemikalie-
tankfartyg i resolution A.567(14).

2 Vid transport av andra flambara produkter &n réolja eller petro-
leumprodukter, sdsom de typer av last som finns fortecknade i kapitel 17 och
18 i bilagan till Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2014:136) om tran-
sport till sjoss av skadliga flytande kemikalier i bulk (IBC-koden), under
forutséttning att

— tankvolymen hos de lasttankar som anvéinds for att transportera
denna last inte dverstiger 3000 m?,



—  vartoch ett av tankspolmaskinernas munstycken har en kapacitet
som inte dverstiger 17,5 m® i timmen, och

— den totala sammanlagda genomstromningen i det antal maskiner som vid
varje given tidpunkt anvinds i en lasttank inte $verstiger 110 m? i timmen.

5.5.3 Allménna krav for inertgassystem

5.5.3.1 Inertgassystemet ska ha tillricklig kapacitet for att inerta, utlufta och
gora gasfritt i tomma tankar och kunna bibehalla foreskriven syrgaskoncen-
tration i tankarna.

5.5.3.2 Tankfartyg utrustade med ett fast inertgassystem ska ha ett slutet
tankmaétningssystem (ullage system).

5.5.4 Krav pa likvirdiga system

5.5.4.1 Transportstyrelsen kan, efter att ha tagit hansyn till fartygets anord-
ningar och utrustning, i enlighet med 11 § och 5.5.4.3 tillata andra fasta
installationer.

5.5.4.2 For tankfartyg med en dodvikt pa 8000 ton eller mer, men under
20 000 ton, byggda den 1 januari 2016 eller senare, kan Transportstyrelsen, i
stillet for fasta installationer i enlighet med kraven i 5.5.4.1, tillata likvérdiga
anordningar eller skyddssystem i enlighet med 11 § och 5.5.4.3.

5.5.4.3 Likvérdiga system eller anordningar ska

.1 vid normal drift, under hela barlastresan och vid nddvindiga
arbeten inuti tankarna, kunna forhindra farliga ansamlingar av explo-
siva blandningar i oskadade lasttankar, och

.2 vara utformade sa att antdndningsrisken frén statisk elektricitet
alstrad av systemet eller anordningen minimeras.

5.6  Anordningar for att inerta, utlufia och gora gasfritt

5.6.1 Anordningar for att utlufta och/eller gora gasfritt ska vara sédana att
de minimerar riskerna fran spridning av flambara gaser i atmosféren och fran
flambara gasblandningar i en lasttank.

5.6.2 Proceduren for att utlufta och gora gasfritt i regel 16.3.2 ska f6ljas.

5.6.3 Anordningarna for att inerta tankar, utlufta tomma tankar och gora
gasfritt i enlighet med 5.5.3.1 ska godkdnnas av Transportstyrelsen. De ska
dven utformas sa att sd lite kolvitegas som mdjligt samlas i fickor i tankarnas
inre konstruktionsdelar och s4 att
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5.7

1. utloppsror for gas i enskilda lasttankar, om sadana finns, placeras
sd langt som det dr praktiskt mdojligt fran intaget for inertgas/luft och
enligt bestimmelserna i 5.3 och regel 11.6 (intaget till sddana utlopps-
ror far vara placerade antingen i ddcksniva eller hogst 1 m Sver
tankbotten)

2. tvérsektionsarean av de utloppsrdr som avses i 5.6.3.1 inte &r
mindre dn att en utsldppshastighet av lagst 20 m/s kan upprétthallas
nér tre tankar, vilka som helst, samtidigt forses med inertgas (rorens
utlopp ska placeras minst 2 m 6ver ddcksnivan)

3. de utloppsror for gas som avses 1 5.6.3.2 forses med lampliga
blindflénsanordningar.

Gasmditning

5.7.1 Birbara instrument

Tankfartyg ska vara utrustade med minst ett barbart instrument f6r métning
av syre och ett for métning av koncentration av flambara gaser, tillsammans
med en tillrdckligt stor uppséttning reservdelar. Limplig utrustning ska finnas
tillgéinglig for kalibrering av sddana instrument.

Allménna rad

Riktlinjer for hur bestimmelsen om bérbara instrument bor tillimpas
finns i MSC.1/Circ.1456/Rev.1.

5.7.2 Arrangemang for gasméitning i dubbelskrovs- och

dubbelbottenutrymmen

Regel 5
Brandtillvixtpotential

2

2.1

Kontroll av lufttillforsel och
brinnbara vitskor till utrymmet

Kontroll av lufttillforsel och stoppanordningar for ventilation

2.1.2 Mekanisk ventilation av bostadsutrymmen, serviceutrymmen, last-
utrymmen, kontrollstationer och maskineriutrymmen ska kunna stoppas fran
en lattillgéinglig plats utanfor det utrymme den betjdnar. Denna plats far inte
14tt bli avskuren i hindelse av brand i utrymmet.



2.1.3 P& passagerarfartyg som medfor fler 4n 36 passagerare ska mandver-
anordningarna for den mekaniska ventilationen, med undantag av ventilation
for maskineri- och lastutrymmen och varje alternativt system som kan kriavas
under regel 8.2, grupperas sa att alla fldktar kan stoppas fran tva skilda platser.
Dessa platser ska vara beldgna sd langt fran varandra som mojligt. Flaktar
som betjanar det mekaniska ventilationssystemet for lastutrymmen ska kunna
stoppas fran en séker plats utanfor lastutrymmena.

Allmiinna rad

Riktlinjer for hur bestimmelserna om kontroll av lufttillforsel och stopp-
anordningar for ventilation i 2.1.2 och 2.1.3 bér tillimpas finns i MSC.1/
Circ.1555.

2.2 Mandveranordningar i maskineriutrymmen

2.2.1 Mandéveranordningar ska finnas for Oppning och stingning av sky-
light, for stingning av Oppningar i skorstenar som normalt medger utsug-
ningsventilation och for stingning av ventilationsspjall.

Del C

Brandbekdimpning

Regel 7
Detektering och larm

4 Branddetektering i maskinrum
4.1  Installation

Ett brandlarmsystem ska installeras i foljande utrymmen:
1 i periodvis obemannade maskinrum

2 imaskineriutrymmen dér
2.1 installationen av automatiska och fjarrmandvrerade system och
utrustningar har godkénts som erséttning for stindig bemanning
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2.2 framdrivningsmaskineriet och tillhdrande maskineri inklusive
huvudkraftkéllan 4r utrustade med varierande grad av automatisk mandvre-
ring eller fjarrmandvrering och dr under kontinuerlig bevakning fran ett
bemannat kontrollrum.

2010 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2012 eller senare
4.1  Installation

Ett brandlarmsystem ska installeras i foljande utrymmen:

1  iperiodvis obemannade maskinrum

2 imaskineriutrymmen dér

2.1 installationen av automatiska och fjdrrmandvrerade system och
utrustningar har godkénts som erséttning for stindig bemanning

2.2 framdrivningsmaskineriet och tillhrande maskineri inklusive
huvudkraftkéllan ar utrustade med varierande grad av automatisk
mandvrering eller fjarrmandvrering och édr under kontinuerlig
bevakning fran ett bemannat kontrollrum

3 ochi slutna utrymmen for incineratoranldggningar.

4.2 Konstruktion av systemet

Brandlarmsystemet som krévs i 4.1.1 ska vara sé konstruerat och detektorerna
sé placerade att de snabbt upptécker en brand i ndgon del av dessa utrymmen
under maskineriets alla normala driftférhallanden och variationer i ventila-
tionen som krdvs med hénsyn till mgjliga omgivande temperaturer. System
med enbart virmedetektorer dr endast tillatna i utrymmen med begransad hojd
eller dér de sérskilt ldampar sig. Systemet ska utlosa akustiska och optiska
larmsignaler som bada tydligt avviker fran larm frén andra system som inte
indikerar brand. Larmen ska avges pa de platser som krivs for att forsékra att
larmet hérs och iakttas bade pad navigationsbryggan och av ansvarigt
maskinbefil. Nar navigationsbryggan dr obemannad ska larmet horas pa en
plats dér en ansvarig beséttningsmedlem tjénstgor.

5 Branddetektering i bostadsutrymmen,
arbetsutrymmen och kontrollstationer



5.5  Lastfartyg

P4 lastfartyg ska bostads- och arbetsutrymmen och kontrollstationer skyddas
med ett brandlarmsystem och/eller ett automatiskt sprinkler- och brandlarm-
system enligt nedan beroende pé vilken av metoderna i regel 9.2.3.1 som
anvénds.

Allmiinna rad
Riktlinjer for hur bestimmelserna i 5.5 bér tillimpas for kontrollstationer
finns i MSC.1/Circ.1456/Rev.1.

5.5.1 Metod IC: Ett brandlarmsystem med rokdetektorer ska installeras i
alla korridorer, trapphus och utrymningsvégar inom bostadsutrymmen.

5.5.2 Metod IIC: Ett automatiskt sprinkler- och brandlarmsystem som upp-
fyller kraven i FSS-koden ska installeras i alla bostads- och arbetsutrymmen,
utom i utrymmen med lag eller obefintlig brandrisk, sdsom i tomma
utrymmen och sanitira utrymmen. Utdver detta ska ett brandlarmsystem med
rokdetektorer installeras i alla korridorer, trapphus och utrymningsvégar i
bostadsutrymmen.

5.5.3 Metod IIIC: Ett brandlarmsystem som uppticker varje brand i alla
bostads- och arbetsutrymmen ska installeras, utom i utrymmen med lag eller
obefintlig brandrisk, sdsom i tomma utrymmen och sanitira utrymmen. I
korridorer, trapphus och utrymningsvégar i bostadsutrymmen ska detekte-
ringen ske med rokdetektorer.

6 Branddetektering i lastutrymmen pé passagerarfartyg

Ett brandlarmsystem eller ett rokdetekteringssystem med utsugningsprov som
uppfyller kraven i FSS-koden ska finnas i varje lastutrymme dit tilltrdde inte
dr mojligt. Transportstyrelsen kan medge undantag for fartyg som anvénds pé
sd korta resor att det skulle vara orimligt att tillimpa denna bestimmelse.

9 Ytterligare krav
pa brandlarmsystem pa passagerarfartyg

9.2  Manoverpanelen for brandlarmsystemet ska vara felsékert konstru-
erad (det vill sdga en 6ppen detektorkrets ska orsaka ett larmtillstdnd).
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9.3  Pé passagerarfartyg som medfor fler &n 36 passagerare ska larmen for
det system som krévs enligt 5.2 vara placerade i en kontinuerligt bemannad
central kontrollstation. Aven reglage for fjérrstingning av brandddrrarna och
avstidngning av ventilationsfldktarna ska finnas samlade pé denna plats. Ven-
tilationsflidktarna ska kunna startas igen av beséttningen fran den kontinuerligt
bemannade kontrollstationen.

Kontrollpanelerna i den centrala kontrollstationen ska indikera om brand-
dorrarna dr Oppna eller stingda och om detektorer, larm och fléktar dr av-
stingda. Kontrollpanelen ska ha kontinuerlig stromforsérjning frén den
elektriska huvudkraftkillan eller nodkraftkéllan om inte reglerna tillater andra
anordningar. Kontrollpanelen ska ocksd vara forsedd med automatisk
omkastare till en reservkraftkilla vid bortfall av ordinarie kraft.

Allménna rad

Riktlinjer for hur bestimmelsen om kontroll av lufttillforsel och stopp-
anordningar for ventilation bor tillimpas finns i MSC.1/Circ.1555.

9.4  Det ska finnas ett sdrskilt larm for att sammankalla besdttningen som
kan utlosas fran navigationsbryggan eller brandkontrollstationen. Detta larm
kan ingd som en del av fartygets allménna nodlarmsystem, men ska kunna
avges oberoende av larmet till passagerarutrymmena.

Regel 8
Rokspridning

1 Syfte

Syftet med denna regel ar att styra rokspridningen for att minimera riskerna
frén rok. For detta &andamal ska det finnas rokkontrollsystem i atrier, kontroll-
stationer, maskineriutrymmen och inneslutna utrymmen.

Allménna rdad
Vid tillimpningen av bestimmelserna om system for rékhantering bér
riktlinjerna i MSC.1/Circ.1514 foljas.

2 Rokkontroll i kontrollstationer utanfor maskinrum

For kontrollstationer utanfér maskineriutrymmen ska praktiska atgirder
vidtas for att sékerstélla att ventilation, sikt och rokfrihet kan bibehéllas sé att
maskineriet och tillhdrande utrustning kan vervakas och fortsitta att fungera
effektivt i handelse av brand.



Regel 9
Brandindelningar

1 Syfte

En brand ska kunna inneslutas i det utrymme dér den uppstar. For att uppna
detta ska foljande funktionskrav uppfyllas:

1  Fartyget ska delas av termiska och strukturella indelningar.
2 Den termiska isoleringen av indelningarna ska ta hinsyn till brand-
riskerna i de utrymmen som den avskiljer.

3 Brandintegriteten ska bibehallas i dppningar och genomf6ringar.

Allménna rad

1 MSC.1/Circ.1555 finns riktlinjer for hur bestimmelserna i regel 9
bér tilldmpas for toalett beldigen i styrhytt.

2 Indelningar

Allmiinna rad

I MSC.1/Circ.1616 finns riktlinjer for hur bestimmelserna bor
tillimpas med avseende pd tankar for urea och ldsningar av
natriumhydroxid.

2.1 Termiska och strukturella indelningar

Fartyg ska delas in i termiska och strukturella indelningar som beaktar brand-
riskerna i utrymmena. Brandisoleringen ska monteras pa den sida som isole-
ringen &r testad for i enlighet med lagen (2016:768) om marin utrustning och
foreskrifter meddelade i anslutning till lagen.

2.2 Passagerarfartyg

2.2.1 Brandzonsindelning

2.2.4.2.2 Vid bestimning av brandintegriteten hos skott och dick ska de
utrymmen som dessa avskiljer klassificeras enligt kategorierna 1-11 nedan.
Om det &r ovisst vilken kategori ett utrymme tillhor, ska det anses tillhora den
kategori som medfor de stringaste kraven pa brandintegriteten. Mindre ut-
rymmen som &r beldgna inom stdrre utrymmen ska anses vara separata utrym-
men om Oppningen mellan utrymmena dr mindre dn 30 procent av avgrans-
ningens yta. Brandintegriteten hos de mindre utrymmenas skott och déck ska
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i sé fall bestdmmas enligt tabell 9.3 och 9.4. Kategorierna &r avsedda att vara
typiska snarare dn begrinsande. Siffrorna inom parentes fore varje kategori
hénvisar till raderna och kolumnerna i tabellerna.

(1) Kontrollstationer

— Utrymmen som innehaller nodkraftkéllor for kraft och belysning.

— Styrhytt och navigationshytt.

— Utrymmen som innehaéller fartygets radioutrustning.

— Brandkontrollstation.

— Kontrollrum f6r framdrivningsmaskinerier som ar beldgna utanfor
maskineriutrymmet.

— Utrymmen som innehéller centraliserat brandlarm.

(11) Utrymmen av sdrskild kategori och roro-utrymmen
— Utrymmen; se definition.
— Viderdick som anvénds for last som inte har 1ag brandrisk.

Allméinna rad
Vid utvirdering av brandrisker bér man beakta de riktlinjer som finns
i MSC.1/Circ.1274. Riktlinjerna gdller inte externa utrymmen ddr last

och/eller fordon forvaras.
1 MSC.1/Circ.1581 finns riktlinjer for hur bestdmmelserna om
navigationshytt béor tilladmpas.

Tabell 9.3. Skott som varken avgrinsar vertikala huvudzoner eller
horisontella zoner (passagerarfartyg med hogst 36 passagerare)

2.3.3.1  Utover de sérskilda bestimmelser om skotts och dicks brand-
integritet som foreskrivs pa andra stéllen i dessa foreskrifter ska brandintegri-
teten hos alla skott och déck vara lagst den som anges i tabell 9.5 och 9.6.

2.3.3.2.1 Tabell 9.5 och 9.6 ska tillimpas péa skott respektive ddck som
avgrinsar narliggande utrymmen.

Allméinna rad

Riktlinjer for hur tabell 9.5 och 9.6 bor tillimpas finns i MSC.1/Circ.

1511.
IMSC.1/Circ.1581 finns riktlinjer for hur bestdmmelserna om naviga-
tionshytt bor tilldmpas.
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2.3.3.2.2 Vid bestdmning av brandintegriteten hos skott och dick ska de ut-
rymmen som dessa avskiljer klassificeras enligt kategorierna 1-11 nedan. Om
det &r ovisst vilken kategori ett utrymme tillhor, ska det anses tillhora den
kategori som medfor de stringaste kraven pa brandintegriteten. Mindre
utrymmen som &r beldgna inom storre utrymmen ska anses vara separata
utrymmen om &ppningen mellan utrymmena dr mindre &n 30 procent av av-
grinsningens yta. Brandintegriteten hos de mindre utrymmenas skott och
déck ska i sa fall bestimmas enligt tabell 9.5 och 9.6. Kategorierna ér avsedda
att vara typiska snarare dn begransande. Siffrorna inom parentes fore varje
kategori hinvisar till raderna och kolumnerna i tabellerna.

2.4 Tankfartyg

2.4.1 Pa tankfartyg fér endast metod IC enligt 2.3.1.1 anvéndas.
2.4.2 Brandintegritet hos skott och diack

2.4.2.1  Utodver att uppfylla de sérskilda krav om skotts och dacks
brandintegritet for tankfartyg i dessa foreskrifter ska brandintegriteten hos
alla skott och déck vara ligst den som anges i tabell 9.7 och 9.8.

2.4.2.2.1 Tabell 9.7 ska tillimpas pa skott som avgrinsar nérliggande ut-
rymmen. Tabell 9.8 ska tillimpas pa déck som avgrinsar nérliggande utrym-
men.

Allménna rad
IMSC.1/Circ.1581 finns riktlinjer for hur bestdmmelserna om naviga-
tionshytt bor tilldmpas.

2.4.2.2.2 Vid faststillande av brandintegriteten hos skott och déick ska de
utrymmen som dessa avskiljer klassificeras enligt kategorierna 1-10 nedan.
Om det &r ovisst vilken kategori ett utrymme tillhor, ska det anses tillhora den
kategori som medfor de stringaste kraven pa brandintegriteten. Mindre
utrymmen som dr beldgna inom stdrre utrymmen ska anses vara separata
utrymmen om Oppningen mellan utrymmena &r mindre &n 30 procent av
avgransningens yta. Brandintegriteten hos de mindre utrymmenas skott och
déck ska i sa fall bestimmas enligt tabell 9.7 och 9.8. Kategorierna ar avsedda
att vara typiska snarare &n begrinsande. Siffrorna inom parentes fore varje
kategori hinvisar till raderna och kolumnerna i tabellerna.
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3 Genomforingar genom brandskott
och begrinsning av virmespridning

3.3  Oisolerade metallroér som gar igenom indelningar av klass A eller B
ska vara tillverkade av material som har en sméltpunkt som dverstiger 950 °C
for A-0-indelningar och 850 °C for B-0-indelningar.

3.4  Nir det strukturella brandskyddet utformas ska risken for vérme-
spridning genom skarningspunkter och slutpunkter i de foreskrivna indel-
ningarna beaktas. Isoleringen av ett dick eller skott ska, for stal eller alumi-
niumstrukturer, fortsitta minst 450 mm forbi alla genomforingar, skarnings-
punkter eller slutpunkter. Om ett déck eller skott av klass A ska ha olika
isoleringsvérden i olika utrymmen, ska isoleringen med det hogre vérdet
fortsdtta minst 450 mm in dver den del som ska ha det lagre vérdet.

Allménna rad
IMSC/Circ.1120 och MSC.1/Circ.1510 finns riktlinjer for hur bestim-
melserna om att hindra vdrmespridning bor tilldmpas.

4 Oppningar i brandindelningar

4.1.3.3  Fonster som vetter mot livrdddningsutrustning, embarkerings- och
samlingsstationer, utvindiga trappor eller 6ppna dick som anvinds som
utrymningsvdg, och fonster beldgna nedanfor embarkeringsomraden for
livrdddningsflottar eller utrymningsrutschbana ska ha brandintegritet enligt
tabell 9.1. Fonster som sprinklas med egna automatiska sprinklermunstycken
behover bara vara av klass A-0 om nagot av foljande krav uppfylls:

1 Det finns ett separat sprinklermunstycke ovanfor fonstret utdver
Ovriga foreskrivna sprinkler.

2 De foreskrivna sprinklermunstyckena dr monterade sa att fonstren
ticks med i genomsnitt minst 5 liter/m* och min och fOnstrens area ér
inrdknad i den yta som sprinklern ska tadcka.

3 P fartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare: Det finns munstycken
for vattendimma som har testats och godkénts enligt FSS-koden.



Fonster beldgna nedanfér embarkeringsomrade for livbatar ska ha brand-
integritet av lagst klass A-0.

4.1.3.4  Oavsett vad som framgér av 4.1.3.3, ska kraven i 4.1.3.5 och
4.1.3.6 gilla fartyg byggda den 1 januari 2020 eller senare.

4.1.3.5 P& fartyg som medfor fler &n 36 passagerare, ska fonster som
vetter mot livrdddningsfarkoster, embarkerings- och samlingsstationer, utvéan-
diga trappor och Oppna dick som tjdnar som utrymningsvégar, samt fonster
som sitter under embarkeringsomraden for livflottar och utrymningsrutsch-
kanor, ha brandintegritet i enlighet med tabell 9.1. Fonster som sprinklas med
egna automatiska sprinklermunstycken behdver vara av klass A-0 om nagot
av foljande krav uppfylls:

1 Det finns separata sprinklermunstycken ovanfor fonster utover ovriga
foreskrivna sprinkler.

2 De foreskrivna sprinklermunstyckena dr monterade sd att fonstren
ticks med i genomsnitt minst 5 liter/m? och minut och fonstrens area
ar inrdknad i den yta som sprinklern ska ticka.

3 Munstycken for vattendimma har testats och godkénts i enlighet med
anvisningarna i resolution A.800(19).

Fonster beldgna nedanfér embarkeringsomrade for livbatar ska ha brand-
integritet av lagst klass A-0.

4.1.3.6  Pafartyg som medfor hogst 36 passagerare ska fonster som vetter mot
livraddningsfarkoster, utrymningsrutschkana, embarkeringsomraden och fonster
beldgna nedanfor sddana omréden, ha brandintegritet av lagst klass A-0.

4.2 Ddérrar i brandskott pa lastfartyg

4.2.1 Brandintegriteten hos dorrar ska vara lika hdg som integriteten hos
de skott de sitter i. Detta ska visas enligt FTP-koden. Dorrar och karmar i
indelningar av klass A ska vara av stal. Dorrar i indelningar av klass B ska
vara obrannbara. Dorrar i avgrinsande skott till maskinrum av kategori A ska
vara tillrickligt gastéta och sjélvstingande.
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Strukturellt skydd av ventilationssystem

2008 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare

7.5.2.1 Diér franluftskanalerna fran koksspisar, stekbord och fritéser passerar
genom bostadsutrymmen eller utrymmen som innehéller brannbart material
ska ventilationskanalerna ha brandintegritet av klass A. Kanalerna ska forses

med
1
2

7.6

ett fettfilter som 14tt kan demonteras for rengoring

ett brandspjéll placerat i den nedre &nden och ett spjall placerat i den
ovre dnden av kanalen

avstidngningsanordningar for franluftsfléktar placerade i koket

ett fast brandsléckningssystem for brand inuti kanalen som uppfyller
kraven i Sjofartsverkets foreskrifter och allminna rad (2001:6) om
installation av CO,-anldggning i koksventilation eller annat likvardigt
brandsldckningssystem.

Ventilationssystem i huvudtvittstugor pd passagerarfartyg byggda
den 1 juli 2010 eller senare som medfor fler dn 36 passagerare

Frénluftskanalerna fran huvudtvittstugor ska forses med

1
2

30

filter som létt kan demonteras for rengdring,

ett automatiskt och fjarrstyrt brandspjéll placerat i den nedre dnden
av kanalen,

fjarrstyrningsanordningar for dels avstdngning av franluftsflaktar och
tilluftsfléktar inifrdn huvudtvéttstugan, dels utlosning av det brand-
spjéll som ndmns i 7.6.2, och

lampligt placerade luckor for inspektion och rengdring.



2014 ars dndringar for fartyg byggda den 1 januari 2016 eller senare
71 Allmdnt

7.1.1  Ventilationskanaler, oavsett om de dr enkel- eller dubbelviggiga, ska vara
av stal eller likvardigt material, forutom korta flexibla bdlgar som inte
overstiger 600 mm och som anvénds for anslutning av fliktar till kanalerna i
luftkonditioneringsrum. Om inget annat uttryckligen foreskrivs i stycke 7.1.6,
ska alla andra material som anvénds till konstruktion av kanaler, isolering
inkluderad, ocksa vara obrannbara material. Korta kanaler, som vanligen inte
ar mer &n 2 m langa och vars fria tvérsnittsarea, berdknat utifran kanalens
invindiga dimensioner, inte 4r storre in 0,02 m? behdver dock inte vara av
stal eller likvardigt material om f6ljande villkor dr uppfyllda:

1 Kanalerna ér tillverkade av obrannbart material, som béade in- och utvandigt
far vara beklatt med ytskikt som har ringa bendgenhet for flamspridning och
ett kalorimetriskt vdrmevirde for insidan respektive utsidan som inte
overstiger 45 MJ/m? for anvénd tjocklek.

Allméinna rad
For att faststilla virmevdrdet bor riktlinjerna i ISO 1716:2002 foljas.
Kanalerna anvinds endast i slutet av ventilationssystemet.

Kanalerna &r inte placerade ndrmare dn 600 mm, maétt langs kanalen, fran en
Oppning i en indelning av klass A eller klass B eller ett sammanhéngande
innertak av klass B.

Allméinna rad

I MSC.1/Circ.1480 finns riktlinjer for hur bestimmelserna bor tillimpas.
I MSC.1/Circ.1527 finns riktlinjer for hur bestimmelserna bor tillimpas
vid anvindning av andra material dn stdl i ventilationskanaler.
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7.1.2 Foljande ska provas enligt FTP-koden:

1 Brandspjéll inklusive deras mandveranordningar; denna provning dr emeller-
tid inte nodvandig for spjéll som sitter i den nedre &nden av kanalen i frén-
luftskanaler fran koksspisar, da sddana spjéll maste vara av stal och kunna
stoppa draget i kanalen.

2 Kanalgenomféringar genom indelningar av klass A, utom da stalhylsor ar
direkt anslutna till ventilationskanalen genom nitade eller skruvade fléns-
forband eller genom svetsning.

7.1.3 Brandspjillen ska vara ldtt atkomliga. Om brandspjdllen dr placerade
bakom innertak eller beklddnader ska dessa innertak eller beklddnader vara
forsedda med en inspektionslucka pa vilken brandspjéllets identifierings-
beteckning anges. Brandspjéllets identifieringsbeteckning ska dven anges pa
eventuella anordningar for fjérrstyrning.

7.1.4 Ventilationskanalerna ska vara utrustade med inspektions- och rengdrings-
luckor. Luckorna ska sitta nira brandspjillen.

7.1.5 Ventilationsanldggningarnas huvudintag och huvudutlopp ska kunna
stdngas fran utsidan av de utrymmen som de betjanar. Staingningsanordningen
ska vara latt atkomlig, markerad pa ett synligt och besténdigt sétt och forsedd
med indikering som visar om den &r 6ppen eller stingd.

7.1.6 Brinnbara packningar i ventilationskanalernas flinsforband far inte fore-
komma inom 600 mm fran ppningar i indelningar av klass A eller B, och inte
i kanaler som ska ha brandintegritet av klass A.

7.1.7 Det ska inte finnas ventilationsdppningar eller utjimningskanaler mellan tva
slutna utrymmen, forutom da detta ar tillatet i enlighet med 4.1.2.1 och 4.2.3.

7.2 Utformning av kanaler

7.2.1 Ventilationssystemet for maskinrum av kategori A, fordonsutrymmen, roro-
lastutrymmen, kok, utrymmen av sérskild kategori och lastutrymmen ska,
normalt sett, vara avskilda fran varandra och fran ventilationssystem som
betjdnar andra utrymmen. P4 lastfartyg med en bruttodraktighet mindre &n
4 000 och péd passagerarfartyg som medfor hogst 36 passagerare behdver
koksventilationen inte vara fullstindigt avskild, utan den far anslutas med
separata ventilationskanaler till en ventilationsenhet som betjdnar andra
utrymmen. Om sa &r fallet ska ett automatiskt brandspjéll séttas in i kokets
ventilationskanal néra ventilationsenheten.

7.2.2 Ventilationskanaler som betjénar maskinrum av kategori A, kok, fordons-
utrymmen, rorolastutrymmen eller utrymmen av sérskild kategori, far inte
passera genom bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller kontrollstationer om
kanalerna inte uppfyller villkoren i 7.2.4.



7.2.3 Ventilationskanaler som betjdnar bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller
kontrollstationer far inte passera genom maskinrum av kategori A, kok,
fordonsutrymmen, rorolastutrymmen eller utrymmen av sérskild kategori om
kanalerna inte uppfyller villkoren i stycke 7.2.4.

7.2.4 Ienlighet med vad som tilléts i stycke 7.2.2 och 7.2.3 ska kanalerna antingen
vara

.1.1 konstruerade av stil med en tjocklek av minst 3 mm for kanaler med en fri
tvérsnittsarea som understiger 0,075 m?; minst 4 mm for kanaler med en fti
tvirsnittsarea som dr mellan 0,075 m? och 0,45 m? och minst 5 mm for
kanaler med en fri tvérsnittsarea som dverstiger 0,45 m?,

.1.2 stottade och forstarkta pa lampligt satt,

.1.3 forsedda med automatiska brandspjéll nira de indelningar som de passerar
genom, och

.1.4 isolerade till klass A-60 fran indelningarna av de utrymmen de betjénar och
till en punkt minst atminstone 5 m bortom varje brandspjéll,

eller
.2.1 konstruerade av stal i enlighet med 7.2.4.1.1 och 7.2.4.1.2, och

.2.2 isolerade till klass A-60 hela vigen genom de utrymmen som de passerar
genom, med undantag for kanaler som passerar genom utrymmen av kategori
(9) eller (10) s& som dessa definieras i stycke 2.2.3.2.2.

7.2.5 Vid tillimpning av 7.2.4.1.4 och 7.2.4.2.2, ska kanalerna vara isolerade dver
hela den externa yta som omger dess tvarsnitt. Kanaler som &r beldgna utanfor
men intill det angivna utrymmet, och som delar en eller flera ytor med detta
utrymme, ska anses passera genom det angivna utrymmet och vara isolerade
pé den yta som de delar med detta utrymme samt ytterligare en strickning av
450 mm utanfor den delade ytan.

7.2.6 Om en ventilationskanal maste passera genom en vertikal huvudzon, ska ett
automatiskt brandspjéll séttas in intill indelningen. Spjéllet ska ocksa kunna
stingas manuellt fran bada sidor av indelningen. Den plats varifran spjéllet
mandvreras ska vara latt atkomlig samt utmarkt pa ett tydligt och vil synligt
sétt. Kanalen mellan indelningen och spjéllet ska vara konstruerad av stal i
enlighet med 7.2.4.1.1 och 7.2.4.1.2 och isolerad atminstone till samma klass
av brandintegritet som den indelning den passerar genom. Spjallet ska, pa
atminstone en sida av indelningen, forses med en synlig indikator som visar
om spjéllet dr dppet eller stingt.

7.3 Brandspjill och genomforingar av ventilationskanaler

7.3.1 Kanaler som passerar genom indelningar av klass A ska uppfylla foljande
krav:
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Dir en tunn platbeklddd ventilationskanal med en fri tvérsnittsarea om
0,02 m? eller mindre passerar genom indelningar av klass ”A”, ska 6ppningen
vara forsedd med en stdlmanschett. Manschetten ska ha en tjocklek om minst
3 mm och en ldngd om minst 200 mm. Manschettens léngd bor vara uppdelad
sd att det blir 100 mm pé var sida om skottet, men om kanalen har dragits
genom ett dick bor manschetten i hela sin ldngd ligga pa undersidan av det
dédck som kanalen passerar genom.

Om ventilationskanaler med en fri tvérsnittsarea dver 0,02 m?, men inte mer
4n 0,075 m?, passerar genom indelningar av klass ”A”, ska 6ppningarna vara
fodrade med stdlmanschetter. Kanalerna och manschetterna ska ha en tjocklek
om minst 3 mm och en ldngd om minst 900 mm. Om de passerar genom skott
bor denna léngd delas upp sa att det blir 450 mm pa var sida om skottet. Dessa
kanaler, eller manschetterna som kanalerna ar fodrade med, ska forses med
brandisolering. Isoleringen ska ha atminstone samma brandintegritet som den
indelning kanalen passerar genom.

Automatiska brandspjall ska vara monterade i alla kanaler som har en fri tvér-
snittsarea ver 0,075 m? och passerar genom indelningar av klass ”A”. Varje
spjall ska vara monterat néra den indelning som kanalen passerar genom, och
mellan spjéllet och denna indelning ska kanalen vara konstruerad av stal i
enlighet med 7.2.4.2.1 och 7.2.4.2.2. Brandspjéllet ska fungera automatiskt,
men dven kunna stdngas manuellt frdn bada sidor av indelningen. Spjéllet ska
vara forsett med en synlig indikator som visar om spjéllet dr Gppet eller stingt.
Brandspjéll kravs dock inte dér kanaler passerar genom utrymmen avgransade
av indelningar av klass ”A” utan att betjdna dessa utrymmen, forutsatt att
kanalerna i fraga har samma brandintegritet som de indelningar som de
passerar genom. En kanal med en tvérsnittsarea 6ver 0,075 m? far inte delas
upp i1 mindre kanaler dér den passerar genom en indelning av klass ”A” och
sedan samlas ihop igen i den ursprungliga kanalen pé andra sidan indelningen
i syfte att undvika installation av det spjéll som foreskrivs genom denna
bestdmmelse.

7.3.2 Ventilationskanaler med en fri tvérsnittsarea dver 0,02 m?, vilka passerar

genom skott av klass ”B”, ska vara fodrade med stalmanschetter med en langd
om 900 mm, vilken bor vara uppdelad sa att det blir 450 mm pé var sida om
skotten, sdvida inte denna del av kanalen ar tillverkad av stal.

7.3.3 Alla brandspjall ska kunna mandvreras manuellt. Spjéllen ska ha en direkt

mekanisk stdngningsanordning, alternativt stingas elektriskt, hydrauliskt
eller med hjdlp av tryckluft. Alla spjéll ska kunna mandvreras manuellt fran
béada sidor av indelningen. Automatiska brandspjdll, dven sddana som kan
fjérrstyras, ska ha en felsdker mekanism som stinger spjdllet vid brand dven
om elektriciteten bryts eller om det uppstar tryckforlust i det hydrauliska
systemet eller tryckluftssystemet. Fjédrrstyrda brandspjall ska kunna 6ppnas
igen manuellt pa plats vid spjéllet.



7.4 Ventilationssystem for passagerarfartyg som medfor fler {in 36 passagerare

7.4.1  Utover kraven i 7.1, 7.2 och 7.3, ska ventilationssystemet pa ett passage-
rarfartyg som medfor fler &n 36 passagerare uppfylla kraven i 7.4.2-7.4.5.

7.4.2  Ventilationsflaktarna ska normalt sett placeras pa ett sadant sétt att kana-
lerna ligger inom samma vertikala huvudzon som de utrymmen de betjénar.

7.4.3  Trapphus ska betjédnas av ett oberoende flékt- och ventilationskanalsystem
(franluft och tilluft) som inte far betjana ndgra andra utrymmen i ventilations-
systemen.

7.4.4 En kanal, oavsett dess tvdrsnittsarea, som betjdnar mer dn ett mellandack
som rymmer bostadsutrymme, arbetsutrymme eller kontrollstation, ska, ndra
de stillen dér den passerar genom vart och ett av dessa utrymmens déck,
forses med ett automatiskt rokspjéll som ocksé ska kunna stingas manuellt
frén det skyddade décket ovanfor spjéllet. Om en flakt betjénar mer &n ett
utrymme pa mellanddck genom separata kanaler inom en och samma
vertikala huvudzon och var och en av kanalerna &r avsedd for ett av dessa
utrymmen pa mellandéck, ska varje kanal vara utrustad med ett manuellt styrt
rokspjdll som ska sitta néra flikten.

7.4.5  Vertikala kanaler ska, om det d&r n6dvéandigt, isoleras i enlighet med kraven
i tabell 9.1 och 9.2. Kanalerna ska isoleras enligt vad som krdvs for dicken
mellan det utrymme som kanalerna betjanar och det utrymme som kanalerna
passerar, enligt vad som ér tillimpligt for dessa kanaler.

7.5 Franluftskanaler fran koksspisar, stekbord och fritoser
Allménna rad

I MSC.1/Circ.1616 finns riktlinjer for hur bestimmelserna i 7.5 bor
tilldmpas.
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7.5.1
7.5.1.1 Utover kraven i 7.1, 7.2 och 7.3, ska franluftskanaler fran koksspisar,

7.5.2

Krav for passagerarfartyg som medfor fler &n 36 passagerare

stekbord och fritdser vara konstruerade i enlighet med 7.2.4.2.1 och 7.2.4.2.2
samt isolerade till klass A-60 hela védgen genom bostadsutrymmen,
arbetsutrymmen eller kontrollstationer som de passerar genom. De ska ocksa
vara forsedda med foljande:

Ett fettfilter som létt kan tas loss for reng6ring, sévida inte ett alternativt god-
ként system for att avldgsna fett finns installerat.

Ett brandspjall, placerat i kanalens nedre del vid skarven mellan kanalen och
koksspisens, stekbordets eller och fritdsens képa, och mandvrerat automatiskt
och via fjérrstyrning samt ett fjarrstyrt brandspjéll placerat i kanalens ovre del
néra dess utlopp.

Ett fast brandsldckningssystem for brand inuti kanalen.
Allménna rad
I MSC.1/Circ.1616 finns riktlinjer for hur bestimmelserna bor tillimpas.

Anordningar for fjérrstyrd avstdngning av franlufts- och tilluftsfliktarna samt
for styrning av brandspjéllen som némns i 7.5.1.1.2 och av brandslick-
ningssystemet. Dessa anordningar ska vara placerade utanfor koket, men nira
dess ingang. Om ett system med flera forgrenade kanaler dr installerat, ska
det genom fjarrstyrning ga att stinga samtliga forgreningar som &r samman-
bundna i franluftskanalen enligt ovanstaende innan slacksystemet utloses.

Lampligt placerade inspektions- och rengoringsluckor, av vilka en ska sitta
néra franluftsflakten och en i kanalens nedre del, dar fett ansamlas.

7.5.1.2 Fréanluftskanaler fran koksspisar, stekbord och fritdser installerade pa

Oppna déck ska i tillimpliga delar 6verensstimma med kraven i 7.5.1.1 om
de passerar genom bostadsutrymmen eller utrymmen dér det finns brannbart
material.

Krayv for lastfartyg och passagerarfartyg som medfor hogst 36 passagerare

Franluftskanaler frén koksspisar, stekbord och fritéser ska, om de passerar
genom bostadsutrymmen eller utrymmen dér det finns brénnbart material,
vara konstruerade i enlighet med 7.2.4.1.1 och 7.2.4.1.2. Varje franluftskanal
ska vara forsedd med foljande:

Ett fettfilter som létt kan tas loss for rengoring.

Ett brandspjall, placerat i kanalens nedre del vid skarven mellan kanalen och
koksspisens, stekbordets eller fritosens kapa, och mandvrerat automatiskt och
via fjarrstyrning samt ett fjarrstyrt brandspjill placerat i kanalens dvre del
néra dess utlopp.



7.6

7.6.1

7.6.2

1.7

Anordningar, mojliga att styra inifran koket, for avstangning av franlufts- och
tilluftsflaktarna.

Ett fast brandsldackningssystem for brand inuti kanalen som uppfyller kraven
i Sjofartsverkets foreskrifter och allmédnna rad (2001:6) om installation av
CO2- anldggning i koksventilation eller annat likvardigt brandslécknings-
system.

Ventilationsrum som betjinar maskinrum av kategori A som innehaller
forbrinningsmotorer

Om ett ventilationsrum endast betjénar ett sddant intilliggande maskinrum
och det inte finns nigon brandindelning mellan ventilationsrummet och
maskinrummet, ska anordningen for stingning av den eller de ventilations-
kanaler som betjdnar maskinrummet vara placerad utanfor ventilationsrum
och maskinrummet.

Om ett ventilationsrum betjénar bade ett sdédant maskinrum och andra
utrymmen, och dr avgréansat frdn maskinrummet med en indelning av klass A-
0, inklusive genomforingar, kan anordningen for stdngning av det aktuella
maskinrummets ventilationskanal eller -kanaler vara placerad i ventilations-
rummet.

Ventilationssystem i tviittstugor pa passagerarfartyg som medfor fler fin
36 passagerare

Fréanluftskanaler fran tvéttstugor och torkrum av kategori 13, s som dessa
utrymmen definieras i 2.2.3.2.2, ska forses med

filter som létt kan tas loss for rengoring,
ett automatiskt och fjarrmandvrerat brandspjéll, placerat i kanalens nedre del,

fjarrmandvreringsanordningar for avstingning av franluftsfléktar och tillufts-
flaktar inifrdn huvudtvittstugan, och for fjarrmanodvrering av det brandspjall
som ndmns i 7.7.2, och

lampligt placerade luckor for inspektion och rengdring.
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Regel 10
Brandbekimpning

1 Syfte

1.1 Syftet med denna regel dr, med undantag for 1.2, att begridnsa och
snabbt sldcka en brand i det utrymme dér den har uppstatt. I detta syfte
ska foljande funktionskrav uppfyllas:

.1  Fasta brandslickningssystem ska installeras med hénsyn till
potentiell brandtillvixt i de skyddade utrymmena.

.2 Brandsldckningsutrustning ska finnas l4tt tillgénglig.

1.2 For oppna lastrum for containrar och for lastutrymmen pa déck for
containrar, pa fartyg utformade for stuvning av containrar pé eller 6ver
viderdédck, byggda den 1 januari 2016 eller senare, ska det finnas
brandskyddsanordningar avsedda att begrénsa en brand till det utrym-
me eller omrade ddr den har uppstétt, och att kyla angransande omré-
den for att hindra brandspridning och strukturella skador.

2 Brandvattensystem

Fartyg ska ha ett brandvattensystem bestdende av brandpumpar, huvudbrand-
ledning, brandposter, brandslangar och munstycken.

2.1  Huvudbrandledning och brandposter
2.1.1 Allmént

Huvudbrandledningen och brandposter ska vara tillverkade i ett material som
inte forstors eller blir oanviandbart da det utsdtts for hoga temperaturer
alternativt vara tillrackligt vél skyddade. Brandvattensystemet ska utformas
sé att det inte fryser igen. Huvudbrandledningen ska ha anordningar for
drénering. Alla ledningar anslutna till brandvattensystemet som anvinds till
andra uppgifter 4n brandsldckning ska ha avstingningsventiler vid huvud-
brandledningen. Brandledningar och brandposter ska placeras sé att de alltid
ar latt tillgdngliga och s att brandslangar enkelt kan anslutas till dem. P&
fartyg som kan transportera déckslast ska brandledningarna placeras sa att
risken att de skadas av lasten minimeras.

2.1.2 Snabb tillgang till vatten

Brandvattensystemet pa passagerarfartyg ska utformas enligt foljande:

1.1 P4 passagerarfartyg med en bruttodraktighet av minst 1 000 ska
man fran vilken som helst av brandposterna i bostads- och
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1.2

1.3

2.1

arbetsutrymmena och i periodvis obemannade maskinrum
omedelbart kunna fi minst en vattenstrale. En av fartygets
brandpumpar ska startas automatiskt for att tillgodose kontinu-
erlig vattentillforsel.

Pé passagerarfartyg med en bruttodréktighet mindre dn 1 000
ska minst en brandpump startas automatiskt eller kunna startas
fran navigationsbryggan. Bottenventilen till brandpumpen ska
alltid héllas 6ppen om brandpumpen startas automatiskt eller
om den inte kan 6ppnas fran den plats pumpen startas.

Pé passagerarfartyg som har periodvis obemannade maskinrum
enligt 31 kap. 1 § Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rad (TSFS 2019:4) om maskininstallation, elektrisk installation
och periodvis obemannat maskinrum, ska kraven i 1.1 eller 1.2
uppfyllas.

Brandvattensystemet pé lastfartyg ska utformas enligt foljande:

Anordningar for fjarrstart av brandpumparna ska finnas pa
navigationsbryggan, vid en brandkontrollstation och i maskin-
kontrollrummet.

TSFS 20[Ar]:[Nr]
Bilaga 1

2.1.3 Brandledningens diameter

Brandledningar ska dimensioneras for att klara av det maximala flodet fran
tva samtidigt arbetande brandpumpar. P4 andra lastfartyg 4n de som omfattas
av 7.3.2 behover ledningarna inte klara av ett flode storre in 140 m*/h.

Allménna rad

Huvudbrandledningen bor ha en diameter enligt tabellen nedan.

Fartygets lingd (m) Zc’t”n)zeter
understiger 50 75
uppgdr till 50 men inte 100 100
uppgar till 100 men inte 200 125
uppgar till 200 men inte 300 150
uppgdr till 300 eller mer a;t;)(})’re an

Annan brandledning dn huvudbrandledningen bor ha en diameter av
minst 60 mm. Korta grenledningar for endast en brandpost bor ha en

diameter av minst 50 mm.

1 MSC.1/Circ.1550 finns riktlinjer for hur bestimmelsen bor tillimpas.
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2.1.4 Avstingnings- och dvertrycksventiler

2.1.4.1  Den del av huvudbrandledningen som I6per genom utrymmet dér
huvudbrandpumpen finns ska kunna separeras fran resten av huvudbrandled-
ningen med avstingningsventiler. Dessa ventiler ska placeras pé en lattatkom-
lig och sédker plats utanfor utrymmet. Nér ventilerna ér stingda ska samtliga
brandposter (utom de i utrymmet med huvudbrandpumpen) forses med vatten
fran nédbrandpumpen eller ndgon annan brandpump. Nodbrandpumpen och
dess kraftkilla, sjoanslutning, ledningar och avstdngningsventiler far inte
placeras i samma utrymme som huvudbrandpumparna eller deras kraftkéllor.
Om detta dr ogenomforbart kan sjdintaget och en sé kort del som mojligt av
inloppsledningen placeras i detta utrymme. Avstdangningsventilen till sjo-
intaget ska da kunna mandvreras fran utrymmet dir nédbrandpumpen finns.
Korta langder av sug- eller tryckledningar kan tillatas passera igenom maskin-
rummet om de dr inneslutna i ett kraftigt stalholje eller isolerade till A-60-
klass. Dessa ledningar ska ha en vdggtjocklek av minst 11 mm och vara svet-
sade. Anslutningen till sjdintaget ska dock vara en fldnsanslutning.

Allménna rad
1 MSC.1/Circ.1456/Rev.1 finns riktlinjer for hur bestimmelsen bor
tilldmpas.

2.1.4.2  Varje brandpost ska forses med en avstingningsventil s att brand-
slangar kan kopplas loss nér brandledningen é&r trycksatt.

2.14.3  Overtrycksventiler ska installeras i nirheten av brandpumparna
om det maximala trycket fran pumparna kan Gverstiga det tillatna trycket i
ledningar, brandposter eller brandslangar.

2.1.4.4  Patankfartyg ska avstdngningsventiler installeras pa huvudbrand-
ledningen pé en skyddad plats vid framkanten av didckshuset och var 40:e m
pé tankdéck.

Allménna rad

1 MSC.1/Circ.1456/Rev.1 finns riktlinjer for hur bestimmelsen bor
tillampas. I MSC.1/Circ. 1492 finns riktlinjer till hur bestimmelsen om
avstdngningsventilernas placering bor tillimpas.

2.1.5 Brandposters antal och placering



2.2.3.2.1 Placering av utrymmet

Nédbrandpumpar far inte placeras i utrymmen som grénsar till maskinrum av
kategori A eller utrymmen som innehéller huvudbrandpumpar. Om detta inte
ar praktiskt mojligt, ska skottet mellan utrymmena isoleras enligt bestimmel-
serna for en kontrollstation.

2.2.3.2.2 Tilltrdde till nédbrandpump

Utrymmet for nddbrandpumpen och dess kraftkilla ska ha en tilltrddesvig
som inte gar via maskinrummet. Finns det dessutom en forbindelse till
maskinrummet ska den utformas enligt ett av foljande alternativ:

—  En luftsluss med sjdlvstingande, rimligt gastita dorrar som inte har
anordningar for att hélla dorrarna 6ppna. Doérren i maskinrumsskottet ska
vara av klass A-60 och den andra dorren ska vara en staldorr.

— En vattentit dorr som kan mandvreras fran ett utrymme som inte pa-
verkas av en brand i utrymmet for nddbrandpumpen eller maskineriutrymmet.

Allméinna rad
Ett exempel pd en rimligt gastdt dorr dr en staldorr med packning som
kan tillslutas tdtt.

2.2.3.2.3 Ventilation av utrymmet

Ventilationen av utrymmet dér kraftkéllan till nddbrandpumpen finns ska vara
utformad sa att rok fran en maskinrumsbrand inte kan dras in i utrymmet.

2.2.4 Brandpumpars kapacitet
2.2.4.1  Den totala kapaciteten hos brandpumparna

2.2.4.1.1 Brandpumparna pa passagerarfartyg ska tillsammans kunna avge
en vattenméngd som &dr minst tva tredjedelar av den méngd som ldnspumparna
kan avge nér de anvénds for lanspumpning. Denna méngd ska kunna avges
vid det tryck som foreskrivs i 2.1.6.

2.2.4.1.2 Brandpumpar pé lastfartyg, utom eventuell nédbrandpump, ska
tillsammans kunna avge en vattenméngd som &r minst fyra tredjedelar av den
méngd som varje ldnspump i ett passagerarfartyg av samma storlek kan avge
nér den anvénds for lanspumpning, forutsatt att den totala foreskrivna kapa-
citeten inte pa ndgot lastfartyg, forutom de som omfattas av 7.3.2, behover
dverstiga 180 m/h.

Allmiinna rad
1 MSC.1/Circ.1550 finns riktlinjer for hur bestimmelsen béor
tilldmpas.
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2.2.4.2  Kapaciteten hos varje brandpump

Var och en av brandpumparna, utom eventuell nédbrandpump, ska ha en
kapacitet enligt foljande:

1  minst 80 procent av den foreskrivna sammanlagda kapaciteten delat
pa antalet pumpar

minst 25 m*/h

klara av att leverera vatten till de vattenstralar som foreskrivs i
2.1.5.1.

5 Brandslickningsarrangemang i maskineriutrymmen

5.1  Maskineriutrymmen
som innehdller oljepannor eller brdnnoljeenheter

5.1.2.1 I varje pannrum ska det finnas minst en transportabel enhet for
skumspridning. Enheten ska uppfylla kraven i FSS-koden. Den ska forvaras i
pannrummet eller i nirheten av en ingéng till pannrummet.

5.1.2.2  Vid varje eldningsplats i varje pannrum och i varje utrymme i
vilket ndgon del av brannoljesystemet &r beldgen ska det finnas minst tva
handbrandslédckare av skumsldckningstyp eller av klass 233B C. I varje pann-
rum dédr panneffekten dr 175 kW eller hogre ska det finnas minst en godkiand
brandsldckare av skumsléckningstyp med en kapacitet av minst 135 liter eller
annan likvérdig brandsldckare. Dessa brandslidckare ska vara forsedda med
slangar pa rullar. Slangarna ska vara sé langa att de nar varje del av pann-
rummet.

Niér det géller pannor i fartyg byggda fore 1 januari 2020 som inte anvénds
for fartygets framdrift och som har en effekt som understiger 175 kW, eller
pannor som i enlighet med 5.6 skyddas av vattenbaserat lokalt fast punkt-
skyddssystem, krdvs inte godkdnd brandsldckare av skumslackningstyp med
en kapacitet av minst 135 liter.

Allméinna rad
Likvérdiga brandslickare enligt 5.1.2.2 kan vara pulverslicknings-
aggregat med minst 50 kg sldckmedel.

5.1.2.3  Vid varje eldningsplats ska det finnas

—  antingen en behallare med minst 0,1 m? sand, sodabehandlat sigspan
eller annat godként torrdmne och en skyffel eller



— eller en handbrandslackare av klass 233B C.
5.3  Maskineriutrymmen
som innehdller angturbiner eller kapslade angmaskiner

5.3.2 Ovriga brandslickningsarrangemang

5.3.2.1 I maskineriutrymmen dér det finns angturbiner eller kapslade dng-
maskiner ska det finnas

— antingen sa ménga skumbrandslidckare med en kapacitet av minst
45 liter att skum kan spridas till varje del av smorjoljetryckssyste-
men, varje del av mantlar som omsluter trycksmorda delar av turbi-
nerna, maskiner eller tillhdrande véxlar och andra brandfarliga anord-
ningar

— eller likvérdiga brandsldckare

— eller ett av de fasta brandslackningssystem som anges i 4.1.

Allménna rad
Likvdrdiga brandslickare enligt 5.3.2.1 kan vara handbrandslickare
av klass 233B C.

5.3.2.2 I maskinrum dér det finns &ngturbiner eller kapslade angmaskiner
ska det dessutom finnas s& ménga portabla skumbrandslickare eller likvar-
diga brandslickare att det inte dr lingre &n 10 m gdngavstand frén ndgon plats
i utrymmet till en brandsldckare. Det far emellertid inte finnas farre &n tva
brandsléckare i varje utrymme. De brandsldckare som krivs enligt 5.1.2.2 far
tillgodordknas for att uppfylla kraven i denna regel.

Allméinna rdd
Likvérdiga brandslickare enligt 5.3.2.2 kan vara brandsldckare av
klass 233B C.

5.4  Ovriga maskineriutrymmen

Pa fartyg byggda den 1 september 2008 eller senare ska det finnas fasta brand-
slackningssystem i 6vriga maskineriutrymmen, med undantag av utrymmen
enligt kategori 10 i regel 9.2.2.3.2.2. Undantag kan goras for utrymmen dér
risken for att brand sprider sig till angrdnsande utrymmen é&r 1dg, t.ex. bog-
propellerrum.

Vid elektrisk huvud- och nddtavla ska det finnas sd ménga handbrandsléckare
av typ 55B som Transportstyrelsen anser vara nddvandigt. I dvriga utrymmen
som inte ndmns i 5.1-5.3 ska det finnas s& manga handbrandsldckare som
anges i riktlinjerna i MSC.1/Circ.1275.
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5.5 Vattendimrér i maskinrum pd passagerarfartyg

7 Brandskyddsarrangemang for lastutrymmen

7.1  Fasta gassldckningssystem for lastutrymmen
utom rorolastutrymmen och fordonsutrymmen

7.1.2 Transportstyrelsen kan medge undantag frén kraven i 7.1.1 for last-
utrymmen pa fartyg med en bruttodraktighet mindre &n 1000 och last-
utrymmen pa passagerarfartyg pa korta resor, forutsatt att lastutrymmena ar
utrustade med stélluckor och effektiva tillslutningsanordningar for stingning
av alla ventilationsdppningar och andra Oppningar som leder till last-
utrymmena.

7.1.3 Lastutrymmen pé lastfartyg med en bruttodrdktighet av minst 2 000
ska vara skyddade med antingen ett gassliackningssystem eller ett brandsléck-
ningssystem som ger likvérdig sékerhet. Gassystemen ska uppfylla kraven i
FSS-koden.

Allmiinna rad
1 MSC.1/Circ.1456/Rev.1 finns riktlinjer for hur bestimmelsen bér
tilldmpas vid transport av fast gods i bulk.

7.1.4 For lastutrymmen pa lastfartyg som ar konstruerade och enbart av-
sedda for transport av malm, kol, spannmél, otorkat virke och obrdnnbara
laster eller annan last som har lag brandrisk enligt upprdkningen i
MSC.1/Circ.1395/Rev.4 kan Transportstyrelsen medge undantag fran kraven
1 7.1.3 och 7.2. Detta giller under forutsittning att fartyget dr utrustat med
tackluckor av stal och effektiva stingningsanordningar for alla ventilations-
Oppningar och andra dppningar som leder till lastutrymmena.

7.2 Fasta gassldckningssystem for fartyg som transporterar farligt gods

Fartyg som transporterar farligt gods ska i varje lastutrymme forses med ett
fast koldioxidsldckningssystem eller ett inertgassldckningssystem eller ett
brandsléckningssystem som ger likvérdig sékerhet. Gassystemen ska uppfylla
kraven i FSS-koden. Bestimmelser for transport av farligt gods finns i
regel 19.

Allmiinna rad
1 MSC.1/Circ.1456/Rev.1 finns riktlinjer for hur bestimmelsen bor
tillidmpas vid transport av fast gods i bulk.



7.3

7.3.1

Brandbekimpning pa fartyg byggda den 1 januari 2016 eller senare,
utformade for transport av containrar pd eller over viderddick

Fartygen ska, utover den utrustning och de anordningar som fore-
skrivs i 10.7.1 och 10.7.2, medf6ra dtminstone en vattendimlans.

7.3.1.1 Vattendimlansen ska utgoras av ett ror med ett munstycke som kan

7.3.2

penetrera en containervigg och producera vattendimma inuti ett slutet
utrymme (container eller liknande) nir den dr ansluten till huvud-
brandledningen.

Fartyg som &r utformade for att transportera containrar staplade i fem
plan eller fler pa eller 6ver vdderdéck ska, utover det som foreskrivs i
stycke 7.3.1, medfora flyttbara vattenkanoner enligt foljande:

Fartyg med en bredd om mindre 4n 30 m: minst tva flyttbara vatten-
kanoner.

Fartyg med en bredd om 30 m eller mer: minst fyra flyttbara vatten-
kanoner.

Allméinna rad
For de flyttbara vattenkanonerna finns riktlinjer i MSC. 1/Circ.1472
som bor tilldmpas.

7.3.2.1 De flyttbara vattenkanonerna, alla n6dvéndiga slangar, kopplingar och

nodvindiga beslag for montering ska vara klara att anvédnda och for-
varas pé en plats utanfor lastomradet som sannolikt inte blir avskuren
vid brand i lastutrymmena.

7.3.2.2 Det ska finnas s manga brandposter att

1

alla flyttbara vattenkanoner som finns kan anvéndas samtidigt for att
astadkomma effektiva vattenbarridrer for och akter om varje tvir-
skeppsrad av containrar,

de tva vattenstralar som foreskrivs i 2.1.5.1 kan levereras med det
tryck som foreskrivs i 2.1.6, och

var och en av de flyttbara vattenkanonerna kan forsérjas med vatten
frén en separat brandpost med det tryck som krdavs for att nd det
oversta containerplanet pa déck.

7.3.2.3 De flyttbara vattenkanonerna far forses med vatten fran huvudbrand-

ledningen, under férutsittning att brandpumparnas kapacitet och
huvudbrandledningens diameter ricker for att betjdna de flyttbara
vattenkanonerna och samtidigt producera tva vattenstralar fran brand-
slangar med foreskrivet tryck. Om fartyget transporterar farligt gods,
ska brandpumparnas kapacitet och huvudbrandledningens diameter
ocksé uppfylla kraven i regel 19.3.1.5, i den man dessa é&r tillimpliga
pa lastomraden pé dack.
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Allménna rad
I MSC.1/Circ.1550 finns riktlinjer for hur bestimmelsen bor
tillimpas.

7.3.2.4 Varje flyttbar vattenkanons prestanda ska provas i samband med
forstagangsbesiktningen av fartyget, provresultatet ska godtas av
Transportstyrelsen. Provningen ska visa att

1 den flyttbara vattenkanonen kan monteras pa fartygets struktur sé att
den sitter stadigt och ddrmed garanterar en séker och effektiv anvénd-
ning, och

2 stralen frdn den flyttbara vattenkanonen nar det dversta container-

planet vid samtidig anvdndning av alla foreskrivna kanoner och
vattenstrélar frdn brandslangar.

8 Brandskyddsarrangemang for lasttankar

10.3.2 Pa passagerarfartyg ska det pa varje forvaringsplats finnas minst tva
brandmansutrustningar och minst en uppséttning personlig skyddsutrustning.

2012 ars andringar for fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare

104 Kommunikationsmdjligheter for brandmdn

Ombord pa fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare ska det finnas minst
tvé barbara tvavags radiotelefonapparater for varje brandgrupp, avsedda for
brandménnens kommunikation. Dessa bada barbara tvavags radiotelefon-
apparater ska vara av explosionssiker eller egensédker typ. Fartyg byggda
fore den 1 juli 2014 ska uppfylla kraven i detta stycke senast vid den forsta
besiktningen efter den 1 juli 2018.

Allménna rad
En tvavidgsradiotelefonapparat bér méta de kriterier som anges i
riktlinjerna i MSC.1/Circ.1616.



2012 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare

10.4 Kommunikationsmojligheter for brandmdn

6 Atgirder mot dvertryck eller undertryck
i tankar pa tankfartyg

6.1 Allmdnt

Avluftningsanordningarna ska vara utformade och anvéndas pa ett sddant sétt
att varken overtryck eller undertryck i lasttankar overskrider konstruktions-

virdena. De ska vara utformade for att tillata

1 fléde av smé mingder angor, luft eller inertgasblandningar som
orsakas av temperaturvariationer i en lasttank (detta ska alltid ske

genom tryck/vakuumventiler)

2 passage av stora méngder dngor, luft eller inertgasblandningar under

lastning och barlastning eller under lossning.

6.2 Oppningar fér sma fléden orsakade av termiska variationer

De 6ppningar for tryckavlastning som foreskrivs ovan ska

1  placeras sd hogt som praktiskt mojligt men aldrig ldgre &n 2 m ovan-
for lasttankdécket for att uppna maximal spridning av flambara gaser

2 placeras pa storsta praktiskt mojliga avstdnd men inte ndrmare d4n 5 m
frén de ndrmaste luftintagen och &ppningarna till slutna utrymmen
som innehaller antindningskéllor och frdn dicksmaskineri och ut-
rustning som kan utgora en antdndningsrisk, till exempel ankarspel

och dppningar till kittingboxar.

For tankfartyg byggda den 1 januari 2017 eller senare, ska 6ppning-

arna anordnas i enlighet med regel 4.5.3.4.1.
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6.3  Sdkerhetsatgdrder pa lasttankar

6.3.1 Sikerhetsatgérder for att forhindra
att vitska stiger upp i avluftningssystemet

Det ska vidtas atgirder for att forhindra att vétska stiger hogre i avluftnings-
systemet dn den hojd tankarna ar konstruerade for. Detta ska uppnas med hog-
nivalarm eller anordningar for att forhindra 6verfyllnad eller andra likvérdiga
atgérder. Dessutom ska det finnas oberoende métanordningar samt dokumen-
terade rutiner for lasttankarnas fyllning. Vid tillimpningen av denna regel
anses spillventiler inte vara likvérdiga med ett dverfyllnadssystem.

6.3.2 Sekundért system for utjdimning av overtryck eller undertryck

Ett sekundért system som mojliggor fullflodesutslépp av dngor, luft och inert-
gasblandningar ska finnas for att forhindra Overtryck och undertryck i
héndelse av fel pa arrangemanget i 6.1.2.

For tankfartyg byggda den 1 januari 2017 eller senare, ska det sekundéra
systemet dessutom kunna forhindra vertryck eller undertryck om det system
for avskiljning som foreskrivs i regel 4.5.3.2.2 skadas eller oavsiktligt stings.

Alternativt kan trycksensorer monteras i varje tank med skydd som upp-
fyller kraven i 6.1.2 med ett dvervakningssystem i fartygets lastkontrollrum
eller pa den plats dér lastoperationer normalt utférs. Denna dvervaknings-
utrustning ska ha en larmfunktion som aktiveras vid dvertryck eller under-
tryck inne i tanken.

6.3.3 Forbikoppling i huvudavluftningsledningar

Del D
Utrymning

Regel 13

1 Syfte

Syftet med denna regel ar att sékerstilla att personer ombord sékert och snabbt
kan ta sig till embarkeringsdéck for livbatar och livflottar. For detta &ndamal
ska foljande funktionskrav uppfyllas:

1  Det ska finnas sikra utrymningsvégar.

2 Utrymningsvégarna ska héllas i ett sékert skick, fria frdn hinder.



3

Ytterligare utrymningshjilpmedel ska finnas, dir det dr nodvéandigt,
for att sdkerstilla tillgéngligheten, tydlig utmérkning och ldmplig
konstruktion for nddsituationer.

Allméinna rad
1 MSC.1/Circ.1456/Rev.1 finns riktlinjer for hur bestimmelserna i
denna regel bor tillimpas.

Allméinna krav

Utrymningsvigar i bostadsutrymmen,
arbetsutrymmen och kontrollstationer

Passagerarfartyg'®

3.2.1 Utrymmen under skottdiack

3.2.1.1 Under skottdéck ska det finnas tva utrymningsvégar for varje vattentt

avdelning eller pa liknande sétt avgransat utrymme eller grupp av
utrymmen. Minst en av dessa ska vara oberoende av vattentita dorrar.
For besdttningsutrymmen som endast utnyttjas vid enstaka tillfdllen
kan Transportstyrelsen medge undantag fran en av dessa utrymnings-
végar om den enda utrymningsvégen dr oberoende av vattentéta dorrar.

3.2.6.2 Utrymningsdorrar {frdn allménna utrymmen som normalt dr reglade
ska vara utrustade med en snabbdppningsmekanism (panikregel) bestdende
av en lasmekanism och en anordning som frigér dorrldsningen vid belastning
i utrymningsvigens flodesriktning.

Panikregelns konstruktion och installation ska uppfylla foljande krav:

1

Panikregeln ska bestd av en tvérsla eller panel for dorroppning som
ska stricka sig Over minst hélften av dorrbladets bredd och vara
placerad pa en hdjd av minst 760 mm men hogst 1 120 mm Sver
décket.

Panikregeln ska 6ppnas nér den belastas med en kraft som inte dver-
stiger 67 N.

10 Andringen innebér att det allménna radet tas bort.
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3  Panikregeln fér inte vara utrustad med nagon lasanordning, stopp-
skruv eller annat arrangemang som forhindrar att ldsmekanismen
16ser ut nér utlosningsmekanismen belastas.

3.2.7  Evakueringsanalys for passagerarfartyg
Allmiinna rad

En evakueringsanalys enligt anvisningarna i MSC.1/Circ.1533 bor
utforas pd passagerarfartyg.

3.2.7.1 Utrymningsvdgarna ska utvirderas genom en evakueringsanalys
enligt anvisningarna i bilaga 3 i ett tidigt skede av processen vid utformningen
av ett fartyg. Analysen ska goras pa

1 roropassagerarfartyg byggda den 1 juli 1999 eller senare, och

2 andra passagerarfartyg byggda den 1 januari 2020 eller senare, som
medfor fler 4n 36 passagerare.

3.2.7.2 Analysen ska identifiera och i mojligaste mén eliminera tringsel
som, nér ett fartyg ska dverges, kan uppstd pa grund av passagerarnas och
besittningens normala forflyttning ldangs utrymningsvégarna, inklusive moj-
ligheten att beséttningen kan behdva rora sig 1dngs dessa védgar i motsatt rikt-
ning mot passagerarna. Dessutom ska analysen visa att utrymningsarrange-
mangen ar tillrdckligt flexibla i de fall da vissa utrymningsvégar, samlings-
stationer, embarkeringsstationer eller raddningsfarkoster eventuellt inte &r
atkomliga till f6ljd av en olycka.

3.3 Lastfartyg
3.3.1 Allmant

Pa alla bostadsnivaer ska det fran varje begrdnsat utrymme eller grupp av
utrymmen finnas minst tva utrymningsvéagar beldgna langt fran varandra.

3.3.2 Utrymning fran utrymmen under det lagsta 6ppna décket

Fran utrymmen under det ldgsta dppna décket ska huvudutrymningsvigen
vara en trappa. Den andra utrymningsvégen far vara en trunk eller en trappa.

Allménna rad
1 MSC.1/Circ.1511 finns riktlinjer for hur bestimmelsen om “ldgsta
oppna ddcket” bor tillimpas.



333

Utrymning fran utrymmen ovanfor det lagsta 6ppna décket

Fran utrymmen ovanfor det ldgsta Oppna dicket ska utrymningsvigarna
utgoras av trappor eller dorrar som leder till 6ppet déck eller en kombination

dérav.

3.34

Allmiinna rad
1 MSC.1/Circ. 1511 finns riktlinjer for hur bestdmmelsen om “ldgsta
oppna dicket” bor tillimpas.

Atervindskorridorer

Aterviindskorridorer fir inte vara lingre &n 7 m.

4.1.1

Utrymningsvigar fran maskineriutrymmen
Passagerarfartyg

Allménna rad

IMSC.1/Circ.1511/Rev.1 finns riktlinjer for hur bestimmelserna i 4.1
bér tilldmpas, bland annat, med avseende pd tolkning av begreppen
Vsdker plats” och “lutande lejdare och trappor”.

Utrymmen under skottdéck

Om utrymmet ligger under skottddcket ska de tvd utrymningsvégarna
utformas enligt ndgot av f6ljande alternativ:

1

Tva uppsittningar stallejdare som &r placerade sé langt fran varandra
som mdjligt och som leder till dorrar beldgna i den dvre delen av
utrymmet. Dorrarna ska ocksé vara placerade sé langt fran varandra
som mojligt och leda till 1ampliga embarkeringsdéck for livbatar och
livflottar. En av stéllejdarna ska vara placerad inuti en skyddande
inneslutning som har den brandintegritet som krévs i regel 9.2.2.3
kategori 2 eller 9.2.2.4 kategori 4 gentemot maskinrummet. Inneslut-
ningen ska strdcka sig fran den nedre delen av maskinrummet till en
sdker plats utanfor detta och ha sjédlvstingande branddérrar med
samma integritet. Lejdaren ska féstas pa sddant sétt att virme inte kan
ledas genom oisolerade féstpunkter. Inneslutningen ska vara minst
800 x 800 mm invéndigt och vara férsedd med nddbelysning.

En stéllejdare som leder till en dorr i den dvre delen av utrymmet fran
vilken tilltrdde finns till embarkeringsdicket, och dessutom en stal-
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4.14

dorr i den lagre delen av utrymmet, vél atskild fran lejdaren. Stal-
dorren ska kunna mangvreras frén bada sidor och ge tilltride till en
saker utrymningsvég till embarkeringsdicket.

Maskinkontrollrum

Tvé utrymningsvégar ska finnas frdn maskinkontrollrum som &r placerade
inom maskineriutrymmet. Minst en av dessa ska ge ett sammanhéngande
skydd mot r6k och ldgor till en siker plats utanfor maskinrummet.

4.1.5

4.2

423

Lutande lejdare och trappor

Pa fartyg byggda den 1 januari 2016 eller senare ska alla lutande
lejdare eller trappor med Oppna steg som &r anordnade i maskin-
utrymmen i enlighet med stycke 4.1.1, och som utgor en del av eller
ger tilltrdde till utrymningsvégar men inte dr beldgna i skyddade
inneslutningar, vara tillverkade av stal. Sddana lejdare och trappor ska
ha avskdrmningsplatar i stdl fastsatta pa undersidan, si att
besittningsmedlemmar pa vég ut far skydd mot virme och lagor som
kommer underifrén.

Utrymningsvégar fran huvudverkstéder beldgna i maskineriutrymmen

P4 fartyg byggda den 1 januari 2016 eller senare, ska det finnas tva
utrymningsvégar fran huvudverkstaden i ett maskineriutrymme. Minst
en av dessa utrymningsvigar ska ge sammanhidngande skydd mot
brand fram till en séker plats utanfor maskineriutrymmet.

Lastfartyg
Allméinna rad
1 MSC.1/Circ.1511/Rev.1 finns riktlinjer for hur bestimmelserna i 4.2
bér tillimpas, bland annat, med avseende pd begreppen sdker plats”
och "lutande lejdare och trappor”.

Andra maskineriutrymmen

Fran andra maskineriutrymmen dn maskinrum av kategori A ska det finnas
tva utrymningsvégar, med undantag av utrymmen som endast anvénds till-
félligt och utrymmen dér gangavstandet till en dorr &r maximalt 5 m.

4.24

Lutande lejdare och trappor

P4 fartyg byggda den 1 januari 2016 eller senare ska alla lutande lejdare och
trappor med Oppna steg som &r anordnade i maskineriutrymmen i enlighet



med 4.2.1, och som utgdr en del av eller ger tilltrdde till utrymningsvigar men
inte dr beldgna i skyddade inneslutningar, vara tillverkade av stil. Sddana
lejdare och trappor ska ha avskdrmningsplatar i stal fastsatta pa undersidan sa
att besidttningsmedlemmar pa védg ut far skydd mot virme och lagor som
kommer underifran.

4.2.5 Utrymningsvégar fran maskinkontrollrum i maskinrum av kategori ”A”

Pa fartyg byggda den 1 januari 2016 eller senare, ska det finnas tva
utrymningsvigar frdn maskinkontrollrum beldgna i maskineriutrymmen.
Minst en av dessa utrymningsvigar ska ge sammanhéngande skydd mot brand
fram till en séker plats utanfor maskineriutrymmet.

4.2.6 Utrymningsvégar frdn huvudverkstdder i maskinrum av kategori ”A”

Pa fartyg byggda den 1 januari 2016 eller senare, ska det finnas tva
utrymningsvagar fran huvudverkstaden i ett maskineriutrymme. Minst en av
dessa utrymningsvégar ska ge sammanhéngande skydd mot brand fram till en
séker plats utanfor maskineriutrymmet.

4.3  Flyktmasker

6 Utrymningsvigar frin rorolastutrymmen

I rorolastutrymmen dér besdttningen normalt &r sysselsatt ska det finnas tva
utrymningsvagar. Utrymningsvéigarna ska utgdéra en sdker utrymning till
embarkeringsdéck for livbatar och livflottar. De ska vara placerade i de forliga
och aktra delarna av utrymmet.

Allménna rad
IMSC.1/Circ.1505 finns riktlinjer for hur bestimmelserna om utrymnings-
vdgar fran rorolastutrymmen bor tillimpas.

7 Ytterligare krav
P4 utrymningsvigar pa roropassagerarfartyg!!

7.1  Allmdnt

7.1.1 Det ska finnas utrymningsvégar fran varje utrymme pé ett fartyg dér
personer normalt uppehaller sig som leder till en samlingsstation. Utrym-
ningsvégarna ska utformas sa att de utgdr den mest direkta forbindelsen till

11 Andringen innebér att 7.4 tas bort.
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samlingsstationen och ska vara utméirkta med symboler enligt resolution
A.760(18), sdsom den dndrats genom resolution A.1116(30).

7.1.2 Utrymningsvégar fran hytter till trapphus ska vara sa direkta som
mojligt och dndra riktning sé fa gdnger som mojligt. Det ska inte vara ndd-
véndigt att forflytta sig fran fartygets ena sida till den andra for att ta sig till
en utrymningsvég. Det ska inte heller vara nodvéndigt att g& upp eller ner mer
an tva dack fran ett passagerarutrymme for att ta sig till en samlingsstation
eller till ett 6ppet déck.

7.1.3 Det ska finnas utvédndiga forbindelser frdn de dppna dick som ndmns
17.1.2 till embarkeringsstationerna for livrdddningsfarkoster.

7.1.4 Dir slutna utrymmen grénsar till 6ppet ddck ska, dir det &r praktiskt

mojligt, Oppningar fran det slutna utrymmet till det dppna dicket kunna
anvindas som nodutgangar.

Del E

Operativa krav

2.2 Underhall, funktionsprov och inspektioner

2.2.1 Underhall, prov och inspektioner ska utforas enligt anvisningarna i
MSC.1/Circ.1432, dndrat genom MSC.1/Circ.1516, och pé ett sddant sétt att
tillforlitligheten hos brandbekdmpningssystemen och utrustningen sékerstills.

2.2.2  Det ska finnas en underhallsplan ombord pa fartyget som ska vara till-
génglig for inspektion.
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Regel 15

2.2 Utbildning ombord och évningar

2.2.5 Branddvningar ska utforas och dokumenteras enligt kraven i regel 19.3
och 19.5 i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:93)
om livraddningsutrustning och livraddningsanordningar pa fartyg som omfattas
av 1974 ars internationella konvention om sakerheten for méanniskoliv till sjoss.

2012 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare

2.2.6 Ombord pa fartyget ska det finnas hjélpmedel for att ladda tryck-
luftsbehallare som anvénds vid 6vningar, eller ett lampligt antal
extrabehéllare for att ersiatta dem som har anvénts.

Allméinna rad
1 MSC.1/Circ.1555 finns riktlinjer for hur bestdmmelsen bor
tilldmpas.

2.3 Utbildningshandbécker

2 Instruktionshandbok for brandsakerhet

2.1 Instruktionshandboken f6r brandsdkerhet ska ge information och
instruktioner om hur fartyget och lasten ska hanteras ur brandsdkerhets-
synpunkt. Instruktionshandboken ska innehalla information om beséttningens
ansvar for brandsékerheten pa fartyget vid lastning och lossning och da fartyget
dr under gang. Den ska ocksa forklara de nodvindiga brandsékerhetsatgérderna
vid hantering av styckegods. Pa fartyg som transporterar farligt gods och
flambara bulklaster ska instruktionshandboken innehélla hénvisningar till
relevanta brandbekdmpnings- och lasthanteringsinstruktioner i foljande inter-
nationella dokument:

— IMSBC-koden
— IBC-koden
— IGC-koden
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— IMDG-koden.

2008 ars dndringar for fartyg byggda den 1 januari 2011 eller senare

2.1 Instruktionshandboken for brandsdkerhet ska ge information och in-
struktioner om hur fartyget och lasten ska hanteras ur brandsékerhetssyn-
punkt. Instruktionshandboken ska innehalla information om beséttningens
ansvar for brandsdkerheten pa fartyget vid lastning och lossning och da farty-
get ar under gang. Den ska ocksa forklara de nodvandiga brandsékerhets-
atgdrderna vid hantering av styckegods. Pé fartyg som transporterar farligt
gods och flambara bulklaster ska instruktionshandboken innehalla hénvis-
ningar till relevanta brandbekdmpnings- och lasthanteringsinstruktioner 1 f61-
jande internationella dokument:

—  IBC-koden

—  1GC-koden

—  IMDG-koden
—  IMSBC-koden.

3.2.4 Nir kolvitekoncentrationen vid Oppningarna har sinkts till 30 procent
av den undre flambarhetsgrinsen kan arbetet med att gora tanken gasfri fort-
sitta pa lasttankdacket.

3.3 Handhavande av inertgassystemet

3.3.1 Det inertgassystem for tankfartyg som foreskrivs i regel 4.5.5.1 ska
handhas pa ett sadant sitt att man astadkommer och uppritthaller en icke
flambar atmosfér i lasttankarna, utom nar det foreskrivs att dessa tankar ska
vara gasfria.

3.3.2 Pé kemikalietankfartyg kan, trots vad som sdgs ovan, lasttanken till-
foras inertgas efter att lasttanken lastats, men innan lossningen pabdérjats. Till-
forseln av inertgas ska fortsitta tills alla flambara gaser har utluftats ur last-
tanken. Dérefter kan tanken goéras gasfri. Endast kvédve fir anvindas som
inertgas i enlighet med denna bestimmelse.

3.3.3 For fartyg byggda den 1 januari 2016 eller senare géller att om inert-
gasens syrgashalt overstiger 5 volymprocent ska omedelbara atgirder vidtas
for att forbéttra gaskvaliteten. Om gasens kvalitet inte forbéttras ska lastope-
rationen i de lasttankar som tillfors inertgas stoppas i syfte att undvika att luft
dras in i lasttankarna. Vidare ska reglerventilen for gas, om en sédan finns,



stdngas, och gas som inte dverensstimmer med specifikationerna slidppas ut i
atmosféren.

3.3.4 Om inertgassystemet inte kan uppfylla kraven i 3.3.1 och det bedomts
opraktiskt med reparation, ska lossning av lasten och rengdring av de
lasttankar for vilka inertering foreskrivs endast aterupptas dé ldmpliga
nodprocedurer iakttagits, med beaktande av MSC/Circ.485 och
MSC/Circ.353.

Allméinna rad
1 MSC.1/Circ.1501 finns riktlinjer for hur bestimmelserna i 3.3.2 och
3.3.3 bor tilldmpas.

Del F

Alternativ utformning av brandskydd

3 Brandteknisk analys

En brandteknisk analys ska utarbetas enligt bilaga 3. Analysen ska skickas till
Transportstyrelsen och innehélla minst féljande:

1  Ett faststéllande av fartygstyp och berdrda utrymmen.

2 Ett faststillande av vilka regler i del B, C, D, E och G som inte
kommer att f6ljas.

3 En utvdrdering av brand- och explosionsriskerna for fartyget eller
berdrda utrymmen som omfattar
3.1 mdjliga tindkéllor
3.2 brandbelastningen i alla relevanta utrymmen
3.3 mdjlig produktion av rok och giftiga gaser
3.4 mdjlig spridning av brand, rok och giftiga gaser.
4  Ett faststéllande av vilka funktionskrav och dimensionerande véirden
som ska uppfyllas. De dimensionerande virdena ska
4.1 Daseras pa dessa foreskrifters syfte och funktionskrav
4.2 sikerstilla att samma sdkerhetsnivd uppnds som om detalj-
kraven hade f6ljts
4.3 vara kvantifierbara och métbara.
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5  En detaljerad beskrivning av den alternativa utformningen och de
forutsdttningar som har legat till grund for analysen, vilket dven om-
fattar begrinsningar i fartygets drift.

6  En teknisk analys som visar att den alternativa utformningen upp-
fyller de uppstillda funktionskraven och dimensionerande vérdena.

Allménna rad

1 MSC.1/Circ.1574 och MSC.1/Circ.1574/Corr.1 finns riktlinjer for
hur bestimmelserna om brandteknisk analys bor tillimpas vid
anvindning av fiberarmerad plast (FRP) som konstruktionsmaterial.

4 Utvirdering av alternativ utformning

Del G

Sdrskilda krav for helikopterddck,
transport av farligt gods, fordonsutrymmen,
utrymmen av sdrskild kategori
och rorolastutrymmen

Regel 18
| Sdrskilda krav for helikopteranldiggningar

2 Tillimpning

2.1 Utdver tillimpliga krav i del B, C, D och E i dessa foreskrifter ska
fartyg utrustade med helikopterdidck uppfylla kraven i denna regel.

58



2.2 Om helikoptrar enbart landar eller vinschar vid enstaka tillféllen eller i
nddsituationer pé fartyg som inte har helikopterdédck ska den brandbekdmp-
ningsutrustning som krévs enligt del C anvédndas. Sddan utrustning ska vara
lattatkomlig och kunna anvidndas omedelbart och finnas i nédrheten av heli-
kopterlandningsplats eller vinschningsomréde.

2.3 Oavsett vad som ségs i 2.2, ska fartyg byggda den 1 januari 2020 eller
senare som har en helikopterlandningsplats vara utrustade med skumsléck-
ningsutrustning, vilken ska uppfylla de relevanta bestimmelserna i bilaga 2,
kapitel 17.

2.4 Oavsett vad som sdgs i 2.2 eller 2.3 ska roropassagerarfartyg utan
helikopterdick uppfylla kraven i regel 28 i bilagan till Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:93) om livrdddningsutrustning och
livraddningsanordningar pa fartyg som omfattas av 1974 ars internationella
konvention om sékerheten for ménniskoliv till sjoss.

3 Strukturella krav

3.1  Konstruktioner av stdl eller likvirdigt material

3.2 Konstruktioner av aluminium
eller andra metaller med lag smdltpunkt

4 Utrymning

Helikopterdack ska forses med bade en huvud- och en nédutrymningsvig och
tilltrade for brand- och rdddningspersonal. Dessa ska placeras sa langt fran
varandra som mojligt, helst pa vardera sidan av helikopterdicket.

5 Brandbekimpningsarrangemang

5.1 I nédrheten av helikopterddcket och nira tilltrddesvigarna till ddcket
ska foljande brandbekdmpningsutrustning finnas:
1 minst tva pulverbrandslickare med en sammanlagd kapacitet av
minst 45 kg

2 koldioxidbrandslidckare med en sammanlagd kapacitet av minst
18 kg eller likvardig brandslackare

3 ett lampligt skumsldckningssystem bestidende av skumkanoner eller
skumrdr som kan begjuta alla delar av helikopterddcket med skum under
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alla vdderforhéallanden i vilka helikoptrar kan anvindas (systemet ska
kunna leverera det flode som anges 1 tabell 18.1 under minst 5 min)

Allméinna rad
Skumsldckningssystemet bor uppfylla kraven i MSC.1/Circ.1431.

Tabell 18.1. Skumflode

Kategori Helikopterns totala lingd Skumvdtskeflode,
liter/min

H1 kortare &n 15 m 250

H2 frén 15 m men kortare &n 24 m 500

H3 frén 24 m men kortare &n 35 m 800

4 skumvitska som ska vara lamplig att anvénda i saltvatten och minst
uppfylla kraven i ICAO Doc 9137-AN/898 Part 1

5 minst tvd kombinationsbrandmunstycken av strale/dimtyp med till-
rickligt langa brandslangar sa att alla delar av helikopterdacket kan
nés

6 i stéllet for kraven i 5.1.3-5.1.5, pa fartyg byggda den 1 januari 2020
eller senare som har helikopterdick, skumslackningsutrustning vilken
uppfyller bestimmelserna i bilaga 2, kapitel 17

7 tva brandmansutrustningar utéver de som kravs i regel 10.10

8 foljande utrustning, som ska forvaras pa ett lattdtkomligt och véader-
skyddat sétt:
— skiftnyckel
— brandfilt

— bultsax 60 cm

— grepp- eller rdddningskrok

— kraftig bagfil med sex extra blad

— stege

— lyftlina, 5 mm i diameter och 15 m lang

— sidavbitare

— en uppsittning olika skruvmejslar

— bélteskniv (en kniv med skyddad egg) med slida.

6 Drinering

Dréneringssystemet fran helikopterdick ska vara tillverkat av stal och leda
direkt 6verbord. Det ska vara helt fristdende fran andra system och ska vara
konstruerat sé att avloppsvattnet inte faller pa ndgon del av fartyget.
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7 Tanknings- och hangaranliggningar

Om det finns tankningsanordningar eller hangarer pa fartyget ska foljande
villkor uppfyllas:

1  Det ska finnas en speciell plats avsedd for forvaring av brénsletankar
som ska vara
1.1 placerad sé langt som mojligt fran bostadsutrymmen, utrym-
ningsvégar och embarkeringsstationer
1.2 avskild frdn omrdden som innehaller antindningskéllor.

13 Elektrisk utrustning i slutna hangarer eller slutna utrymmen som inne-
haller tankningsanordningar ska uppfylla kraven i regel 20.3.2, 20.3.3
och 20.3.4.

8 Sékerhetshandbok och operativa rutiner

8.1 Varje helikopteranldggning ska ha en anvéndarhandbok som inne-
haller en beskrivning och en checklista dver sékerhetsatgérder, procedurer
och utrustningskrav. Denna handbok kan vara en del av fartygets sdkerhets-
handbok.

8.2  De procedurer och forsiktighetsitgdrder som foljs vid tankning ska
Overensstimma med vedertagen sékerhetspraxis och finnas med i anvéndar-
handboken.

8.5  Repetitionsutbildning ska ges ombord pé fartyget. Extra brandslick-
ningsmedel ska finnas for att mojliggora traning och prov av utrustningen.
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Regel 19

3 Sarskilda krav

Om inget annat sdgs ska foljande bestimmelser styra tillimpningen av tabell
19.1, 19.2 och 19.3, bade vad giller gods som stuvas pa diack och gods som
stuvas under déck. Bestimmelsernas nummer anges i tabellernas véinsterspalt.

3.1  Brandvattentillforsel

Allmiinna rad
1 MSC.1/Circ.1550 finns riktlinjer for hur bestimmelserna i 3.1 bor
tilldmpas.

3.1.1 Omedelbar tillgang till vatten frdn huvudbrandledningen ska ordnas
antingen genom permanent tryckhéllning eller genom ldmpligt placerade
fjérrstartanordningar for brandpumparna.

3.1.5 Vattentillgangen till vattenspridningssystemet och brandvatten-
systemet ska vara tillrdckligt stor sé att kraven i 3.1.2 och 3.1.3 kan uppfyllas
samtidigt for det storsta lastutrymmet. Brandvattensystemets foreskrivna
kapacitet ska kunna levereras av brandpumparna, eventuell nddbrandpump
inte inrdknad. Om vattenspridningssystemet dr forsett med en separat pump
ska den kapaciteten tas med i berdkningen av den totala kapaciteten.

3.2 Antindningskdllor

Endast séddan elektrisk utrustning som av Transportstyrelsen bedoms vara
nodvindig for fartygets handhavande fér installeras i slutna lastutrymmen
eller i fordonsutrymmen. Om elektrisk utrustning installeras i sddana utrym-
men ska utrustningen uppfylla kraven i IEC 60092 eller goras helt isolerad
fran resten av elsystemet, till exempel genom att avldgsna andra lankar &n
sakringar eller att franskiljare anvdnds som &r placerade utanfor det utrymme
i vilket det farliga godset transporteras. Sadan isolering ska tillsammans med
uppgifter om vilka klasser av farligt gods och lastutrymmen som avses framga
av dokumentet om dverensstimmelse.

Kabelgenomforingar genom déck eller skott ska forseglas sa att inte gas
eller angor tringer igenom. Kablar som passerar genom utrymmena och
kablar inom lastutrymmena ska vara skyddade mot yttre dverkan. Ingen annan
utrustning som kan anténda flambar gas far finnas i lastutrymmena.

Allménna rad
En detaljerad forteckning dver den elektriska utrustning som ska isoleras
och en instruktion om hur isoleringen utfors bor framgd av dokumentet
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om overensstammelse. Informationen kan anges i bilaga till dokumentet.
Vid avldgsnande av linkar, andra dn sdkringar, bor dessa anges i en
ritning som bifogas och refereras till i dokumentet om éverensstimmelse.
Vid isolering genom frdnskiljare bor forteckningen specificera dess
identifiering och plats. Frdnskiljaren bor vara tydligt mdrkt sd att dess
funktion vid transport av farligt gods framgar.
IMSC.1/Circ.1555 finns riktlinjer for hur bestdmmelsen om antindnings-
kdllor bor tilldmpas.

3.3 Branddetekteringssystem

3.4 Ventilationssystem

3.4.1'2 Slutna lastutrymmen ska forses med mekanisk ventilation som har
en kapacitet av minst 6 luftvéxlingar/h i det tomma utrymmet. Franluften
ska tas fran 6vre eller undre delen av lastutrymmet beroende pa vilken typ
av farligt gods som transporteras.

3.4.2 Ventilationsflaktarna ska vara sa utformade att flambara gas/luft-
blandningar inte kan antdndas. Ventilationsdppningarnas intag och utlopp
ska forses med lampliga skyddsnit av metall.

Allmiinna rad

Vid tillimpning av 3.4.2 bor ndtmaskorna i fliktar vara hégst 13x13 mm.
Fldktar bor utformas enligt anvisningarna i [ACS UR F29.

3.10.2 Om ett slutet rorolastutrymme har en dppning till viderdick, ska
denna 6ppning forses med en avskiljning (till exempel port) som hindrar
spridning av farliga gaser eller vitskor mellan dessa utrymmen. En sddan
avskiljning behdver inte finnas om det slutna rorolastutrymmet uppfyller
de krav som stills pé ett slutet utrymme som innehaller sddant farligt gods
som finns pé nérliggande viaderdack.

4 Farligt gods-intyg

Ett fartyg som transporterar farligt gods ska medfora farligt gods-intyg
uppstdllt enligt MSC.1/Circ.1266 som visar att dess konstruktion och
utrustning uppfyller kraven i denna regel. Denna dokumentation behdver
inte medforas vid transport av farligt gods av klass 6.2 eller 7 (utom da
farligt gods av klass 6.2 eller 7 transporteras i bulk i fast form). Inte heller
vid transport av farligt gods i sma kvantiteter behdver denna
dokumentation medforas.

12 Andringen innebér att det allménna radet tagits bort.
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2008 ars dndringar for fartyg byggda den 1 januari 2011 eller senare

4 Farligt gods-intyg

Ett fartyg som transporterar farligt gods ska medfora farligt gods-intyg upp-
stallt enligt MSC.1/Circ.1266 som visar att dess konstruktion och utrustning
uppfyller kraven i denna regel. Denna dokumentation behover inte medforas
vid transport av farligt gods av klass 6.2 eller 7 (utom da farligt gods av klass
6.2 eller 7 transporteras i bulk i fast form). Inte heller vid transport av farligt
gods i sma kvantiteter eller reducerade méngder behdver denna dokumen-
tation medforas.

Tabell 19.1. Tillimpliga bestimmelser for transport av farligt gods
i olika fartyg och lastutrymmen

Tabell 19.2. Tillimpliga bestimmelser for olika klasser av farligt gods pa
fartyg och i lastutrymmen for fast farligt gods i bulk

Klass | 4.1 4.2 4.36 5.1 6.1 8 9
Regel 19
3.1.1 X X - X - — X
3.12 X X - X - _ X
32 X X7 X X8 _ _ X8
3.4.1 - X7 X — - _ _
3.42 X° X7 X X9 - - X7.9
343 X X X X X X X
3.6 X X X X X X X
3.8 X X X X7 - - X!10
Kommentarer:

6 Amnen i denna klass som fr transporteras i bulk medfor sadana risker att berérda fartygs
konstruktion och utrustning ska dgnas sérskild uppmaérksamhet, utdver att bestimmelserna
som riknas upp i denna tabell ska foljas.

7  Endast tillaimplig pa frokakor som innehaller 16sliga produkter, pA ammoniumnitrat och pa
ammoniumnitrathaltiga godselmedel.
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8  Endast tillimplig pd ammoniumnitrat och ammoniumnitrathaltiga godselmedel. En skydds-
niva enligt SS-EN 60079, Elektrisk utrustning for omraden med explosiv gasatmosfar, ar till-
racklig.

9  Endast lampliga staltradsnat kravs.

| 10 Kraven i IMSBC-koden ir tillrickliga.

Tabell 19.3. Tillimpliga bestimmelser for olika klasser av farligt gods
utom fast farligt gods i bulk

Regel 20
Sdrskilda krav for fordonsutrymmen, utrymmen av sdrskild
kategori och rorolastutrymmen

1 Syfte

Fartyg som har fordonsutrymmen, utrymmen av sérskild kategori eller rorolast-
utrymmen ska vidta de ytterligare brandsékerhetsatgérder som finns beskrivna
i denna regel. Dessa atgérder ska leda till att f6ljande funktionskrav uppfylls:

1  Brandsdkerhetssystem ska installeras for att minimera de risker som
uppstar frén fordonsutrymmen, utrymmen av sérskild kategori och
rorolastutrymmen.

2 Antindningskéllor ska separeras frén fordonsutrymmen, utrymmen
av sérskild kategori och rorolastutrymmen.

3  Fordonsutrymmen, utrymmen av sérskild kategori och rorolastutrym-
men ska forses med tillrdcklig ventilation.

Allménna rad

Vid tilldmpning av regel 20 bér riktlinjerna i MSC.1/Circ.1615 foljas
for att minimera forekomsten och konsekvenserna av bréinder i roro-
lastutrymmen och utrymmen av sdrskild kategori i passagerarfartyg.

2 Allméinna Kkrav

2014 ars dndringar for alla fartyg

Allménna rad

Vid transport av fordon som drivs med vditgas eller komprimerad
naturgas (CNG) finns sdrskilda riktlinjer i MSC.1/Circ.1471.
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2.1 Tilldmpning

2.1.1  Utdvertillimpliga kravidel B, C, D och E i denna bilaga ska fordons-
utrymmen, utrymmen av sérskild kategori och rorolastutrymmen uppfylla
kraven i denna regel.

2.1.2 Péalla fartyg far fordon med brénsle for sin egen framdrivning i tank-
arna, transporteras i andra lastutrymmen &n fordonsutrymmen, utrymmen av
sérskild kategori eller rorolastutrymmen, forutsatt att samtliga villkor nedan
ar uppfyllda:

.1 Fordonen anvénder inte sin egen framdrivning inuti lastutrymmena.
.2 Lastutrymmena uppfyller de tillimpliga kraven i regel 19.

.3 Fordonen transporteras i enlighet med Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2022:52) om transport till sjoss av forpackat farligt
gods (IMDG-koden).

2.2 Generella principer for passagerarfartyg

3 Atgiirder for att forhindra antiindning av flambara
gaser i slutna fordonsutrymmen, slutna rorolast-
utrymmen och utrymmen av sérskild kategori

3.1 Ventilationssystem

3.1.1 Det ska finnas ett mekaniskt ventilationssystem som ska ge minst
foljande kapacitet:

Fartygstyp Utrymme Luftvixlingar/h
Passagerarfartyg Utrymmen av sérskild kategori 10
Passagerarfartyg Slutna roro- och fordonsutrymmen 10

som medfor fler 4n | utom utrymmen av sérskild kategori
36 passagerare

Passagerarfartyg Slutna roro- och fordonsutrymmen 6*
som medfor hogst | utom utrymmen av sérskild kategori
36 passagerare

Lastfartyg Slutna roro- och fordonsutrymmen 6*

* Se regel 20.3.2.2.

Antalet luftvixlingar per timme ska kunna 6kas da fordon lastas pa eller av
fartyget.



Allméinna rad

Vid tillimpning av bestimmelsen bér riktlinjerna for utformning av
ventilationssystem i rorolastutrymmen i MSC.1/Circ.1515 foljas.

3.1.2 Utformning av ventilationssystem

3.1.2.1 Pa passagerarfartyg ska det mekaniska ventilationssystemet vara
avskilt fran andra ventilationssystem. Det mekaniska ventilations-
systemet ska ge dtminstone det antal luftvaxlingar som foreskrivs i
stycke 3.1.1 nérhelst det finns fordon i sddana utrymmen, utom da det
finns ett system for behovsstyrd ventilation i enlighet med 3.1.2.4.
Ventilationskanaler som betjdnar sddana lastutrymmen som kan
tillslutas ska vara separata for varje sddant utrymme. Systemet ska
kunna mangvreras fran en plats utanfor sadana utrymmen.

3.1.2.2 P4 lastfartyg ska ventilationsfldktarna, nir det finns fordon ombord,
normalt alltid vara i drift och ge dtminstone det antal luftvaxlingar som
foreskrivs 1 3.1.1, utom da det finns ett system for behovsstyrd
ventilation i enlighet med 3.1.2.4. Om detta inte &r gorligt, ska
ventilationsfléktarna vara i drift under begrénsad tid dagligen nir vad-
ret tilldter och, oavsett forhallanden, under en tillrackligt lang tid fore
lossning, varefter roro- eller fordonsutrymmet ska konstateras gasfritt.
Minst ett béarbart instrument for métning av koncentrationen av flam-
bara gaser ska finnas ombord for detta &ndamél. Systemet ska vara
helt skiljt frdn andra ventilationssystem. Ventilationskanaler som
betjanar rorolast- eller fordonsutrymmen ska kunna tillslutas effektivt
mot varje sddant lastutrymme. Systemet ska kunna mandvreras fran
en plats utanfor sédana utrymmen.

3.1.2.3 Ventilationssystemet ska utformas pa ett sddant sitt att det forhindrar
luftskiktning och uppkomst av luftfickor.

3.1.2.4 P4 alla fartyg dér det installerats ett system for behovsstyrd ventilation
enligt riktlinjerna i MSC.1/Circ.1515 far antalet luftvéxlingar reduce-
ras. Denna littnad géller inte utrymmen dér det enligt stycke 3.1.2.2 i
denna regel krdvs atminstone tio luftvédxlingar per timme, eller
utrymmen som omfattas av regel 19.3.4.1 och regel 20-1.

3.1.3 Kontrollsystem

3.1.4 Stingningsanordningar och ventilationskanaler

3.1.4.1 Ventilationssystemet ska kunna stingas snabbt och effektivt fran en
plats utanfor utrymmet, oberoende av vider- och sjoforhéallanden.
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3.1.4.2  Ventilationskanaler och spjéll inom en horisontell zon ska vara
tillverkade av stil. I passagerarfartyg ska ventilationskanaler som passerar
horisontella zoner eller maskineriutrymmen vara A-60-isolerade stalkanaler
som ska konstrueras enligt regel 9.7.2.1.1 och 9.7.2.1.2. I fartyg byggda den
1 januari 2016 eller senare ska de konstrueras enligt regel 9.7.2.4.1.1 och
9.72.4.12.

3.1.5 Permanenta 6ppningar

3.2 Elektrisk utrustning och kablar

3.2.1 All elektrisk utrustning och alla kablar i slutna rorolastutrymmen,
slutna fordonsutrymmen och utrymmen av sérskild kategori ska vara lampliga
for anvindning i en explosiv bensin/luftblandning, med undantag av vad som
medges i 3.2.2.

Allméinna rdd

Elektrisk utrustning och kablar i slutna roro- och fordonsutrymmen
och utrymmen av sdrskild kategori bor uppfylla kraven i SS-IEC
60079. Elektrisk utrustning och kablar bor vara godkinda for
anvdndning i zon 1 samt vara av ldgst explosionsgrupp IIA och
temperaturklass T3.

3.2.2 T utrymmen av sérskild kategori ovanfor skottdéck, i slutna rorolast-
utrymmen och i slutna fordonsutrymmen fér annan elektrisk utrustning och
andra kablar anvdndas om samtliga av foljande forutséttningar dr uppfyllda:

— Utrustningen och kablarna ska vara av en typ som dr innesluten och
skyddad sa att gnistspridning forhindras, vilket innebér att de ska ha
minst kapslingsklass IP 55 eller vara godkénda for anvéndning i zon 2.

— Utrustningen och kablarna far enbart installeras minst 450 mm 6ver
déck eller minst 450 mm 6ver en plattform for fordon om plattformen
inte har tillrickligt stora Sppningar nerat for att sékerstélla att bensin-
angor inte samlas pa plattformen.

— Utrymmet ska vara forsett med ett ventilationssystem som ger konti-
nuerlig ventilation med en kapacitet av minst 10 luftvéxlingar/h.

— Ventilationssystemet ska alltid vara i drift d& det finns fordon ombord.

3.3 Elektrisk utrustning och kablar i ventilationskanaler



2.1

2.2

3.1

Regel 20-1

Krav for biltransportfartyg vilka transporterar motorfordon
som last vars tankar innehdller komprimerad vdtgas eller
komprimerad naturgas for dessa fordons egen framdrivning

Syfte

Kraven i denna regel giller i tilldgg till regel 20 och syftar till att adressera
brandsékerhetsmalen i dessa foreskrifter for biltransportfartyg med fordons-
utrymmen och rorolastutrymmen avsedda for last av motorfordon vars tankar
innehaller komprimerad vétgas eller komprimerad naturgas for egen fram-
drift.

Allménna rad

Vid tillimpningen av regel 20-1 bor riktlinjerna i MSC.1/Circ.1471
avseende biltransportfartyg som transporterar motorfordon som last
vars tankar innehdller komprimerad vdtgas eller komprimerad natur-
gas for dessa fordons egen framdrivning, foljas.

Tillimpning

Biltransportfartyg byggda den 1 januari 2016 eller senare, avsedda for motor-
fordon som transporteras som last och vars tankar innehéller komprimerad
vitgas eller komprimerad naturgas for dessa fordons egen framdrivning, ska,
utover att uppfylla tillampliga krav i regel 20, uppfylla kraven i denna regel.

Biltransportfartyg byggda fore den 1 januari 2016, inklusive sddana byggda
fore den 1 juli 2012, ska, utover tillimpliga krav i regel 20, uppfylla kraven i
punkt 5 om detektering i denna regel.

Krav for utrymmen avsedda for last av motorfordon vars
tankar innehaller komprimerad naturgas for egen framdrift

Elektrisk utrustning och kablar

Elektrisk utrustning och kablar ska vara godkénda for anviandning i explosiv
blandning av metan och luft.

Allménna rad
Vid tilldmpningen av 3.1 bér riktlinjerna i IEC 60079 foljas.
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3.2 Ventilationssystem

3.2.1 Elektrisk utrustning och kablar installerade i ventilationskanaler ska vara
godkénda for anvandning i explosiva blandningar av metan och luft.

3.2.2 Fliktarna ska vara av sadan typ att blandningar av metan och luft inte riskerar

att antdndas. Ventilationsdppningarnas intag och utlopp ska forses med
lampliga flamnit av metall.

3.3 Andra antindningskillor

Annan utrustning som kan utgdra en antidndningskilla for blandningar av
metan och luft 4r inte tillaten.

4 Krav for utrymmen avsedda for last bestiende av motorfordon vars
tankar innehéiller komprimerad viitgas for egen framdrivning

4.1 Elektrisk utrustning och kablar

Elektrisk utrustning och kablar ska vara godkénda fér anvindning i explosiva
blandningar av vitgas och luft.

Allmiinna rad
Vid tilldmpningen av 4.1 bér riktlinjerna i IEC 60079 foljas.

4.2 Ventilationssystem

4.2.1 Elektrisk utrustning och kablar installerade i ventilationskanaler ska vara
godkinda for anviandning i explosiva blandningar av vitgas och luft, och
utloppet fran franluftskanaler ska vara sékert placerat, med hénsyn till andra
modjliga antdndningskéllor.

4.2.2 Flaktarna ska vara av sddan typ att blandningar av vétgas och luft inte
riskerar att antdndas. VentilationsGppningarnas intag och utlopp ska forses
med ldmpliga flamnét av metall.

4.3 Andra antindningskillor

Annan utrustning som kan utgdra en antindningskélla for blandningar av
viétgas och luft &r inte tillaten.

5  Detektering

Biltransportfartyg som medfor last av ett eller flera motorfordon vars tankar
innehéller antingen komprimerad vitgas eller komprimerad naturgas for ford-
onens egen framdrivning, ska ha minst tva bérbara gasdetektorer ombord.
Detektorerna ska vara ldmpade for detektering av de aktuella gaserna och vara
av en typ som &r godkénd for anvidndning i den explosiva blandningen av gas
och luft.
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Bilaga 213

Kapitel 1

Allmdnt

2 Definitioner

2.1 Konventionen dr 1974 ars internationella konvention om sdkerheten
for ménniskoliv till sjoss. Kapitel I1I-2 i konventionen finns i 1-7 §§, 11 § och
bilaga 1 1 dessa foreskrifter.

2.2 Idenna bilaga ska definitionerna i 5 § géalla.

3 Anvindning av likvérdiga losningar
och modern teknologi

Transportstyrelsen kan medge att modern teknologi och utveckling av brand-
sdkerhetssystem som inte omfattas av FSS-koden anvénds under forutsittning
att kraven i bilaga 1, regel 17 &r uppfyllda.

4 Anvéndning av toxiska brandslickningsmedel

Det &r forbjudet att anvénda brandsliackningsmedel som av sig sjdlvt eller vid
anviandning kan avge giftiga gaser, vétskor eller andra substanser i sddana
méngder att de kan orsaka personskador.

13 Bilaga 2 motsvarar kapitel 1-17 i FSS-koden.
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Kapitel 3

Personlig skyddsutrustning

2.1.2 Andningsapparat

Andningsapparaten ska vara antingen en sjalvforsorjande enhet av trycklufts-
typ, vars behallare ska innehélla minst 1 200 liter luft, eller annan sjalvfor-
sorjande andningsapparat som kan anvéndas i minst 30 min. Alla luftbehéll-
are for andningsapparaterna ska vara inbdrdes utbytbara.

2012 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare
2.1.2  Andningsapparat

2.1.2.1 Andningsapparaten ska vara en sjalvforsorjande andningsapparat av
tryckluftstyp vars behéllare ska innehalla minst 1 200 liter luft, eller en annan
typ av sjdlvforsorjande andningsapparat, som kan anvéndas i minst 30 minu-
ter. Alla luftbehallare f6r andningsapparater ska vara inbordes utbytbara.

2.1.2.2 Andningsapparater av tryckluftstyp ska vara forsedda med ett akus-
tiskt larm och en anordning som visuellt eller pa annat sétt varnar anvandaren
innan luften i behéllaren har minskat till en volym om 200 liter.

Allminna rad

I MSC.1/Circ.1499 finns riktlinjer for hur bestimmelsen 2.1.2.2 om
anordning som varnar anvindaren akustiskt och visuellt bor
tillimpas.

2.1.3 Livlina

For varje andningsapparat ska det finnas en brandsédker livlina som &r minst
30 m lang. Livlinan ska vara godkdnd for en statisk belastning pa 3,5 kN
under 5 min. Linan ska kunna fdstas med en karbinhake till apparatens sele
eller till ett sérskilt balte pa ett sadant sétt att andningsapparaten inte 16sgors
nér livlinan anvénds.
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Kapitel 5

Fasta brandslickningssystem med gas

2 Tekniska krav

2.1 Allmdnt

2.1.1.3 Det ska finnas anordningar som gor det mojligt for besittningen att
riskfritt kontrollera miangden slackmedel i behéllarna.

2.1.1.4 Forvaringskérl for slickmedel och tillhdrande tryckkomponenter
ska uppfylla kraven i Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS 2023:5)
om produkter - tryckbdrande anordningar. Hénsyn ska tas till for-
varingskérlens, rorledningarnas och tryckkomponenternas placering
och maximala omgivningstemperatur vid drift.

2.1.2 Systemkrav

2.1.3.2  Akustiska larmsignaler ska avges automatiskt nér slickmedel
sldpps in i ett utrymme som personal normalt arbetar i eller har tilltrade till.
Larmet ska aktiveras automatiskt, till exempel nir dorren till utldsningsskapet
Oppnas. Larmet ska ljuda under minst sd lang tid det tar att utrymma ut-
rymmet, men inte kortare tid dn 20 s innan slackmedlet utloses

Vanliga lastutrymmen och sma utrymmen (till exempel kompressorrum, férg-
forrdd och liknande) dar slackmedlet endast kan utldsas pa platsen behover
inte ha ett sddant larm.

Allmiinna rad
1 MSC.1/Circ.1456/Rev.1 och MSC/Circ.1487 finns riktlinjer for hur
bestimmelsen bor tillimpas.

2.1.3.3  Manoverreglagen till ett fast gassldckningssystem ska vara latt-
atkomliga och enkla att hantera. De ska samlas i grupper pa sa fa stéllen som
mdjligt och pa platser som sannolikt inte blir avskurna i hdndelse av brand i
nagot av utrymmena som de skyddar. Pé varje plats ska det finnas entydiga
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instruktioner for hur gasslickningssystemet ska skotas med hinsyn till
personalens sékerhet.

2.2.2 Mangveranordningar

1  Koldioxidsystem ska ha tva separata mandveranordningar for att I16sa
ut gasen i det skyddade utrymmet och sikerstilla att larmet aktiveras.
Den ena mandveranordningen ska 6ppna ventilen till de rérledningar
som leder gasen till utrymmet och den andra ska sldppa ut gasen ur
forvaringskérlen.

2 Detva mandveranordningarna ska vara placerade inuti ett utlosnings-
skdp som dr tydligt mérkt for varje utrymme. Om skapet kan lasas
ska det finnas en nyckel i en 1dda med l4tt krossbart glas pa ett idgon-
fallande stille bredvid sképet.

Allménna rad
1 MSC.1/Circ.1456/Rev.1 finns riktlinjer for hur bestimmelserna bor
tillimpas.

2.3 Angsystem

Angpannor ska ha en kapacitet av minst 1 kg anga/h for varje 0,75 m* av
bruttovolymen av det stdrsta av de skyddade utrymmena. Angsystemens ut-
formning ska godkénnas av Transportstyrelsen.

2006 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare

Kapitel 5

Fasta brandsldckningssystem med gas

2.1.1.3  Det ska finnas anordningar som gor det mdjligt for beséttningen
att riskfritt kontrollera méngden slickmedel i behallarna.

2.1.1.4  Forvaringskarl for slackmedel, rorledningar och tillhérande tryck-
komponenter ska uppfylla kraven i Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS
2023:5) om produkter — tryckbdarande anordning. Hénsyn ska tas till forva-
ringskérlens, rorledningarnas och tryckkomponenternas placering och maxi-
mala omgivningstemperatur vid drift.



2.1.2 Systemkrav

2012 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare

Kapitel 5
Fasta brandsldickningssystem med gas

2 Tekniska krav
2.1 Allmdnt

2.1.1.3 Det ska finnas anordningar som gor det mojligt for besattningen att
riskfritt kontrollera mangden slickmedel i behallarna. Det ska inte vara
nodvindigt att flytta containrarna helt fran deras fixeringspunkt for detta
andamél. For koldioxidsystem ska det antingen finnas stinger avsedda att
fasta en vag pd, upphingda ovanfor varje flaskrad, eller andra hjalpmedel. For
andra typer av sldckmedel far ldmpliga nivagivare anvindas

2.1.1.4 Forvaringskdrl for slickmedel, rorledningar och tillhdrande
tryckkomponenter ska uppfylla kraven i Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS
2023:5) om produkter — tryckbérande anordningar. Hénsyn ska tas till
forvaringskarlens, rorledningarnas och tryckkomponenternas placering och
maximala omgivningstemperatur vid drift.

2.1.2  Systemkrav

2.2.1.6 I maskineriutrymmen ska det fasta rorledningssystemet utformas sa
att 85 procent av gasen slépps ut i utrymmet inom 2 min.
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2.2.1.7 For containerutrymmen och allménna lastutrymmen (i férsta hand
avsedda for olika lasttyper som dr separat surrade eller packade) ska det fasta
rorsystemet vara sadant att minst tva tredjedelar av gasen kan sléppas in i
utrymmet inom 10 minuter. Fér utrymmen avsedda for fasta laster i bulk ska
rorsystemet vara sadant att minst tva tredjedelar av gasen kan sléppas in i
utrymmet inom 20 minuter. Systemets kontrollanordning ska tillata att en
tredjedel av, tva tredjedelar av eller hela gasméngden slépps in beroende pa
lastningsforhéllanden.

Allménna rad
I MSC.1/Circ.1528 finns riktlinjer for hur bestdmmelsen om koldioxid-
system bor tillimpas.

2.2.2 Mandveranordningar

2.2.4.10 I alla rorsektioner som kan avskiljas av ventiler och dér trycket kan
overskrida komponenternas konstruktionstryck ska det finnas sékerhets
ventiler.

2.2.4.11 Akustiska och optiska larmsignaler ska avges i en central kontroll-
station eller 1 dverensstimmelse med 31 kap. Transportstyrelsens foreskrifter
och allméinna rad (TSFS 2019:4) om maskininstallation, elektrisk installation
och periodvis obemannat maskinrum, om det inte finns ndgon central kontroll-
station 1 f6ljande situationer:

1  nér trycket i kérlet eller kérlen uppgér till det lagsta vérdet eller det
hogsta vardet enligt 2.2.4.2

2  om nagon av kylanldggningarna upphér att fungera eller

3 nir kérlen har lagsta tilldtna vétskeniva.

2.2.4.12 Om lagtryckssystemet med koldioxid betjdnar mer dn ett utrymme
ska det vara mojligt att med t.ex. en automatisk timer eller nivamétare med
hog noggrannhet kontrollera hur mycket koldioxid som sldpps ut vid mandver-
platsen eller mandverplatserna.



Kapitel 6

Fasta skumsldckningssystem

2012 ars dndringar for fartyg byggda den 1 januari 2014 eller senare

Kapitel 6
Fasta skumsldckningssystem

1 Tillimpning

3 Fasta brandslidckningssystem med Littskum

3.1 Systemkrav

3.1.19 Mingden tillginglig skumvétska ska vara det storsta av foljande alter-
nativ; tillrdckligt for att producera en skumvolym som motsvarar minst fem
géanger volymen i det storsta skyddade utrymme som innesluts av stalskott, med
det nominella skumtalet, eller ricka for 30 minuters full drift i det storsta skyd-
dade utrymmet.

3.1.20 Maskineriutrymmen, lastpumprum, fordonsutrymmen, roro-utrymmen
och utrymmen av sarskild kategori ska utrustas med larm som genom horbara
och visuella signaler i det skyddade utrymmet forvarnar om att systemet kom-
mer att utlosas. Larmsignalerna ska avges sa lang tid som det behdvs for att
evakuera utrymmet, men aldrig i mindre 4n 20 sekunder.

3.2 System ddr insidesluften utnyttjas for produktion av léittskum

3.21 System till skydd f6r maskinutrymmen och lastpumprum.

3.2.1.1 Systemet ska forsorjas av bade huvud- och nodkraftkdllor. Nod-
kraftstillforseln ska ske fran en plats utanfor det skyddade utrymmet.
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3.2.1.2 Det ska finnas tillricklig skumgenererande kapacitet for att man ska
kunna sékerstdlla att den lagsta tillaitna dimensionerande paforingshastigheten
for systemet inte underskrids, och vidare for att det storsta skyddade utrymmet
ska kunna fyllas helt och héllet inom 10 minuter.

Allménna rad
I MSC.1/Circ.1528 finns riktlinjer for hur bestimmelsen bor tilldmpas.

3.2.1.3 Arrangemanget av skumgeneratorer ska som regel utformas utifran
resultatet av testgodkdnnandet. Minst tva generatorer ska installeras i varje
utrymme som innehdller forbrénningsmotorer, pannor, separatorer och
liknande utrustning. For sméa verkstdder och liknande utrymmen récker det
med en skumgenerator.

33 System ddr utsidesluften utnyttjas for produktion av littskum
3.3.1  System till skydd for maskineriutrymmen och lastpumprum

3.3.1.1 Systemet ska forsorjas av bade huvud- och nodkraftkéllor. Nodkrafts-
tillforseln ska ske frén en plats utanfor det skyddade utrymmet.

3.3.1.2 Det ska finnas tillrdcklig skumgenererande kapacitet for att man ska
kunna sékerstédlla att den l4gsta tillatna dimensionerande paféringshastigheten
for systemet inte underskrids, och vidare for att det storsta skyddade utrymmet
ska kunna fyllas helt och hallet inom 10 minuter.

Allminna rad
I MSC.1/Circ.1528 finns riktlinjer for hur bestdmmelsen bor tillimpas.

3.3.1.3 Arrangemanget av kanalerna for skumtillforsel ska som regel utformas
utifran resultatet av testgodkdnnandet. Antalet kanaler behdver inte vara det-
samma som vid godkénnandet, men systemet ska ha den lagsta tilldtna dimen-
sionerande paféringshastighet som har faststillts vid godkédnnandet. Minst tva
kanaler ska installeras i varje utrymme som innehaller férbranningsmotorer,
pannor, separatorer och liknande utrustning. For sma verkstéder och liknande
utrymmen riacker det med en skumkanal.
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Kapitel 7

Fasta brandsldckningssystem
for vattenspridning och vattendimma

2006 ars dndringar for fartyg byggda den 1 september 2008 eller
senare

2 Tekniska krav for fartyg

2.1  Fasta system for vattenspridning

Fasta brandsldackningssystem med vattenspridning i maskineriutrymmen
och lastpumprum ska uppfylla kraven i MSC/Circ.1165, MSC/Circ.1237
och MSC/Circ.1269 eller likvérdig standard.

2.2 Likvdrdiga brandsldckningssystem med vattendimma

Brandslackningssystem med vattendimma i maskineriutrymmen och last-
pumprum ska uppfylla kraven i MSC/Circ.1165, MSC/Circ.1237, MSC/
Circ.1269, MSC.1/1385 och MSC.1/1386 eller likvérdig standard.

Allméiinna rad

I MSC.1/Circ.1458 finns riktlinjer for hur kraven i MSC/Circ.1165 bér
tillampas.

2.3 Fasta system for vattenspridning pa hyttbalkonger

Fasta system for vattenspridning pa hyttbalkonger ska uppfylla kraven i
MSC.1/Circ.1268.

2012 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare

2.4  Fasta vattenbaserade brandslickningssystem for roro-utrymmen,
fordonsutrymmen och utrymmen av sdrskild kategori

Fasta vattenbaserade brandsldckningssystem for roro-utrymmen, fordons-
utrymmen och utrymmen av sarskild kategori ska uppfylla kraven i MSC.1/
Circ.1430. Installationer gjorda den 1 januari 2021 eller senare ska uppfylla
kraven i MSC.1/Circ.1430/Rev.2.
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2023 ars dndringar for fartyg byggda den 1 januari 2024 eller senare

2.4  Fasta vattenbaserade brandslickningssystem for roroutrymmen,
fordonsutrymmen och utrymmen av sdrskild kategori

Fasta vattenbaserade brandslidckningssystem for roroutrymmen, fordons-
utrymmen och utrymmen av sérskild kategori ska uppfylla kraven i
MSC.1/Circ.1430/Rev3.

Kapitel 8

Automatiskt sprinkler-,
branddetekterings- och brandlarmsystem

1 Tillimpning

Detta kapitel specificerar de krav pa det automatiska sprinkler-, brand-
detekterings- och brandlarmsystem som foreskrivs i konventionen.

Med sprinklersystem avses fortsittningsvis ett automatiskt sprinkler-, brand-
detekterings- och brandlarmsystem.

Allménna rdad
1 MSC.1/Circ.1556 finns riktlinjer for hur bestdmmelserna i kapitel 8
bor tilldmpas.

2 Tekniska krav

2.4 Installationskrav
24.1 Allméant
2.4.1.1 Varje del av systemet som under drift kan utsdttas for temperaturer

under fryspunkten ska skyddas mot igenfrysning.

2.4.1.2 Systemtillverkarens specifikation av vattenkvaliteten ska sérskilt
beaktas for att undvika invédndig korrosion och invéndig igentippning pa
grund av rostflagor eller mineralavlagringar i sprinklersystemet.



2.4.2 Rorarrangemang

Kapitel 9
Fast branddetekterings- och brandlarmsystem

2.5 Manédveranordningar
2.5.1 Akustiska och optiska brandlarmsignaler

De akustiska och optiska brandlarmsignaler som krévs i detta kapitel ska
uppfylla kraven i resolution A.830(19).

2.5.1.1  Nér en detektor eller manuellt mandvrerad larmknapp aktiveras,
ska ett visuellt och horbart branddetekteringslarm starta vid kontrollpanelen
och indikeringsenheterna. Om larmsignalerna inte har uppmérksammats inom
tvd minuter ska ett horbart brandlarm automatiskt utlosas i alla beséttnings-
utrymmen, arbetsutrymmen, kontrollstationer och maskinrum av kategori A.
Detta horbara larmsystem behdver inte utgéra en integrerad del av brandlarm-
systemet.

Allmiinna rad
1 MSC/Circ.1487 finns riktlinjer for hur bestdmmelsen bér tillimpas.

2.5.1.2  Brandlarmcentralen ska placeras pd navigationsbryggan eller i den
kontinuerligt bemannade centrala kontrollstationen.
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2010 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2012 eller senare

Kapitel 9

Fasta system for branddetektering och brandlarm

2.2.2 Det ska finnas tillrickligt med kraft for att systemet ska kunna hallas i
fortsatt drift med alla detektorer aktiverade. Om det totala antalet detektorer
overstiger 100 behdver dock inte fler &n 100 hallas aktiverade.

2.2.3 Nodkraftkéllan som specificeras i 2.2.1 ska vara tillracklig for att
upprétthalla driften av systemet for branddetektering och brandlarm under de
perioder som krdvs enligt 18-20 kap. i Transportstyrelsens foreskrifter och
allméanna rad (TSFS 2019:4) om maskininstallation, elektrisk installation och
periodvis obemannat maskinrum. I slutet av en sédan period ska
nodkraftkéllan ha kapacitet att driva alla anslutna visuella och horbara
brandlarmsignaler i minst 30 minuter.

2.3  Komponentkray

2.5  Mandveranordningar
2.5.1 Visuella och horbara brandlarmsignaler

De visuella och horbara brandlarmssignaler som krivs i detta kapitel ska
uppfylla kraven i resolution A.1021(26).

2.5.1.1  Nar en detektor eller manuellt mandvrerad larmknapp aktiveras,
ska ett visuellt och horbart branddetekteringslarm starta vid kontrollpanelen
och indikeringsenheterna. Om larmsignalerna inte har uppmérksammats inom
2 minuter ska ett horbart brandlarm automatiskt utlosas i alla beséttnings-
utrymmen, arbetsutrymmen, kontrollstationer och maskinrum av kategori A.
Detta horbara larmsystem behover inte utgora en integrerad del av brandlarm-
systemet.



Allméinna rdd
1 MSC/Circ.1487 finns riktlinjer for hur bestimmelsen bor tillimpas.

2.5.1.2  Pa passagerarfartyg ska kontrollpanelen vara beldgen i sidkerhets-
centret ombord. P4 lastfartyg ska kontrollpanelen vara beldgen pa navigations-
bryggan eller i brandkontrollstationen.

2012 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare

Kapitel 9

Fast branddetekterings- och
brandlarmsystem

2 Tekniska specifikationer

2.1 Allmdnna krav

2.1.7 P& passagerarfartyg ska det fasta systemet for branddetektering och
brandlarm kunna fjérridentifiera individuella detektorer och manuellt mandv-
rerade larmknappar. Branddetektorer monterade i hytter pa passagerarfartyg
ska, ndr de aktiveras, ocksd kunna avge eller framkalla ett horbart larm i
utrymmet dér de sitter. P4 lastfartyg och pa hyttbalkonger pa passagerarfartyg
ska det fasta systemet for branddetektering och brandlarm som ett minimum
kunna identifiera individuella sektioner.

2.1.8 [Ilastfartyg och pa hyttbalkonger i passagerarfartyg, dér ett fast system
for branddetektering och brandlarm som kan fjérridentifiera individuella
detektorer installerats, behover kortslutningsskydd, trots bestimmelserna i
stycke 2.1.6.1, inte finnas i varje branddetektor om systemet &r arrangerat pa
ett sddant sétt att antalet och placeringen av de individuellt identifierbara
branddetektorerna som forlorats pa grund av ett fel inte ar fler eller ticker ett
storre omrade dn en motsvarande hel sektion i ett sektionsidentifierbart
system, arrangerat i enlighet med stycke 2.4.1.

2.2 Kraftforsorjning
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2.2.3 Det ska finnas tillrackligt med kraft for att systemet ska kunna héllas i
fortsatt drift med alla detektorer aktiverade. Om det totala antalet detektorer
overstiger 100 behdver dock inte fler &n 100 hallas aktiverade.

2.2.4  Nodkraftkdllan som anges i 2.2.1 ovan fir forsorjas av acku-
mulatorbatterier eller fran nodtavlan. Kraftkéllan ska vara tillrdcklig for att
upprétthéalla branddetekterings- och brandlarmsystemets drift sa linge som
det foreskrivs 1 kapitel 18—20 i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rad (TSFS 2019:4) om maskininstallation, elektrisk installation och periodvis
obemannat maskinrum. I slutet av en sadan period ska nodkraftkéllan ha
kapacitet att driva alla anslutna visuella och akustiska brandlarmsignaler i
minst 30 minuter.

Allmiinna rad
I MSC.1/Circ.1554 finns riktlinjer for hur bestimmelsen bor tillimpas.

2.2.5 Pa fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare dér systemet forsorjs av
ackumulatorbatterier, ska dessa batterier vara placerade i eller i omedelbar
nérhet av branddetekteringssystemets kontrollpanel, eller pd nidgon annan
plats som dr lamplig att anvénda i en nodsituation. Batteriladdningsenhetens
kapacitet ska vara tillracklig for att uppritthalla normal stromforsorjning till
branddetekteringssystemet och samtidigt ladda urladdade batterier.

2.5 Mandoveranordningar
2.5.1 Visuella och horbara brandlarmsignaler

De visuella och horbara brandlarmsignaler som krévs i detta kapitel ska upp-
fylla kraven i resolution A.1021(26).

2.5.1.1 Nir en detektor eller manuellt mandvrerad larmknapp aktiveras, ska
ett visuellt och horbart branddetekteringslarm starta vid kontrollpanelen och
indikeringsenheterna. Om larmsignalerna inte har uppmérksammats inom
2 minuter ska ett horbart brandlarm automatiskt utlosas i alla beséttnings-
utrymmen, arbetsutrymmen, kontrollstationer och maskinrum av kategori A.
Detta horbara larmsystem behdver inte utgora en integrerad del av brand-
larmsystemet.

Allmiinna rad
1 MSC/Circ.1487 finns riktlinjer for hur bestdmmelsen bor tilldmpas.



2.5.1.2 Pa passagerarfartyg ska kontrollpanelen vara beldgen i sdkerhets-
centret ombord. Pé lastfartyg ska kontrollpanelen vara beldgen pa naviga-
tionsbryggan eller i brandkontrollstationen.

2.5.1.3 Pa passagerarfartyg ska en indikeringsenhet, som individuellt kan
identifiera alla detektorer som har aktiverats eller manuellt mandvrerade
larmknappar som har anvénts, vara beldgen pd navigationsbryggan. Pa
lastfartyg ska en indikeringsenhet vara beldgen pé navigationsbryggan. Pa
lastfartyg ska en indikeringsenhet vara beldgen pa navigationsbryggan. Pa
fartyg med lastkontrollrum byggda den 1 juli 2014 eller senare ska det finnas
ytterligare en indikeringsenhet i lastkontrollrummet. Pa lastfartyg och pa

passagerarhytters balkonger ska indikeringsenheterna atminstone ange den

sektion dér en detektor har aktiverats eller dar en manuellt mandvrerad larm-
knapp har anvénts.

Allmiinna rad
1 MSC.1/Circ.1528 finns riktlinjer for hur bestimmelsen bor tillimpas.

2.5.1.4 Tydlig information om vilka utrymmen som omfattas och var

sektionerna dr beldgna ska anslds pa eller i omedelbar nérhet av varje
indikeringsenhet.

Kapitel 10

Rokdetekteringssystem med utsugningsprov

2.4  Systemkrav
2.4.1 Akustiska och optiska brandlarmsignaler

2.4.1.1  Kontrollpanelen ska vara placerad pa bryggan eller i den standigt
bemannade centrala kontrollstationen.
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24.1.2 Kontrollpanelen ska vara beldgen pd navigationsbryggan eller i
brandkontrollstationen. Om kontrollpanelen &r beldgen i brandkontrollstationen
ska det finnas en indikeringsenhet pa navigationsbryggan.

Allménna rad
1 MSC.1/Circ.1456/Rev.1 finns riktlinjer for hur bestimmelsen bor
tilldmpas.

2.4.1.3  Narrok eller andra forbranningsprodukter upptécks, ska akustiska
och optiska larmsignaler utldsas vid kontrollpanelen samt péa bryggan eller i
den stdndigt bemannade centrala kontrollstationen.

Kapitel 12

Fasta nodbrandpumpar

2.2 Komponentkrav
2.2.1 Nodbrandpumpar

Pumpens kapacitet ska vara minst 40 procent av den totala kapaciteten hos de
brandpumpar som krivs enligt regel 10.2.2.4.1 i konventionen. Pumpens
kapacitet ska dock vara minst f6ljande:

1 for passagerarfartyg med en bruttodriktighet mindre dn
1 000 och for lastfartyg med en bruttodriktighet av
minst 2 000: 25 m*h

2 for lastfartyg med en bruttodriktighet mindre &n 2 000: 15 m*/h.

Allménna rad
Nédbrandpumpens kapacitet bor uppfylla riktlinjerna i MSC. 1/Circ.1314 och
MSC.1/Circ.1550.

2.2.1.2  Tryck vid brandposter

Nér pumpen levererar den vattenméngd som krivs enligt 2.2.1.1 ska trycket
vid varje brandpost vara lagst vad som krédvs enligt konventionen.
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Kapitel 13

Utrymningsarrangemang

2 Passagerarfartyg
2.1 Trappors bredd

2.1.2.2.2 Persontithet

2.1.2.2.2.1  Utrymningsvigarna, det vill sdga trapporna, ddrrarna, korri-
dorerna och trapphallarna, ska dimensioneras efter det antal personer som
forvantas anvdnda dem; se figur 3. Dimensionen ska berdknas for tva fall.
Dimensionen for varje enskild del av utrymningsvéigen ska tas fran det fall
som ger det hogsta vérdet:

Fall 1 Passagerare finns i hytterna och samtliga kojplatser anvénds.
Besittningen finns dels i hytterna, dir % av kojplatserna anvénds,
dels 1 arbetsutrymmena, dér 5 av beséttningen befinner sig.

Fall2  Ppassagerare finns i publika utrymmen som ir fyllda till ¥4 av sin
maximala kapacitet, med %3 av besittningen utspridd i de publika
utrymmena; arbetsutrymmen fyllda med %3 av besittningen; och
besittningens bostadsutrymmen fyllda med %5 av besittningen.

2.1.2.2.2.2 Det maximala antalet personer i en vertikal huvudzon, inklu-
sive personer som ansluter till trappor fran en annan vertikal huvudzon, ska i
berdkningarna av trappbredden inte antas vara stdrre dn det stdrsta antal
personer som fartyget far medfora.
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Kapitel 14

Fasta ddckskumsystem

2.3 Installationskrav

2.3.2.2  Avstandet fran skumkanonen till den yttersta grinsen av det skyd-
dade omrédet framfor ndgon kanon far inte dverstiga 75 procent av kanonens
kastldngd i vindstilla véder.

2323 Det ska finnas en skumkanon och en slangkoppling for skumrér pa
bade babords- och stybordssidan. Dessa ska placeras antingen vid det forliga
skottet av poopen eller vid de bostadsutrymmen som vetter mot lasttankdacket.

Pa tankfartyg med en dodvikt mindre dn 4 000 ska det finnas en slangkoppling
for skumror pa bade babords- och styrbordssidan. Dessa ska placeras antingen
vid det forliga skottet av poopen eller vid de bostadsutrymmen som vetter mot
lasttankdécket.

Allmiinna rad
I MSC.1/Circ.1491 finns riktlinjer for hur bestimmelserna om skum-
kanonernas placering bor tilldmpas.

2.3.3 Skumror



2012 ars dndringar for fartyg byggda den 1 juli 2014 eller senare

Kapitel 14

Fasta ddckskumsystem

232 Skumkanoner
2.3.2.1 Kanonernas antal och placering ska uppfylla kraven i 2.1.1.

2.3.2.2 Avstandet frén skumkanonen till det skyddade omrédets mest avlagsna
grans framfor denna kanon far inte vara mer dn 75 procent av kanonens kast-
langd i vindstilla vader.

2.3.2.3 En skumkanon och en slangkoppling for ett skumrér ska finnas bade
pa babords- och styrbordssidan vid det forliga skottet av poopen eller av de
bostadsutrymmen som vetter mot lasttankdécket. Kanonerna och slangkopp-
lingarna ska vara placerade akter om eventuella lasttankar men far vara place-
rade i lastomradet ovanfor pumprum, kofferdammar, barlasttankar och tomma
utrymmen intill lasttankar, om de kan skydda dicket nedanfor och akter om
varandra. P4 tankfartyg med en dodvikt under 4 000 ton ska det finnas en
slangkoppling for ett skumrér bade pa babords- och styrbordssidan vid det
forliga skottet av poopen eller av de bostadsutrymmen som vetter mot last-
tankdacket.

Allmdinna rad
I MSC.1/Circ.1491 finns riktlinjer for hur bestdmmelserna om skum-
kanonernas placering bor tillimpas.

2.3.3 Skumror
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Kapitel 15

Inertgassystem

1 Tillimpning
Detta kapitel specificerar de krav pa inertgassystem som foljer av dessa
foreskrifter.

2 Tekniska krav

2.1  Definitioner

I detta kapitel avses med

2.1.1 lasttankar sédana tankar, inklusive sloptankar, i vilka man transporterar
laster eller lastrester med en flampunkt pa hogst 60°C,

2.1.2 inertgassystem sddana system som anvander rokgas, inertgasgeneratorer
och kvévgasgeneratorer; omfattar inertgasanldggningen och inertgasdistribu-
tionen inklusive anordningar som forhindrar att lastangor vandrar mot inert-
gasens stromningsriktning till maskineriutrymmen samt fasta och flyttbara
métinstrument och styr- och reglerutrustning,

2.1.3 gassdkert utrymme ett utrymme dér fara med avseende pa flambarhet
eller giftighet uppstar da gaser trénger in,

2.1.4 gasfri ett tillstdnd i en tank da
— koncentrationen av kolvéte eller nigon annan flambar gas dr mindre
dn 1 % av den undre flambarhetsgransen (lower flammable limit, LFL),
— syrgaskoncentrationen ar atminstone 21 %, och
— inga giftiga gaser finns i tanken.

Allménna rad

Vid tilltréide av slutna utrymmen bor rekommendationerna i

resolution A.1050(27), om tilltrdde av slutna utrymmen, foljas.
2.2 Krav for alla system

2.2.1 Allmént



2.2.1.1 Det inertgassystem som avses i bilaga 1 ska vara utformat, konstruerat
och utprovat i enlighet med dessa foreskrifter. Det ska vara utformat for att
skapa och bibehalla en ej flambar atmosfar i de aktuella tankarna.

2.2.1.2 Systemet ska ha kapacitet till f6ljande:

.1 Att inerta tomma lasttankar samt att, i hamn och till sjdss, i alla delar

av tanken uppritthalla en syrgaskoncentration som inte Gverstiger
8 volymprocent och ett vertryck, utom da det dr nddvéindigt att
tanken i fraga &r gasfri.

Att eliminera behovet av att sléppa in luft i tanken vid normal drift,
utom nér det dr nodvéndigt att tanken i fraga dr gasfri.

.3 Att utlufta kolvitegaser eller andra flambara gaser ur tomma last-

2.2.1.3

2.2.14

tankar, sd att efterfoljande arbete med att gora tankarna gasfria under
inga omsténdigheter kan skapa en flambar atmosfar inuti tanken.

Att tillfora lasttankarna inertgas med en kapacitet som motsvarar
minst 125 volymprocent av fartygets storsta lossningskapacitet,
uttryckt som volym. For kemikalietankfartyg och kemikalie- och
produkttankfartyg kan Transportstyrelsen godta inertgassystem med
lagre kapacitet att leverera, under forutséttning att den storsta kapa-
citeten att lossa last fran lasttankar som skyddas av systemet ar
begransad till maximalt 80 % av inertgaskapaciteten.

Att leverera inertgas med en syrgaskoncentration som inte over-
stiger fem volymprocent till lasttankarna med den flodeskapacitet
som krévs.

De material som anvénds i inertgassystem ska vara lampade for sitt
dndamal. Framforallt ska de komponenter pa vilka gaserna och/eller
vitskorna kan ha en korrosiv verkan, antingen vara konstruerade av
korrosionsbesténdigt material eller beklddda invindigt med gummi,
glasfiberarmerad epoxiplast eller likvérdigbeldggning.

Inertgasen kan utgoras av

behandlad rékgas fran huvud- eller hjélppannor,
gas frén en olje- eller gaseldad gasgenerator, eller
gas fran kvivgasgeneratorer.

Transportstyrelsen kan godta system som anvinder inertgaser fran
en eller flera separata gasgeneratorer eller andra killor eller kombi-
nationer av dessa, under forutséttning att en likvérdig sékerhetsniva
uppnas. Sadana system ska, s langt det &r praktiskt genomforbart,
uppfylla kraven i detta kapitel. System som anvénder lagrad koldio-
xid ska inte anvédndas om inte Transportstyrelsen beddmer att risken
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2.2.2

2.2.2.1

2.2.2.2

2223

2224

2.2.2.5

2.2.2.6

2.2.3

2.2.3.1

for antdndning genom statisk elektricitet alstrad i systemet, dr be-
grinsad till ett minimum.

Sakerhetsatgirder

Inertgassystemet ska utformas sa att det hogsta tryck systemet kan
astadkomma i en lasttank inte 6verstiger det tryck den provtryckts
for.

Automatisk avstdngning av inertgassystemet och dess ingdende
delar ska ske nér faststdllda grinsvdrden nas, med beaktande av
bestimmelserna i stycke 2.2.4, 2.3.2 och 2.4.2.

Utloppet fran varje inertgasgenerator ska vara forsett med en lamp-
lig avstdngningsanordning.

Systemet ska utformas sa att inertgasen automatiskt ventileras ut i
atmosfédren om syrgaskoncentrationen overstiger 5 volymprocent.

Det ska finnas anordningar for att stabilisera inertgassystemet innan
lossningen péborjas. Om flaktar anvinds for att gora tankarna gas-
fria, ska anordningar finnas for att blinda av deras luftintag.

Om en dubbeltitande ventil med drénering finns installerad, ska
systemet sékerstilla att de dubbeltitande ventilerna automatiskt
stings och att draneringsventilen automatiskt 6ppnas vid kraftbort-
fall.

Systemkomponenter

Envégsanordningar

2.2.3.1.1 Det ska finnas minst tva envdgsanordningar for att férhindra att gas

och vitskor strommar tillbaka till inertgasanldggningen, eller till
nagot gassdkert utrymme.

2.2.3.1.2 Den forsta av dessa envigsanordningar, placerad pa déck, ska vara

av vat, halvvat eller torr typ, eller en dubbeltitande ventil med
drédnering. Tva avstidngningsventiler i serie med en draneringsventil
emellan, kan godtas under forutséttning att

.1 ventilen mandvreras automatiskt; signaler for oppning och
stingning ska komma direkt frén processen t.ex. frén inert-
gasflode eller differenstryck, och

.2 det finns larm for felfunktion, exempelvis ska driftfall som
flaktstopp och 6ppen tilloppsventil initiera larm.



2.23.1.3

2.23.14

2.2.3.15

Den andra av dessa envidgsanordningar ska vara en backventil eller
likvérdig anordning som kan forhindra att gas och vétskor strommar
tillbaka. Den ska vara placerad mellan vattenlaset (eller likvérdig
anordning) pa dick och inertgashuvudledningens forsta anslutning
till en lasttank. Den ska ha en positiv stingningsanordning. Som ett
alternativ till en positiv staingningsanordning, far ytterligare en ven-
til med en sddan stdngningsanordning monteras mellan backventilen
och den forsta anslutningen till lasttankarna for att avskilja vatten-
laset, eller den likvérdiga anordningen, pa déck fran huvudledningen
for inertgas till lasttankarna.

Om det finns ett vattenlas installerat, ska det kunna matas av tva
separata pumpar, som var och en ska kunna ge tillrdcklig och konti-
nuerlig vattenforsorjning. Det hdrbara och visuella larmet som
indikerar 14g vattenniva i vattenlaset ska alltid vara i drift.

Vattenldsets eller den likvédrdiga anordningens arrangemang och
tillhdrande delar ska kunna forhindra att gaser och vitskor strommar
tillbaka och sékerstélla att anordningen fungerar korrekt under drift.

2.2.3.1.6 Vattenléset ska skyddas mot frysning pé ett sddant sétt att dess inte-

2.2.3.1.7

2.2.3.1.8

2.2.3.1.9

2.2.3.2

2.23.21

2.23.2.2

gritet inte nedsétts genom dverhettning.

Det ska finnas ett vattenlas eller annan godkénd anordning pa alla
rorledningar for vattentillforsel och drénering samt pa alla ror-
ledningar for ventilering eller tryckavkdnning som leder till gas-
séikra utrymmen. Det ska finnas anordningar som hindrar att sadana
vattenlds toms pa grund av undertryck.

Alla vattenlas eller likvdrdiga anordningar ska forhindra att gaser
och vitskor strommar tillbaka till inertgasanldggningen vid det
tryck lasttankarna provtryckts med.

Envigsanordningarna ska placeras pa dick inom lastomradet.

Inertgasledningar

Huvudledningen for inertgas fér delas i tva eller flera grenledningar
nedstroms om de envégsanordningar som foreskrivs i stycke 2.2.3.1.

Huvudledningen for inertgas ska ha grenledningar till lasttanken.
Grenledningarna ska ha antingen avstingningsventiler eller likvér-
diga kontrollanordningar for att avskilja varje tank. Avstdngnings-
ventiler ska vara forsedda med ldsanordningar. Kontrollsystemet
ska ge entydig information om dessa ventilers driftstatus, till
atminstone den kontrollpanel som foreskrivs i stycke 2.2.4.
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2.2.3.2.3 Lasttankar som inte &r inertade ska kunna avskiljas fran huvudled-
ningen for inertgas genom

.1 demontering av rérmellanstycken, ventiler eller andra ror-
sektioner samt blindfldnsning av rordndarna,

.2 ett arrangemang av tvé glasdgonflansar i serie, med mdjlighet
att detektera ldckage in i roret mellan de bada glasgonflans-
arna, eller

.3 likvérdiga arrangemang som kan godtas av Transportstyrelsen
och som ger minst lika hog sékerhetsniva.

2.2.3.2.4 Nir lasttankarna dr avskilda fran huvudledningarna for inertgas ska
det finnas anordningar som skyddar lasttankarna mot overtryck
eller undertryck till foljd av temperaturvariationer och/eller last-
operationer.

2.2.3.2.5 Rorledningssystem ska utformas sa att last eller vatten inte blir
stdende i rorledningarna under normala forhéallanden.

2.2.3.2.6 Det ska finnas anordningar som mojliggor extern tillforsel av inert-
gas till huvudledningen for inertgas. Anordningarna ska bestd av en
bultad rorflans pa 250 mm, avskild fran huvudledningen for inert-
gas med en ventil placerad nedstroms om backventilen. Utform-
ningen av fldnsen ska dverensstimma med den standard som an-
vinds for utformning av andra yttre anslutningar i fartygets ror-
system for lasthantering.

2.2.3.2.7 Om det finns en forbindelse mellan huvudledningen for inertgas
och rorsystemet for lastolja, ska det finnas anordningar som effek-
tivt skiljer av de tva systemen med hidnsyn tagen till den stora tryck-
skillnad som kan finnas mellan systemen. Avskiljningen ska besté
av tva avstidngningsventiler med en anordning som medger att
utrymmet mellan ventilerna drineras pa ett sékert sitt eller en
anordning som bestar av ett rormellanstycke med tillhérande blind-
flédnsar.

2.2.3.2.8 Den ventil som skiljer av huvudledningen for inertgas fran huvud-
lastledningen och som é&r placerad pa huvudlastledningens sida ska
vara en backventil med positiv stingningsanordning.

2.2.3.2.9 Inertgasledningar far inte passera genom bostadsutrymmen, arbets-
utrymmen eller kontrollstationer.

2.2.3.2.10 P4 kombinationsfartyg ska den anordning som skiljer av sloptankar
med olja eller oljerester fran andra tankar besta av blindflansar som
alltid ska vara pa plats nér andra laster &n olja transporteras. Detta



géller med undantag for vad som framgér av tillimpliga avsnitt i
MSC/Circ.353, éndrat genom MSC/Circ.387.

2.2.4 Larm och indikering
2.2.4.1 Inertgassystemets driftstatus ska indikeras pa en kontrollpanel.

2.2.4.2  Det ska finnas instrumentering som, nér inertgas tillfors, kontinu-
erligt visar och varaktigt registrerar:

1. trycket i huvudledningen for inertgas nedstrdoms om envégs-

anordningarna, och

2. inertgasens syrgaskoncentration.
2.2.4.3 Anordningarna for indikering och registrering ska placeras i last-
kontrollrummet, om sadant finns. Om det inte finns nagot lastkontrollrum, ska
de vara léttatkomliga for det befdl som ansvarar for lasthanteringen.
2.2.4.4 Dérutdver ska instrument finnas
.1 pa navigationsbryggan: for kontinuerlig indikering av det tryck
som avses i1 2.2.4.2.1 samt av trycket i sloptankarna pa kombina-

tionsfartyg nir dessa tankar dr avskilda frén huvudledningen for
inertgas, och

.2 i maskinkontrollrummet eller i maskineriutrymmet: for indikering
av syrgaskoncentrationen i inertgasen enligt 2.2.4.2.2.

2.24.5 Horbara och visuella larm

2.2.4.5.1 Det ska finnas horbara och visuella larm, baserade pé systemets
utformning, for indikering av:

.1 Syrgaskoncentration som dverstiger 5 %.

.2 Fel pa krafttillforseln till den instrumentering som avses i 2.2.4.2.

.3 Gastryck som understiger 100 mm vattenpelare. Larmanordningen
ska utformas sa att trycket i sloptankarna pa kombinationsfartyg
kan avldsas kontinuerligt.

4 Hogt gastryck.

.5 Fel pa krafttillforseln till det automatiska kontrollsystemet.

2.2.45.2 De larm som foreskrivs i stycke 2.2.4.5.1.1, 2.2.4.5.1.3 och
2.2.4.5.1.5 ska installeras i maskineriutrymmet och lastkontrollrummet, om

TSFS 20[Ar]:[Nr]
Bilaga 2

95



TSFS 20[Ar]:[Nr]
Bilaga 2

96

sadant finns. Oavsett vilket, ska larmen installeras péa en sadan plats att larm-
signalerna omedelbart uppfattas av ansvariga besattningsmedlemmar.

2.2.4.5.3 Det ska finnas antingen ett horbart larmsystem som &r oberoende av
den larmanordning som foreskrivs i stycke 2.2.4.5.1.3, eller en anordning som
automatiskt stoppar lastpumparna. Larmet eller anordningen ska aktiveras vid
forutbestdmda gransvarden for 1agt tryck 1 huvudledningen for inertgas.

Allmiinna rad
1 MSC.1/Circ.1582/Rev.1 finns riktlinjer for hur bestimmelsen bor
tillimpas.

2.2.4.5.4 Tva givare for att méita koncentrationen av syrgas ska monteras pa
lampliga platser i det eller de utrymmen déir inertgassystemet finns. Om
syrgaskoncentrationen sjunker under 19 %, ska dessa givare utlosa larm-
signaler som ska vara bade synliga och horbara inuti och utanfor utrymmet
eller utrymmena, och sitta pa en sadan plats att de omedelbart uppfattas av
ansvariga beséttningsmedlemmar.

2.2.5 Handbocker

Det ska finnas detaljerade handbdcker ombord som omfattar anviandnings-,
sékerhets- och underhallskraven samt arbetsmiljorisker forknippade med
inertgassystemet och dess inverkan pa lasttanksystemet. Handbockerna ska
innehélla anvisningar for hur man ska ga till viiga om inertgassystemet upp-
visar fel eller havererar.

2.3 Krav for rékgas- och inertgasgeneratorsystem

For inertgassystem som anvédnder rokgas- eller inertgasgeneratorer ska
bestdmmelserna i detta avsnitt gilla, utdver bestimmelserna i stycke 2.2.

2.3.1 Systemkrav
2.3.1.1 Inertgasgeneratorer

2.3.1.1.1 Inertgasgeneratorn ska ha tvd brénnoljepumpar. Det ska finnas
lampligt brénsle i tillracklig méngd for inertgasgeneratorerna.

2.3.1.1.2 Inertgasgeneratorerna ska vara placerade utanfor lastomradet. Ut-
rymmen dir det finns inertgasgeneratorer far inte ha direkt tilltrade till
bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller kontrollstationer, men far vara be-
ldgna i maskineriutrymmen. Om ett utrymme déir det finns inertgasgenera-
torer inte dr beléget i ett maskineriutrymme, ska det vara avskilt fran bostads-
utrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer genom ett gastitt stalskott



och/eller déck. Det ska finnas fullgod mekanisk ventilation av dvertryckstyp
1 intilliggande bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller kontrollstationer.

2.3.1.2 Gasreglerventiler

2.3.1.2.1 Det ska finnas en gasreglerventil i huvudledningen for inertgas.
Denna ventil ska stingas automatiskt, i enlighet med stycke 2.2.2.2. Den ska
ocksa kunna reglera inertgasflodet till lasttankarna automatiskt, om det inte
finns automatisk reglering av inertgasflodet.

2.3.1.2.2 Gasreglerventilen ska sitta vid det forliga skott som avgrinsar det
mest forliga gassdkra utrymme genom vilket huvudledningen for inertgas
passerar.

2.3.1.3 Anordningar fér kylning och skrubbning

2.3.1.3.1 Det ska finnas en anordning for effektiv nedkylning av den
gasmingd som anges i 2.2.1.2 och for avldgsnande av forbrinningsprodukter
i form av partiklar och svavel. Kylvattenforsérjningen ska vara sadan att det
alltid finns tillrickligt med vatten utan att fartygets védsentliga funktioner
stors. Det ska ocksa finnas en anordning for alternativ kylvattenforsérjning.

2.3.1.3.2 Det ska finnas filter eller likvédrdiga anordningar for att minimera
den mingd vatten som f6ljer med till inertgasfléktarna.

2.3.1.4 Flaktar

2.3.1.4.1 Det ska finnas minst tva inertgasfléktar som tillsammans ska kunna
leverera minst den volym gas till lasttankarna som foreskrivs i 2.2.1.2.
Transportstyrelsen kan tillata att endast en flakt anvénds i ett system med
inertgasgeneratorer om systemet kan leverera den méngd gas till lasttankarna
som foreskrivs i1 2.2.1.2, forutsatt att det finns tillrdckligt med reservdelar
ombord till flakten och dess drivmotor, sé att fartygets besittning kan laga
alla typer av fel pa flakten och dess drivmotor.

2.3.1.4.2 Om inertgasgeneratorerna betjénas av positiva forskjutningsblasare,
ska det finnas en tryckavlastningsanordning som forhindrar att ett skadligt
tryck byggs upp pé flaktens utloppssida.

2.3.1.4.3 Nir det finns tva fldktar, ska inertgassystemets totala foreskrivna
kapacitet vara jamnt uppdelad mellan dem, och i inget fall far ndgon av
flaktarna ha en kapacitet som understiger 1/3 av den totala foreskrivna
kapaciteten.

2.3.1.5 Avstdngningsventiler for inertgas

I anldggningar som anvinder rokgas ska det finnas avstdngningsventiler i
huvudledningen for inertgas mellan pannorna och skrubbern. Dessa ventiler
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ska ha anordningar som visar om de ar &ppna eller stingda. Forebyggande
atgérder ska vidtas for att hélla ventilerna gastdta och anliggningsytorna fria
frén sot. Det ska finnas anordningar som sékerstéller att angpannornas system
for sotblasning inte kan anvidndas niar motsvarande rokgasventil 4r Gppen.

2.3.1.6 Skydd mot rokgaslickage

2.3.1.6.1 Sérskild hénsyn ska tas till utformning och placering av skrubber
och fléktar med tillhorande rorledningar och anordningar, i syfte att
forhindra att rokgas ldcker in i slutna utrymmen.

2.3.1.6.2 For att underhall ska kunna utforas pa ett sikert sitt ska ytterligare
ett vattenlas eller annan effektiv anordning som forhindrar rokgaslackage
installeras mellan avstdngningsventilerna och skrubbern eller vara inbyggd i
skrubberns gasinlopp.

2.3.2 Larm och indikering

2.3.2.1 Utdver vad som foreskrivs 1 2.2.4.2, ska det finnas anordningar som,
ndr systemet dr i drift, kontinuerligt indikerar inertgasens temperatur vid

systemets utloppssida.

2.3.2.2 Utéver vad som foreskrivs i 2.2.4.5, ska det finnas horbara och
visuella larm som indikerar

.1 otillricklig tillférsel av brénnolja till den oljeeldade inertgas-
generatorn,

.2 fel pa krafttillforseln till inertgasgeneratorn,

.3 lagt vattentryck eller 1agt vattenfldde till anordningarna for kylning
och skrubbning,

.4 hog vattenniva i anordningarna for kylning och skrubbning,
.5 hdog gastemperatur,

.6 fel pa inertgasflaktarna, och

.7 1ag vattenniva i vattenlaset.

2.4 Krav for kvivgasgeneratorsystem

Utdver bestimmelserna i 2.2 ska kvdvgasgeneratorsystem uppfylla kraven i
detta avsnitt.

2.4.1 Systemkrav



2.4.1.1 Systemet ska ha en eller flera kompressorer som kan generera
tillrackligt hogt tryck for att kunna leverera den gasvolym som foreskrivs i
22.1.2.

2.4.1.2 Ett luftbehandlingssystem for matningsluften ska installeras for
avldgsnande av fukt, partiklar och oljerester ur den komprimerade luften.

2.4.1.3 Luftkompressorn och kvédvgasgeneratorn kan installeras i maskineri-
utrymmen eller i ett separat utrymme. Ett sddant separat utrymme och den
utrustning som installeras dir ska betraktas som andra maskineriutrymmen
med avseende pa brandskydd. Om kvdvgasgeneratorn installeras i ett separat
utrymme ska detta utrymme forses med ett separat ventilationssystem av
utsugstyp som ger sex luftvaxlingar per timme. Utrymmet fér inte ha direkt
tilltrade till bostadsutrymmen, arbetsutrymmen eller kontrollstationer.

2.4.1.4 Om en kvévgastank eller en bufferttank installeras, kan den installeras i
ett utrymme som &r sérskilt avsett for detta, 1 ett separat utrymme dér luft-
kompressorn och generatorn finns, i maskineriutrymmen eller i lastomradet.
Om kvévgastanken eller bufferttanken installeras i ett slutet utrymme, ska
tilltrade dit endast vara mojligt fran 6ppet dick, och dorren ska 6ppnas utéat. Det
ska finnas fullgod separat mekanisk utsugsventilation i ett sddant utrymme.

2.4.2 Larm och indikering
2.4.2.1 Utover vad som foreskrivs 1 2.2.4.2, ska det finnas instrumentering
som kontinuerligt indikerar lufttemperatur och lufttryck vid kvdvgasgenera-

torns insugssida.

2.4.2.2 Utover vad som foreskrivs 1 2.2.4.5, ska det finnas horbara och
visuella larm som indikerar

.1 fel pa den elektriska virmaren, om en sddan finns,
2 lagt tryck eller flode pa matningsluften frdn kompressorn,

.3 hog lufttemperatur, och

.4 hog kondensniva vid vattenavskiljarens automatiska drdnerings-
ventil.
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Kapitel 17

Brandbekdimpningssystem med skum for
helikopteranliggningar

1 Tillimpning

I detta kapitel redogoérs i detalj f6r brandbekédmpningssystem med skum till
skydd for helikopterdéck och helikopterlandningsplatser i enlighet med dessa
foreskrifter.

2 Definitioner

2.1 D-viirde avser helikopterns storsta dimension nér rotorerna &r i rorelse.
Detta definierar den area som skumsléckningssystemet ska dimensioneras for.

2.2 Diicksintegrerade skummunstycken avser skummunstycken som &r in-
fallda i eller monterade pa kanten av helikopterdacket.

2.3 Skumror avser tubformade munstycken av ejektortyp for luft/skum som
producerar och avger skum, vanligen endast i en rak strale.

2.4 Helikopterlandningsplats ar ett sadant omréade pa ett fartyg, som &r speci-
ellt avsett for helikopterlandningar som sker vid enstaka tillfédllen eller i nod-
situationer, men som inte &r utformat for regelbunden helikopterverksambhet.

2.5 Helikopterddck specialbyggt helikopterlandningsomrdde péa fartyget;
inkluderar alla konstruktionselement, alla brandslédckningsanordningar och
all annan utrustning som krévs for saker helikopterverksamhet.

2.6 Skumstation med slangrulle avser en slangrulle med skumrér och
formstyv slang, tillsammans med fast skuminjektor och fast skumtank, alla
monterade pa en gemensam stomme.

2.7 Skumkanonstation avser en skumkanon, antingen sjdlvdoserande eller
med en separat fast skuminjektor och en fast skumtank, alla monterade pa en
gemensam stomme.

2.8 Hinderfri sektor avser start- och inflygningssektorn, vilken omfattar hela
den sikra landningsplatsen och stracker sig dver en sektor om minst 210°, och
inom vilken endast sérskilt angivna hinder &r tillatna.

2.9 Sektor med hinderbegrdinsning avser en sektor om 150° som ligger utanfor
start-och inflygningssektorn, som stricker sig utat fran ett helikopterdéck, och
inom vilken foremal med begrénsad hojd ar tillatna.



3 Tekniska krav for helikopterdick och helikopterland-
ningsplatser

3.1 Systemet ska kunna utlosas manuellt, och kan ha anordningar for automa-
tisk utlosning.

3.2 P4 helikopterdick ska skumsystemet innefatta minst tvd fasta skum-
kanoner eller dacksintegrerade skummunstycken. Dessutom ska det finnas
minst tva slangrullar férsedda med skumrér och formstyv slang som nar varje
del av helikopterdécket. Skumsystemets minsta tillatna utloppsflode faststélls
genom att arean for D-vérdet multipliceras med 6 1/min/m2. Skumsystemets
minsta tillitna utloppsflode for system med décksintegrerade skummun-
stycken faststélls genom att helikopterdéckets totala area multipliceras med
6 I/min/m2. Varje kanon ska ha kapacitet att pdfora skum motsvarande dtmin-
stone 50 % av skumsystemets minsta tilldtna utloppsflode, men inte mindre
an 500 I/min. Minsta tillatna utloppsfléde fran var och en av slangrullarna ska
vara 400 I/min. Mingden skumvétska ska vara sa stor att alla anslutna for-
brukare kan anvindas i minst 5 min.

3.3 Avstandet frdn en skumkanon till det skyddade omradets bortersta grins
far inte 6verstiga 75 % av kanonens kastlangd i vindstilla vider.

3.4 Till helikopterlandningsplats ska det finnas minst tva transportabla skum-
spridningsenheter i enlighet med tabellen.

Kategori Helikopterns lingd Minsta angivna
(D-virde) skumflode (I/min)
H1 Mindre dn 15 m 250
H2 15 m eller mer men 500
mindre dn 24 m
H3 24 m eller mer men 800
mindre dn 35 m

Maingden skumvitska ska dimensioneras sa att alla anslutna férbrukare kan
anvindas i minst 10 minuter. I fraiga om tankfartyg med dackskumsystem kan
Transportstyrelsen godkédnna alternativa arrangemang, med hinsyn tagen till
vilken typ av skumvitska som ska anvéndas.

3.5 Manuella utlosningsstationer dar nddvéindiga pumpar kan startas och de
ventiler som krévs, inklusive dem i huvudbrandledningen om den anvénds for
vattenforsorjning, kan 6ppnas, ska finnas vid varje skumkanon och slangrulle.
Dessutom ska det finnas en central manuell utlésningsstation pa en skyddad
plats. Skumsystemet ska vara utformat for att avge skum med nominellt flode
vid konstruktionstryck fran alla anslutna forbrukare inom 30 sekunder efter
aktivering.
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3.6 Aktivering av en manuell utlosningsstation ska sitta igdng flodet av
skumblandning till alla anslutna slangrullar, skumkanoner och décksinte-
grerade skummunstycken.

3.7 Systemet och dess komponenter ska vara utformade for att motstd
omgivande temperaturdndringar, vibrationer, fukt, stotar och korrosion som
dr normalt forekommande pé 6ppet ddck. Systemet och dess komponenter ska
ocksda vara tillverkade och testade pd ett sitt som godtas av
Transportstyrelsen.

3.8 Munstyckena pa alla slangrullar och kanoner som sldpper ut skum sam-
tidigt, ska ha en minsta tillitna kastlingd om minst 15 m. Décksintegrerade
skummunstyckens utloppstryck, flode och spraybild ska godtas av Tran-
sportstyrelsen baserat pa tester som visar munstyckenas forméga att slicka
brand i en helikopter av den storsta storlek som helikopterdicket &r utformat
for.

3.9 Skumkanoner, skumrér, ddcksintegrerade skummunstycken samt kopp-
lingar ska vara tillverkade av méssing, brons eller rostfritt stal. Rorledningar,
kopplingar och relaterade komponenter, utom packningar, ska vara utformade
for att tala 925°C.

3.10 Skumvitskan ska vara pavisat effektiv for slickning av briander i flyg-
brénslespill och ska dverensstimma med prestandanormer som minst mot-
svarar normer som framgar av MSC.1/Circ.1312. Om forradstanken for
skumvitska dr exponerad pa dick ska skumvitskan som anvinds vara
frostskyddad, om det dr behovligt i det omrade som fartyget trafikerar.

3.11 Ingen skumsystemutrustning som é&r installerad inom den hinderfria
start- och inflygningssektorn far ha en hdjd som &verstiger 0,25 m. Ingen
skumsystemutrustning som é&r installerad i sektorn med hinderbegransning far
vara hogre dn den maximala hdjden for foremal i detta omréade.

3.12 Alla manuella utlosningsstationer, skumkanonstationer, skumstationer
med slangrullar, slangrullar och kanoner ska vara tillgéngliga utan att heli-
kopterdécket eller helikopterlandningsplatsen behdver betriddas.

3.13 Om oscillerande kanoner anvinds, ska de vara forinstillda att avge skum
1 sprejmonster samt ha en anordning for att koppla ur svingningsmekanismen,
sd att de snabbt kan stéllas om till manuell mandvrering.

3.14 Om en skumkanon som kan avge ett flode pa upp till 1000 1/min &r
installerad, ska den vara utrustad med ett munstycke av ejektortyp for
lIuft/skum. Om ett system med décksintegrerade munstycken &r installerat ska
slangrullarna utrustas med skumrdr av ejektortyp for luft/skum. Anvéndning
av munstycken som inte &r av ejektortyp for luft/skum tillats bara, pa bade
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Bilaga 3.

Anvisningar for
alternativ utformning av brandskydd

Appendix A. Riktlinjer for urval av prestandakriterier
for sikerheten for ménniskoliv

1 Tillimpning

Syftet med dessa riktlinjer &r att tillhandahalla en metod for urval av de krite-
rier som avses i 6.3.4.1 i denna bilaga och som anvinds for att bedoma
overlevnadsmgjligheterna for personer ombord som exponeras for virme,
rok, giftiga &mnen och nedsatt sikt. Riktlinjerna adr avsedda som stdd vid
utarbetande och utvérdering av alternativ utformning av brandskydd enligt
bilaga 1, regel 17 med avseende pé att mota syftet med 1 § 2 att “minimera
risken for personskador”. Transportstyrelsen kan krdva en mer uttdmmande
analys om utrymmets arrangemang ar komplexa eller ovanliga.

2 Definitioner

Evakueringstid avser den tid det tar for alla personer i det drabbade utrymmet
att forflytta sig fran den plats dir de befinner sig nér ett meddelande om brand
gar ut, till en sdker plats utanfor det drabbade utrymmet, antingen i ett inne-
slutet trapphus eller i en annan vertikal huvudzon.

Minsta sikt avser det sdmsta siktforhallandet som krivs for att ombordvarande
personer som forsoker evakuera, ska kunna forflytta sig i normal gdnghastig-
het genom utrymmen dér sikten skyms av rok.

Tillgéinglig tid for evakuering, ASET (Available safe egress time), ér tillgédng-
lig tid till kritiska forhéllanden i berdrda utrymmen.

Nodvindig tid for evakuering, RSET (Required safe egress time), dr nddvin-
dig tid for evakuering av berdérda utrymmen.

3 Allmant

Bilaga 3 tillhandahaller en metod for att verifiera alternativa utformningar i
enlighet med bilaga 1, regel 17. Principen bakom denna analysmetod é&r att
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visa att den alternativa utformningen ger en sdkerhetsnivd, som ar minst
likvardig med de prestandakriterier for sikerheten f6r ménniskoliv som be-
skrivs i avsnitt 4.2 nedan eller med sékerhetsnivan hos en jamforbar utform-
ning enligt detaljkraven i dessa foreskrifter, beroende pa vilken av dessa som
ger hogst sikerhetsniva. Virderingen av vilken metod som ger hogst sikerhet
sker lampligen genom probabilistisk analys. Denna gors vanligen med hjilp
av datorbaserade simuleringar av dimensionerande brandscenarier. Scena-
rierna visar hur en brandtillvixt forvintas utveckla sig, och vilka konsekven-
ser denna utveckling far i det drabbade utrymmet. Brandens verkningar dver
tid anvinds vanligen tillsammans med en evakueringsanalys for att visa att
alla personer ombord kan ta sig ut fran det eller de drabbade utrymmena pa
ett sdkert sdtt innan branden kan paverka evakueringen negativt. I fall dar
disponibel tid for sdker evakuering inte dr relevant for den alternativa utform-
ningen beddmer Transportstyrelsen hur prestandakriterierna for sékerheten
for ménniskoliv tillimpas.

Metoden i bilaga 3 for att verifiera alternativa utformningars dverensstam-
melse med bilaga 1, regel 17 dr beroende av att ett eller flera dimensionerande
brandscenarier tas fram. I scenarierna faststélls en uppsittning villkor for
brandutveckling och spridning av branden genom berdrda fartygsutrymmen.
De dimensionerande brandscenarierna baseras pd en genomgang av den
aktuella alternativa utformningen, typ och méngd av brinnbara material som
kan forvintas finnas i berdrda utrymmen, och mojliga tdndkallor. Den alter-
nativa utformningen utsétts sedan for de dimensionerande brandscenarierna
med hjilp av ldmplig datorbaserad brandmodellering. For att visa att man har
uppnatt en sidkerhetsniva som é&r likvardig med de syften och funktionskrav
som anges i dessa foreskrifter, bor kvantitativa prestandakriterier overviagas
for bedomning av exponeringen av ombordvarande personer for virme och
rok. Kriterier for skador pé fartyget och miljon bor ocksa dvervigas.

Specifika prestandakriterier for sdkerheten for ménniskoliv bor tas fram for
varje foreslagen alternativ utformning, med hinsyn tagen till vilken typ av
brandfaror som finns i berdrda utrymmen, forvéntade brénslekillor, brand-
slacknings- och branddetekteringssystem samt vilken kategori av personer
som befinner sig ombord. Dessa prestandakriterier for sdkerheten fér mén-
niskoliv bor uttryckas i kvantitativa termer valda for att visa att den alternativa
utformningen motsvarar foreskriftens syfte och funktionskrav, med tillfreds-
stdllande sdkerhet om att den alternativa utformningen motsvarar den siker-
hetsniva som uppnas genom foreskriftens detaljkrav.

Som ett minimum bér effekterna av exponering for strdlningsvéirme, lufttem-
peratur, kolmonoxidkoncentration och nedsatt sikt inkluderas i brandtekniska
analyser utarbetade enligt bilaga 1, regel 17. Beroende pé den alternativa ut-
formningens specifika typ, bor Transportstyrelsen overviga om ytterligare
prestandakriterier kan vara nddvéndiga, sa som giftighet hos andra gaser, irri-
terande d&mnen och forflyttningsmonster for personer ombord.

En viktig del av den dvergripande tekniska analysen som anvénds for att av-
gbra om den alternativa utformningen ar ldmplig, &r den kvantitativa analy-
sen. Som beskrivningen i bilagan ovan visar, bor en kvantitativ analys goras



som utvérderar de dimensionerande brandscenarierna gentemot prestanda-
kriterierna for sdkerheten for ménniskoliv (4.3.5 och 6). Man bor ocksd
observera att risk kan spela en viktig roll i den hér processen (6.1.2 ). Nar man
utvérderar probabilistiska scenarier maste man vara noga med att anvinda
relevanta brandskyddstekniska tillvigagangssitt, och annan litteratur enligt
litteraturhdnvisningarna i detta avsnitt och appendix D i bilagan (avsnitt 1.3),
for att sikerstélla att det finns en god insikt om dessa risker och att man
redogor for dem.

Mer information om urvalet av prestandakriterierna for sidkerheten for
ménniskoliv finns nedan och i tilldgg D:

. SFPE Engineering Guide to Performance-Based Fire Protection,
Society of Fire Protection Engineers and National Fire Protection
Association, Second Edition, 2007;

. ISO 19706:2011, Guidelines for assessing the fire threat to people;

. ISO 13571:2012, Life-threatening components of fire — Guidelines for
the estimation of time to compromised tenability in fires; and

. ISO 13344:2015 Estimation of the lethal toxic potency of fire
effluents.

4 Metod

Avancerade simuleringsverktyg bor anvindas for att utvirdera brandséker-
hetsprestanda for den alternativa utformningen inom berérda utrymmen.

Nar evakueringstiden utvérderas bor avancerade simuleringsverktyg for eva-
kuering anvéndas for att faststilla den tid som krévs for att evakuera berérda
utrymmen. Sadana verktyg kan anvinda olika antaganden och algoritmer for
att simulera gdnghastigheter och rérelsemonster hos passagerarna. Den avan-
cerade metod som beskrivs 1 bilaga 3 till Revised guidelines on evacuation
analysis for new and existing passenger ships (MSC.1/Circ.1533), inne-
fattar information om rekommenderade egenskaper hos de simulerings-
verktyg som anvénds vid evakueringsanalyser.

Vid utvérdering av dimensionerande briander bor man pa samma sitt, for att
faststélla den tid som forflyter innan effekterna av brand och rok direkt paver-
kar de ombordvarandes mojlighet till 6verlevnad, utnyttja ldmplig mjukvara
for berékningsbaserad stromningsdynamik (CFD) som kan godtas av Tran-
sportstyrelsen (avsnitt 3.1, 6.2.1, 6.2.3 och appendix D).

4.1 Analys av tillginglig tid for evakuering (ASET)
och nodvindig tid for evakuering (RSET)

Normalt sett bor en analys av tillginglig tid for evakuering (ASET) och
nddvéndig tid for evakuering (RSET) enligt nedanstdende anvéndas for att
bedéma mdjligheten for séker evakuering av samtliga personer, eller for att
faststilla antalet berdrda personer inom utrymmet.
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4.1.1 Faststillande av nédviindig tid for evakuering (RSET)

Faststéll, med hjélp av en ldmplig metod, den lédngsta nddvéindiga tiden
(RSET) for total evakuering av utrymmet, med den reaktionstid antingen for
dag- eller nattetid, som &r tillimplig i berdrda utrymmen, och utifrdn anta-
ganden om beldggning i enlighet med bilaga 2, kapitel 13. Om simuleringen
genomfors i enlighet med den avancerade metoden i MSC.1/Circ.1533, bor
sékerhetsfaktorn 1,25, som anges i annex 3, 1.2, tillimpas.

4.1.2 Faststillande av tillgéinglig tid for evakuering (ASET)

Tillgdnglig tid for evakuering (ASET) ar den tid som finns tillgédnglig fran det
att branden uppstér tills det att prestandakriteriernas troskelnivaer (enligt
avsnitt 4.2 nedan) Overskrids inom spannet 0-2 meter over dick i publika
utrymmen och 0—1,8 meter i andra utrymmen. I utrymmen som omfattar flera
Oppna déck (t.ex. atrier), bor varje enskilt ddck som normalt &r tillgéingliga for
personer ombord bedomas samtidigt. Dessa prestandakriterier r inte avsedda
for utvirdering av omréadet i brandens omedelbara nirhet (om sa vore fallet,
skulle alla utformningar snabbt fallera). Istallet syftar utvérderingen till att
faststdlla var beroérda personer kan forvintas befinna sig (vid en tidpunkt
motsvarande nodvéndig tid for evakuering (RSET) i ett givet utrymme) och
till att utvdrdera dessa personers exponering for omedelbara (t.ex. varme-
stralning och temperatur) och langvariga (t.ex. sikt och giftig omgivning)
effekter av brand.

4.2 Prestandakriterier for sikerheten for méinniskoliv

4.2.1 Foljande kriterier for sdkerheten for ménniskoliv bor anvéndas vid
utvirderingen av tillgénglig tid for utrymning (ASET) i avsnitt 4.1 ovan:

Kriterier vid bedomning av alternativa utformningar

Maximal lufttemperatur 60°C
Maximal strilningsvéirme 2,5 kW/m?
Minsta sikt 10 m; eller
5 m i utrymmen < 100 m?
Maximal kolmonoxidkoncentration — 1200 ppm (vid momentan
exponering)
—500 ppm (vid 20 min kumulativ
exponering)

Dessa fyra kriterier anses tillrdckliga vid beddmning av alternativa utform-
ningar med avseende pa konfiguration, fysiska dimensioner eller sékerhets-
system. For andra typer av alternativa utformningar, sirskilt relaterade till
fordndringar nir det géller brannbara material, ventilation etc., kan det vara
lampligt med specifika kriterier for andra giftiga gaser eller irriterande &mnen
(t.ex. HCN, HCI).



4.2.2 Om den tillgingliga tiden for evakuering (ASET) i samtliga fall
overstiger den nddvéndiga tiden for evakuering (RSET), behovs ingen
ytterligare analys. Transportstyrelsen kan medge att 16sningar som rokkon-
trollsystem anvénds for att uppna detta.

4.2.3 Om nagon av troskelnivaerna i punkt 4.2.1 6verskrids under evakue-
ringen (tillgdnglig tid (ASET) < nddvéndig tid (RSET)), bor atminstone en
berékning av fraktionerad effektiv dos (FED — termisk dos och/eller dos
kvavandegaser beroende pé resultaten) utforas i enlighet med standarden ISO
13571:2012 for att visa att en troskelniva pa 0,3 inte kommer att 6verskridas
innan den nédvéandiga tiden for evakuering (RSET) nés (observera att sikt kan
vara den begriansande faktorn). Transportstyrelsen kan dven godkénna alter-
nativa metoder dér exempelvis kriterier ur MSC-MEPC.2/Circ.12/Rev.2 kan
anvéndas.

4.2.4 Transportstyrelsen bor endast godkdnna alternativa utformningar och
arrangemang efter uttommande teknisk analys, i relevanta fall inkluderande
en probabilistisk analys som visar en godtagbar prestandaniva baserat pa
tillimpning av de kriterier for sidkerheten for ménniskoliv som réknas upp i
4.2 ovan.
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Appendix B. Report on the Approval of Alternative Design
and Arrangements for Fire Safety

The Government of ..........cooiiiiiiiiiiiiiiis has approved on
................................................ an alternative design and
arrangement in accordance with provisions of regulation II-2/17.5 of the
International Convention for Safety of Life at Sea (SOLAS), 1974, as
amended, as described below:

Name of Ship oot
Port Of TEEISIIY oot
S YD e

IMO NUMDET o e e e

1  Scope of the analysis or design, including the critical design
assumptions and critical design features:

Description of the alternative design and arrangements:
Conditions of approval, if any:
Listing of affected SOLAS chapter II-2 regulations:

Summary of the result of the engineering analysis and basis for
approval, including performance criteria and design fire scenarios:
6 Test, inspection and maintenance requirements:

N A W N
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Appendix C. Document of Approval of Alternative Design
and Arrangements for Fire Safety

Issued in accordance with provisions of regulation II-2/17.4 of the
International Convention for Safety of Life at Sea (SOLAS), 1974, as
amended, under the authority of the government of

(name of State) (person or organization authorized)

Name of Ship oo
Port Of TEEISIIY oot
S YD o
IMO NUMDET oot
This is to certify that the following alternative design and arrangement applied

to the above ship has been approved under the provisions of SOLAS
regulation I1-2/17.

1  Scope of the analysis or design, including the critical design
assumptions and critical design features:

Description of the alternative design and arrangements:
Conditions of approval, if any:
Listing of affected SOLAS chapter I1I-2 regulations:

n A W N

Summary of the result of the engineering analysis and basis for
approval, including performance criteria and design fire scenarios:

Test, inspection and maintenance requirements:

Drawings and specifications of the alternative design and
arrangement:

Issued at ......cooveveiiiiiiiiinin, (0] | TP
(signature of authorized official

issuing the certificate)

(Seal or stamp of issuing authority, as appropriate)

111



TSFS 20[Ar]:[Nr]
Bilaga 3

112

Appendix D. Teknisk referenslitteratur

1 I avsnitt 3 i dessa anvisningar stér att den brandtekniska analysen bor
”folja ett etablerat tillvigagangssitt for utformning av brandskydd. Detta till-
végagéngssitt bor baseras pa brandvetenskap och teknisk erfarenhet som om-
fattar allmént accepterade metoder, empiriska data, berdkningar, samband och
datormodeller som férekommer i tekniska handbdcker och teknisk litteratur”.
Det finns méngder av teknisk referenslitteratur som kan vara anvéndbar vid
utformning av brandskydd. Det dr darfor mycket viktigt att brandingenjorer
och andra i konstruktionsgruppen slér fast att den referenslitteratur och de
metoder som anvénds dr accepterade i den aktuella tillimpningen.

2 Nér man bedomer referenslitteraturens tillimplighet ar det till stor
hjélp att veta hur dokumentet utarbetades, granskades och godkéndes. Till
exempel har manga koder och standarder utarbetats i en 6ppen process dir
man verkar for att nd samforstandslosningar, dir erkidnda yrkesorganisationer,
standardiseringsorgan eller statliga organ deltar. Annan teknisk referens-
litteratur har granskats av specialister, vilket &r fallet i méanga tekniska
tidskrifter. Tekniska handbdcker och teknisk litteratur innehaller ofta allmént
accepterade och vil underbyggda uppgifter och beréikningsmetoder.

3 Ytterligare rd&d om val av teknisk referenslitteratur och listor med
dmnesspecifik litteratur finns i foljande publikationer:

1  SFPE Engineering Guide to Performance-Based Fire Protection
Analysis and Design of Buildings, Society of Fire Protection
Engineers and National Fire Protection Association, 1999.

2 ISO/TR 13387-1 till 13387-8, Fire safety engineering, Internationella
standardiseringsorganisationen, 1999.

4 Annan viktig referenslitteratur:

.1  Custer, R.L.P. and Meacham, B.J., "Introduction to Performance-
Based Fire Safety", Society of Fire Protection Engineers, USA, 1997,

.2 Engineering Guide to Assessing Flame Radiation to External Targets
from Liquid Pool Fires, Society of Fire Protection Engineers,
Bethesda, MD, 1999;

.3 Engineering Guide to Predicting 1st and 2nd degree Skin Burns,
Society of Fire Protection Engineers, Bethesda, MD, 1999;

.4 Fire Protection Handbook, 20th Edition, A. E. Cote, ed., National Fire
Protection Association, Quincy, MA, 2008;



.10

11

12

13

.14

15
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Hadjisophocleous, G. and Benechou, N., "Performance criteria used
in performance-based Design", Automation in Construction, 8 (489-
501), 1999;

Hurley, M.J. and Bukowski, R.W., "Fire hazard analysis and
techniques", NFPA Fire Protection Handbook 20th Ed., Sec. 3 Ch. 7,
2008;

ISO 13344:2015, Estimation of the lethal toxic potency of fire
effluents;

ISO 13571:2012, Life-threatening components of fire — Guidelines
for the estimation of time to compromised tenability in fires;

ISO 13943:2008, Fire safety — Vocabulary;
ISO 19706:2011, Guidelines for assessing the fire threat to people;

Jin, T., "Studies of Emotional Instability in Smoke from Fires",
Journal of Fire and Flammability, Vol. 12 (130-142), 1981;

Klote, J.H. and Milke, J.A., "Principles of Smoke Management",
American Society of Heating, Refrigerating and Air-Conditioning
Engineers, Inc., Atlanta, GA, 2002;

Milke, J.A. et al., "Tenability Analyses in Performance-Based
Design", Fire Protection Engineering, 2005;

NFPA 550, "Guide to the Use of the Fire Safety Concepts Tree",
National Fire Protection Association, 1995;

Purser, D.A., "Assessment of Hazards to Occupants from Smoke,
Toxic Gases, and Heat", The SFPE Handbook of Fire Protection
Engineering, 4th Edition, National Fire Protection Association,
Quincy, MA, 2002;
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.16 SFPE Engineering Guide to Performance-Based Fire Protection,
Society of Fire Protection Engineers and National Fire Protection
Association, 2nd Edition, 2007;

.17 SFPE Handbook of Fire Protection Engineering, 4th Edition,

P. J. DiNenno, ed., The Society of Fire Protection Engineers, Boston, MA,
2008; and

.18 Wade, C. et al.,, "Developing Fire Performance Criteria for New
Zealand's Performance Based Building Code", Presented at the Fire Safety
Engineering International Seminar, Paris, France, April, 2007."
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