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Konsekvensutredning av andring av Transport-
styrelsen foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2010:96) om atgarder mot fororening fran fartyg

Transportstyrelsens forslag:

Transportstyrelsen foreslar foljande dndringar 1 Transportstyrelsens fore-
skrifter och allmdnna rad (TSFS 2010:96) om atgédrder mot fororening fran
fartyg.

Dels att en dndring gors med ett nytt tilldgg i foreskriftens 13 kap. 24 § 1
syfte att inforliva internationellt antagna krav pa att gora Ostersjon och
Nordsjon till ett kvdavekontrollomrade, NECA.

Dels foreslas @ndringar med anledning av resolutionerna MEPC.277(70) om
utslapp av fast avfall, MEPC.274(69) och MEPC.275(69) om toalettavfall
samt MEPC.315(74) om transport av flytande kemikalier till sjdss.

Dels att foreskriften dndras angdende information om ansdkan om tillstand
for laktring genom en dndring av foreskriftens 7 kap. 9 § samt 9 kap. 50 §.

Dels uppdatera foreskriftens fotnoter dir de gamla referenserna och rétts-
akter har ersatts med nya resolutioner.

Dels att foreskriften dndras och infor lattnader for fartyg att slippa ansoka
om undantag fran krav i 4 kap §§ 9-10, 5 kap 9§, 11 kap 7 § och 12 kap
22 8.

Dels att foreskriften dndras angéende EEDI-referenslinjen for ro-ro last-
fartyg och ro-ro passagerarfartyg i 13 kap 52 §.

A. Allmant

Huvudanledningen till de foreskriftséndringar som foreslas dr inférandet av
kvivekontrollomraden i Ostersjon och Nordsjon. Foreskriftsarbetet omfattar
dven dndringar av andra anledningar och for att gor det mer overskadligt
beskrivs bakgrunden till &ndringarna och vad som ska uppnés uppdelat pa
respektive omrade.
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1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

1.1 NECA - skarpta krav i
kvaveutslappskontrollomraden

Kviveoxider bildas av fartygens dieselmotorer. Utslédpp av kvéve till luft
orsakar dvergddningen och paverkar ménniskors hélsa negativt, bl.a. genom
att luftvdgarna och slemhinnor irriteras. Sverige har tillsammans med grann-
linderna arbetet for att minska kviveutslipp fran fartyg i Ostersjon och
Nordsjon genom att infora kvéveutslédppskontrollomrdden (Emission Con-
trol Areas for NOx, NECA). Inom ett NECA-omrédde géller mer strikta krav
pa halten kvéve 1 fartygens avgaser. 2017 antog det internationella sjofarts-
organet (IMO), genom resolution MEPC.286(71), slutligt de konventions-
dndringar som innebir att Ostersjon och Nordsjén utnimns till kvive-
utslappskontrollomraden. Fran och med den 1 januari 2021 ska fartyg
byggda den 1 januari 2021 efterleva skirpta utslappskrav for kviveoxider
vid resa inom NECA.

1.2 Inférande av nya resolutioner

Utsldpp av avfall, toalettavfall och skadliga lastrester paverkar havsmiljon
negativt. Sverige ska inforliva géllande internationellt 6verenskomna bestim-
melser betridffande utslipp till vatten beslutade genom resolutionerna
MEPC.277(70) om utslépp av fast avfall, MEPC.274(69) och MEPC.275(69)
om toalettavfall och MEPC.315(74) om andringar for transport med flytande
kemikalier till sjOss.

1.3 Ansokan om tillstand for laktring

17 kap. 9 § samt 9 kap. 50 § star att en ansokan om tillstand for laktring
(6verforing av last eller bunkerolja fran ett fartyg till ett annat) ska vara
inkommen till Transportstyrelsen senast 24 timmar innan léktringen ska
utforas. Detta behover dndras eftersom personalen pa miljosektionen som
handldgger dessa drenden inte dr i tjdnst pa helger vilket innebar att Tran-
sportstyrelsen inte alltid kan leva upp till 24 timmar.

1.4 Uppdatera referenser

I samband med foreskriftsarbetet har det noterats att det finns en del
felaktiga hdnvisningar och referenser i foreskriften och i fotnoter.

1.5 Andring av krav for undantagsregler

I Marpolkonventionen finns en typ av undantagsregler som bendimns
waiver. Till flera av dessa sa kallade waviers finns faststillda villkor, och
om dessa uppfylls behover fartyget inte efterleva kraven i huvudregeln som
waivern dr kopplad till. Vissa av dessa waiver har forts in i TSFS 2010:96
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som undantagsbestimmelser med krav om att ansdkan ska skickas in till
Transportstyrelsen som sedan beslutar om undantag kan beviljas eller inte.
Syftet med dessa waiver dr dock inte att de ska hanteras som ett undantags-
drende utan att villkoren istillet ska kontrolleras vid certifiering eller
inspektion. Avsikten med hur waivers ska tilldimpas tydliggdrs genom att
Marpols standardmallar for certifikat dr utformad sa att det i certifikatet kan
anges om fartyget tillimpar waiver. Det dr ocksa sa som andra flaggstater
hanterar waiver och det finns dérfor ett behov av att dndra i Transport-
styrelsens foreskrifter s att var tillimpning dverensstimmer med hur det
var tankt nir regler inférdes 1 Marpol.

1.6 Energieffektiviseringsindex (EEDI)

MEPC 72 antog konventionsédndringar som innebér att referenslinjerna for
ro-ro lastfartyg och ro-ro passagerarfartyg hojs med ca 20 % genom
MEPC.301(72). Andring gérs for att det visat sig att den ursprungliga
informationen som anvindes nér referenslinjerna faststélldes inneholl fel
som nu réttas upp. Felaktigheten bestod i att databasen som anvéndes for att
faststilla referenslinjen hade inkonsekvenser nér det géllde vilket véirde for
djupgédende som skulle berdknas i modellen. Detta fick stora konsekvenser
for ro-ro fartyg som har en karakteristisk fullbredds akterspegel vilket gor
att motstdndet paverkas mycket om fel djupgidende anvénds.

2012 ars riktlinje for berdkning av EEDI-vérdet har ersatts av 2018 ars rikt-
linjer 1 MEPC.308(73) med éndringar genom MEPC.322(74). Dér har det
bland annat inkluderats riktlinjer for korrektionsfaktorer for ro-ro fartyg och
uppdaterade korrektionsfaktorer for isklassade fartyg, samt flera brénsle-
alternativ som metanol och etanol.

2. Vad ska uppnas?

Huvudsyftet med de foreslagna foreskriftsdndringarna ar att inforliva
andringar till MARPOL-konventionen som Sverige ar part som till.

2.1 NECA - skarpta krav i
kvaveutslappskontrollomraden

Syftet med regleringen #r att minska dvergddningen i Ostersjdomradet och
att forbéttra méanniskors hélsa genom att fartyg byggda efter 1 januari 2021
som trafikerar Sverige maste efterleva skérpta utslappskrav som innebér en
sankning av utslidpp av kvaveoxider med cirka 80 %. For att uppfylla
utsldppskraven maste fartygen installera reningsutrustning som renar
motorns emissioner fran kviveoxider. Exempel pa reningsutrustning d&r SCR
(Selective Catalyst Reduction) som kallas katalysator, och som anvander
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urea eller EGR (Exhaust Gas Recirculation) kombinerat med vatteninsprut-
ning. Andra I6sningsalternativ for att uppfylla de kommande kraven ar att
driva fartyg med alternativa branslen med LNG (naturgas) och metanol eller
med elektricitet, dar kvaveoxiderna ér naturligt laga.

2.2 Inférande av nya resolutioner

Syftet med resolutionerna MEPC.277(70) om utslépp av fast avfall,
MEPC.274(69) och MEPC.275(69) om toalettavfall och MEPC.315(74) om
dndringar for transport med flytande kemikalier till sjoss &r att minska
skadliga utslapp frén fartyg.

Resolution MEPC.277(70) géller andringar till MARPOL Annex V om
utslapp av fast avfall. Med fast avfall menas alla sorters matavfall, hus-
hallsavfall, driftavfall, plast, lastrester, forbranningsaska, matolja, fiske-
redskap och djurkadaver som genereras under ett fartygs normala anvind-
ning och som regelbundet ska bortskaffas. Resolutionen innehaller bland
annat ett nytt appendix I till MARPOL Annex V som innehéller kriterier for
klassificering av fasta bulklaster (last som fraktas utan forpackning eller
emballage 1 lastrum, t.ex. malm, spannmal och konstgddsel) som &r skadliga
for den marina miljon. Befintliga regler om utslédpp av avfall badde i och
utanfor specialomriden (sarskilda omraden utpekade av IMO dir skérpta
reglering kan inforas) hinvisar i denna éndring till det nya appendix L.
Sakinnehallet dndras inte men for att fortydliga delar man upp regelverket sa
att kraven géllande lastrester fran lastrumstvéttvatten, fast gods i bulk och
rengdringsmedel redovisas i varsin paragraf. Vidare infors krav att man ska
redovisa datum och tid, fartygets position (latitud och longitud), avfalls-
kategorin och den uppskattade mingden (i kubikmeter). Detta krav géller
dels pa utsldpp som omfattas av Polarkoden, dels vid varje genomford
forbranning och for varje avlimning till en mottagningsanordning. Alla
utslapp eller oavsiktliga utslapp ska noteras i fartygets avfallsdagbok. Ett
tilldgg ar att avfallsdagboken, tillsammans med kvitto som erhallits frén
mottagningsanordningen, ska forvaras ombord pd fartyget sa att den létt kan
inspekteras.

Ostersjon ir utpekat som ett specialomrade for utslipp av toalettavfall i
MARPOL Annex IV. Det innebér att det ar forbjudet for passagerarfartyg
att sldppa ut toalettavfall om det inte uppfyller krav pa rening av kvéve och
fosfor. MEPC.274(69) géller dndringar till MARPOL Annex IV om toalett-
avfall. I definitionen for existerande passagerarfartyg har datumet dndrats
till den 1 juni 2019. Nér det géller forbud mot utsldpp av toalettavfall i
specialomrdde har ocksé datumen andrats till den 1 juni 2019 for nya
passagerarfartyg och den 1 juni 2021 for existerande passagerarfartyg.
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MEPC.275(69) giller ocksa dndringar till MARPOL Annex IV. Genom
denna resolution infors ett undantag for existerande fartyg som kommer
utifran ett specialomrade och reser direkt till hamn inom ryska delen 1
Finska viken. Undantaget innebér att de berorda fartygen under en dver-
gangsperiod fér lov att sldppa ut toalettavfall som inte uppfyller kraven pa
rening av kvive och fosfor. Dessa fartyg kommer att omfattas av forbudet
mot utsldpp av toalettavfall i specialomrade fran den 1 juni 2023.

Inférandet av MEPC.315(74) om transport med flytande kemikalier till
sj0ss innebar nya striktare krav gillande tankrengdring for vissa produkter
av vegetabiliska oljor och paraffinvax med hog viskositet eller bestidndigt
flytande produkter med lag smaltpunkt och syftar till att minska férorening
av dessa dmnen. Vattnet fran tankrengdringen maste med de nya reglerna
lamnas till en mottagningsanordning i lossningshamnen. De stringare
kraven géller inom ett definierat omrade som striacker sig frdn Gibraltar i
soder och hela viigen lings den norska kusten inklusive Ostersjon, liksom
Storbritannien och Irland. Med f6ljd av detta nya krav har dven bilaga 7 till
foreskriften- prewash procedures dndrats genom tilldgg av avsnitt C om
Prewash procedures for persistent floaters to which regulation 13.7.1.4 of
Annex Il of MARPOL applies

2.3 Ansokan om tillstand for laktring

Med dndringen ska regelverket uppdateras sé att ansokningstiden dverens-
stimmer med den serviceniva som Transportstyrelsens personal kan erbjuda
vid handldggning av ansdkan om laktring.

2.4 Uppdatera referenser

Andringar syftar till att riitta till felaktiga referenser och hiinvisningar och
sikerstélla att foreskriften hdnvisar till gidllande regelverk och réttsakter.

2.5 Andring av krav fér undantagsregler

Syftet med foreskriftsforslaget dr att &ndra hanteringen av waiver sé att det
inte krdvs ansokan till Transportstyrelsen om undantag och dirmed ensa
med géngse tillimpning och spara tid och kostnader for bdde sokanden och
Transportstyrelsen.

2.6 Energieffektiviseringsindex (EEDI)

Referenslinjen for ro-ro-lastfartyg och ro-ro-passagerarfartyg korrigeras
med dndringen. Riktlinjen for berékning av EEDI-virdet uppdateras till
senast géllande version.



}‘ TRANSPORT Datum Dnr/Beteckning 6 (15)
A STYRELSEN 2020-06-15 TSG 2019-75

3. Vilka ar I6sningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Sverige dr part till MARPOL-konventionen sé i praktiken finns bara ett
alternativ, nimligen att inforliva reglerna i svensk ratt. Om ingenting gors
kommer Sverige inte att uppfylla sina internationella ataganden om att
inforliva gemensamt beslutade internationella regler. Om inte uppdatering
av referenser genomfors riskerar den som tar del av foreskrifterna att
tillimpa utgdngna IMO-cirkulér, vilket skulle kunna leda till fartyget far
bristnoterar vid en hamnstatskontroll.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Det som ska uppnas ar att inforliva internationella regler 1 svensk samt
justeringar i befintlig foreskrift finns inga alternativ som inte innebér
reglering.

3.3 Regleringsalternativ

Nedan anges det aktuella regleringsalternativen for respektive reglerings-
omréde. Eftersom den géller dndring av en befintlig foreskrift 4r det inte
aktuellt med nédgra andra regleringsalternativ.

NECA - skarpta krav i kvidveutslappsomraden
De skérpta kraven i1 kviveutslippsomrédden genomfor genom dndringar
113 kap. 24 §.

Ipfﬁrande av nya resolutioner

Andringar till f6ljd av MEPC.277(70) om utslapp av fast avfall infors 1
12 kap, MEPC.274(69) och MEPC.275(69) i 11 kap samt MEPC.315(74)
ikap 9.

Ansokan om tillstand for laktring

17 kap. 9 § samt 9 kap. 50 § fortydligas att ansokan om léktring méste in-
komma senast 48 timmar helgfria vardagar innan laktringen pabdrjas for att
sikerstélla Transportstyrelsen hinner handlédgga drendet inom angiven tids-
period.
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Uppdatera referenser
Referenser och hianvisningar i foljande paragrafer foreslis dndras:
13 kap. 8 § TSFS 2010:96 hinvisar till rittsakter som inte ldngre géller.

13 kap. § 25 ska kompletteras med fotnot som héanvisar till MEPC.243(66).

13 kap. § 42 ska referensen till MEPC.76(40) dndras da den har ersatts med
MEPC.244(66).

I11kap. 1,4, 11, 14 §§ ska fotnoten ta bort referensen till HELCOM
rekommendationen 24/8. Anledningen &r att kravet numera finns i
MARPOL. Rekommendation 24/8 éterfinns dven i 1 kap. 1 §, 6 kap. 78 §,
11akap. 4 §, 12 kap. 25 §.

I 12 kap., allménna rad till definitionen om driftavfall, 6-10 §§ ska referen-
sen till MEPC.219(63) andras till MEPC.295(71).

I 5 kap. 6 § om behandlings- och kontrollsystemet for ldnsvatten har
MEPC.107(49), éndras genom MEPC.285(70).

1 6 kap. 7, 53 §§ om oljehaltsmétare har resolution MEPC.108(49) dndrats
genom MEPC.240(69). Till denna paragraf har dven ett allmént rad lagts
till, MEPC.1/Circ.858 (Guidance For Issuing A Revised Certificate Of Type
Approval For Oil Content Meters Intended For Monitoring The Discharge
Of Oil-Contaminated Water From The Cargo Tank Areas Of Oil Tankers).

1 6 kap. 75 § om fasta och flytande borrplattformar har MEPC.139(53)
ersatts av MEPC.311(73).

I 6 kap. 84 § om pumpkapaciteten ér tillricklig har MEPC/Circ.642, dndras
genom MEPC/Circ.676 och 760.

I det allménna rddet 1 12 kap. 1, 6, 7,9 och 10 §§ om vad som kan utgora
andra liknande utsldpp 1 definitionen av driftavfall har resolution
MEPC.219(63) ersattas av MEPC.295(71).

113 kap. 25 § laggs till ett allmént rdd att mer information om godkind
ombyggnadsmetod finns i MEPC.243(66).

13. kap. 41 § om forbranning ombord av polyvinylklorider (PVC) far endast
goras 1 incineratorer som dr godkdanda genom MEPC.59(33), som dndrats
genom MEPC.92(45) samt MEPC.76(40), som dndrats genom MEPC.93(45).
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Andring av krav fér undantagsregler

I foreskriftsforslaget har kravet pa ansokan och beslut tagits bort och 1 stéllet
har det tydliggjorts vilka villkor som ska uppfyllas for att avsteg ska fa
goras frdn huvudregeln. De aktuella paragraferna ar:

4 kap. 9 § — Avsteg fran krav om sloptankar

4 kap. 10 § — Avsteg fran krav pa dvervaknings- och kontrollsystem

5 kap. 9 § — Avsteg fran krav pa behandlings- och kontrollsystem for
lansvatten

11 kap. 7 § — Flodeshastigheten ska berdknas i1 enlighet med
MEPC.157(55).

12 kap. 22 § — Avsteg fran krav pa avfallsdagbok

Energieffektiviseringsindex (EEDI)
Andringarna av EEDI-referenslinjen for ro-ro lastfartyg och ro-ro passage-
rarfartyg infors i 13 kap 52 §.

4. Vilka ar berorda?

4.1 NECA — skarpta krav i kvaveutslappsomraden

Rederier som ska bygga fartyg med dieselmotorer efter den 1 januari 2021
och som trafikerar ett kvavekontrollomrade. Kraven kommer dven att gélla
dldre fartyg om motorn bytts eller modifierats och kan betraktas som en ny
motor.

4.2 Inférande av nya resolutioner

Resolutionerna MEPC.277(70), MEPC.275(69) och MEPC.275(69) beror
hanteringen av avfall ombord pa fartyg och i hamnar.

4.3 Ansokan om tillstand for laktring

Beror rederier som édger fartyg som trafikerar svenskt territorium som
behover ansdkan om tillstand for 1dktring pa svenskt territorium. Under de
senaste aren har endast enstaka ansdkningar om liktring inkommit.

4.4 Uppdatera referenser

Beror alla som tar del av Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:96)
och allménna rad om atgirder mot fororening fran fartyg.
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4.5 Andring av krav fér undantagsregler

Beror svenskflaggade fartyg samt handlédggare och inspektorer pa Tran-
sportstyrelsen.

4.6 Energieffektiviseringsindex (EEDI)

Beror rederier som efter 1 januari 2020 bygger nya ro-ro-lastfartyg eller ro-
ro passagerarfartyg éver 400 brutto for internationell trafik. Det finns 1 dags-
laget tolv stycken rederier som har svenskflaggade ro-ro fartyg. Det ér inte
ként om det paborjats byggen av nya ro-ro fartyg efter 1 januari 2020.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( X') Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs dérfér under 5.1.

0O Regleringen beddm:s fa effekter av betydelse fér féretags arbetsférutséitt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C

NECA - skarpta krav i kvaveutsldppsomraden

P& uppdrag av regeringens har Trafikanalys analyserat konsekvenser for
sjofartsniringen och for svensk industri 1 6vrigt av ett kvivekontrollomrade
i Ostersjon och Nordsjon. Trafikanalys redovisade sitt uppdrag i rapporten
Konsekvenser av NECA, Slutredovisning (Trafikanalys, Rapport 2017:3).
Transportstyrelsen anser att Trafikanalys rapport utgor ett bra underlag for
att beskriva effekterna av de foreslagna forskriftsandringarna rérande
NECA.

NECA, med verkan fran 2021 géller {for fartyg som byggs efter den 1 janu-
ari 2021. Eftersom ett fartygs livslangd vanligen dr 1ang, uppemot 40 ér,
innebdr det att det drojer lange innan den totala flottan 1 omradet maste
bytas ut och NECA forvéntas inte ge nagon reell effekt minga ar (Trafik-
analys, Rapport 2017:3).

Trafikanalys (Trafikanalys, Rapport 2017:3) uppskattar att NECA medfor
okad investeringskostnaden med cirka 5 procent av den totala kostnaden for
ett nytt fartyg. Den arliga merkostnaden for ett fartyg som ska uppfylla
NECA-kraven uppskattas till cirka 3 till 5 procent av den totala arskost-
naden per fartyg, inrdknat kostnader for kostnader for kapital, drivmedel,
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personal, underhall etc. Merkostnaden bedoms darmed av Trafikanalys som
begrinsad men inte obetydlig.

Trafikanalys bedomer att de skédrpta NOx-kraven innebédr sméa merkostnader
och for foretagens transportkostnader, manga andra faktorer &r mer betydel-
sefulla, framst priset pa fartygsbrinsle. Vidare redovisar Trafikanalys i sin
rapport att sammanvéigda bedomningar, fran tidigare genomforda studier av
hur ett NECA kan paverka fraktpriser, indikerar att fraktkostnaderna skulle
oka med 0,2 procent till som hogst 4,6 procent. Trafikanalys slutliga bedom-
ning &r att effekterna pd konkurrensen mellan transportslagen eller tran-
sportflédena till f61jd av NECA blir sma eller forsumbara.

Utifrén den analys som Trafikanalys goér bedomer Transportstyrelsen att
regleringen inte far effekter av betydelse for foretags arbetsforutsittningar,
konkurrensforméga eller villkor 1 dvrigt.

Inférande av nya resolutioner

Andringarna som genomforandet av resolutionerna medfor, kommer pa-
verka hanteringen av avfall pé fartyg och i hamn. Méngder lastrester
kommer 6ka som behdver tas om hand pé fartyget och ldmnas i land till
mottagningsanordningar i hamnar. Det innebér att hamnar maste ha kapa-
citet for att ta emot dessa lastrester men det bedoms inte ge effekter bety-
delse for foretags arbetsforutsittningar, konkurrensforméga eller villkor 1
ovrigt.

Ansokan om tillstand for laktring

Inga effekter pa foretags arbetsforutsattningar, konkurrensférmaga eller
villkor 1 6vrigt, da dndringen endast innebér ett fortydligande av Transport-
styrelsens handlidggningstid.

Uppdatera referenser

De foreslagna dndringarna innebar att felaktiga hinvisningar och referenser
réttas till och beddoms inte ge nagra effekter pd foretags arbetsforutsétt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor 1 ovrigt.

Andring av krav fér undantagsregler

Sma positiva effekter for rederier som inte behover ansoka om undantag
vilket innebér att minskad administration samt att avgift for Transport-
styrelsens handlaggning av ansdkan inte behdver betalas. Transportstyrelsen
debiterar 1 400 kr per timme och handliggning av denna typ av drende tar
2-5 timmar.

Energieffektiviseringsindex (EEDI)

Positiva effekter for rederier som efter 1 januari 2020 bygger nya ro-ro-
lastfartyg eller ro-ro passagerarfartyg over 400 brutto for internationell
trafik genom att den referenslinjen for EEDI uppdateras sa att inte ro-ro
fartyg missgynnas nir EEDI tillimpas.
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5.2 Medborgare

NECA - skarpta krav i kvidveutslappsomraden

Medborgarna far en béttre luft- och vattenkvalitet med de nya reglerna om
minskade utslipp av kvivoxider. Okade fraktkostnader som NECA kan
medfora (se avsnitt 5.1) skulle ocksa kunna fa effekter pa konsumentpriser
for varor och produkter men Trafikanalys bedémer de skdrpta NOx-kraven
innebdr sma merkostnader och for foretagens transportkostnader, vilket
indikerar att eventuella konsumentprisforandringar ocksa skulle bli sméa och
didrmed inte paverka medborgarna mérkbart.

Inforande av nya resolutioner

Medborgarna far en béttre vattenkvalitet med de nya skérpta utslapps-
reglerna gillande for fast avfall som klassificeras som skadliga for den
marina miljon, tankrengoringsrester fran laster som klassificeras som
bestindigt flytande samt for toalettavfall.

Ansoékan om tillstand for laktring
Beror inte enskilda medborgare.

Uppdatera referenser
Beror inte enskilda medborgare.

Andring av krav fér undantagsregler
Beror inte enskilda medborgare.

Energieffektiviseringsindex (EEDI)
Beror inte enskilda medborgare.

5.3 Staten, regioner eller landsting och kommuner

Alla de foreslagna regelédndringarna paverkar Transportstyrelsen 1 egenskap
av tillsynsmyndighet, s till vida att man vid sin tillsyn behdver 6vervaka
efterlevnaden av de nya kraven, bade vid sina ordinarie inspektioner av
svenska fartyg och vid hamnstatsinspektioner. Det dr dock fraga om en
marginell paverkan som inte leder till 6kad tidsatgang eller 6kade kostnader.
Ingen 6vrig paverkan pé staten, regioner eller landsting och kommuner kan
forutses.

54 Externa effekter
Inga externa effekter har identifierats.
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6. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Som angetts 1 avsnitt 3 saknar Sverige handlingsutrymme for att genomfora
den internationellt beslutade regleringen pa annat sétt 4n genom bindande
foreskrifter och dédrmed finns inga alternativ att konsekvens-bedoma.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

1 kap. 2 §, 2 kap. 27 §, 4 kap. 1 och 3 §§, 5 kap. 4 §, 7 kap. 1 § och 9 kap.
1 §, forordningen (1980:789) om atgirder mot fororening fran fartyg.

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Den svenska regleringen kommer att motsvara den internationella och
medfor inte nagra sarkrav. Foreskriftsforslaget om ozonnedbrytande
produkter i 13 kap. 8 § TSFS 2010:96 forekommer inom EU-réttslig
reglering. Forslaget uppdaterar enbart hanvisningar till nya rittsakter som
har dndrat forordningsnummer.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Den svenska foreskriften bor trida i kraft senast den 1 januari 2021, dvs.
samtidigt som kraven for nybyggda fartyg trider i kraft i kvdavekontroll-
omrade inom Ostersjon och Nordsjon.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet fér svensk transportpolitik &r att séikerstélla en
samhadéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksd funktionsmdal och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.
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Héansynsmélet handlar om sdkerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsméalen uppnés, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Fartyg byggda efter den 1 januari 2021 som inte har katalysator kommer
inte att kunna trafikera i NECA men det bedéms inte paverka
tillgdngligheten for manniskor och gods da de nya reglerna inte berdr det
befintliga tonnaget som redan trafikerar i NECA.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Flertalet av regelforslagen minskar fartygs utslapp som i sin tur bidrar till
Okad hélsa samt till att uppné det 6vergripande generationsmalet for miljo
och miljo-kvalitetsmalen.
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Sammanstallning av konsekvenser

Dnr/Beteckning
TSG 2019-75

Berord aktor

Effekter som inte kan

berdknas

Beraknade
effekter (tkr)

Kommentar

Fordelar

Nackdelar

+/-

Foretag

Farre
ansokningar
av undantag.
Korrektionen
av EEDI for
rorofartyg gor
att de kan
konkurrera pa
samma villkor
som Ovriga
fartygstyper
nar det galler
utslapp av
Co2

Okade
kostnader for
att uppfylla
kraven om
NECA.

Medborgare

Positiva miljo-
och halso-
effekter.

Staten m.fl.

Farre
ansokningar
av undantag.

Externa effekter

Positiva
miljoeffekter.

Totalt

Fordelarna
beddms
Overvaga
nackdelarna
tack vare
positiva
halsoeffekter
och positiva
miljoeffekter till
den marina
miljén och
luften.
Regleringen
innebar aven
en minskad
administrativ
boérda for
foretagen.

14 (15)
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D. Samrad

Enligt 9 kap. 3 § 1 forordningen (19980:789) om atgirder mot fororening
frén fartyg ska Transportstyrelsen hora Naturvardsverket och Havs- och
vattenmyndigheten innan beslut fattas i fraiga om foreskrifter.

Samrad sker genom remissforfarandet.

Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta oss:

Caroline Petrini, miljohandliaggare
caroline.petrini@transportstyrelsen.se

Christine Vallhagen, jurist
christine.vallhagen@transportstyrelsen.se
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