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Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om landstromsforsorjning till

fartyg

Remissinstans | Paragraf Synpunkt Transportstyrelsens kommentar
AB 17 § forsta | Varfor skulle inte del av effektbehovet kunna tillgodoses fran land medan resterande del Forslaget har justerats pa sa satt att
MarinElektro meningen | tillgodoses av fartygets egna generatorer? Pa sa satt kan man minska miljépaverkan aven om systemet ska vara anpassat till fartygets
fartygets maximala effektbehov inte kan tillgodoses fran land. Man kan stélla krav pa att maximala behov av landstrom, vilket
systemen ska férses med funktion att inte kunna atermata fran fartyget till land eller att de tva medger att fartygets egna generatorer kan
systemen ska vara isolerade fran varandra. anvandas for att bidra till det sammanlagda
effektbehovet.

19§ Jag saknar teknikneutralitet | detta stycke. Denna paragraf utesluter induktiv éverforing av lf('jrsI?g.et harjustera.t.s for att mec.i.ge '
elkraft som kan innebéra hégre sakerhet och enklare hantering. Denna paragraf innebar ocksa | Overforing av landstrom utan anvéndning
att ett mindre fartyg inte skulle kunna férses med ett enkelt landstromsintag utan att sitta ihop av en anslutningscentral.
med en central. | sa fall vore det bra att géra undantag for landstromsférsorjning med lagre
kapacitet, exempelvis IEC 60309-19 125 A och lagre.

22§ Informationen bér snarare fokusera pa anslutningens specifikation istéllet for fartygets. Lat oss | |MO:s riktlinjer for drift och handhavande
séga att vi har en DC-link som matas fran flera likriktare/frekvensomvandlare med separata har inforts som allmanna rad till
landanslutningar och dessutom stéttning fran hjalpmaskin ombord. Da &r det mer relevant att foreskrifterna. Riktlinjerna inkluderar dven
veta specifikation for varje anslutning. Detsamma géller om ett fére detta norskt fartyg med sadan information som relaterar till
3x230 V huvudelsystem kopplar in sig med sin egen 400 till 230 V transformator. Da ar ju 400 landanslutningen.

V anslutningens data relevant medan fartygets 230 V system inte sager lika mycket om vilken
typ av landanslutning som behdvs. Kanske bor bade landanslutningens och fartygets data
anges?

25§ Jag kanner inte till att det finns forreglingsbara kontaktdon (typ hona féra kabelanslutning) ) ] }
under 63 A i [EC 60309-19. Hur ska det sékerstallas att landstrémsuttaget i land har inbyggt Forslaget har justerats for att medge
stéd for féregling/pilotstift? For franskiliningen maste ju ske i land fér att géra alternativa IGsningar i syfte att forhindra
anslutningskabeln spanningslds. De 63 A kopplingspunkter enligt IEC 60309-19 jag kanner till i
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27§

28§

Stockholm och mellersta Norrland har inte inkopplat pilotstift vilket skulle innebara att det inte
gar att ta landstrom om denna regel ar ett krav. | detta fall vore det kanske bra om ni
samverkar med SEK (Svensk Elstandard) for att fa in krav pa forregling/pilotstift i
anslutningspunkter for fartyg om det inte redan finns i nagon av SEK standarder. Men likval
kommer det att bli en mycket lang 6vergangsperiod och kompabilitetsproblem. Om man inte
anvander pilotstiftet i andra Iander kommer det dessutom att bli problem nar utlandska fartyg
besoker Sverige. For lagre nominell strom &n 63 A i IEC 60309-19 finns ingen forregling sa dar
behodvs ett undantag.

Hégst tillatna potentialskillnad bér tminstone anges. Fragor som kan stéllas: Ar detta ett lokalt
krav i Sverige eller finns det nagon typ av férankring i internationella standarder eller regler?
Borde det inte vara upp till redaren att bestdmma vilka risker som ska tas nar det kommer till
galvanisk korrosion? Hur lange fartyget ar inkopplat och konstruerat &r helt avgérande.

Finns det forankring i internationella standarder och regler om att landstrémsanslutning ska
ske Over isolertransformator?

Varfor far det inte férekomma nagon jordledare i kabeln? Denna behdver ju inte vara ansluten
genom fartygets anslutningspunkt. Man bor aven fundera kring denna regel for att kunna
anvanda standardiserade kablar som &r lattillgangliga och innehaller jordledare. | IEC 60092-
507 kan man tydligt se att jordledaren finns med i kabeln men inte ar ansluten till fartyget. Se
A2.2.2.

Varfor ska karnan vara ansluten till fartygets jord?

Jag har sett flera transformatorer pa yrkesfartyg som har karnan isolerad fran fartyget och
ansluten till landjord. | ISO 13297:2021 Annex D (b tycks karnan ocksa vara kopplad till
landjord, &ven om denna standard avser fritidsbatar. | IEC 60092-507, 5.5.4 a - andra stycket,
finns hanvisat till alternativ om tranformatorns "kropp" inte ar jordad till landjord. Jag drar darfor
slutsatsen att det forekommer transformatorer enligt marin standard som normalt har sin karna
ansluten till land men isolerad fran fartyget. En lampligare regel kanske vore att

mandvrering spanningssatta
anslutningsdon.

Forslaget har justerats pa sa satt att
bestdammelsen har utgatt.

Forslaget har justerats genom att ett
funktionsbaserat krav pa galvanisk
separation har inforts. Att
landstromsforsorjningen sker éver en
isolertransformator ombord utgors i stallet
av allmanna rad.
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"landanslutningens jord inte ska ha kontakt med fartygets jord" om regeln alls behévs da de
flesta standarder och klassregler borde behandla detta.

Arbetsmiljo- Arbetsmiljéverket har inga synpunkter i denna remissomgang. Noteras.
verket

Chalmers Chalmers avstar fran att besvara remissen. Noteras.
tekniska

hogskola

Elsdkerhets- Elsakerhetsverket har inga synpunkter pa forslaget. Noteras.
verket

Foreningen Svensk Sjéfart valkomnar férslaget att Sjéfartsverkets féreskrifter och allmanna rad (SJOFS Noteras.
Svensk sjofart 2008:82) om anslutning av fartyg till ett landbaserat elkraftsystem overfors till

Transportstyrelsens forfattningssamling (TSFS). Vi valkomnar aven att féreskrifterna revideras
och kompletteras, sa att de blir anpassade till dagens miljétekniska niva, i enlighet med det
presenterade forslaget.

Foreningen 8§ Allmanna rad till 8 § ar ej tillampliga for landanslutna fartyg pa varv. Ingen atgard. Foreskrifterna galler endast
Sveriges varv fartyg som anvands till sjofart. Av
definitionen av begreppet
landstromsforsorjning framgar vidare att
foreskrifterna avser fartyg vid kaj.

Forsvars- Forsvarsmakten Iamnade synpunkter i den forsta remissomgangen och noterar att i stort sett Noteras.
makten samtliga synpunkter har omhandertagits. Férsvarsmakten valkomnar att féreskrifterna i sin
nuvarande utformning undantar saval fartyg som tillhér Férsvarsmakten som fartyg som brukas
av Férsvarsmakten.
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58§ Forsvarsmakten vill dock bestamt avrada fran att inkludera en definition av 6rlogsfartyg pa det Definitionen av begreppet trlogsfartyg
séatt som nu gors i foreskrifterna. Orlogsfartyg ar ett havs- och sjérattsligt begrepp som har en utgar.
sarskild innebdrd och definition inom folkratten och internationell sjorétt. | svensk ratt aterfinns
begreppet i tilltradesférordningen och IKFN-férordningen, samt i lagen om transport av farligt
gods. Orlogsfartyg har i dessa férfattningar den betydelse som féljer av folkrétten, d.v.s. fartyg
som tillhor en stats stridskrafter, har de yttre kannetecken som utmarker 6rlogsfartyg, star
under befal av vederbdrligen utnamnda officerare och ar bemannade av besattningar
underkastade faststallda disciplinregler. Forsvarsmakten vill darfor aterupprepa sitt forslag att
det direkt i 2 § anges att foreskrifterna inte galler fartyg som tillhor eller brukas av
Forsvarsmakten eller som star under militért befal, istallet for att definiera 6rlogsfartyg pa ett
satt som avviker fran folkratten och hogre forfattning.
Havs- och Tillstyrker forslaget. Saker landstromsforsorjning till fartyg minskar anvandning av motorer i Noteras.
vattenmyndig- hamn och saledes aven minskade utslapp.
heten
Kommers- Kommerskollegium beddmer att Transportstyrelsen ska anmala forslaget om nya féreskrifter Transportstyrelsen avser att anmala
kollegium och allménna rad om landstrémsforsorjning till fartyg till oss enligt férordning (1994:2029) om forslaget enligt forordning (1994:2029) om
tekniska regler eftersom det utgor tekniska foreskrifter. tekniska regler.
Kommerskollegium bedémer att Transportstyrelsen inte behéver anméla det remitterade Noteras.
forslaget enligt férordningen (2009:1078) om tjanster pa den inre marknaden eftersom det inte
innehaller nya eller férandrade krav pa tjansteverksamhet.
Kust- Kustbevakningen har inga ytterligare synpunkter. Noteras.
bevakningen
Maflobe AB 24 och 29 | En sak som jag funderar pé utifran ansvarsfragan fér PIC ombord ar den operativa IMO:s riktlinjer for drift och handhavande
88§ Overvakningen under det att stromoverforing sker. | t.ex. 24 § star det anslutningskablar m.m. har inférts som allmanna rad till

ska vara anordnade sa att risker for dragpakanning och mekanisk averkan elimineras. 1 29 §

foreskrifterna.
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star det att det ska finnas faststallda rutiner fér manuell anslutning och frankoppling. | 29 § kan
man tolka det som att det &ven galler koppling och losskoppling av elkabel m.m. Min fundering
ar om det ska namnas att PIC &ven har ett ansvar for operativ évervakning under operationen.
Ett fartyg ror sig normalt en del under en lastning-lossningsoperation och/eller utsatts for
vind/strompaverkan. Detta gor att fartyget kan komma ur position vilket i sin tur kan paverka
OPS-kabeln. Vid riskanalyser som har utforts har ofta risker gallande att fartyget av nagon
anledning rér sig vilket i sin tur kan paverka OPS-systemet och kabeln negativt. Aven om det i
en del fall ar terminalens/hamnens kabel som tas ombord forblir PIC ansvarig for det som sker
ombord.

Regelradet

Savitt Regelradet kan beddma medfor forslaget inte effekter av sadan betydelse for foretag att
Regelradet yttrar sig.

Noteras.

Sjofartsverket

Sjofartsverket har tagit del av drendet och har ingen erinran.

Noteras.

Stockholms
Hamn AB

28

| 2 § i foreskrifterna kvarstar att fartyg i nationell sjofart inte omfattas av féreskrifterna.
Stockholms Hamnar vill betona att det sannolikt ar aktuellt att arbeta i enlighet med
foreskrifterna aven nar det galler fartyg i nationell sjéfart. Sa har Stockholms Hamnar arbetat i
till exempel Nynashamns hamn.

| konsekvensutredningen framgar pa ett tydligt satt vem som ska gora vad nar det galler
utbildning, ansvarsférdelning och behorighet. Detta kan framga annu mer tydligt aven i
foreskrifterna. Det géller till exempel definition och utbildningskrav pa rollerna PIC,
elektroingenjor och behdrig servicepersonal.

Noteras.

IMO:s riktlinjer for drift och handhavande
har inférts som allmanna rad till
foreskrifterna.

Swedac

Swedac har tagit del av remissen och har inga synpunkter pa forslaget.

Noteras.

Universitets-
och hogskole-
radet

13 och 14
§§

Universitets- och hogskoleradet (UHR) har inga synpunkter att framféra med anledning av
forslagen i skrivelsen. UHR vill belysa att krav pa hanteringen av system for
landstromsforsorjning kan medfora ett nytt reglerat yrke enligt YKD-lagen (SFS 2016:145).

Krav pa kvalifikationer har utmoénstrats.
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Enligt foreskriftsforslaget finns ett krav pa relevant utbildning for att kunna hantera dessa
system vilket kan ses som ett krav pa yrkeskvalifikation. UHR héanvisar Trasportstyrelsen att
kontakta sitt departement i fragan. Bedoms det att hantering av system for
landstromsforsorjning leder till ett nytt reglerat yrke omfattas det av anmalningsplikt enligt
yrkeskvalifikationsdirektivet. Transportstyrelsen behéver da genomféra ett inremarknadstest i
enlighet med 4 § férordningen (2020:757) om proportionalitetsprévning vid nya eller &ndrade
krav pa yrkeskvalifikationer. Da ska @ven information ges till UHR i enlighet med
anmalningsskyldigheten enligt 9 kap. 1 § i YKD-férordningen.

| stallet har IMO:s riktlinjer for drift och
handhavande inforts som allméanna rad till
foreskrifterna.
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