Regelkrav

Nuvarande text

Forslag remissrunda 1

remissrunda 1

Forslag pa uppdatering remissrunda 2

Ko 1tar remissrunda 2

Kap 1

2§

Ingen

ny definition
manuell - som utférs av ménniska

Ny definition inford for att tydliggéra vad som i
foreskrifterna avses med ordet manuell.

ny definition
manuell observation - observation som utférs av manniska, pa
plats eller via fjarrobservationssystem

Eftersom det &r manuell observation
som avses sa blir det tydligare att det
ar den frasen som definieras.
Dessutom andras definitionen sa att
det blir tydligt att dven observationer
via fjarrobservationssystem rdknas
som manuella observationer.

Kap 2

2§

Nar det géller kunskap och utbildning av
personal ska en leverantor av flygvadertjanst
sakerstalla att de krav som anges av WMO i
nr. 49, Technical Regulations, Basic Document
No.2 Volume | — General Meteorological
Standards and Recommended Practices
utgdva 2019 &r uppfyllda.

En leverantor av flygvadertjanst ska sakerstélla att personal som
utfor flygvadertjanst &r adekvat utbildad i enlighet med (EU)
2017/373 och dessa foreskrifter. Utbildningen ska besta av bade
teori och praktik och som minst omfatta grundldggande
meteorologi baserade pa relevanta delar av AMC1
ATCO.D010(a)(1) till férordning (EU) 2015/340.

WMO i nr. 49 har uppfattats som lite luddig och
dessutom saknar den skrivning om att praktik
och grundldggande meteorologi ska omfattas
av utbildningen.

En leverantor av flygvadertjanst ska sdkerstélla att den operativa
personalen vid flygvaderkontor och flygvaderstationer ar adekvat
utbildad i enlighet med WMO rekommendationer.

Utbildningen for personal vid flygvaderkontor ska uppfylla kraven
i:

* WMO nr. 49, Technical Regulations, Basic Document No.2
Volume | - General Meteorological Standards and Recommended
Practices, utgava 2019:

- Part V Qualifications and Competencies of Personnel Involved in
the Provision of Meteorological (Weather and Climate) and
Hydrological Services och

- Part VI Education and Training of Meteorological Personnel,
Appendix A Basic Instruction Packages och

* WMO nr. 1083, Guide to the Implementation of Education and
Training Standards in Meteorology and Hydrology, Volume |,
utgdva 2015 - Part Il. Basic instruction package for meteorologists

Utbildningen for personal vid flygvaderstationer ska omfatta
grundlaggande meteorologi och bestd av bade teori och praktik
samt uppfylla kraven i WMO nr. 1209, Compendium of WMO
Competency Frameworks, utgava 2019 moment 2.2.2 och 2.7.1.

Transportstyrelsen anser att
hanvisning till WMO
rekommendationer bér kvarsta i
foreskrifterna.

GM1 ATM/ANS.OR.B.005(a)(6) till
(EU) 2017/373 hanvisar till WMO 49,
WMO 1083 och WMO 1205.

Vart uppdaterade férslag innehaller
hanvisning till delar av WMO 49,
WMO 1083 och (flygvaderkontor)
WMO 1209 (flygvaderstationer).
WMO 1205 handlar om ramverk for
utbildning, Transportstyrelsen anser
inte att detta ar nodvandigt och har
darfor valt att inte hanvisa till dessa
krav.

Déaremot har vi valt att, utéver vad
som refereras till i aktuellt GM, dven
hanvisa till WMO 1209, géllande krav
for personal vid flygvdderstationer.
Detta har gjorts for att tydliggora vad
som géller for utbildning av personal
vid flygvdderstationer utan att behdva
hanvisa till ett AMC till en férordning
som géller for utbildning av flygledare,
vilket var fallet i foregaende forslag.

Kap 4

1§

En flygvaderstation ska observera och
rapportera vader under den tid da
flygtrafikledningsenheten ar 6ppen.

En flygvaderstation ska manuellt observera och rapportera véder|
under den tid da flygtrafikledningsenheten &r 6ppen.

Fortydligande att det krdvs manuella
vaderobservationer nar ATS ar 6ppet.

En flygvaderstation ska géra manuella observervationer och
rapportera vader under den tid da flygtrafikledningsenheten &r
dppen.

Fortydligande sa att skrivningen
stammer battre 6verens med den
uppdaterade definitionen (manuell
observation)

2§

En flygvaderstation far anvdanda och
distribuera METAR fran automatiska
observationssystem under den tid d&
flygtrafikledningsenheten &r stangd.

Om ett automatiskt observationssystem finns tillgangligt, ska
detta anvandas for vaderobservationer och distribuering av
METAR nar flygtrafikledningsenheten &r stangd och inga
manuella observationer utférs.

Det blir ett krav pa att de som har méjlighet ska
utfarda auto-METAR nar manuella METAR inte
gors. Detta for att det hjédlper branschen som
helhet och sa gors nog 6verallt redan idag.




2a8 Ingen En flygvaderstation ska exponera, handha och underhalla Denna skrivning fanns tidigare som 4 § men da |Forslaget géllande ny § stryks med hanvisning till 4 §.

meteorologiska instrument for flygvader enligt metoder, riktad mot den som driver en flygplats istallet

procedurer och specifikationer som publiceras av WMO i nr 8,  |fér som nu mot flygvaderstationer. Den

Guide to Instruments and Methods of Observation utgava kommer fran rekommendation i Annex 3 A3

2018/2021. 1.2. Dér &r den inte riktad till nagon sarskild
(framgdr inte om det &r flygvaderstationen eller
flygplatshallaren som ska gora det) men enligt
tanket i 373 bor det vara flygvdderstationen
som gor detta istéllet. Detta &r nagot som
borde ha dndrats tidigare men som missats.
Dessutom har referensen uppdaterats till en
senare utgava.

Rubrik Den som driver en flygplats Rubriken Den som driver en flygplats

flyttas till ndrmast fére 4 kap. 4a§

38 Vid en instrumentflygplats avsedd for Vid en instrumentflygplats avsedd for precisionsinflygningar Andringen gbrs fér att ta bort dubbelreglering |Vid en instrumentflygplats avsedd fér precisionsinflygningar Efter remisskommentarer har vi
precisionsinflygningar kategori kategori Il och Ill ska den som driver flygplatsen sdkerstalla att  |géllande reservsystem. Dessutom var kategori Il och Il ska flygvaderstationen sdkerstalla att det finns ~ |kommit fram till att ansvaret for
Il och 11l ska den som driver en flygplats det finns automatisk utrustning for att mata, 6vervaka och skrivningen géllande reservsystem inte lyckad |automatisk utrustning for att mata, 6vervaka och fjdrravlasa vind, [denna & b6r hamna pa
sakerstalla att det finns automatisk fjarravldsa vind, sikt, bansynvidd, hojd till molnbas, temperatur, |da det egentligen var reservprocedurer som sikt, bansynvidd, héjd till molnbas, temperatur, daggpunkt och flygvaderstationen i linje med logiken
utrustning for att mata, 6vervaka och daggpunkt och lufttryck. avsags. lufttryck. i(EU) 2017/373.
fjdrravldsa vind, sikt, bansynvidd, h6jd OR.A.070 av (EU) 2017/373 anger: En Det ska finnas ett system for att samla in, bearbeta, sprida och i
till molnbas, temperatur, daggpunkt och Det ska finnas ett system for att samla in, bearbeta, sprida och i |tjdnsteleverantér ska ha avbrottsplaner som realtid presentera uppmatta varden.
lufttryck. Utrustningen ska besta av realtid presentera uppmaétta véarden. omfattar samtliga tillhandahdllina
system for att samla in, bearbeta, sprida och i tjéinster. Planerna ska vara avsedda att klara
realtid presentera elementen. hdndelser som leder till att tjins
Det ska finnas reservsystem for detta system. televerantérens verksamhet férsimras kraftigt

eller avbryts.

| och med att MET-leverantorer énda omfattas
av ovanstaende krav menar vi att ett krav
gallande reservprocedurer i denna § inte
behovs.

Dessutom gérs en mindre spraklig férandring
("en flygplats" skrivs i bestamd form och blir
istdllet "flygplatsen").

48 Den som driver en flygplats ska exponera, Denna § tas bort Detta krav riktas istéllet mot flygvaderstationer,|En flygvaderstation ska sdkerstalla placering av, handha och Detta krav riktas istallet mot
handha och underhélla meteorologiska se2a8§. underhalla meteorologiska instrument for flygvader enligt flygvaderstationer och ordet
instrument for flygvader enligt metoder, metoder, procedurer och specifikationer som publiceras av WMO |"exponeras" har ersatts av
procedurer och specifikationer som publiceras| i nr 8, Guide to Instruments and Methods of Observation utgava |"sakerstélla placering av" efter
av WMO i nr 8, Guide to Instruments and 2018/2021. kommentar vid forsta remissen.
Methods of Observation utgéva 2018. (TSFS
2021:49)

rubrik Den som driver en flygplats Rubrik flyttas fran ndrmast fére 4 kap.

3§ till narmast fore 4 kap. 4a8§.
Detta innebar att flygvaderstationen
ansvarar for det som star i 3-4 §§.




4a §

Ingen

Den som driver en flygplats ska tillhandahalla den utrustning och
de system som kravs for utévande av flygvaderobservationstjanst.

Kraven géllande underhall av
meteorologiska instrument har
flyttats frén den som driver en
flygplats till flygvaderstationerna (i
linje med (EU) 2017/373). Det bor
dock fortsatt vara den som driver en
flygplats som tillhandahaller
utrustningen som kravs, darmed
denna nya §.

7§

MET REPORT ska utfardas regelbundet en
gdang per halvtimme eller i anslutning till en
start eller en landning. Regelbundna MET
REPORT ska utfdrdas 20 minuter éver varje
hel timme och 10 minuter i varje hel timme.

7§ MET REPORT ska under flygtrafikledningstjanstens
6ppethallningstid utfardas

1. 20 minuter 6ver och 10 minuter i varje hel timme, eller
2. i anslutning till start eller landning.

Tydligare skrivning samt ett fortydligande att
MET REPORT bara behéver skickas under
flygtrafikledningstjanstens dppethaliningstid
och dessutom uppna tydlig dverensstammelse
med 4 kap. 1 §. Praktiskt blir det ingen skillnad
eftersom ingen skickat MET REPORT utanfor
flygtrafikledningtjénstens dppethallningstid
men, med tanke p3 att vi stiller krav pa auto-
METAR utanfor flygtrafikledningtjanstens
6ppethallningstid fér de som har méjlighet, blir
det viktigt att vara tydlig med skillnaderna
mellan MET REPORT och METAR.

10§

Minst tva regelbundna METAR ska utfardas
som underlag for utfardande av en TAF. Dessa
tva METAR far vara fran ett automatiskt
observationssystem. For uppféljning ska en
forsta manuellt observerad METAR utfardas
senast 10 minuter innan
flygtrafikledningstjansten 6ppnar. Manuellt
observerade METAR ska regelbundet utfardas
till en timme innan en TAF upphor att gélla.
En TAF far foljas upp pd METAR fran ett
automatiskt observationssystem
(AUTOMETAR) 1. vid flygtrafikledningsenheter
med en kort stangningsperiod (som ldngst 3
timmar), och 2. fér en TAF utfardad tidigast 3
timmar innan en flygtrafikledningsenhet
Oppnar.

Minst tvd METAR ska utfardas som underlag fér utfardande av
en TAF.

1 och med denna andring blir det majligt att
félja upp TAF utifran AUTOMETAR utanfér
flygtrafikledningstjanstens éppethallningstid (4
kap. 1 § stéller krav pd manuell METAR under
flygtrafikledningtjanstens éppethallningstid).
Da det hittills har kréavts manuell METAR for
uppféljning av TAF har det varit véldigt dyrt
med TAF utanfor flygtrafikledningstjanstens
6ppethallningstid. DA AUTO-METAR idag haller
ganska hog kvalitet samtidigt som flera
operatorer, i synnerhet det samhallsnyttiga
flyget, har uttryckt behov fér TAF dven utanfor
flygtrafikledningstjénstens éppethaliningstid
ser vi detta som en rimlig lttnad i regelverket.

Dessutom stryks ordet "regelbundna" ur forsta
meningen eftersom METAR per definition ska
vara regelbundna.

Rubrik

Rubriken "Den som driver en flygplats"

Rubriken "Den som driver en flygplats" innan 13 § tas bort vilket
innebdr att 13 § istallet hamnar under rubriken
"Flygvaderstationer".

Anledningen till andringen ar att kravet
géllande utplacering av vindsensorer i (EU)
2017/373 stélls mot flygvdderstationer, se
analogi med 2a §.

Rubrik

Ny rubrik "Flygvédderstationer" infors innan 18 §.

Anledningen till andringen ar att instrument for
observation av bansynvidd ska underhéllas av
flygvaderstationer, se analogi med 2a §.

Kap 5




118 En flygtrafikledningsenhet ska utan drojsmal |En flygtrafikledningsenhet ska utan dréjsmal vidarebefordra Det viktiga bor vara att mottagna AIREP och
vidarebefordra AIREP AIREP och AIREP SPECIAL till berord 6vervakningsenhet for AIREP SPECIAL vidarebefordras till
och AIREP SPECIAL som tagits emot via flygvader. overvakningsenheten for flygvader.
datalank till berérd WAFC och
till SADIS. (TSFS 2021:49) Da 5 kap 12 § stéller krav pa att AIREP SPECIAL
ska vidarebefordras av 6vervakningsenheten till
WAFC och till SADIS sa kommer dessa enheter
fa del av AIREP SPECIAL oavsett hur dessa
inkommit till ATS-enheten. Dessutom uppnas i
och med denna dndring en béttre
overenskommelse med ICAO Annex 3.
128§ En enhet som utdvar 6vervakningstjanst ska [En 6vervakningsenhet for flygvader ska utan drojsmal Under genomgangen av foreskriften upptécktes|En 6vervakningsenhet for flygvader ska utan dréjsmal Andringen gjordes for att sakerstalla
utan dréjsmal vidarebefordra en AIREP vidarebefordra en AIREP SPECIAL som tagits emot via att vi i gallande foreskrift anvander olika vidarebefordra AIREP och AIREP SPECIAL till berérd WAFC och till [att dven AIREP, inte bara AIREP
SPECIAL som tagits emot via rostkommunikation till berérd WAFC och till SADIS. bendmning for samma sak. Begreppen ensades [SADIS. SPECIAL, vidarebefordras till WAFC
réstkommunikation till berérd WAFC och till darfor sa att begreppet som anvands blir och till SADIS.
SADIS. "dvervakningsenhet for flygvader" istallet for
"enhet som utévar dvervakningstjanst", som
stod pa nagra stillen. Detta 6verensstimmer
dven med termnologin i (EU) 2017/373.
13§ Om en AIREP SPECIAL inte leder till att en Om en AIREP SPECIAL inte leder till att en SIGMET utfardas, ska |Se ovan
SIGMET utférdas, ska en enhet som utévar en 6vervakningsenhet for flygvader sanda AIREP SPECIAL till
overvakningstjanst sinda AIREP SPECIAL till  |1. alla flygplatsers flygvdderkontor inom det egna
1. alla flygplatsers flygvaderkontor inom det [ansvarsomradet,
egna ansvarsomradet, 2. ansvarig central for utsandning av VOLMET eller D-VOLMET,
2. ansvarig central for utsandning av VOLMET |och
eller D-VOLMET, och 3. till EUR RODEX.
3. till EUR RODEX.
14§ En enhet som ut6var dvervakningstjdnst ska |En 6vervakningsenhet for flygvader ska vidarebefordra rapporter|Se ovan
vidarebefordra rapporter fran luftfartyg i fran luftfartyg i samma format som de tas emot.
samma format som de tas emot.
Kap 6
4a § Ingen En TAF med en giltighetsperiod pa 24 eller 30 timmar far AMC 1 MET.TR.220(c)(d) anger att dven 24 och
utfardas var tredje timme istéllet for var sjatte timme. 30-timmars TAFar far utfardas var tredje timme
sasom gors med 9-timmars TAFar om s
o6verenskommits mellan myndighet och MET-
leverantor.
Kap 7
18 Inversionsvarningar ska utfardas och ge en Denna § tas bort Detta krav tas bort d& ursprunget till kravet inte;

kortfattad information om
forvantad férekomst av en signifikant
temperaturinversion.

gdtt att finna. Inversionsvarningar gérs inte
idag, vare sig i Sverige eller i narliggande
lander, och Transportstyrelsen har inte fatt
nagra signaler om att det finns behov fér detta.

Kap 10




3§

En enhet som utévar delgivningstjanst
ansvarar for att VOLMET utsandningar pa VHF
innehaller METAR (inklusive trendprognoser)
pa

engelska. En VOLMET-utsandning ska
innehalla féljande information i féljande
ordning:

Flygplatsens namn.

Tidpunkt for observation.

Vindriktning och vindhastighet.

Sikt.

Bansynvidd.

Radande vader.

Molnmangd, molntyp och molnbas.
Temperatur och daggpunkt.

Lufttryck.

10. Tillaggsinformation.

Vid utsandningar av VOLMET ska en enhet
som utdvar delgivnings tjanst tillampa 10-13
§§.

O

En enhet som utdvar delgivningstjanst ansvarar for att VOLMET
utsdndningar pa VHF innehaller METAR, inklusive
trendprognoser, pa

engelska. En VOLMET-utséndning ska innehalla féljande
information i féljande ordning.

1. Flygplatsens namn.

Tidpunkt for observation.

Vindriktning och vindhastighet.

Sikt.

Bansynvidd.

Radande vader.

Molnmangd, molntyp och molnbas.

Temperatur och daggpunkt.

Lufttryck.

10. Tillaggsinformation.

Vid utsandningar av VOLMET ska en enhet som utévar
delgivnings tjanst tillimpa 4-7 §§.
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Korrigering av referens till §§. Denna dndring
borde ha skett i samband med tidigare
uppdatering men missades da.




