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Transportstyrelsen foreslar att nuvarande foresk8fFS 2013:106 uppha

och ersatts av en ny foreskrift med nya bilagorddmgen innebar foljands:

- De senaste andringarna i IMDG-koden (version &)yuiforlivas i svensk
ratt.

- Vissa paragrafer i den nuvarande IMDG-foresknifigs bort och andra

andras. Det ar mestadels fraga om redaktionelfarstrgar och andringar.
Avseende 1 § foreslas att undantaget for privatmenspreciseras samt ay
utvidgas nagot.

- Nuvarande bilaga 2 med krav pa lakemedel och civeski utrustning blir
bilaga 3 och onddiga skrivningar tas bort.

- Metoden for inforlivande av IMDG-koden andragiftéansformering till
inkorporering. Koden oversatts inte till svenska.

Plus féljdandringar i andra foreskrifter som haavisll IMDG-féreskriften
(bl.a. korrigeringar i SJOFS 2007:21 om transpetfiaaligt gods i D och E-
omrade, som innehaller numera felaktiga hanvismitity@1SB:s fore-

skrifter om transport av farligt gods pa vag, (ABR-

Om konsekvensutredningens disposition

Det finns tre huvudsakliga skal till att IMDG-foke#ten nu ses dver och
andras:

- de senaste andringarna i IMDG-koden (37-14) behioverlivas
och trada i kraft den 1 januari 2016,

- en eventuell 6vergang till inkorporering som mefiadatt inforliva
den internationella IMDG-koden behdver 6vervagab, o

- paragrafdelen i den svenska foreskriften behdwebser i syfte att
fortydliga, uppdatera och férenkla regelverket.

en
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delar, dar orsaken till och konsekvenserna av keiseeforslag gas igenom

separat.

Foljaktligen bestar konsekvensutredningen av fogaseparata delar:
Del A Andringar i IMDG-koden (version 3714)

Del B Inkorporering som inférlivandemetod

Del C Andring av vissa nationella bestammelser

Harutover bifogas tva stycken bilagor:
Bilaga 1 Sammanfattning av de viktigaste andringadiMDG-koden

Bilaga 2 Redogorelse for foreslagna andringaregkriften

Om ni har nagra fragor med anledning av konsekvessningen eller
synpunkter ni vill framféra far ni garna kontaktsso

Mattias Hornquist, handlaggare av fartygsteknis&gdr
mattias.hornquist@transportstyrelsen.se

Anna-Pia Johansson, jurist
anna-pia.johansson@transportstyrelsen.se

Emma van der Poll, jurist
emma.vanderpoll@transportstyrelsen.se
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A

Del A: Andringar i IMDG-koden
(version 37-14)

1 Vad ar problemet eller anledningen till
regleringen?

IMDG-koden (the International Maritime Dangerousd@s Code) ar en
internationellt tvingande dverenskommelse for tpamsav forpackat farligt
gods till sjoss. Koden syftar till att s&kersta@tkra transporter av farligt
gods som vid transport kan orsaka skador pa maomidjur, milj¢ eller
egendom om de inte hanteras pa ratt satt.

Koden uppdateras kontinuerligt for att anpasshsttiecklingen pa
omradet, med exempelvis nya produkter, andradbetimningar och
andrade eller nya hanteringskrav. Andringar av IMKi@en beslutas av
MSC! vartannat &r. En ny IMO-resolution MSC.372(93) rdedringar till
IMDG-koden, version 37, antogs den 22 maj 2014. é&der i kraft
internationellt den 1 januari 2016 men far anvargiaallellt med version
36 under 2015. Version 36 ar inforlivad genom Tpamtstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2013:106) angport till sjoss av
forpackat farligt gods. Denna foreskrift behdveramaras for att géra den
senaste versionen av IMDG-koden géllande i Sverige.

Andringarna som har inforts i IMDG-koden liknai gtor del de andringar
som har inforts i ADR- och RID-regelverken och soan utretts i
Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps (MSB)
konsekvensutredning till MSBFS 2015:2. MSB ar ekpgndighet och
samordnar tillsynsmyndigheternas verksamhet odhrhised teknisk
sakkunskap.

En sammanfattning av de viktigaste andringarndMilDG-koden som har
beslutats till version 37 finns i bilaga 1.

2 Vad blir effekterna om nagon I6sning pa
problemet eller nagon reglering inte
kommer till stand?

Den nuvarande foreskriften, Transportstyrelsenssiknifter och allmanna
rad (TSFS 2013:106) om transport till sjoss av dickat farligt gods

! Maritime Safety Committe.
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A

(IMDG-koden), kommer att fortsatta att galla om m@gndring inte
kommer till stdnd. Effekten av detta blir att Sgerunderlater att
genomfdra andringarna i IMDG-koden och kommer d&mta mot sina
internationella &taganden. Svenska fartyg som irtférnationella
transporter kommer att hamna i ett oklart lagedjgkit och praktiskt sett,
eftersom dessa fartyg kommer att behova tillampesg@aste versionen av
IMDG-koden nér de befinner sig utomlands, trotdattenligt svenska
foreskrifter ar den foregaende versionen av IMD@émsom ska tillampas
aven dar. Det kan aven medfora pafoljder for svariakyg vid
internationella resor som i varsta fall kan resalienyttjandeférbud.

3 Vad ska uppnas?

Den senaste lydelsen av IMDG-koden ska inforlivesgeinsk lagstiftning
som en del i Sveriges internationella forpliktelser

4 Vilka mojliga ldsningar finns?

Det finns inga alternativa losningar till bestamseeha da de bygger pa
tvingande internationella 6verenskommelser.

5 Samhallsekonomisk analys

De foreslagna foreskrifterna berdr verksamheteifekti Sverige som ar
delaktiga i transport av farligt gods till sjoésst Hiknas bland annat
avsandare, mottagare, tillverkare av tankar ogbaftkningar samt
transportorer. Det kan vara en avsandare pa lakdhaom anlitar en
transportor for att exportera gods till utlandeth gom i sin tur staller av en
lastbarare i hamnen dar en annan transportor fiiget fartyget och kor till
slutdestinationen.

| Sverige ska de flesta som i sin verksamhet aveséglter utfor transporter
av farligt gods ha en sakerhetsradgivare. Sakeéugivaren ska se till att
foretaget foljer bestammelserna och vidtar de étggdgsom kravs for att
foérebygga olyckor i samband med transport av fagas. Det finns vissa
undantag fran kravet pa sakerhetsradgivare, blandtdr mangder som pa
visst satt ar begréansade per transportenhet. [gisktaanmala sina
sakerhetsradgivare till MSB.
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5.1 Foretag

5.1.1 Hur manga féretag berors, i vilka branscher ar féretagen
verksamma samt hur stora ar féretagen?

Omkring 4 400 foretaghar idag sakerhetsrdgivare demsaledes komma
att berdras av de reviderade foreskrifterna. Datla om féretag av
mycket varierande storlek, fran famansforetagtikra foretag. Féretagen ar
verksamma inom manga olika branscher och det aarier mycket
foretagen befattar sig med transport av farligtggoedm sina respektive
verksamheter. | siffran 4 400 ingar dock inte Hératag som utfor
transporter till sjoss, utan har ingar aven detéiyesom utfor transporter pa
vag, jarnvag och med flyg. Nagon forteckning o\vigefag som ar
involverade i transporter av farligt gods till jdnns inte, men det far
antas att det ar betydligt farre an 4 400.

Transportstyrelsen certifierar fartyg for att traodera farligt gods till sjoss.
| Sverige finns idag 38 stycken fartyg med fartigtds- certifikat (s.k.
DG19-certifikat) och 15 stycken fartyg som har matande certifikat for
fartyg som tillampar Ostersjoavtalet (OAVT certitl. Totalt &r det 15
rederier som berors. Rederiernas storlek variaeat alltifran ett fatal
anstallda till dver 2 000 anstallda.

5.1.2  Vilken blir tidsatgangen for de berorda foretagen och vad
innebar detta for féretagens administrativa kostnader?

Till foljd av kapitel 1.3 "Utbildning” i IMDG-kodermaste alla personer
som befattar sig med transport av farligt godstféldning i de arbets-
omraden som ar regelbundet aterkommande och relraseras ansvars-
omrade. Transportstyrelsen delar MSB:s bed6nirattcett utbildnings-
eller informationsbehov motsvarande en halv tilheharbetsdag kan
behdvas for personer pa foretag som dagligen rarttestammelserna i
IMDG-koden. Enligt vad som framkommit vid Transmbyrelsens
kontakter med sakerhetsradgivarbranschen ar utbddbehovet dock inte i
forsta hand avhéangigt vilka andringar som gjoregelverket. Eftersom de
andringar som gors i regelverket oftast ar av nandraktar, kan
sakerhetsradgivaren i allméanhet besvara eventindétiar och lamna
information per telefon. De utbildningar som saletshadgivarna haller
med foretagen halls kontinuerligt, i allmanhet gagjler vartannat ar, och
har endast undantagsvis direkt samband med aérneghar andrats.

Séakerhetsradgivarens arbete med att for ett fisetdgiing ga igenom
relevanta regelandringar kan enligt uppgift frareftadare for

2 Konsekvensutredning MSBFS 2015:2.

¥ MSB:s konsekvensutredning
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sakerhetsradgivarbranschen beréknas ta ungefimeret ansprak. Antalet
sakerhetsradgivare med giltigt intyg for sjctransgoar enligt MSB 224
stycken?

En administrativ kostnad som méjligen kan uppkoniémavissa foretag ar
att listor och andra dokument som féretaget anvéfddesin hantering av
farligt gods behover uppdateras for att inbegripdriagarna. Det &r svart
att uppskatta kostnaden for sddana uppdateringddretag har olika
I6sningar samt da det ar helt och hallet ar fotpgcifikt hur mycket som
maste andras och huruvida kompetensen att revidienzanta bestammelser
finns inom foretaget eller inte. Uppskattningsvislét fraga om maximalt
tva timmars arbete for med att fora in de andrirsgan beror den typ av
transporter som ett genomsnittligt foretag ar inecdt i.

Det bor papekas att motsvarande tidsatgang skiilkéxtoiell &ven om
andringarna i IMDG-kodemte inforlivas nationellt. Arbetet med att
jamfora och halla isar vilka regler som galler inttionellt respektive
nationellt skulle bli mer tidskrdvande &n om sanmagler galler Gverallt.

5.1.3  Vilka ar de ekonomiska konsekvenserna fér de berdrda
foretagen och vilka foljdandringar av verksamheten kan
foretagen behdva vidta?

Transportstyrelsen har ingen majlighet att uppskiatistnader som de

foreslagna foreskrifterna medf6r da det inte artkan

« hur manga féretag som berors, eller

« vilka @mnen, mangder eller typ av produktinneshg som
anvands.

Dessa uppgifter ar inte heller mojliga att fa fritén branschorganisationer
da alla foretag inte ar anslutna till sddana ogtioner.

Det kan dock konstateras att manga av andringdiMBG-koden innebar
ett fortydligande av befintliga regler for de somfattas av regelverket —
avsandare, tillverkare transportorer och tillsymspeal — och medfor darfor
inga andringar i praktiken.

| den man foretag alls paverkas av andringarnarloletta pa vilket gods de
transporterar. Till exempel sker en del férandrimgaglerna for transport
av radioaktiva amnen, och da sarskilt nar det géesport av fissilt
material. Ett annat exempel ar att det infors etypyav gaser i
bestammelsen, adsorberade gaser.

Ett stort arbete har skett for att fortydliga attarkningar, symboler,
etiketter och storetiketter i hela IMDG-koden.4.35.1 och 3.4.5.2 som

* Enligt MSB:s registerkontroll 2015-09-28
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behandlar undantag i samband med transport agtfgdds forpackat i
begransade mangder samt i 3.5.4 som behandlaytfgoldls forpackat i
reducerade mangder infors mer detaljerade beskganiav dimensioner
for markningarna. Foretag kommer inte efter utgarme2015 att kunna
anvanda sina eventuella lager av de gamla etikettetan foretaget skulle
behbtva bestélla de nya etiketterna tidigare anknatdKostnaden for detta
beddms vara obetydlig.

Sammanfattningsvis bedémer Transportstyrelsemdtirigarna till storsta
delen ar av sadan detaljjusterande karaktar atttdenedfor nagra
namnvarda ekonomiska konsekvenser for anvandarnshéller MSB,
sasom expertmyndighet pa omradet, har i sin komsekitredning vidare
redovisat nagra konsekvenser for féretagen av dgaima.

5.1.4  1vilken utstrackning paverkas konkurrensforhallandena for
de berdrda foretagen?

De foreslagna bestammelserna géller for samtligetd§ som avsander,
transporterar eller pa nagot annat satt medverartiansport av farligt
gods till sjoss. Konkurrensforhallandena bedoms jidtverkas av forslaget.

5.1.5 Behover sarskild hansyn tas till sma foretag?

Bestammelserna i den foreslagna forfattningen gtillesamtliga foretag
som avsander, transporterar eller pa nagot anttahedverkar i en
transport av farligt gods till sjoss. Foreskriftedkan medféra en hdgre
arbetsborda proportionellt sett for sma foretagoBede pa IMDG-kodens
utformning ar det emellertid inte mojligt att infsarregler for dessa
foretag.

| bestimmelserna om transport av farligt gods fethflertal lattnader som
medger transport av farligt gods utan att hansyrober tas till hela eller
delar av foreskrifterna. Dessa lattnader har bmuht tillkommit for att
underlatta verksamheten for sma foretag som noimtalutfor transport av
farligt gods.

5.1.6 | vilka andra avseenden paverkas de berorda foretagen?

Ett av huvudsyftena med att uppdatera IMDG-kodeattébka
harmoniseringen mellan trafikslagens regelverkrf@msport av forpackat
farligt gods. Vid transport med olika transport$atenklas utférandet och
den administrativa bordan minskas eftersom regledveér mer
Overensstammande.

Flera av de nya bestammelserna innebar lattnaddefberdorda foretagen.
Det handlar om tester som inte langre behover géiraseller att nya
undantag infors for vissa specifika typer av kollin
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52 Konsumenter

Transporter vantas inte bli dyrare eller kranglégtli foljd av andringarna i
IMDG-koden. Konsumenter av transporttjanster paasdarfor inte.

5.3 Statens finanser
Statens finanser paverkas inte av den uppdatekid&ikoden.

5.4 Sambhallet i 6vrigt

IMDG-koden har tillkommit for att géra transport arligt gods till sjoss
sakrare for saval manniskor som miljo. Att kontirlige uppdatera reglerna
vid upptackt av exempelvis sékerhetsmassiga buistereller efter
nyvunnen kannedom om forskningsresultat pa omiadebar att risken for
olyckor minskar och att de negativa effekternathhaveri minskas. For
samhallet innebar darfor de uppdaterade reglerda &dkerhets- och
miljoférdelar.

5.5 Myndigheter och 6vrig offentlig forvaltning

Kustbevakningen ar tillsynsmyndighet i hamnomrddetorpackat farligt
gods som transporteras till sjoss. En informatiosesis kommer eventuellt
att behtva genomféras for berdrda personer inondigieten.

Transportstyrelsens inspektdrer som utdvar tilidyer forpackat farligt
gods som transporteras till sjoss ombord pa fargfyver ocksa informeras
om andringarna i regelverket.

Stralsakerhetsmyndigheten bedriver tillsyn kringpéitkat radioaktivt
material. Nyheter i bestammelserna kan innebarmanatikningar om
godkannande av transport kan komma att 6ka nagatyiadigheten. Aven
pa denna myndighet kan en informationsinsats behdéva

Samtliga informationsinsatser ar av mindre kara&tér forvantas kunna
omhéndertas internt av myndigheternas egen petsonal
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5.6 Sammanstéallning av de samhallsekonomiska
konsekvenserna
Berord aktor Véarderade Icke varderade effekter/icke Total bedémning/
effekter/prissatt prissatta konsekvenser kommentar
a konsekvenser
Nettoeffekt i tkr  [Fordelar Nackdelar
Foretag - Forenklingar Ev. vissa Den samlade
av regler. kostnader pa beddmningen &r att de
Regler grund av nya forandrade kraven inte
harmoniseras krav for vissa medfér nagra storre
mot andra foretag. konsekvenser for
transportslag foretagen och att
och nyttan med
internationellt. forenklingar och
harmoniseringar
Overvager dessa
Konsumenter Ingen paverkan
Statens finanser - - - -
Sambhallet i dvrigt - Sékrare - Fordelarna 6vervager
transporter ger
stor
samhéllsnytta.
Sverige foljer
det
internationella
regelverket.
Myndigheter och - Forenklat Eventuell -
andra offentliga samarbete informationsko
organ mellan stnad.
myndigheter

da reglerna
harmoniseras
mellan olika
transportslag.

Totalt

Fordelarna med
sakrare transporter
Overvager de
eventuella
kostnadsokningar som
kan uppsta da
foréandringarna
genomfors.

6 Fordelningsanalys

Den foreslagna foérandringen syftar till att go@nsporter av farligt gods till
sjoss sakrare. Andringen bedoms inte medféra reigekilda effekter for
olika grupper av medborgare.
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7 Analys av transportpolitisk
maluppfyllelse

Forslaget bidrar till saval funktionsmalet som hifinsynsmalet. Genom att
svenska fartyg ges samma villkor som fartyg gesigé lander vid
transporter av foérpackat farligt gods framjas tpamsystemets utformning
internationellt och bidrar till utvecklingskraftiela landet. Sakerhet, miljo
och hélsa ar sjalva grunden till att IMDG-regehadrtnns och det ar i
enlighet med dessa intressen som uppdateringearaswenska
lagstiftningen sker.

8 Vad ar forslaget?

Transportstyrelsen foreslar att de foreslagna agdriha antas.

9 Overensstammer regleringen med eller
gar den utover de skyldigheter som foljer
av EU-rattslig reglering eller andra
internationella regler?

Regleringen éverensstammer till fullo med IMDG-kond®m fastslagits av
IMO .

10 Behdover sarskild hansyn tas nar det
géaller tidpunkten for ikrafttrddande och
finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Det internationella regelverket trader i kraft dejanuari 2016. Den
svenska andringsforeskriften bor trada i kraftsagnma tidpunkt.

Information om andringsforeskriften kommer att pedlas pa
Transportstyrelsens webbplats. | 6vrigt anser Tmgssportstyrelsen att
nagon sarskild hansyn behover tas till tidpunktarikrafttradandet.
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11 Vilka bemyndiganden grundar sig
myndighetens beslutanderatt pa?

Transportstyrelsens beslutanderatt grundar siglpntie
normgivningsbemyndiganden:

- 2 kap. 1 8 och 3 kap. 2 och 4 8§ fartygssakerhetsfiingen
(2003:438)

- 15 § forordningen (2006:311) om transport av fadigds

- 4 kap. 8 § forordning (1980:789) om atgarder maotréning fran
fartyg
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Del B: Inkorporering som
inforlivandemetod

1 Vad ar problemet eller anledningen till
regleringen?

1.1 Juridiska utgangspunkter

1.11 Principer for inforlivande av internationella
Overenskommelser

Det finns inga allmanna bestammelser om pa villitttisternationella
inforlivanden ska inforlivas med svensk rétt. Ipsshar metoderna
transformering och inkorporering anvants och badsoderna anses
godtagbara fran konstitutionell synpunkt.

Transformering innebar att innehallet i Overenskaisen fors over till
foreskrift/-er som skrivs pa svenska. Som regelrbetas texten i
dverenskommelsen ocksa, sa att forfattningstexeddn systematik och
det sprakbruk som normalt anvands i Sverige.

Vid inkorporering foreskrivs genom en forfattniniy @verenskommelsen
eller de bestammelser som ar relevanta direkt &ka igSverige. Om
dverenskommelsen skrivs pa ett frammande sprakgdti utlandska texten
vid inkorporeringen géallande ratt.

Riksdagen har uttalat att om en 6éverenskommelseasakensk autentisk
text, bor huvudregeln vara att transformeringsmeicgka anvandas. Nar
sarskilda skal talar for det, exempelvis nar regidruvudsakligen riktar sig
till myndigheter eller till sarskilda grupper avsiilda for vilka det inte kan
antas innebara nagra svarigheter att ta del agrtéxiverenskommelsen,
kan emellertid aven inkorporeringsmetoden godtas.

1.1.2 Kungorande

Nar det galler kungérande av internationella 6vekemmelser som har
inkorporerats finns reglering i 14 § kungorandetadd.a. framgar dar att
en internationell 6verenskommelse, som saknar &vamentisk text, far
kungoras utan en svensk oversattning om det fiarskida skal. Sarskilda
skal att utelamna en 6verséattning kan enligt utdéa i prop. 1989/90:12
exempelvis foreligga om det ar fraga om en overemskelse som riktar sig

® Avsnittet aterger text ur Ds 1998:#8/ndigheternas féreskriftebilaga 4
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till enskilda for vilka det ter sig mer naturligit &id tillampningen anvanda
det eller de sprak pa vilka 6verenskommelsen atead istallet for att
utnyttja en svensk oversattning. Detta kan, eslghma proposition, vara
fallet med utpraglat tekniska 6verenskommelser sorehaller fackuttryck
som &r svara att Gversatta eller som saknar magéwdpa svenska och dar
reglerna tillampas enbart av personer med spedadikunskaper och for
vilka det inte kan antas innebara nagra svarigtatea del av
konventionstexten.

1.1.3 IMDG-kodens inforlivande hittills

IMDG-koden har hittills blivit inférlivad i svenskitt genom
transformering, vilket innebar att innehallet i deternationella
dverenskommelsen har forts over till en foreslatfin skrivs pa svenska.
Forutom att texten har dversatts till svenska hgirmaltexten ur gallande
resolutioner ocksa redigerats och strukturerdtertisvensk utgava av
IMDG-koden som ska vara latt att anvanda. EfterddidG-koden &r
mycket omfattande och av dvervagande teknisk kardidr den
ursprungliga systematiken behallits och textenslagim en bilaga till
foreskriften, snarare an att inarbetas i sjalvadkriften. Nar den
internationella IMDG-koden har &ndrats (vartanmahar de nya avsnitten i
koden konsoliderats in i den svenska utgavan (bilag

Inom den internationella sjofarten finns flera kode samma tekniska
karaktar som IMDG-koden. Transportstyrelsen ansuara. for

inforlivandet av IMSBC- och IBC-koderrfeDessa koder har gjorts gallande
genom inkorporeringsmetoden och Transportstyrdibandahaller inte
nagra svenska oversattningar av kodernas origiktatte

1.14 Utgangspunkter for konsekvensutredningen

Det ar Transportstyrelsens bedémning att det jskadlaget mojliggor att
IMDG-koden inforlivas i svensk ratt med anvandaade
inkorporeringsmetoden. Vidare bedomer Transpostggn att sarskilda
skal enligt 14 8 4 st kungdrandelagen (1976:63®)liigger, dvs. att
Overenskommelsen i detta fall skulle kunna kungdtas svensk
Oversattning.

1.2 Problem med den nuvarande foreskriften

1.2.1 Feltryck m.m. i den svenska koden

Den svenska IMDG-féreskriften ar, med sina bilagor mycket omfattande
publikation om drygt 1 000 sidor varav en stor @einnehallet bestar av

® International Maritime Solid Bulk Cargoes (IMSBC)d® (antagen av IMO genom
resolution MSC.268(85) respektiliernational Bulk Chemicals (IBC) Codmtagen av
IMO genom resolution MSC.4(48)
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tabeller, forteckningar och liknande innehall aedségande teknisk
karaktar.

Under den tid som IMDG-koden pa svenska har géts u
Transportstyrelsen (och tidigare Sjofartsverket)de forekommit
klagomal fran anvandarna pa att den svenska utgamahaller allvarliga
fel, hanforliga till antingen dversattningen elidirden redaktionella
bearbetningen av originaltexten. Den svenska utyéwsehaller sannolikt
fler fel an de som Transportstyrelsen hittills liyopmarksammade pa —
detta far anses vara en ofrankomlig foljd av betaibgen och
dversattningen av det tekniskt komplicerade indeh8IMDG-koden.

Det kan i detta sammanhang noteras att nar detrdélli den
internationellaIMDG-koden — sasom feltryck, brister i samstamreigh
mellan olika sprakversioner eller motsvarande adimom IMO en process
for inrapportering av fel samt omhandertagandeneapiporterade fel.
Systemet gar ut pa att underkommitteéns (Edit&riaechnical group
(E&T)) sammanstaller ett dokument med "errata amdigenda”, som
sedan kan sattas i kraft genom att andringarnattitjgérs av IMO:s
sekretariat.

Rent juridiskt innebar det problem for tillampara den svenska utgavan
innehaller fel jamfort med den internationella kodeftersom det &r den
svenska utgavan som ar bindande i Sverige. Déllédes forenat med
juridiska problem att istéllet tillampa originalegwnen, aven om den skulle
vara mer korrekt.

1.2.2  Ifrdgasatt anvandbarhet

Transportstyrelsen har tagit emot uppgifter sonetya att anvandarna av
praktiska skal foredrar att anvanda sig av IMOgaué av IMDG-koden,
snarare an den svenska. Enligt uppgift bl.a. fthfoestag som utbildar
sakerhetsradgivare anses IMO:s utgava vara niérlitlig da den
innehaller farre fel &n den svenska. Ocksa umpeftkperspektiv anser man
det generellt vara lattare att anvanda sig av dgelska koden, eftersom
farligt gods- deklarationen vid internationellartsporter anda maste skrivas
pa engelska. Den svenska utgavan av IMDG-kodervisarrligen antas ha
ett storre varde for de anvandare som utfor tramepav forpackat farligt
gods uteslutande inom Sverige, eftersom godsdéiiaem vid nationella
transporter inte behover vara pa engelska. Dockasagtatistik Gver hur
manga nationella transporter som forekommer dar@Koden tillampas
(en andel av dessa utfors med tillampning av arefyier an IMDG-koden,
sdsom SJOFS 2007:21 och Ostersjoavtalet (TSFS 2ZED9eller med stod
av undantag fran Transportstyrelsen). Det borti fedrinte vara fraga om
nagon stérre andel av IMDG-transporterna som shgomellt, eftersom
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transport av forpackat farligt gods inom landebie utstrackning sker pa
vag eller jarnvag, snarare an till sjoss.

1.2.3  Resursatgang for framstallandet

Det bor &ven beaktas att framstallandet av dens&zeiMDG-koden tar
betydande resurser i form av tid och pengar i asfiir
Transportstyrelsens del. Myndighetens foreskrifiste finansieras med
skatteanslag. Eftersom koden uppdateras vartanhar @et varit fraga om
ett aterkommande resursbehov. Arbetet med att bsadzh konsolidera
texten till den svenska utgavan har inte kunnatamdertas helt av
Transportstyrelsens egen personal, utan det laanlband med dessa
foreskriftsarbeten varit noédvandigt att kdpa in &oithjalp. Under de
foregaende IMDG-foreskriftsarbetena har kostnadentart for
dversattning uppgatt till sammanlagt cirka 30 00@rknor.

Det faktum att behovet och nyttan av en svenskoem=v IMDG-koden
kan ifragasattas utgor ytterligare en anledningtilséka en annan och
mindre resurskravande losning.

2 Vad blir effekterna om nagon I6sning pa
problemet eller nagon reglering inte
kommer till stand?

De problem med fel och otydligheter som beskrivftsegaende avsnitt
samt de kostnader som f6ljer med den svenska ldeargen och
dversattningen av originaltexten skulle i sa fathista.

3 Vad ska uppnas?

Det ar dnskvart att Transportstyrelsen kan tillrarédla en IMDG-foreskrift
som ér i alla delar korrekt for de som omfattasemlerna. Det ar ocksa
viktigt att regelverket anda finns tillgangligt fanvandarna i konsoliderad
och anvandarvanlig form (vilket redan ar fallethaned den utgava som
ges ut av IMO:s férlag och som de flesta i bransaleedan anvéander sig av).
Framstallandet av foreskriften bor inte heller tédiga resurser i ansprak
som bekostas med skattemedel.
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4 Vilka majliga losningar finns?

4.1 Alternativ som inte innebar reglering

Fragan i denna del géller inte om reglering betedes inte, utan endast i
vilken form IMDG-regelverket gors gallande i Sverige. Motsghasten till
att inte reglera alls skulle i detta sammanhangiaét vara atinte andra
inforlivandemetod, utan fortsatta med transforngam texten. De problem
med fel och otydligheter samt de kostnader sorerfdljed den svenska
bearbetningen och Gversattningen av originaltegkeie i sa fall kvarsta.

4.2 Regleringsalternativ

Transportstyrelsen har i syfte att uppna de mal aoges i avsnitt 3 ovan
utrett huruvida det ar mojligt och lampligt att géden internationella
IMDG-koden géllande i Sverige genom inkorporerisigiliet for genom
transformering. Detta skulle innebéra att Trangtprelsen skulle upphdra
med att ge ut koden i konsoliderad form och attidesrnationella IMDG-
koden istallet blir gallande i Sverige sasom svdiisiskrift.
Transportstyrelsen har i detta sammanhang ocks# behovet av att i sa
fall tillhandahalla en svensk Gversattning av deéwiporerade texten.

Att anvanda inkorporeringsmetoden istallet fortexten transformeras
innebar att fel hanforliga till bearbetning av xtelt kan undvikas. Det
blir originalversionen av koden som blir gélland&verige. De fel som
eventuellt forekommer i danternationellakoden kommer att tas om hand
genom IMO:s system for réattelser (Errata & Corrg@noch kunna trada i
kraft enligt den ordningen. Resultatet skulle alldi en mer korrekt svensk
foreskrift. Det ar vidare tydligare for alla anvémd vilka regler som géller
nar det bara finns en version av koden att anvéigav.

Om inkorporeringsmetoden anvands och den inkorpdeetexten inte finns
i en svensk sprakversion &r ju huvudregeln att righeden vid kungdrandet
ska tillhandahalla en mer eller mindre noggranrrgitgning av texten till
svenska. Transportstyrelsen ser dock risker i defdilet med att gora pa
det sattet, dvs. att kungora en icke-bindande gvéwsrsattning
tilsammans med den bindande engelska texten. Ri&k&amfor allt att
anvandarna skulleppfattadversattningen som den géllande texten och
saledes tillampa den istéllet for originaltextert Binns alltsa vissa fordelar
for anvandarna med att texten gors gallande pénalgprak utan att
oversattas, framfor allt i frdga om tydlighet f@de svenska och utlandska
anvandare kring vilken text som faktiskt gallevege.

Med héansyn till att den vars verksamhet omfat@mngporter av farligt gods
ska ha en eller flera sékerhetsradgivare, som akahskap om reglerna for
transport av farligt gods och se till att reglefoilgs, sa far fragan om formen
for den svenska foreskriften ndrmast anses avsgrgpen tillampare.
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Séakerhetsradgivare ar en grupp som genomgatt kkuskildning inom
sakomradet och forutsatts vara val insatta i regkbt, bade pa nationell
och internationell niva. Denna grupp far aven fodamha mycket stor vana
av att anvanda sig av engelska spraket, eftersoir @mgelska som ar det
forharskande arbetsspraket pa fartyg som utfornatenella transporter.

Transportstyrelsen har anledning att utga frasakerhetsradgivarna redan
sedan tidigare ar bekanta med den engelska utgdvDG-koden och i

de flesta fall har anvant sig av den. Nagon svénsksattning behover
knappast tillhandahallas i detta fall, med handyatt de flesta
sakerhetsradgivare sannolikt har erfarenhet agpanter till och fran
Sverige som kravt dokumentation pa engelska. Egésalpersoner ar det da
mer positivt att ha den gallande regleringen pakska.

5 Samhallsekonomisk analys

5.1 Foretag

5.1.1 Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar féretagen
verksamma samt hur stora &ar féretagen?
Nar det galler fragan om vilken inférlivandemetasrsanvands for IMDG-
koden ar detta inte en frdga som har nagon paverkale krav som
foretagen har att ratta sig efter. Det ar ist@lefraga av hur man rent
praktiskt anvander sig av de publikationer som lvétier regelverket och
huruvida en andrad inférlivandemetod har nagon pavepa féretagens
mojlighet att veta och kunna kontrollera vilka mrgsom géller for just
deras verksamhet.

Eftersomdet ar foretagens sakerhetsradgivare som happlgift att for
foretagens (inklusive rederiernas/fartygens) raghia koll pa regelverket
och som ska kunna lamna instruktioner och rad¢#isa, ar det denna grupp
som framst berdrs av huruvida IMDG-koden inkorpasegller om den
tillhandahalls som en svensk utgava. Enligt MSBididet i dagslager4
sakerhetsradgivare med giltigt intyg for sjétrarmsgo’

5.1.2 Vilken blir tidsatgangen for de berorda foretagen och vad innebar
detta for foretagens administrativa kostnader?

Transportstyrelsen rdknar med att det innebar étksm ingen dkad

tidsatgang for sékerhetsradgivarna att 6vergattiéndast tillampa den

engelska utgavan av IMDG-koden. De uppgifter soem$portstyrelsen har

fatt (fran bl.a. anordnare av utbildning for salesgnadgivare) bekraftar

bilden att sakerhetsradgivarna redan i nulagetrizaihet koper bade den

" Enligt MSB:s registerkontroll 2015-09-28
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svenska och den engelska utgavan av IMDG-kodenabDstikerligen sa att
det finns ett antal personer séimedrar att lasa i den svenska utgavan, och
for vilka det kan innebéara en nagot okad tidsatgithegtallet Gverga till att
lasa reglerna endast pa engelska. Transportstyriélegtsatter dock att de
personer som arbetar som sakerhetsradgivare toarsgporter har Gverlag
goda kunskaper i engelska, samt ar vana att b&deth skriva engelska
eftersom de arbetar pa en internationell marknad.

5.1.3 Vilka ar de ekonomiska konsekvenserna fér de berérda foretagen
och vilka foélidandringar av verksamheten kan féretagen behtéva
vidta?

Den svenska IMDG-foreskriften TSFS 2013:106 tryskt& 000 exemplar,

vilka saldes for drygt 1 000 kronor styck.

Om foreskriften inte langre innehaller bilaganrinfioav den konsoliderade
svenska utgavan av IMDG-koden i kommer det knapgtaginnas nagot
intresse att kopa foreskriften. (Foreskriften kommoetfarande att vara lika
omfangsrik, men bilagorna till foreskriften komnaat besta av de
inkorporerade resolutionernas originaltexter, sota &ér konsoliderade, och
darmed inte anvandaranpassade.)

For de anvandare som tidigare kopt den svenskhtérytgavan av koden
kommer det foljaktligen att innebara en besparimgoorka 1 000 kr
vartannat ar att den svenska utgavan upphor. Detrey istéllet vara
tillrackligt att tillamparna skriver ut foreskrifts paragrafdel, eller har
tillgang till den i elektronisk form. Sjalva kodé&r den som har behov av
en konsoliderad version bestalla fran IMO:s fotiigen kostnad om 125
GBP, vilket motsvarar cirka 1 600 kronor. IMO tdihdahaller koden som
papperspublikation eller i fullt s6kbart elektrdstiformat.

Enligt uppgift som Transportstyrelsen har inharfri@ anordnare av
utbildningar for séakerhetsradgivare, anvander s$itsradgivare som
tillampar IMDG-koden i allménhet redan den engelstgivan, parallellt
med den svenska. Det blir sadledes en besparirdef®a anvandare om de
inte langre behover kopa in ocksa den svenska atgav

514 | vilken utstrackning paverkas konkurrensforhallandena for de
berorda foretagen?

For de anvandare som inte sedan tidigare ar vahativanvanda sig av den

engelska utgavan av koden kommer det att innelméoanstallning.

Mojligen kan sprakkunskaper komma att bli en meydbesefull

konkurrensfordel mellan foretag som erbjuder séisradgivning till

foretag.

Det kan har tillaggas att de &ndringar som haatimit till IMDG-koden
genom version 37-14 och de &ndringar som komméwoatima framover
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inte kan forvantas vara sa 6vergripande att denskzeutgavan inte skulle
fungera som Oversattningshjalp under manga ar framo

5.1.5 Behover sarskild hansyn tas till sma foretag?

Transportstyrelsen bedomer att nagon sarskild méimsg behover tas till
sma foretag. En andring av inférlivandemetoden beginte paverka de
sma foretagen, eftersom de aven fortsattningsvisker att kunna fa hjalp
av sina sakerhetsradgivare.

5.1.6 | vilka andra avseenden paverkas de berorda foretagen?

Det kommer eventuellt att uppstallas krav i divesammanhang pa goda
sprakkunskaper for att man ska kunna vara verksam s
sakerhetsradgivare. Detta ar dock ett krav sonfiadntas galla redan
idag for sakerhetsradgivare for sjotransporteersftm de arbetar pa en
internationell marknad.

5.2 Konsumenter

Andringen medfor ingen paverkan pa konsumenteréandringen inte
uppstaller nagra andrade krav betraffande hantenrfgrligt gods.

5.3 Statens finanser
Statens finanser paverkas inte.

5.4 Samhallet i Gvrigt

En andring av inforlivandemetoden forvantas intenégra effekter pa
samhallet i ovrigt.

5.5 Myndigheter och 6vrig offentlig férvaltning

Inkorporeringsmetoden medfor att Transportstyredderstnad for
framstéallandet av IMDG-foreskriften minskar. Féarfistallandet av den
nya IMDG-f6reskriften blir besparingen om inkorpangsmetoden
anvands uppskattningsvis 200 000 kr.

MSB har en databas till hjalp for foretag i trangpmanschen. Denna
databas har tidigare kunnat inkludera farligt gbster &ven for
sj6transporter, genom att MSB har inarbetat desrimétionen fran den
svenska IMDG-foreskriften. Nar den svenska utgasakoden upphar,
kommer denna information inte langre finnas tiligéai elektronisk form,
varfor MSB kommer att behdva gora vissa andringkan information som
tilhandahalls i databasen.

Regelverket forandras inte, sa nagra andra effédaeinte forutses.
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5.6 Sammanstallning av de samhallsekonomiska
konsekvenserna
Berord aktor Varderade Icke varderade effekter/icke Total beddmning/
effekter/prissatt prissatta konsekvenser kommentar
a konsekvenser
Nettoeffekt i tkr  [Fordelar Nackdelar
Foretag 500 kr arlig Mer korrekt Viss 6kad Den samlade
besparing for de | foreskrift tids&tgang for beddmningen &r att det
foretag som de som ar forandrade
tidigare kopt ovana att ta inforlivandet inte
svenska del av medfér ndgra negativa
utgavan. regelverket pa& | konsekvenser for
engelska féretagen.
Konsumenter - Ingen paverkan
Statens finanser - Ingen paverkan
Sambhallet i Gvrigt - Ingen paverkan
Myndigheter och Minskad kostnad | Snabbare Fordelarna évervéager.
andra offentliga for framstallande | foreskriftsarbet
organ av foreskriften, en
ca. 200 000 kr
(2015)
Totalt Fordelarna 6vervéager.
6 Fordelningsanalys

De som anvander IMDG-koden &r en val identifieragpg med detta som
specialomrade. Forandringen medfér inga konsekvdasaagra sarskilda
grupper av medborgare.

7 Analys av transportpolitisk
maluppfyllelse

7.1.1 Hur paverkar/bidrar losningen till funktionsmalet?

En andring av inforlivandemetoden forvantas inteégra effekter pa
funktionsmalet.

7.1.2 Hur paverkar/bidrar l6sningen till hansynsmalet?

En andring av inforlivandemetoden forvantas intenégra effekter pa
hansynsmalet.
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8 Vad ar forslaget?
Forslaget ar att IMDG-koden inférlivas i svenskt ggnom inkorporering.

9 Overensstammer regleringen med eller
gar den utdver de skyldigheter som foljer
av EU-rattslig reglering eller andra
internationella regler?

Att IMDG-regelverket inkorporeras innebar att rislat svensk reglering
avviker fran vad som éverenskommits internatioredithineras, vilket
innebar att den svenska regleringen kommer attdtibverensstamma med
internationella regler. Vi kommer darmed att hase system for
inférlivande som exempelvis Norge.

10 Behdver sarskild hansyn tas nar det
géaller tidpunkten for ikrafttrddande och
finns det behov av speciella
informationsinsatser?

En sadan férandring som foreslas ar endast mdgigriband med att den
svenska foreskriften revideras, vilket harnast skd@arsskiftet 2015/2016.

Det ar lampligt att Transportstyrelsen tillhand#&vdihformation pa sin
hemsida om vad forandringen innebar juridiskt ockpskt. Information
bor ocksa tillhandahallas om hur man bestallerkdersoliderade texten
fran IMO.

11 Vilka bemyndiganden grundar sig
myndighetens beslutanderatt pa?

Det finns inga allmanna bestammelser om pa vilittisternationella
overenskommelser ska inforlivas med svensk rathysaitt 1.1).
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Del C: Andring av vissa
nationella bestammelser

Transportstyrelsen foreslar ett antal forandririghe nationella
bestammelserna i Transportstyrelsens foreskrifteralimanna rad om
transport till sjoss av forpackat farligt gods. &dgringarna syftar till att
forenkla och fortydliga regelverket.

1 Vad ar problemet eller anledningen till
regleringen?

Transportstyrelsen har med anledning av arbetetinkedporering av den
senaste lydelsen av IMDG-koden i nationell ratt a#tl gora en éversyn av
de befintliga nationella reglerna i Transportstyegis foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2013:106) om transport till sghs forpackat farligt
gods (IMDG-koden). Syftet med Oversynen &r att ples@ och justera
eventuell dubbelreglering samt iaktta eventuellgligtieter till
regelforenkling och forbattring. Exempelvis kan mé® att foreskriftens
tilampningsomrade foreslas justeras for att fotariér anvandarna genom
att vissa typer av transporter av forpackat fadigds blir tillatet och
ans6kan om undantag fran regelverket inte behdwesgDessutom har
Transportstyrelsen fatt indikationer pa att satskileskriftens
tillampningsomrade ar svarbegripligt, vilket hasakat osékerhet vid
forfarandet med ansdékan om undantag.

2 Vad blir effekterna om nagon I6sning pa
problemet eller nagon reglering inte
kommer till stand?

Om nagon forandring av de nationella bestammelddiraskriften inte
kommer till stand kvarstar regelverket med sin mamée lydelse. Syftet
med Oversynen ar som tidigare har namnts att fweatuella mojligheter
till forbattring och férenkling av regelverket. Ognersynen uteblir riskerar
regelverket aven fortsattningsvis att i vissavalla svartillampat och
forfarandet med ans6kan om undantag kan fortsedtaaotiverat i
jamforelse med den risk det innebéar att medféradneimangder farligt
gods pa fartyg.
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3 Vad ska uppnas?

Transportstyrelsen 6nskar med namnda éversyntatikisnma en
forbattring och forenkling av gallande nationelestimmelser i
foreskriften. Med ett andrat tillampningsomradeemvEransportstyrelsen att
uppna ett mer adekvat forhallande mellan forfaranusd ansokan om
undantag fran foreskriften och den risk det innetttmedféra mindre
mangder farligt gods ombord pa fartyg.

4 Vilka mojliga ldsningar finns?

4.1 Alternativ som inte innebar reglering

En I6sning &r naturligtvis att inte se dver galleameglering utan lata den
kvarsta i sin nuvarande lydelse. Eftersom syfted iveersynen, att forenkla,
skulle ga forlorat i sddant fall ar det inte dtfriédsstallande alternativ.
Saledes kommer enbart alternativet med forandnnggelverket att
beaktas i nedanstaende avsnitt.

4.2 Regleringsalternativ

| bilaga 2 redogors det for samtliga foreskriftsé@mgiar som
Transportstyrelsen foreslar. De forslag som Trartspoelsen anser
medfora ndgon andring i sak ar de foljande:

Foreskriftens tillampningsomrade i 1 § foreslasraagha sa satt att det sista
stycket med undantagsmajligheten fran foreskriftdlémpningsomrade

for privatpersoner som transporterar mindre mangatégt gods pa fartyg
utokas. Bestammelsen foreslas nu avse passagenamaadfor handburet
farligt gods pa fartyg, under forutsattning att geidar avsett for egen
anvandning, ar forpackat i detaljhandelsforpackmioly att befalhavaren
bedOdmer att godset, med hansyn till dess speafijemskaper, kan
medforas utan att det medfor en risk ur sékerledes- miljésynpunkt.

Kravet pa detaljhandelsférpackat gods aterfinnamediu gallande
foreskrift. Subjektet privatperson foreslas bytamot passagerare for att
aven inrymma personer som i sin verksamhetsutévmandpehov av att
transportera visst farligt gods. En forutsattniagdtt omfattas av
undantaget ar dock att godset ar avsett for egeginaiming, oavsett om det
ar for privat bruk eller som del i ens egen verkisarsutévning. Godset ska
saledes inte transporteras for exempelvis eftaridi forsaljning.

Méangden gods som kan transporteras utan sarskiétniag fran
Transportstyrelsen ar begransat till att det ska )andburet. | nuvarande
lydelse av bestammelsen finns ingen uttrycklig nddegransning, men
Transportstyrelsen anser det vara befogat att sikerhetssynpunkt
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begransa godsets mangd for att det latt ska kuanietas manuellt vid fara,
exempelvis om det maste hivas 6verbord. Transyoetsen ar av
uppfattningen att mangdbegransningen som infoesfartnagon betydande
paverkan pa de berorda passagerarna, eftersonmalediiande lydelse av
foreskriften uppstalls krav pa att godset ska eansett for privat bruk. Det
far anses vara rimligt att anta att gods for priwatk avser mindre mangder
och saledes kan vara handburet.

Avslutningsvis har ett fortydligande gjorts att iavaren ska bedoma att
godset, med hansyn till dess specifika egensképarmedforas utan att det
orsakar en risk ur sakerhets- eller miljosynpubldtta krav foljer av the
International Safety Management Code (ISM- kodEdy}.de fartyg som

inte omfattas av Europaparlamentets och radetsdiinng (EG) nr
336/2006 om genomforande av Internationella saksohganisationskoden
i gemenskapen och upphavande av radets forordgi@y fr 3051/95 (ISM-
forordningen) finns tillampliga bestdammelser | Tspartstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2009:1) om sakerhetsorganisaténederier och fartyg
som inte omfattas av férordning (EG) nr 336/2006nDa foreskrift torde
vara tillamplig for flertalet av de nedan i avs#itl.1 identifierade
foretagen. | foreskriftens bilaga 1 punkt 1 fastétsederier ska utarbeta en
sakerhetshandbok for rutiner till sjoss och i laddrigenom ska rederiet
faststélla skydd mot alla identifierade riskerilagans punkt 2.4 stadgas
vidare att det ska framga i handboken att befalteavhar 6vergripande
befogenhet att fatta alla nédvandiga beslut medende pa sakerhet och
miljoskydd och att denne vid behov kan begéara ietiestdd.

5 Samhallsekonomisk analys
51 Fdretag
5.1.1 Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar féretagen

verksamma samt hur stora &ar féretagen?

De foretag som kan komma att beréras av andringédraskriftens
tillampningsomrade ar dels fartyg (rederi ellermgh®maklare) och dels
passagerare som medfor farligt gods ombord pagfdidtyatt anvanda det i
sin egen verksamhetsutovning. De ansokningar orantad fran
regelverket som har inkommit till Transportstyreld®mmer uteslutande
fran fartyg som ska frakta farligt gods, men den§ inget som teoretiskt
sett hindrar att &ven passagerare som ska medidsegombord anstker
om undantag. Transportstyrelsen far in totalt cat§6ken ansdkningar om
undantag per ar, vilket inledningsvis far tjana setbriktmarke for hur
manga foretag som kan berdras av de foreslagnskfifteandringarna.
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Vad galler passagerare som medfor farligt gods echbom del i sin
verksamhetsutbvning och for efterféljande anvangimiden egna
verksamheten, uppskattar Transportstyrelsen atrdsdrt ar ett fatal
foretag som berors. Av inkomna forfragningar omagide ratt pa omradet
kan dock Transportstyrelsen forsta att det oftasigiom hantverkare som
medfér en mindre méangd farligt gods, i form av epetvis gasol eller
bensin, till en arbetsplats.

Av statistiken for inkomna ansokningar kan Transgigrelsen dra
slutsatsen att arendena till storsta delen avaesporter av farligt gods pa
den skargardsbundna fartygstrafiken. Féreningeng@késredarrfshar 130
medlemsrederier med totalt 1 500 anstallda, viftades utgor foretag som
kan komma att beroras av foreskriftens andradntjpningsomrade.
Trafikverkets farjeredetimed sina 70 fartyg kan ocks& komma att beréras
av forslaget.

5.1.2 Vilken blir tidsatgangen for de berorda foretagen och vad innebar
detta for foretagens administrativa kostnader?
Genom uttkningen av foreskriftens tillampningsoneréd § behover
foretagen, i form av fartygen, inte langre anstkaumdantag fran kraven i
regelverket hos Transportstyrelsen for vissa tgveransporter. En
ansokan av detta slag torde ta ca 1 timme fordgest att uppratta, vilket ar
tid som nu sparas in. Det forekommer att fartygesb&er om undantag fran
regelverket for att antingen kunna hantera en pé&hkommande transport
av farligt gods eller for att kunna vara redo atteptera att passagerare tar
med sig en viss mangd farligt gods ombord. | deféatygen, antingen i
form av redare, maklare eller befalhavare, ansékeundantag hos
Transportstyrelsen torde den insparade tiden ofinteame vara
densamma. Det ekonomiska vardet av den inspardete &r for exempelvis
en skeppsmaklare i genomsnitt 206 kronor och fdvedalhavare 319
kronor® N&got tillférlitligt varde for timkostnaden for egenomsnittlig
arbetstagare hos skeppsredare har inte kunnat.hitta

Om passageraren som avser att medféra det fadidsey ombord ansoker
om undantag, torde den insparade tiden om 1 timare densamma. Hur
mycket den insparade tiden ar véard rent ekononfiiskbretagen ar
branschspecifikt, men som ett exempel kan namnas dtyggmalare i
genomsnitt tjanar 166 kronor per timme och attvastsare och rormokare i

8 hitp://Iwww.skargardsredarna.se//om_oss/vad_argakasredarna.aspx.

® http://www.trafikverket.se/Farja/Om-Farjeredei@iganisation/.

19 Enligt SCB:s Iénedatabas (http://scb.se/lonedatd? tjdnar en skeppsmaéklare i
genomsnitt 32 900 kronor per manad, vilket delad @@ arbetsdagar och 8 arbetstimmar
per dag ger en timlon pa 206 kronor. En befalhatjarer i genomsnitt 51 100 kronor per
manad.
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genomsnitt tjanar 172 respektive 184 kronor i timm&F6r kommande
kostnadsberakningar i konsekvensutredningen vaigmsportstyrelsen att
anvanda sig av ett medelvarde av ovanstaende ttndder, vilket blir 174
kronor i timmen for hantverkare i stort.

5.1.3 Vilka ar de ekonomiska konsekvenserna fér de berérda foretagen
och vilka félidandringar av verksamheten kan féretagen behéva
vidta?

For de foretag som inte behover ansoka om unddirétagegelverket for

vissa typer av transporter medfor den minskade @idtrativa bordan en

viss ekonomisk vinning, vilket for exempelvis enkiade eller befalhavare
uppskattas till i genomsnitt 206 respektive 31krooch for en
hantverkare uppskattas till 174 kronor. De flest@tfag som ansdker om
undantag hos Transportstyrelsen gor det for epeidsd pa fem ar och
aterkommer sedan med en ny ansdkan nar beslutegbefistid har gatt ut.

En ytterligare kostnad som uppstar for foretageavgiften for

Transportstyrelsens handlaggningstid, vilket &0Q Kronor per timme. En

genomsnittlig ansdkan tar 2-3 timmar att behandla.

Den ekonomiska vinningen far dock anses vara meltgirarfor
sammansattningen av foretagens arbetskraft knappdstkomma att
paverkas. Foretagen behover inte heller vidta naigy@rder for att &ndra sin
verksamhet pa grund av namnda regelandring.

5.1.4 | vilken utstrackning paverkas konkurrensforhallandena for de
berorda foretagen?

Regelforandringsforslaget rorande foreskrifted&nipningsomrade bedéms

inte paverka de berorda foretagens konkurrensfiariden.

5.1.5 Behover sarskild hansyn tas till sma foretag?

Nagon sarskild hansyn bedoms inte behova tasndl ®retag vad galler
andringen av foreskriftens tillampningsomrade. Eeaslagna andringen
innebar en lattnad i regelverket och nagon atsddllgors inte mellan stora
eller sma foretag.

5.1.6 | vilka andra avseenden paverkas de berorda foretagen?

Transportstyrelsen finner inte nagra andra avseendtka de berdrda
foretagen kan komma att paverkas an vad som héarivies ovan.

Det kan dock avslutningsvis med viss sakerhet attasots det forandrade
tillampningsomradet kommer foretagen, i form awyfgy fortsatt att ansoka

1 Enligt SCB:s Iénedatabas (http://scb.se/lonedatd tjanar en byggmalare i
genomsnitt 26 600 kronor per manad, vilket delad @@ arbetsdagar och 8 arbetstimmar
per dag ger en timlon pa 166 kronor. En svetsaner@enokare tjanar i genomsnitt 27 500
respektive 29 500 kronor per manad.
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om undantag for att kunna hantera fler och stéamsporter av farligt gods
an vad det ges utrymme for i tillampningsomradet.

5.2 Konsumenter

Forslaget till andrat tillampningsomrade for fongkn medfor en viss
ekonomisk och administrativ lattnad for de berditatagen. Denna
vinning torde knappast komma att paverka konsumeatgenom
exempelvis minskad kostnad for foretagens tjaredter produkter. Nagra
andra satt pa vilka konsumenterna kan komma a#rgas har inte
observerats.

For passagerare i form av privatpersoner som méalfligt gods pa resa
med fartyg sparas ocksa den uppskattade ansokidieigstm ca 1 timme in.
Vad den tiden &r vard ekonomiskt for privatpersdaar Transportstyrelsen
inte uppskatta.

53 Statens finanser

Statens finanser bedoms inte paverkas av den éyes|
foreskriftsandringen.

54 Samhallet i Gvrigt

Transportstyrelsen gér bedémningen att det foratedtilampningsomradet
inte kommer att paverka sékerheten vid transpofadigt gods, eftersom
de transporter som nu kan genomforas pa passaggygréitan sarskilt
undantag fran regelverket ar fa och endast hanmeiraire mangder farligt
gods.

5.5 Myndigheter och 6vrig offentlig férvaltning

Pa grund av det andrade tillampningsomradet bedaarsportstyrelsen
hantera ett fatal ansokningar farre per ar, uppsikassvis runt 5 stycken,
vilket motsvarar en handlaggarkostnad om ca 5 sty¢k3 timmar *1 400
kronor. Men eftersom arendehandlaggningen helh§iimas av avgifter, sa
blir den totala effekten pa statens finanser noll.

| 6vrigt bedéms de foreslagna foreskriftsandringame paverka
myndigheter och 6vrig offentlig forvaltning.
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5.6 Sammanstallning av de samhallsekonomiska
konsekvenserna
Berord aktor Varderade Icke varderade effekter/icke Total beddmning/
effekter/prissatt prissatta konsekvenser kommentar
a konsekvenser
Nettoeffekt i tkr  [Fordelar Nackdelar
Foretag Minskade Minskad - Foretagen beddms
kostnader med kostnad och enbart paverkas
- 206/319 administrativ positivt av forslaget om
kronor/ansokan boérda for andrat
for anstkan om tillampningsomrade.
skeppsméklare/ | undantag i Viss ekonomisk och
befalhavare vissa fall. administrativ vinning
- 174 kronor gors.
/ansokan for
hantverkare
-1 400 kronor *
3 timmar i avgift
Konsumenter - - - Konsumenter beddms

inte paverkas av
regelforslaget om
andrat
tillampningsomrade.
Daremot sparar
privatpersoner i rollen
som passagerare tid
pa att inte behéva
ansoka om undantag.

Statens finanser

Samhallet i dvrigt

Myndigheter och
andra offentliga
organ

Minskad
handlaggningsti
domca3
timmar per
ansokan.
Sparad kostnad
1 400 kronor * 3
timmar. Minskad
intakt av avgifter
for hantering av
ansokningar, ca
3 timmar a 1 400
kronor per
ansokan.

For- respektive nackdel
tar ut varandra varpa
effekten blir + 0 kronor.

Totalt

Den foreslagna
forandringen av
foreskriftens
tillampningsomrade
beddéms sammantaget
enbart ha positiva
effekter.
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6 Fordelningsanalys

Den foreslagna forandringen av foreskriftens tijgmmgsomrade syftar till
att underlatta genomférandet av vissa transpowtéartigt gods. Andringen
beddms inte medféra nagra sarskilda effekter fillaarupper av
medborgare.

7 Analys av transportpolitisk
maluppfyllelse

7.1 Hur paverkar/bidrar I6sningen till funktionsmal  et?

Forslaget till andrat tillampningsomrade bedome pdverka sjofartens
tillganglighet namnvart. Dock kan en teoretisk okiddanglighet antas for
de passagerare som nu inte behtver ansdka om agdanttt medféra
mindre mangder farligt gods ombord pa fartyg oah sidigare kanske har
avstatt fran att utféra transporten.

7.2 Hur paverkar/bidrar I6sningen till hansynsmalet  ?

Transportstyrelsen gor bedomningen att den foraaldgdringen inte
paverkar sakerheten vid transport av farligt gbdisd anledning harav samt
av det faktum att regelférandringen avser mindragdar farligt gods,
beddms inte heller miljon paverkas.

8 Vad ar forslaget?

Transportstyrelsen foreslar att de i bilaga 2 sasnitt 4.2 ovan beskrivna
regelandringarna genomfars. | stort ror sig forstagn ett fortydligande
eller forenklande av regelverket som inte medfa@raandringar i sak. Den
bestammelse som medfér &ndring i sak ar den utakajleyheten till
undantag i foreskriftens tillampningsomrade. Deandring bedomer
Transportstyrelsen ha dvervagande positiva konsslerdér samhallet,
varfor den foreslas antas.

9 Overensstammer regleringen med eller
gar den utdver de skyldigheter som foljer
av EU-rattslig reglering eller andra
internationella regler?

Sverige har genom internationella 6verenskomméisbundit sig att
tilampa IMDG-koden for internationella transportiiar det géaller
nationella transporter har Sverige daremot mojligitefaststalla egna
regler. Genom Transportstyrelsens normgivningsbelgamde har det
darfor foreskrivits att IMDG-koden tillsammans maélgra nationellt
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anpassade bestammelser ska tillampas for transpdrsvenskt
sj6territorium. Den nationella regleringen gar dékeinte utdver vad som
foljer av det internationella regelverket.

10 Behdver sarskild hansyn tas nar det
géaller tidpunkten for ikrafttrddande och
finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Transportstyrelsen anser inte att det behéverdgemsarskild hansyn till
tidpunkten for foreskriftens ikrafttradande. Nagoformationskampan;
beddms heller inte vara nédvandig, utan sedvardigissforfarande och
publicering av information om antagen foreskrifth@@msidan torde vara
tillrackligt.

11 Vilka bemyndiganden grundar sig
myndighetens beslutanderatt pa?

Transportstyrelsens beslutanderatt grundar siglpntie
normgivningsbemyndiganden:

- 2 kap. 1 8§ och 3 kap. 2 och 4 8§ fartygssakerhetsfiingen
(2003:438)

- 15 § forordningen (2006:311) om transport av fadigds

- 4 kap. 8 § forordning (1980:789) om atgarder maotréning fran
fartyg
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Bilaga 1

Sammanfattning av de viktigaste andringarna i IMDGkoden

Kapitel 1

Ett helt nytt delavsnitt 1.1.1.9 inférs for undamn&a lampor som innehaller
farligt gods. Har anges kriterier for hur mycketifgt gods lamporna far
innehalla samt hur de ska forpackas for att undmitska galla. Lampor (ej
radioaktiva eller innehallande kvicksilver i mangdegerstigande de som
anges i SP 366) undantas aven nar de insamlas fi&akenskilda eller
hushall och transporteras till insamlings- ell@rdginningsanlaggningar.
Anvanda, skadade eller defekta lampor som transwvidare fran
insamlings- eller atervinningsanlaggningar och s innehaller mer an 1
gram farligt gods och hogst 30 g av farligt godskmli ar ockséa
undantagna under forutsattning att vissa forpadstiastammelser foljs.
Lampor som innehdller gaser i klass 2.2 (enligadshitt 2.2.2.2.) och som
ar forpackade sa att splittereffekter, fororsakadatt glodlampan gar
sonder, forblir inneslutna i kollit ar fortfarantielt undantagna.

Ett nytt delavsnitt 1.1.2.3 infors och innehallartérnational Convention
for Safe Containers, 1972, as amended” (Internali@konventionen om
sakra containrar (CSC)) vilken behandlar underd@il undersokning av
containrar och de skyltar, "safety approval platesin ska placeras pa en
container for att informera om att den ar godkansgéakerhetssynpunkt.
Internationella konventionen om sékra containraeiéller information om
vilken information "safety approval plates” ska @r@lla och hur skylten
ska sitta pa containern, hur nya containrar sk&&@wmcas och hur containrar
ska underhallas och undersokas.

| listan 6ver definitioner i 1.2.1 justeras nagedinitioner och det infors nya
definitioner for bland annat “Large salvage packagi(Bargningsstor-
forpackning), "Management system” (ledningssystent) “Neutron
radiation detector” (Neutronstralningsdetektor).

Forandringar for radioaktiva material

Vissa smarre justeringar gors av texten och blamétauppdateras nagra
uttryck och referenser till internationella atomegierganets (IAEA:S)
bestammelser for att Gverensstamma med gallandeartg
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| 1.5.1.4, som raknar upp ett antal undantag festdmmelserna, inférs nu
undantag for transport av person som ska trangpsrtér medicinsk
behandling pa grund av att denne oavsiktligt ellesiktligt fatt i sig
radioaktiva amnen eller blivit kontaminerad av s@ddet sker dven vissa
forandringar i efterféljande undantag. Exempelas thetta undantag
utvidgats till att omfatta &ven vissa bearbetadktioner av i naturen
forekommande @&mnen och malmer vars aktivitetskdraton beréknas
enligt den formel som anges i 2.7.2.2.1, och 2732+ 2.7.2.2.6.

| 1.5.1.5.1 sker férandringar géllande vilka besti@tser som géller for
transport av undantagna kollin. Bland annat infdaspunkter fran
sarbestammelser i del 5 och 7. Samtidigt inforéoetydligande att dessa
bestammelser inte gdller, eller endast ar tillaggliviss omfattning, i de
fall det radioaktiva &mnet har andra farliga egepsgk och darfor
klassificeras i en annan klass enligt sarbestane2€e eller 369 i kapitel
3.3.

Bestammelserna rérande undantagna kollin i 1.2 kémpletteras sa att de
kollin som innehaller fissila &mnen omfattas. Etuadantagen for fissila
material i 2.7.2.3.5 maste da galla och kraverigsila amnen i den nya
sarbestammelsen 5.1.5.5 ska vara uppfyllda.

Begreppet "quality assurance” (kvalitetssakringjras till "management
system” (ledningssystem) i 1.5.3 och delkapitlefamuleras for att tdcka
in alla de aktiviteter for vilka ledningssystem g$hatstallas och
genomforas. Texten struktureras aven om nagottdliaydligare.

| 1.5.6.1.1 utékas upprakningen over vilka akt@@mn ska informeras om
ett Overskridande av de gransvarden som anges GMden for
stralningsniva eller kontamination.

Kapitel 2

| 2.2.1.2.5 inférs en ny kategori av gaser, adsadbgas. Detta &r en gas
som nar den ar foérpackad for transport har adsatbeett fast porost
material vilket ger ett inre tryck pa mindre an BkPa vid 20 °C och
mindre an 300 kPa vid 50 °C. F6r dessa nya gag&#sinio nya UN-
nummer (UN 3511-3818). Dessa nya UN-nummer angg@pendix A och
B i del 3.Se aven andringar under 4.1.4.1 (P208), 6.2.14.52.1.7.

| 2.3.2.2 sker nagra forandringar for viskosa bfarlidia vatskor (farg,
emaljlack, lack, fernissa, lim och polermedel) needlampunkt under 23°C
angaende deras inplacering i forpackningsgruplénd annat anges nu
att metoderna i testhandboken, del 11l avsnitt 38Kka fbljas och vissa andra
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villkor méste uppfyllas. Bland annat modifieraseatdn avseende viskositet
och flampunkt nagot.

Det sker forandringar for klassificering och in@aag i forpacknings-
grupper for oxiderande &mnen (klass 5.1) i 2.51202h 2.5.2.2.2. Det
infors kriterier for oxiderande fasta amnen enditjtnytt alternativt test, test
0.3, som finns beskrivet i testhandboken 34.4.3.

| kapitel 2.6 om giftiga och smittférande amnenagdalndantaget i
2.6.3.2.3.5, om blod i olika former, upp i tre deaitt (2.6.3.2.3.5-
2.6.3.2.3.7).

Forandringar for radioaktiva material

| 2.0.3.5 andras bestammelsen om vilka radioaktmaen i undantagna
kollin som ska omfattas av sarbestammelse 290itd&h3. Numer
omfattas alla dessa radioaktiva amnen utom defdrgia "Uranium
hexafluoride, radioactive material, excepted paekaged UN-nummer
3507. For detta UN-nummer anses andra farliga égpes Overvaga de
radioaktiva och det omfattas istéllet av séarbestétsenna 317 och 369e
aven andringar under 3.2, 3.3 och 4.1 (p805).

| 2.1.3 gors vissa andringar i definitionen fos4ile nuclides” (fissila
amnen).

| 2.7.2.1.1 sker en rad andringar i tabellen. Blandat kompletteras denna
med UN 3507 "Uranium hexafluoride, radioactive nniale excepted
package” och nya fotnoter infors.

| 2.7.2.2.2.1 laggs andringar in rérande bestamaingadionuklidvéarde for
enskilda radionuklider. Bland annat hanvisas 8llpdinciper som faststallts
i normerna till skydd for arbetstagare och allmdmhet joniserande
stralning (International Basic Safety StandardsPfatection against
lonizing Radiation and for the Safety of Radiati®ources, Safety Series
No. 115, IAEA, Vienna (1996)). | 2.7.2.2.2.2 gesjigbet att for vissa
instrument eller féremal innehallande radioaktiwan&n anvanda
alternativa gransvarden fér undantagen sandningja Reaver dock
multilateralt godkannande.

1 2.7.2.3.3.6.1, som ror "special form radioactaterial’ forandras
provningskraven for provobjekt som utgor eller sienar radioaktiva
amnen inneslutna i en tat kapsel. Provobjektenniadanu endast fran de
foreskrivna provningarna i 2.7.2.3.3.5.1 och 23.25.2 om de genomgar
stotkanslighetsprovning enligt ISO 2919:2012 RadimProtection — Sealed
Radioactive Sources — general Requirements andi¢asion.
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| 2.7.2.3.5 sker vissa forandringar for hur fisgitanen och kollin som
innehaller fissila amnen ska klassificeras. Andaimg medfor bland annat
att tabell 2.7.2.3.5 med viktbegransningar per singifor undantag fran
bestammelserna for kollin som innehaller fissilan@mtas bort.

Ett nytt delavsnitt 2.7.2.3.6 infors for fissila Gem som ar undantagna fran
klassificeringen "FISSILE”. Amnet ska vara sublgki utan att ackumule-
ringskontroll behdvs enligt vissa villkor.

Vissa justeringar inférs i 2.7.2.4.1.1 rérande &itisering av kollin som
"excepted package” (undantagna kollin). Bland atkoatpletteras
kriterierna med ett nytt delkapitel 2.7.2.4.1.1oBnsmedger att kollit far
klassificeras som undantaget om det innehaller miéd 0,1 kg "Uranium
hexafluoride” (Uranhexafluorid). Uranhexafluoridim i detta fall inte
Overstiga de gransvarden for aktivitet som andedumn (4) i tabell
2.7.24.1.2.

2.7.2.4.1.3.2, rérande tillordning av radioaktivarien som UN 2911,
"Radioactive material, excepted package — instrumenarticles”, justeras
nagot och under punkt 2 infors en ny paragrafifiéd undantag fran kravet
pa markning av ordet "RADIOACTIVE” pa mycket sm&frument for
undantagna kollin och foremal.

Aven i2.7.2.4.1.4, for UN 2910, "Radioactive mégrexcepted package —
limited quantity of material”, inférs vissa andrerggallande marknings-
kraven. Har tillats nu att utsidan av kollit marked begreppet
"RADIOACTIVE” i de fall det &ar olampligt att paférenarkningen pa en
invandig yta.

Ett nytt delavsnitt, 2.7.2.4.1.5, om klassificermgsma mangder "Uranium
hexafluoride, radioactive material, excepted paekagfors. 2.7.2.4.5
fortydligas genom att texten delas upp. Har infidran mojligheten att
klassificera uranhexafluorid som UN 3507 "Uraniuexéafluoride,
radioactive material, excepted package” mindre,ark@ per kolli, "non-
fissile” eller "fissile-excepted”. Ett nytt delavi$h2.7.2.4.5.2 infors aven dar
kriterier for kollits innehall anges.

| 2.7.2.4.6 — klassificering som kolli av typ B(Uyp B(M) eller typ C — tas
tidigare specifika regler for klassificering i dika typerna bort och istallet
ska innehallet i dessa typer av kollin specificeragiodkannandebevis
utfardat av behoérig myndighet.
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Forandringar for 6vriga amnen och foremal (klass 9)och miljofarliga
amnen

| 2.9.2.2 sker vissa &ndringar av indelning i uasldelningar for Asbest,
kondensatorer och livraddningsutrustnigg ny underavdelning tillkommer
under 6vriga amnen; "Packages discarded, emptyeamed” (slangd
forpackning, tom och icke rengjord).

| 2.9.4.1 — om Litiumbatterier — sker vissa andaingv vilka tester som ska
vara uppfyllda for att de ska fa transporteras.

Forandringar for vattenférorenande @mnen

| 2.10.2.4 fortydligas att oavsett om symbolenknsa i kolumn 4 i
forteckningen over farligt gods sa utesluts inteddandet av 2.10.3 som
behandlar hur vattenférorenade amnen klassific&gsbolen p anvands
for att indikera att ett amne identifierats someatdrorenande.

En ny bestdmmelse infors i 2.10.2.7 och behandfarihe pollutants
packaged in single or combination packaging” megrémesad volym och
vikt. For denna grupp galler inga andra bestammelsaden sa lange de
forpackas enligt de generella bestammelsernai4.,14.1.1.2, 4.1.1.4-
4.1.1.8.

En ny underrubrik 2.10.3.2 laggs till for att fadtiga att radioaktiva &mnen
och material inte faller under klassificeringskrigena i 2.9.3 miljéfarliga
amnen (vattenmiljon).

Kapitel 3

| férteckningen inférs ett tjugotal nya UN-nummegiN 3507-3526).
Dessutom gors ett antal andringar for enskilda WiNvmer sdsom
benamningar, beskrivningar, klassificeringar, séidmmelser,
forpackningssatt och tunnelkoder. Nagra benamniaglambeskrivningar
som andras géaller UN 0222, 1942, 2212, 2590, 32683499.

Kolumn 16 om stuvning och separation delas upp kslumner; stuvning
och hantering "stowage and handling” och separdgegregation” med
hanvisningar till var i del 7 bestammelserna kiilegta foreskrivs.

Sarbestammelser

| listan 6ver sarbestammelser i 3.3.1 reviderasavimstammelser, nagra
stryks och ett antal nya tillkommer. | fortecknimg&ver farligt gods,
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kolumn 6, framgar vilka sarbestammelser som géidlevarje specifikt
amne.

Sarbestammelse 309

En andring har skett som innebar att 8(d)-tedtetthandboken inte behover
genomféras for UN 3375,Ammonium nitrate - Emulsion or supension or
gel - intermediate for blasting explosives” (ANEpm ska transporteras i
kollin. ANE maste dock fortfarande klara test 8 (&) och (c) i
testhandboken och godkannas av behorig myndighettfa klassificeras
under UN 3375. Vid transport av ANE i tank kravsfiarande att 8(d) testet
gors.Se aven andringar under 4.1.4.1 (P505), 4.1.4.Z(0B- B16) och
4.2.5.3 (TP32).

Sarbestammelse 367

Denna bestdammelse ar ny och géaller for olika véeraawv farg och
fargrelaterat material (UN 1210, 1263, 3066, 34619 8470). Det infors en
lattnad for angivelse av officiell transportbenanmi godsdeklarationen nar
ett och samma kolli innehaller vissa kombinatiomede olika
fargvarianterna.

Sarbestammelse 371

Denna bestdammelse ar ny och galler for UN 3164ti¢ks containing a
small pressure receptacle with a releace deviéegifial som ar
pneumatiskt eller hydrauliskt trycksatta). Bestansee ar speciellt
framtagen for en ny typ av "confetti shooter” (kettikastare) som har
utvecklats och som innehaller en gaspatron isttdtgbyroteknik. |
sarbestammelsen anges bland annat att kastarestsibadionstyp ska
genomga en brandprovning, att minsta sprangtryskitygkbehallaren ska
vara minst fyra ganger gasens tryck vid 15 °Cyaifenvolymen hos
tryckbehallaren inte far dverstiga 0,5 liter ochaabetstrycket inte far
Overstiga 25 bar vid 15 °C.

Sarbestammelse 372

Denna nya bestammelse kopplas till nya UN 3508p&cdor,
asymmetric”. Har anges bland annat konstruktiangnsport- och
markningskrav for kondensatorerna. Alla kondengaitska markas med
energilagringskapaciteten i Wh enligt sarbestamen8R 372 (c). Se aven
andringar under 2.9.2.2 och 3.2.1.

Sarbestammelse 373

Denna bestdmmelse infors for att kunna transpoidgatron radiation
detectors” (neutronstralningsdetektorer). Neutn@hsingsdetektion ar ett
satt att upptécka olovliga transporter av radiaakfimnen som passerar
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genom hamnar och gransovergangar. Andra anvandmmgsen ar
Overvakning av karnkraftsreaktorer samt for anvémglimom
cancerbehandlingsomradet. Dessa detektorer skamgpbrteras under
boron triflouride/bortriflourid (UN 1008) och entigle villkor som galler i
SP 373.

Sarbestammelse 376 och 377

Bada dessa sarbestammelser ar kopplade till trarspolika typer av
litiumbatterier och aven sadana batterier i utimstifUN 3090, 3091, 3480
och 3481). Den nya SP 376 anger bestammelser fi@riea som ar skadade
eller defekta sa att de inte langre dverensstanmmeerden typ som har
provats enligt tillampliga bestammelser i testhataim. Dessa batterier ska
forpackas enligt de nya forpackningsinstruktione?888 eller LP904.
Daremot far "extra farliga batterier” inte transtgsas enligt denna
bestammelse utan endast enligt de villkor som amgetbehorig

myndighet. Med "extra farliga batterier” avses ba#r som ar benéagna att
snabbt falla isar, reagera farligt, alstra lagteredenerera farlig
varmeutveckling eller avge giftiga, fratande ebeandfarliga gaser eller
angor under normala transportforhallanden.

SP 377 anger bestammelser for hur anvanda (bege)gbatterier ska
transporteras for bortskaffande eller atervinnidg.ska forpackas enligt
den nya forpackningsinstruktionen P909.

Sarbestammelse 961, 962 och 970
Bada sarbestammelserna 961 och 962 har utokaysiigets till att omfatta

"Internal combustion engines”, "fuel cell engine%/ehicles” och "battery
powered equipment”. Kriterierna for nar dessa mygpar, fordon och
utrustningar inte omfattas av IMDG-koden har utékatagra av kriterierna
for undantag ar; om motorerna inte lacker, om desdav flytande
brandfarligt bransle men tanken ar tom, eller ondiees med brandfarlig
gas men tanken ar tom och trycket understiger 2vatrtillkommer ocksa
specifika kriterier angaende "internal combustiagiaes” och "fuel cell

engines”.

| 962 galler som tidigare att de som inte uppfyftautsattningarna for
undantag enligt 961 ska tillordnas klass 9 och yfgptissa forordningar
listade i bestammelsen. Texten har strukturerats@got och i punkt 2
tillkommer en mojlighet for berérd myndighet atiskiEmma hur stor volym
brandfarlig vatska som tillats i en tank.

| den nya sarbestammelsen 970 beskrivs hur olildiofoska klassificeras
och beskrivas.

37 (51)
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Sarbestammelser angaende radioaktiva amnen

Forandringar sker i sarbestammelse 172 som rdnkaliehallande
radioaktivt amne med sekundarfara. Tva nya saneséiser infors
dessutom: sarbestdmmelse 368 som handlar om amilun hexafluoride”
som &r "non-fissile” eller ” fissile excepted” skkassificeras endera som
UN 2978 eller UN 3507, och sarbestammelse 369 asskKicering av
radioaktivt amne i undantaget kolli som klass 8.

Fortydligande av markningar

Ett stort arbete har skett for att fortydliga attarkningar, symboler,
etiketter och storetiketter i hela IMDG-koden.4.35.1 och 3.4.5.2 som
behandlar undantag i samband med transport agtfgdds férpackat i
begransade mangder samt i 3.5.4 som behandlaytfgoldls forpackat i
reducerade mangder infors mer detaljerade beskganiav dimensioner
for markningarna. Det inférs aven bestammelser inrmarkningarnas
utseende i alla delar proportionerligt ska motswia markning som visas i
IMDG-koden. Overgangsbestammelser infors i anméaani till
markningarna som anger att markningen som galbiG 36-12 far
fortsatta att anvandas till och med 31 decembe6201

Kapitel 4
Forpackningsbestammelser

P0O03 (PP91)

For UN 1044, "Fire extinguishers with compressetiquefied gas”, finns
en ny sarbestammelse for forpackningen, PP91,3 HDét anges att “large
fire extinguishers” far transporteras oforpackaddar vissa villkor. Bland
annat ska bestammelsernai 4.1.3.8.1.1-.5 varg/liggnfoch ventilerna ska
vara skyddade genom en av metoderna enligt 4.1-618Med “large fire
extinguishers” menas brandslackare som beskriuskterna .3-.5 i
sarbestammelse 225 i kapitel 3.3.

P208

| P208 infors forpackningsbestammelser for adsadiegaser. Har anges
att gasflaskor angivna i kapitel 6.2 och enligt 151%13:2011 eller ISO
9809-1:2010 ska anvandas. Bland annat aterfinrtarneselser om lagsta
provtryck och sprangtryck. Krav pa det adsorberadeerialet infors sasom
kompatibilitet med gasflaskaBe aven &ndringar under 2.2.2.1.2, 3.2,
6.2.1.1.50ch 6.2.2.1.7.
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P505 och IBCO2 (B16)

Nu infors nya foérpackningsinstruktioner for UN 337ZAnmonium nitrate
emulsion or supension or gel” (ANE). | IMDG-koderession 36 har P099
och IBC99 varit gallande och innebar att varje &omning och IBC-
behallare maste vara godkand av behorig myndiginettf f& anvandas for
emulsionen. | och med inférandet av de nya forpengsinstruktionerna
kvarstar kravet pa behorig myndighets godkannandas for IBC-
behéllare av typerna 31A (stal) och 31N (annan ihetnom en
sarbestammelse B16 i IBC(&e aven andringar under 3.3 (SP309) och
4.2.5.3 (TP32).

P805

En ny forpackningsinstruktion infors for det nya WwiNmret 3507,
"Uranium hexafluoride, radioactive material, exagppackage”. Fér UN
3507 ar den fratande faran primar medan radioa&temn anges som en
sekundarfara, till skillnad fran uranhexafluoridden UN 2977 och 2978.
Darfor skiljer sig forpackningskraven for just deétmne jamfoért med
ovriga amnen som ar radioaktiva.

P908, P909, LP903 och LP904

Alla dessa fyra instruktioner ar nya och ror traorsjv olika typer av
litiumbatterier och aven sadana batterier i utimstifUN 3090, 3091, 3480
och 3481). Forpackningsinstruktionerna P908 ochOdPghger hur skadade
och defekta litiumbatterier ska forpackas for aitika transporteras. P909
aterger bestammelser for hur anvanda (begagndide)biatterier ska
transporteras for bortskaffande eller atervinnltfg903 ar en ny instruktion
som anger hur stora litiumbatterier far transpagerstorférpackningar. Se
aven andringar under 3.3 (SP 376 och SP377).

Forpackningsbestammelser for radioaktiva material

1 4.1.9.1.6 kompletteras férpackningskraven blamoba med att det for
varje forpackning ska kunna faststéllas att dertihaerkats i enlighet med
specifikationer for konstruktion innan den anvéfiitsta gangen. Det infors
aven ett nytt delavsnitt, 4.1.9.1.7, med fortydiida om att innehallet i
kollin inte far avvika fran vad som anges for Kadinstruktionen.

14.2.5.31 TP32 som galler for UN 0331, 0332 o873 i UN-tankar sker
vissa forandringar. Det anges nu att punkten (m)]émpligheten for
transport i tank (8(d)-testet i testhandboken) ashdéaller for UN 3375
"Ammonium nitrate emulsion or supension or g&& aven andringar
under 3.3 (SP309) och 4.1 (P505 och IBC02 - B16WNK 3375.
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| 4.2.5.3 infors en ny sarbestdmmelse under "ptatamnk special
provisions”, TP41, for UN 3393 - 3399. Efter 6veskommelse med
behorig myndighet far den 2,5-arsvisa invandigatiaien utelamnas eller
ersattas med andra kontrollférfaranden under Vi@sdsattningar.

Kapitel 5

Kapitel 5 innehaller bestammelser om avsandningnae exempelvis
markning med etiketter, storetiketter och oranggfde skyltar samt krav pa
dokumentation.

Markning och etikettering

1 5.1.2.1 infors det krav pa att bokstaverna iyatet "OVERPACK” ska
vara minst 12 mm héga. | en anmarkning medges daynén
overgangsperiod for detta storlekskrav fram tithdgjanuari 2016.

| 5.2.1.3 infors det krav pa att bokstaverna iyaktet "SALVAGE”
(Bargning) ska vara minst 12 mm hoga. | 1.6.1.38gee samtidigt en
dvergangsperiod for detta storlekskrav fram tilh dgjanuari 2016.

Pa ett flertal stallen i kapitel 5 har detaljerateisningar for méarkning och
etiketter inforts. Bestammelsernas utformning likvarandra och det anges
bland annat detaljerade beskrivningar av vilka disi@ner som géller for
markning och etiketter och att markningarnas utdeemlla delar
proportionerligt motsvarar den markning som visdDG-koden.
Bestammelser om detta har inforts i

» 5.2.1.6 som behandlar "Marine pollutants”.

» 5.2.2.2. som behandlaProvisions for labels”

» 5.3.1.2 "Specifications for placards” — 1 5.3.1.8¢h 5.3.2.2.1 infors
tydligare beskrivning éver hur markning for stoketier respektive
markning for transport av amnen vid forhojd temparaka
utformas.

* 5.5 "Special provisions” —15.5.2.3.2 under "Margiand
placarding” och i 5.5.3.6.2 under “Marking of cartgansport units”.

Det infors aven dvergangsbestammelser i anmarkntilgaestammelserna
ovan som anger att etiketter och markning som igédidan tidigare far
fortsatta att anvandas till och med den 31 decer2®&6.

Nya specialbestammelser fér portabla tankar "ptetednk” som har en
kapacitet pa hogst 3 000 liter infors i 5.3.1.1.4,%5.3.2.0.2 och 5.3.2.3.2.
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Dokumentation och sarskilda bestammelser

15.4.1.5.7.1.6 och 5.4.1.5.7.1.7, rérande kom@tatide uppgifter som ska
anges i godsdeklarationen for radioaktiva amnéitisstu krav pa fler
uppgifter som ska anges for fissila amnen i godsdaationen.

5.4.2.1.8, som tidigare gallde enbart koldioxidstfform (CQ-torris) har
utokats till att omfatta &mnen som utgor fara f@@wkning (daribland C@
torris). Bestammelserna for markning av sadanapamer har ocksa
andrats (se andringar under 5.5.3.6).

Ett nytt delavsnitt 5.5.3.1.4 infors for att fortigh omfattningen av de
bestammelser som galler for kollin, fordon och eamtr innehallande
amnen som medfor risk for kvavning nar dessa ars/érckylning eller
konditionering.

Forandringar for radioaktiva material

| 5.1.5.2.1 utdkas kravet for nér certifikat skfrdas av behdrig myndighet
och galler nu aven for fissila &mnen som ar undprataenligt 2.7.2.3.5.6.
Kravet pa certifikat infors aven for bestamningdavgrundlaggande
radionuklidvarden som det hanvisas till i 2.7.2 fdrivissa enskilda
radionuklider samt for alternativa gransvardenaitivitet for en
undantagen sandning av instrument eller foremalyisad till i 2.7.2.2.2.2).

5.1.5.4.2 delas in i punkterna 1 — 3. Det befiatkgavet for undantagna
kollin och vilka uppgifter som ska anges i ett sportdokument sasom
sjofraktsedel, utbkas nu genom nya punkten (1atilbven galla
igenkanningsmarket for varje behorig myndighetskgothandecertifikat
(5.4.1.5.7.1.7), nar detta ar tillampligt. | (2)o@s aven att bestammelserna i
5.4.1.5.7.1.7,5.4.1.5.7.3 och 5.4.1.5.7.4 gatier,de &r tillampliga, och i

(3) att bestammelserna om stuvningsintyg i 5.42lasavet pa bevarande
av transportdokumentation i 5.4.4 géller.

| 5.1.5.5 inférs nya bestammelser for avsandninfisava material.
Bestammelsen handlar om att fissila material sorfattas av 2.7.2.3.5.1 -
2.7.2.3.5.6 ska uppfylla vissa krav.

| 5.2.1.5.1 kompletteras bestammelserna for "ovedpmed att en sadan
ska vara tydligt och varaktigt markt pa utsidan mpdgifter om avsandare
och/eller mottagare, savida inte dessa markninggdégt synliga pa
samtliga kollin som denna overpack innehaller.

1 5.2.2.1.12.3 finns krav pa att kriticitetssakesiredex (CSI) ska anges pa
etiketter enligt forlaga nr 7E. Avsnittet komplette med uppgifter om var
ytterligare varden pa CSI kan hamtas. Om kolliremddler fissila amnen
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kan CSI beraknas utifran 6.4.11.2 och om kollireimiler hogst 1000 g
plutonium, anvands texten i 6.4.11.3. Aven 5.212 14 justeras nagot och
det fortydligas att etikett nr 7E ska innehalla suan av CSI fran alla kollin
som finns i overpack och containrar.

| 5.2.2.2.2 finns anmarkning om att forlagor tiilketter ska uppfylla
villkoren i 5.2.2.2.2. Aven motsvarande modellemsanvands for andra
transportsatt ar tillatna sa lange variationernsnd mellan forlagorna.
Vissa symboler i IMDG-koden ska ersattas med Fidmakendationerna.

Kapitel 6

Det infOrs &ndringar i 6.1.1.1.4 som innebar &ingen for vad som
definieras som en forpackning andras. Nu galleymsbransen pa 450 liter
endast for férpackningar for vatskor (ej sammaadétpackningar).
Nettoviktskravet pa 400 kg som anges i 6.1.1.1&8&ér oférandrat.

1 6.1.3.1 (e) inférs en fotnot och en anmarkningngortydligar typ-
godkdnnandemarkningen avseende markning av desdfstaina i
tillverkningsaret och anvandning av "the clock”.

| 6.2.2 i avsnittet om bestammelser for UN-tryckls@r anges numera att
tillverkning av nya tryckkarl eller driftsutrustrgrenligt nagon av de
standarder som namns i tabellerna i 6.2.2.1 ocR.8.;te ar tillaten efter
det datum som anges i den hogra kolumnen i tabelléet infors alltsa en
ny kolumn, "Applicable for manufacture”, och haigas om standarden kan
anvandas "Until further notice” eller om ett slufgia finns. Den nya
kolumnen fors in i tabellerna i delavsnitten 6.2.2, 6.2.2.1.2, 6.2.2.1.3,
6.2.2.1.4,6.2.2.1.5, 6.2.2.3 och 6.2.2.4.

Det infOrs en standard for konstruktion, tillverkgioch forsta kontroll och
provning av "UN bundles of cylinders” (UN-gasflasiiqet) i 6.2.2.1.6.
Dessutom inférs en anmarkning som anger att ombygar en eller flera
cylindrar med samma designtyp, som kan testas wgahema tryck, i ett
UN —gasflaskpaket behéver man inte omcertifiersepetk

| nya 6.2.2.1.7 anges tva standarder for konswoktillverkning och forsta
kontroll och provning av UN cylinders for adsorbed gases”. Se aven
andringar under 2.2.1.2, 3.2 och 4.1 (p208).

Ett helt nytt avsnitt "Marking of bundles of cyliats” inférs i 6.2.2.10. Har
anges bland annat att enskilda gasflaskor i eftagkpaket ska vara markta
enligt 6.2.2.7 och att det ska finnas godkannandemriéy, driftsmarkning
och tillverkningsmarkning.
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6.2.4.1 och 6.2.4.2 revideras sa att alternatividee till provning i
varmvattenbad tillats for "gas cartridge — smatlegtacles contianing gas
och "fuel cell cartridge containing liquified gasknade vad som redan
tillats for aerosolbehallare.

| 6.5.2.2 fortydligas symbolen som ska anvandasgtfieskriva tillaten
staplingslast for "intermediate bulk container8{-behallare). Nu infors
en mer detaljerad beskrivning av dimensioner odtadges bland annat att
deras utseende i alla delar proportionerligt skéswava den méarkning som
visas. | en anmarkning inférs en 6vergangsbestasaselm medger att for
IBC-behallare som ar tillverkade, renoverade et@arerade mellan den 1
januari 2011 och den 31 december 2016 far tidigastammelser, IMDG
koden v. 36-12, fortsétta att anvandas.

| 6.6.2.2 infOrs en ny beteckning i koden for sbopackningar, "T".
Bokstaven "T” betecknar en "large salvage packagibgrgnings-
storférpackning) enligt 6.6.5.1.9. 16.6.5.1.9 beskhur bargnings-
storférpackningar ska vara provade och ma®&aven andring av
definition i 1.2.1.

| 6.6.3.3 fortydligas symbolen for hogsta tillastaplingslast for "large
packaging” (storforpackningar). Nu ges en mer ¢atadl beskrivning av
dimensioner och det anges bland annat att deraends i alla delar
proportionerligt ska motsvara den markning somsvis@n anmaéarkning
infors en 6vergangsbestammelse som medger atioifoipackningar som
ar tillverkade eller renoverade mellan den 1 jan2@t1 och den 31
december 2016, far 6.6.3.3 i IMDG kodens v. 36dristtta att anvandas.

Forandringar for radioaktiva material

Ett nytt delavsnitt, 6.4.2.11, infors med designkpa forpackningar med
radioaktivt innehall for att de ska skydda tillrigkmot stralning.
Bestammelsen innebar att stralningsnivaerna imtévidrstiga de som
specificerats i 2.7.2.4.1.2, 4.1.9.1.10 och 4.119. n&tt varsomhelst pa en
yttre yta av kollit, under rutintransportforhalladoch med maximalt
radioaktivt innehall. Hansyn ska ocksa tas tillthesnelserna i 7.1.4.5.3.3
och 7.1.4.5.5, som behandlar stuvning av godssskfa

| delavsnitt 6.4.11.2 infors delvis nya krav palikoinnehallande fissila
amnen samt formler for berakning av CSlI for vissdasia kollin.

Ett nytt delavsnitt, 6.4.11.3, infors rérande kolinnehallande hogst 1000 g
plutonium. Dessa undantas fran de konstruktionskoaw anges i 6.4.11.4 —
6.4.11.14 under vissa forutsattningar.
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| 6.4.17 som behandlar provning for att verifieaifbrmagan att motsta
olycksituationer under transport infors ett nyiténium for fallprovning 1ll,
i 2 c om mekanisk provning.

Under 6.4.22 har nya bestammelser gallande koriginggodkannande av
kollin och &mnen inforts i 6.4.22.4, 6.4.22.6 och.B2.7.

Ett nytt delavsnitt, 6.4.23.9, infors. Har anged ea ansdkan om
godkannande av konstruktion av fissilt &mne somméantaget fran
klassificeringen "FISSILE” ska innehalla. | det ngelavsnittet 6.4.23.10
anges vilka uppgifter som ska finnas med i en aas@n godkannande av
alternativa gransvarden for aktivitet for undantagéndning av instrument
eller foremal.

Ett nytt delavsnitt, 6.4.23.14, inférs med kravipdehallet i "certificate of
approval” (godkannandecertifikatet) for amnen unagna fran
klassificeringen "FISSILE” som ar utfardat av begényndighet. Bland
annat ska certifikatet innehalla igenkanningsméideetien behoriga
myndigheten, giltighetstid, forteckning 6ver tillahga nationella och
internationella bestammelser, beskrivning av delamtagna amnet och en
beskrivning av det ledningssystem som anvands achksavs enligt
1.5.3.1.

Vidare infors ett nytt delavsnitt, 6.4.23.18. Hagas vilken information
som godké&nnandecertifikat for alternativa granseéndr aktivitet for en
undantagen sandning av instrument eller foremalrsk@halla. Aven har
stélls bland annat liknande krav som de som rakmaasor 6.4.23.14 ovan,
men anpassade till instrument och féremal.

| 6.4.24 anges reviderade eller nya 6vergangsbestdser for radioaktiva
amnen (klass 7).

Kapitel 7

| 7.1.4.5.10 om stuvnig av gods i klass 7 inforsthenmelser om
ateranvandning av transportmedel och utrustning lsmmaminerats utéver
tillatna gransvarden.

Tre nya delkapitel 7.1.5, 7.1.6 och 7.2.8 inférglraaledning av att kolumn
16 i foérteckningen 6ver farligt gods delats uppd kolumner, 16a "stowage
and handling”, och 16b "segregation” (se andringader 3.2). Det infors
"stowage code”, "handling codes” och "segregatiodes” och dessa koder
beskrivs i de tre nya delkapitlen.

| 7.1.5 beskrivs de "stowage codes” som inford. &ikempel infors SW1
“Protected from sources of heat”, SW5 “If underldestow in a
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mechanically ventilated place” och SW11 “Cargo $gort units shall be
shaded from direct sunlight. (...)'7.1.6 beskrivs de fyra "handling codes”
som infors. Till exempel ska vissa amnen hallamea som mojligt eller sa
kalla som mojligt. "Segregation codes” for kolumBblbeskrivs i 7.2.8. De
ar totalt 75 stycken och omfattar till exempel SSbw "away from" class
3" SG19 "Stow "separated from" class 77, SG20 "Stawmvay from" acids”
och SG29 "Segregation from foodstuffs as in 7.324.2.6.3.1.2 or 7.7.3.7".

| 7.3.7.2.4 fortydligas kriterier for besiktning &ylsystem hos lastbarare
under temperaturkontroll med regler kring hur kglg&a bytas.
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Bilaga 2

Redogorelse for foreslagna andringar i foreskriften
(en sammanstallining i tabellform aterfinns sisenda bilaga)

Tillampningsomrade

1 §Foreskriftens tillampningsomrade foreslas andrafignde satt:

Inledningsvis lyfts undantaget for fritidsfartygut befintligt stycke till en
egen punkt, for tydlighetens skull.

En ny punkt laggs till avseende undantag for trartep med Forsvars-
maktens oOrlogsfartyg, transporter som omfattas @va@en (2006:263) om
transport av farligt gods och transport som av€e§ forordningen
(2006:311) om transport av farligt gods. Férandemgnedfor ingen andring
i sak eftersom dessa transporter redan ar undant&digt nAmnda
forfattningar, men Transportstyrelsen onskar fdrtgdforeskriftens
tillampningsomrade genom att A&ven namna dessgyeas som utfors av
Forsvarsmakten.

Undantaget for farliga @mnen som ar avsedda ftydats drift eller arbetet
ombord kvarstar i ofoérandrat skick.

Paragrafens sista stycke foreslas andras pa séttsétidantagsmojligheten
fran foreskriftens tillampningsomrade utokas fawatpersoner som
transporterar minde mangder farligt gods pa faBgstammelsen foreslas
nu avse passagerare som medfor handburet farligt g fartyg, under
forutsattning att godset &r avsett for egen anviigdié@r forpackat i
detaljhandelsférpackning och att befalhavaren bestd@tt godset, med
hansyn till dess specifika egenskaper, kan mediitasatt det medfor en
risk ur sakerhets- eller miljosynpunkt.

Kravet pa detaljhandelsférpackat gods aterfinnamedu gallande
foreskrift. Subjektet privatperson féreslas bytamot passagerare for att
aven inrymma personer som i sin verksamhetsutévmandpehov av att
transportera visst farligt gods. En forutsattnidgdtt omfattas av
undantaget ar dock att godset ar avsett for egeginaiming, oavsett om det
ar for privat bruk eller som del i ens egen verkisatsutévning. Godset ska
saledes inte transporteras fér exempelvis eftaridi forsaljning.

Mangden gods som kan transporteras utan sarskiétniag fran
Transportstyrelsen ar begransat till att det ska f)andburet. | nuvarande
lydelse av bestammelsen finns ingen uttrycklig nafyegransning, men
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Transportstyrelsen anser det vara befogat att sikerhetssynpunkt
begransa godsets mangd for att det latt ska kuangetas manuellt vid fara,
exempelvis om det maste hivas 6verbord. Transyoetsen ar av
uppfattningen att mangdbegransningen som infoesrivedfor nagon
betydande paverkan pa de berérda passagerarnapaftdet i de
ansokningsarenden som inkommer till Transportstgreframgar att det ror
sig om mindre mangder farligt gods som kan barasoosthav passageraren
sjalv. Det far anses vara rimligt att anta att giddgrivat bruk avser mindre
mangder och saledes kan vara handburet.

Avslutningsvis har ett fortydligande gjorts att @favaren ska bedéma att
godset, med hansyn till dess specifika egensk&parmedforas utan att det
orsakar en risk ur sakerhets- eller miljosynpubldtta krav foljer av the
International Safety Management Code (ISM-kodedj.de fartyg som inte
omfattas av Europaparlamentets och radets forogdifi) nr 336/2006 om
genomférande av Internationella sdkerhetsorganisskoden i
gemenskapen och upphavande av radets forordning(EZD51/95 (ISM-
forordningen) finns tillampliga bestammelser | Tspartstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2009:1) om sakerhetsorganisatinederier och fartyg
som inte omfattas av férordning (EG) nr 336/2008nba foreskrift torde
vara tillamplig for flertalet av de identifieradérétagen. | foreskriftens
bilaga 1 punkt 1 fastlas att rederier ska utarbatadkerhetshandbok for
rutiner till sjoss och i land. Harigenom ska redefaststalla skydd mot alla
identifierade risker. | bilagans punkt 2.4 stadgdsre att det ska framga i
handboken att befalhavaren har dvergripande befmgeit fatta alla
nodvandiga beslut med avseende pa sékerhet odkskyitjd och att denne
vid behov kan begéara rederiets stod.

Inforlivande av IMDG-koden

3 § Eftersom Transportstyrelsen valjer att inkorporékéDG-koden i
forevarande foreskrift laggs en ny bestammelsei @8 som stadgar att
IMDG-koden ska galla som Transportstyrelsens fariek En sarskild
konsekvensutredning har upprattats for inkorpogenmav koden, se del B.

Pa grund av inférandet av denna bestammelse oadbrpioieringen av
IMDG-koden foreslas nuvarande 5 § tas bort sonogddndring.

Erk&nnande av utlandskt godk&nnande

4 §Det foreslas i denna bestammelse ett tillagg sdadliggor att inte
enbart 6msesidigt erkdnnande galler fér produlder &r godkanda i ett
annat EU-land, utan att &ven produkter godkandstteannat land som
tillampar IMDG-koden far anvandas for transporvveBge.Denna
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forandring medfor inget krav for anvandarna av $érdten utan tydliggor
enbart principen om erkédnnande av en annan stdkgignande. Dessutom
ar skrivningen inspirerad av ordalydelsen i Myndigin fér samhallsskydd
och beredskaps foreskrifter om ADR- regelverkev@gomradet, eftersom
transportmyndigheterna i Sverige enligt 19 § Itsbrdningen (2006:311)
om transport av farligt gods ska verka for attoraila och internationella
foreskrifter p4 omradet samordnas mellan transiages.

Rubriken ndrmast fore 4 § &ndras med anledningiennda férandring av
paragrafens innehall.

Definitioner

5 §Definitionen avbehorig myndighefreslas tas bort eftersom en sadan
definition redan finns i IMDG-koden och salede=itt nodvandig i
namnda paragraf.

Avslutningsvis forenklas @ven definitionen av bégborgan pa sa satt att
en hanvisning gors till 9 § foérordningen (2006:3tf) transport av farligt
gods. Denna definition far anses vara tillracklof star dessutom i
Overensstammelse med definitionen i Myndighetensdihallsskydd och
beredskaps foreskrifter. Denna justering ar edet@v forandringar som
gors for att samordna de nationella foreskriftermalan transportslagen i
enlighet med 19 § férordningen (2006:311) om transav farligt gods.

Sarskilda krav

6 § Denna bestammelse foreslas redigeras pa satdatiat pa att ha
denna foreskrift ombord pa varje fartyg tas boravet framgar redan av 5
kap. 2 § 2 st. fartygssakerhetsforordningen (2088:.4vilket stadgar att
foreskrifter som ar meddelade med stod av féroghmn ska finnas ombord
pa varje svenskt fartyg. Det ar saledes inte nodighatt reglera det aven i
foreskriften. Vad galler de supplement som bestéisenadag stadgar ska
finnas ombord fortydligas nu vilka dessa ar, theeEgancy Response
Procedures for Ships Carrying Dangerous Goods (Em8e) och the
Medical First Aid Guide for Use in Accidents Invalg Dangerous Goods
(MFAG). Denna justering innebar ingen forandrirsgk.

Rubriken narmast fore 6 § andras fediméanttill sarskilda kravfor att
tydliggora innehallet i de efterféljande bestamrasis.

6 b 8§Nuvarande paragraf 6 b tas b@en har utformningen av en ren
upplysningsparagraf och anses darfor inte nodvéaattliga kvar.

7 8Nuvarande paragraf 6 a andrar numrering till 7 8.
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A

Behoriga organ

8 8§ Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)i kin
konsekvensutredning infér myndighetens foreskrifi@@8BFS 2015:1)
uppmarksammat vissa brister nér det géller regierirav vem som ska
godkanna kvalitetssystem.

Nar det galler kravet pa kvalitetssystem i delaw$hil.1.4 i ADR-S/RID-S
har MSB i sina tidigare foreskrifter om transportfarligt gods (MSBFS
2012:6) i 5 § angett att kvalitetssystemen ska §odks av behorigt organ.
Transportstyrelsen har i sin IMDG-foreskrift pa samsatt overlamnat
uppgiften att godkanna kvalitetssakringsprograngehktavet i 6.1.1.3 i
IMDG-koden till behdrigt organ.

Ocksa nar det galler det krav pa godkant kvaliystesn for tillverkning,
renovering, reparation och provning av IBC-behéliet.5.4.1 i ADR-S
(samma avsnitt i IMDG-koden) har MSB i sin tidigddeeskrift (5 8)
overlamnat till behoriga organ att géra den beddwen. Aven har har
Transportstyrelsen i sin foreskrift dverlamnat depgiften till behorigt
organ.

Problemet uppkommer d& MSB har uppméarksammat atioeda kraven
har utokats fran att bara galla nya forpackningdr IBC-behallare till att
avse aven rekonditionerade forpackningar och repadeelBC-behallare.

MSB har infor sin foreskrift MSBFS 2015:1 om trangpav farligt gods pa
vag (ADR-S) noga utrett vad som ar det basta alteret nar det galler
fordelning av ansvar mellan behdrig myndighet oehdriga organ nar det
galler kravet pa kvalitetssystem vid tillverknirgkonditionering och
provning av forpackningar samt motsvarande kravdetigéaller
tillverkning, renovering, reparation och provningl8C-behallare.

MSB har i sin utredning kommit fram till att delegeen till behoriga
organ av uppgiften att godkanna kvalitetssystembgimansas till att avse
endast kvalitetssystem for nya férpackningar il64loch IBC-behallare i
6.5.4.1 (renoverade behallare raknas ocksa som Ayajen anledningen
har 5 § andrats i MSBFS 2015:1 sd att lydelsarséende nya
forpackningar har lagts till. Nar det galler kravet pa kvalisystem for
reparerade IBC-behallare och IBC-behéllare som me@do aterkommande
kontroll i 6.5.4.1 har MSB har gjort motsvarandesfidring. Saledes har
lydelsen ‘avseende nya och renoverade IBC-behalltagts till.

Transportstyrelsen bedémer att regelverken avesdibningsvis bor
dverensstamma mellan trafikslagen och foreslabdatt motsvarande
andringar gors i denna paragraf som MSB genonfifirersom andringen
avspeglar vad som redan tillampats i praktikendedigaller kontroll av
forpackningar och IBC-behallare bedéms den fornfélidelningen av

49 (51)
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uppgifter inte fa nagra praktiska konsekvenser.

9 §Hanvisningen till 6 8 MSBFS 2012:6 andras, da fideeskriften har
upphavts. Kraven pa de personer som ska utforeafoch aterkommande
kontroll av IBC-behallare framgar numera av kap2I1 bilaga S till
MSBFS 2015:1, varfor hanvisningen justeras tilleatte den bestammelsen.
Den andrade hanvisningen far inga konsekvensdaai@t pa utbildning

for personer som ska utfora kontrollerna inte &sdra

10 8§ MSB har infort bestammelser i ett nytt kapitel®angaende vad som
avses med ett godtagbart kvalitetssystem for rekiondring av
forpackningar samt for reparation eller aterkomneekahtroll av IBC-
behéllare. Regleringen har av MSB bedémts som dwuamilig foljd av att
dessa kontroller inte langre ska utforas av behdorgan.
Transportstyrelsen beddmer att regelverken avesdiningsvis bor
dverensstamma och foreslar darfor att motsvaraeglening av vad ett
kvalitetssystem ska omfatta infors i denna fordskri

Undantag

12 8§l denna bestammelse foreslas ett tydliggoranden fov att tillagget
"forutsatt att sdkerheten inte aventyrgérs for att fortydliga att
Transportstyrelsen gor en sdkerhetsbeddmning ehagen av dessa
ansokningar om undantag fran IMDG-koden. Tillaggetfor ingen
andring i sak och bidrar till en ensad terminologid ADR-regelverket i
MSB:s foreskrifter.

13 8Inledningsvis foreslas att rubriken narmast fgaeagrafen tas bort for
att fortydliga att det finns tva undantagsbestanseredom kan aberopas och
att nagon distinktion mellan dem inte gors enbargpnd av
rubriksattningen.

Det gors aven ett fortydligande i bestammelsenradantag fran IMDG-
koden kan beviljas for fartyg som istéllet uppfyfférutsattningarna for att
fa tillampa Sjofartsverkets foreskrifter och allmarrad (SJOFS 2007:21)
om inrikes transport av forpackat farligt gods sjtbss i fartomrade D och E.
Fortydligandet medfor ingen &ndring i sak men tygiir att ett annat
regelverk ska foljas vid beviljat undantag ochusitlantaget ar beroende av
att forutsattningarna for att fa tillampa detta@nabgelverk ar uppfyllda.

Allmanna rad

Det allmanna radet till delavsnitt 1.3.1.3 och 2.3.4 lyfts ur bilagan och
laggs in sist i foreskriften.
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Det allmanna radet till delavsnitt 4.1.1.11 tastjdd det bedoms vara
overflodigt. Vad som utgor lampliga atgarder viginsport av tomda
forpackningar framgar av 5.1.3.1 ("atgarder av typengoring, avgasning
eller fylining med ett ofarligt amne”). Nagot intgpm visar att en tank har
tomts och ar gasfri kommer alltsd inte langre attdva utfardas. Aven om
kravet har framgatt av ett icke bindande allméadtk@n borttagandet
betraktas som en regelférenkling. Sannolikt kombwettagandet av kravet
pa intyg inte att paverka den praktiska hanteringgnaffande tomma
forpackningar, eftersom det anda ligger i trangperts intresse att kunna
visa att den tdmda forpackningen har rengjortsaditsa inte behover
behandlas pa samma séatt som en fylld forpackning.

Snabbuppstéllning av andringar

TSFS Ev. Ev. andring
2013:106 omnumrering
18 - Ny uppstalining samt n&got andrat och fortydligadantag for
passagerare
28§
- 38 Ny: inférlivande av IMDG-koden genom inkorporering
38 48 Nytt forsta stycke
48 58§ Definitionerna av behérig myndighet och IMDG-kodegar.
58§ Utgar
68 - Fortydligade av vilka "supplement” som ska finnasbmrd . Krav pa
medférande av foreskriften ombord borttaget.
6asg 78
6bs§ Utgar
78 88 Mindre &ndring avseende éverlamnande av godkanreande
kvalitetssystem (jfr. ADR-S).
7a8 98 Hanvisningen till MSB:s foreskrift justerad.
- 108 Ny: Kriterier for vad ett kvalitetssystem ska innehalla
88§ 118§
98§ 12§ Tillagg av uttrycket "och forutsatt att sakerhetete dventyras”.
10 8§ 13§ Samma innebérd, nagot &ndrad lydelse.
Bilaga 1 Allmant rdd | Allmant rad till delavsnitt 1.3.1.3 och 1.4.2 3lyttiat till foreskriften

(fran bilaga 1).




