}A

‘ TRANSPO RT E(t)nsekvensutredning _—
STY R E LS E N 2?)1?3-02—07 TrgFe;E);gg—lOG

Handlaggare

Linnéa Ekstrom

Sj6- och luftfartsavdelningen
Infrastrukturenheten

Sektionen for luftrum och flygplatser

Konsekvensutredning gallande andringar av
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad,
serie AGA

Transportstyrelsens forslag:

Med anledning av ikrafttraédandet av nya EU-regler har de nationella
foreskrifterna for flygplatser i Transportstyrelsens forfattningssamling
(TSFS) sett dver och andrats. Andringarna innebar att foreskrifterna
anpassas for att undvika dubbelreglering, nya krav i ICAO Annex 14, 15
och 19 inforlivas, och att vissa fortydliganden samt sprakliga forbattringar
genomfars.

Foljande foreskrifter omfattas:

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om godkannande av
flygplats

Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad om sékerhetsledning
av godkand flygplats

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om drift av godkand
flygplats

Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad om beredskap for
raddningsinsatser samt raddningstjanst pa flygplats

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om flygplatsdata

Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad om utformning av
bansystem och plattor pa flygplats

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om visuella
hjalpmedel for navigering pa flygplats

Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad om utrustning och
installationer pa flygplats

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om hinderbegransande
ytor, begransning och borttagning av hinder pa flygplats

Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad om markering av
foremal som genomtranger hinderbegransande ytor for en flygplats

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om utformning och
drift av flygplatser som inte ska godkannas

Transportstyrelsens foreskrifter om dndringar som kraver
forhandsgodkénnande for EU-certifierade flygplatser
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1. Allmant

1.1 Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Den 6 mars 2014 tradde Kommissionens forordning (EU) nr 139/2014 om
krav och administrativa rutiner for flygplatser i kraft. De nya EU-reglerna ska
borja tillampas senast den 31 december 2017. Fram till detta datum kommer
Transportstyrelsen att konvertera nationella certifikat till EU-certifikat for
flygplatser som omfattas av EU-reglerna. Med anledning av 6vergangen till
EU-regelverket finns ett behov av att se déver Transportstyrelsens nationella
foreskrifter pa flygplatsomradet.

Andringen av de nationella foreskrifterna ska aven ta hand om beslutade
andringar i ICAO Annex 14 och 15. Utdver detta finns behov av att fortydliga
vissa delar i foreskrifterna som ar otydliga och svara att tolka. Behovet har
uppmarksammats bade genom kontakt med flygplatsoperatérerna samt vid
Transportstyrelsens egen tillampning av regelverket. | forsta hand riktar sig
andringarna mot de flygplatser som inte kommer att konverteras till EU-
flygplatser utan har kvar sina nationella certifikat.

Anledningen till regleringen ar att:
e Tillampningsomradet i foreskrifterna behover justeras.

e Uppdateringar med anledning av &ndringar i Annex 14 och 15 behdver
goras.

e Behov av fortydliganden och forenklingar behdver tas omhand.

Det finns &ven behov av vissa andringar for att undvika dubbelreglering efter
att Europaparlamentets och radets forordning nr 376/2014 om rapportering,
analys och uppféljning av handelser inom civil luftfart har tratt i kraft.

1.2 Vad ska uppnas?

Foreskrifterna i Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad i serie AGA
behover uppdateras for att sakerstdlla att Sverige foljer dverenskomna
internationella standarder och rekommendationer. Andringar genomfors dven
for att minska missforstand och feltolkningar vid tillampning av
foreskrifterna. | mojligaste man kommer &ven regelférenklingar att
genomforas.
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1.3  Vilka ar I6sningsalternativen?

1.3.1 Effekter om ingenting gors

Om de nationella foreskrifterna pa omradet inte &andras kommer
Transportstyrelsen tillhandahalla ett regelverk med en kravbild som inte
stdimmer 6verens med de internationella standarder och rekommendationer
som Sverige har forbundit sig att foélja genom medlemskapet i ICAO.

Flygplatsoperatérer som ska regleras av det svenska regelverket kommer
aven fortsattningsvis att uppleva otydligheter i foreskrifterna om inga
andringar gors.

Tillampningsomradet i vissa av foreskrifterna kommer dessutom att vara
tvetydigt da det framover kommer att existera tva certifieringsformer for
flygplatsoperatorer; certifiering enligt svenska foreskrifter och certifiering
enligt forordningskrav pa EU-niva.

1.3.2 Alternativ som inte innebér reglering
Det finns inga alternativ som inte innebar reglering.

1.3.3 Regeringsalternativ

Alternativ 1

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad i serie AGA forblir
oférandrade och har dagens utformning. Konsekvensen av detta alternativ blir
att Sverige tillhandahaller ett regelverk som inte uppfyller internationella
standarder och rekommendationer. Detta alternativ utreds inte vidare
eftersom det inte &r forenligt med de skyldigheter som Sverige har med
anledning av ratificeringen av Chicagokonventionen.

Alternativ 2

Att implementera beslutade &ndringar i ICAO Annex 14 och 15 i
Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad i serie AGA.

Utover detta ska delar i foreskrifterna, som upplevs som otydliga och svara
att tolka av flygplatsoperatorerna, fortydligas.

Foreskriften ska &ven ses Over sa att det inte forekommer nagon
dubbelreglering med anledning av att forordning (EU) nr 376/2014 trader i
kraft.

1.4  Vilka ar berérda?

Berorda é&r flygplatsoperatorer av certifierade instrumentflygplatser,
certifierade icke-instrumentflygplatser, certifierade helikopterflygplatser och
flygplatser som inte kraver godkannande (drifttillstand/certifikat).
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1.5 Vilka konsekvenser medfor regleringen?

1.5.1 FoOretag

() Regleringen bedéms inte fa effekter av betydelse for foretags arbetsforutsatt-
ningar, konkurrensformaga eller villkor i Ovrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs darfor under 5.1.

(X) Regleringen beddms fa effekter av betydelse for foretags arbetsforutséttningar,
konkurrensformaga eller villkor i dvrigt. Konsekvensutredningen innehaller darfor
ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser for foretagen beskrivs under

kapitel 3.

1.5.2 Medborgare

Medborgare bedoms inte paverkas direkt av regleringen. Indirekt skulle
medborgarna kunna paverkas om flygplatsoperatérerna valjer att kompensera
for de kostnader som regleringen medfér genom att hdja priserna for de
flygbolag som anvander flygplatserna. Flygbolagen kan da i sin tur forvéantas
hoja biljettpriset for flygresendrerna for att kompensera for de hojda
avgifterna fran flygplatsoperatorerna. Att uppskatta en sadan prisokning for
medborgarna ar mycket svart da det forekommer flera osdkra faktorer i
resonemanget. Dadrav konstateras enbart att medborgarna mdjligtvis kan
paverkas indirekt av regleringen.

1.5.3 Staten, regioner eller landsting och kommuner

Forsvarsmakten ar flygplatsoperatér pa fem av de atta certifierade
instrumentflygplatserna. De Ovriga tre flygplatserna & kommunala
aktiebolag. UtGver dessa atta instrumentflygplatser kommer tre certifierade
icke-instrumentflygplatser och 23 certifierade helikopterflygplatser omfattas
av andringarna. En kommun, en ekonomisk férening och en privat dgare ar
operatorer for de tre certifierade icke-instrument flygplatserna.
Agandeforhéllanden for de 23 certifierade helikopterflygplatserna ar;
landsting (21 st.), aktiebolag (1 st.) och kommun (1 st.).

Andringar i Transportstyrelsens foreskrifter innebar att flygplatsoperatorerna
maste vidta administrativa atgarder i form av uppdateringar av
verksamhetshandbdcker och sakerhetsledningssystem. Andringarna kommer
sedan att innebéra att flygplatsoperatérerna maste anpassa arbetsrutinerna
mot de nya kraven. Ndar &ndringarna i Transportstyrelsens foreskrifter ar
implementerade i verksamhetshandbdcker och sakerhetsledningssystem
innebar det att flygplatsoperatorerna far nya rutiner att forhalla sig till. De nya
rutinerna medfor att flygplatsoperatorerna far ett forandrat arbetssatt jamfort
med dagens reglering. Se ocksa avsnitt 3.2-3.3, som ér tillampligt dven for
denna malgrupp.
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1.5.4 Externa effekter

De externa effekterna bedéms vara marginella. Eftersom filmbildande
skumvétska typ C kraver mindre mangd vatten for att producera skum
jamfort med typ A och B samt kan paféras med en lagre tomningshastighet
innebar det att det blir mojligt att anvénda farre raddningsfordon eller att
existerande raddningstjanstfordon erhaller en forbattrad kapacitet, vilket i
sig kan innebéra minskad mangd vatten samt minskade utslapp av
koldioxid. Inférandet av ett nytt krav pa medelintensiva hinderljus (istallet
for lagintensiva) for hinder som 6verstiger 45 meter 6ver marken skulle
kunna leda till att fler uppfattar ljusen som stérande.

1.6 Vilka konsekvenser medfor 6vervagda alternativ till
regleringen och varfér anses regleringen vara det basta
alternativet?

Inga alternativ har dvervagts av de skal som angivits under avsnitt 1.3.1 —
1.3.2.

1.7  Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Bemyndigande for Transportstyrelsen att meddela foreskrifter om drift av
flygplatser finns i 6 kap. 7 § luftfartsférordningen (2010:770).

1.8 Overensstammer regleringen med eller gar den utover de
skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller andra
internationella regler?

De nationella foreskrifterna foljer ICAO Annex 14. Sverige &r som
medlemsland skyldig att implementera standarder och rekommendationer
fran annexen. Flygplatser med nationellt godkénnande, som ska tillampa vara
nationella foreskrifter for flygplatser, omfattas inte av EU-lagstiftningen pa
omradet.

1.9 Behdver sarskild hansyn tas nar det géaller tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

De foreslagna &ndringarna bor trada i kraft forsta kvartalet 2018 efter att
konverteringen av de flygplatser som omfattas av konverteringskravet i
forordning (EU) nr 139/2014 har avslutats. Om de foreslagna &ndringarna
trader i kraft tidigare an s maste dessa flygplatsoperatorer tillampa de nya
nationella reglerna fram tills de har konverterats, vilket skulle medféra
onddiga administrativa kostnader for deras del.



} ‘ TRAN S P 0 RT Datum Dnr/Beteckning 6 (48)
A STYRELSEN 2018-01-17 TSF 2015 -106

2. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det ¢vergripande malet for svensk transportpolitik &r att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet finns ocksa
funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstéllt, det
vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och halsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.
Det ska ocksa bidra till det overgripande generationsmalet for miljo och att
miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

2.1 Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
Funktionsmalet kommer inte att paverkas av andringarna.

2.2 Hur paverkar regleringen hansynsmalet?
Tillganglighetsmalet kommer inte att paverkas av andringarna.

3. Foretag

3.1  Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de
verksamma och hur stora ar féretagen?

Det finns idag atta certifierade instrumentflygplatser som kommer fortsatta
att ha nationella certifikat och darmed tilldampa Transportstyrelsens
foreskrifter i serie AGA. Forsvarsmakten ar flygplatsoperator pa fem av de
atta certifierade instrumentflygplatserna. De Ovriga tre flygplatserna &r
kommunala aktiebolag. Ut6ver dessa atta instrumentflygplatser kommer tre
certifierade icke-instrumentflygplatser och 23 certifierade
helikopterflygplatser omfattas av andringarna. En kommun, en ekonomisk
forening och en privat dgare ar operatérer for de tre certifierade icke-
instrument  flygplatserna. Agandeforhallanden for de 23 certifierade
helikopterflygplatserna ar; landsting (21 st.), aktiebolag (1 st.) och kommun
(1 st.).

Andringen omfattar dven Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna réad
(TSFS 2010:117) om tillstand att inratta en flygplats. Foreskriften beror cirka
tvahundra inrattade flygplatser samt cirka 80 helikopterflygplatser som inte
kraver godkannande (drifttillstand/certifikat). Vidare berdrs de flygplatser
som ar certifierade och gor en ombyggnad som inte ar att betrakta som ringa.
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Antalet anstillda pa de berorda flygplatserna varierar fran en till ett par
hundra

3.2  Vilken tidsatgang medfor regleringen for féretagen och
vad innebar regleringen for foretagens administrativa
kostnader?

Andringar i Transportstyrelsens foreskrifter innebar att flygplatsoperatorerna
maste vidta administrativa atgarder i form av uppdateringar av
verksamhetshandbdcker och sakerhetsledningssystem. Andringarna kommer
sedan att innebéra att flygplatsoperatérerna maste anpassa arbetsrutinerna
mot de nya kraven. Nar andringarna i Transportstyrelsens foreskrifter ar
implementerade i verksamhetshandbocker och sékerhetsledningssystem
innebar det att flygplatsoperatorerna far nya rutiner att forhalla sig till. De nya
rutinerna medfor att flygplatsoperatorerna far ett forandrat arbetssatt jamfort
med dagens reglering.

De administrativa kostnaderna relaterade till uppdateringar av
verksamhetshandbdcker och sakerhetsledningssystem. Beroende pa typ av
flygplats kommer den effektiva arbetsinsatsen att variera med anledning av
att antalet regelverk som ska tillampas skiljer sig at. En bedémd tidsatgang
for en certifierad instrumentflygplats att se dver sin verksamhetshandbok och
sdkerhetsledningssystem ar cirka 40 timmars effektiv arbetstid.

For certifierade icke-instrument flygplatser och for certifierade
helikopterflygplatser blir den effektiva arbetstiden avsevédrt mindre. En
skattad effektiv arbetstid for dessa flygplatser &r cirka 24 timmar per
flygplats.

Tidskattningen som goérs ovan &r dock bara en uppskattning eftersom
Transportstyrelsen varken har egen erfarenhet fran att géra det arbete som
kravs eller har nagra exakta siffror att anvanda i berakningarna.

Transportstyrelsen har varit i kontakt med branschforetradare i syfte att
erhalla en ungefarlig tidsuppskattning for de olika momenten. Aven dessa har
fort fram svarigheter att skatta tiden da det saknas egen erfarenhet fran att
gora det arbete som krévs.

Om vi antar att arbetet laggs ut pa en konsult som har ett arvode pa 1 156
kronor? per timme blir den uppskattade kostnaden cirka 46 240 kronor for en
certifierad instrumentflygplats. Motsvarande kostnad for en certifierad icke-
instrumentflygplats och en certifierad helikopterflygplats ar cirka 27 744
kronor.

1 Arvodet ar berdknat pa en bruttomanadslon pa 41 900 kronor for en administrativ konsult
(kalla SCB) som har en omkostnad av 10 000 kronor per manad och som énskar en
vinstmarginal pa 30 % och som kan fakturera 60 % av sin arbetstid.
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3.3 Vilka andra kostnader medfdr regleringen for foretagen
och vilka férandringar i verksamheten kan de behdva
vidta?

Utbver Kkostnader uppkomna av administrativa dandringar kommer

flygplatsoperattrerna vara tvungna att utféra andringar pa infrastrukturen da

exempelvis nya krav pa utformning av visuella hjalpmedel har inforts. Kraven
pa publicerad flyginformation har aven skarpts vilket medfor att
flygplatsoperatérerna maste kvalitetssdkra och eventuellt pa nytt mata in
speciella geografiska punkter inom flygplatsens omrade. Bilagan till
konsekvensutredningen innehaller uppskattade kostnader for respektive
regelverk som uppkommer i samband éversynen. Summeras alla uppskattade
kostnader erhalles foljande summor per typ av flygplats. En bedomd kostnad
ar for en certifierad instrumentflygplats &r cirka 274 000 kronor. For de
certifierade icke-instrument flygplatserna ar den bedémda kostnaden cirka

121 000 kronor, For de certifierade helikopterflygplatserna ar den bedémda

kostnaden cirka 38 000 kronor.

3.4 lvilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

Andringarna i foreskrifterna i  serie  AGA  paverkar inte
konkurrensforhallandena mellan berérda flygplatsoperatorer.

Om det skulle finnas nagot konkurrensférhallande mellan de
flygplatsoperatorer som berdrs av de foreslagna andringarna, skulle det vara
pa de flygplatser dar det forekommer kommersiell trafik. Forsvarsmakten ar
flygplatsoperatér pa fem av de atta certifierade instrumentflygplatser som
ndmns under punkten 5.1.1. Mellan dessa flygplatser finns inget
konkurrensforhallande, eftersom de har samma huvudman. Vid tva av dessa
flygplatser har Swedavia AB flygstationer. Swedavia bedriver kommersiell
verksamhet, vilket innebdr att det i den meningen kan antas att det inte rader
nagot konkurrensforhallande mellan dessa tva flygstationer eftersom aven de
har samma huvudman. Flygstationerna ar dven geografiskt atskilda med 1 100
kilometer.

Mellan de certifierade icke-instrumentflygplatserna (3 st.) foreligger inget
konkurrensforhallande, eftersom ingen kommersiell verksamhet i storre skala
bedrivs pa dessa flygplatser.

3.5 Hur kan regleringen i andra avseenden komma att
paverka foretagen?

De berorda foretagen paverkas inte i nagot annat avseende.
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3.6 Behover sarskilda hansyn tas till sma foretag vid
reglernas utformning?

Sarskild hansyn behover tas till certifierade icke-instrument flygplatser och
certifierade helikopterflygplatser i form av riktade informationsinsatser for att
underldtta omhéndertagandet av de nya kraven.

4  Sammanstéllning av konsekvenser

Tabellen nedan ar en summering av samtliga identifierade effekter fran
samtliga foreskrifters om berors av regleringen. For detaljerad information
héanvisas till respektive foreskrift som redovisas i bilagan till
konsekvensutredningen.

Berérd aktor Effekter som inte kan beraknas Beréknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Se bilagan fér Se bilagan for + 1298 | Se bilagan for utforligare
utfoérligare utforligare information
information information
Medborgare 0
Staten m.fl. Se bilagan fér Se bilagan for + 2984 | Se bilagan for utforligare
utforligare utforligare information
information information
Externa effekter 0
Totalt Se bilagan fér Se bilagan for +4 282 | Se bilagan for utférligare
utforligare utforligare information
information information

5 Samrad

Lagstadgad samradsskyldighet saknas. Dock har kontakt tagits med
representanter fran branschen gallande vissa sakfragor.

Om ni har nagra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni garna kontakta oss:

Linnéa Ekstrom

Sakkunnig, sektionen for luftrum och flygplatser

linnea.ekstrom@transportstyrelsen.se

Tel. 010-495 36 30



mailto:linnea.ekstrom@transportstyrelsen.se

’ ‘ TRAN S P 0 RT Datum Dnr/Beteckning 10 (48)
A STYRELSEN 2018-01-17 TSF 2015 -106

6 Bilaga, redovisning per foreskrift

Nedan redovisas samtliga &ndringar i respektive foreskrift. Syftet med
sammanstallningen ar att forenkla for lasaren eftersom det vid nytryck inte
framgar i foreskrifterna vad som har andrats. Notera att kolumnen
Hogre/Nytt markeras bade vid hogre krav och nya krav och att forandringen
beskrivs under kolumnen Rubrik.

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2010:117) om tillstand att inratta en flygplats

Foljande paragrafer ar andrade i foreskriften.

Typ av andring

Paragraf Rubrik
Administrativ Hogre/Nytt Lagre

15 Rubrik saknas. Paragrafen hanterar N
tillampningsomrade.

Definitioner

Nya definitioner:
28 egen anvandning
flygplats

rorelse

Rubrik saknas. Paragrafen hanterar
35 det som ska ingd i en ansokan vid X
inrattande av ny flygplats. Andringen

innebar att allmanna rad blir krav.

Ny paragraf som hanterar det som ska
48 ingd i en ansokan vid ombyggnad som X

paverkar samhallet i vrigt.

Undantag

58 Paragrafen hanterar medgivande om

undantag.
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Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de verksamma och hur
stora ar foretagen?

Foreskriften ber6r cirka tvahundra inrattade flygplatser samt cirka 80
helikopterflygplatser som inte kraver godkannande (drifttillstand/certifikat).
Vidare berdrs de flygplatser som &r certifierade och gér en ombyggnad som
inte ar att betrakta som ringa. De certifierade flygplatserna &r. 45
instrumentflygplatser och 37 av dessa planeras att konvertera till EU-
certifierad flygplats. Vidare finns det tre stycken flygplatser som inte har
nagra instrumentinflygningshjalpmedel samt 23 helikopterflygplatser
(flygplatser som endast kan anvéndas av helikoptrar) som ar godkanda

Vilken tidsatgang medfor regleringen for foretagen och vad innebar
regleringen for foretagens administrativa kostnader?

Andringar i Transportstyrelsens foreskrifter innebéar att
flygplatsoperatérerna kan behova vidta administrativa atgarder i form av
uppdateringar av verksamhetshandbdcker och sakerhetsledningssystem.
Dessa uppdateringar skulle i sa fall innebéara en viss tidsatgang och darmed
administrativa kostnader relaterat till detta (se avsnitt 3.2 ovan).

Vilka andra kostnader medfor regleringen for féretagen och vilka
forandringar i verksamheten kan de behdva vidta?

Regleringen medfor inga nya kostnader.

I vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

Andringarna paverkar inte konkurrensforhallandena mellan berérda
flygplatsoperatorer.

Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka foretagen?

De berdrda flygplatserna paverkas inte i nadgot annat avseende.

Behover sarskild hansyn tas till sma foretag vid reglernas utformning?

Nej.
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Sammanstéllning av konsekvenser
Berérd aktor Effekter som inte kan beraknas Beraknade Kommentar

effekter (tkr)

Fordelar Nackdelar

+/-

Foretag

Medborgare

Staten m.fl.

Externa effekter

Totalt

Beraknade effekter i tkr bedoms ligga pa en sa lag niva att det inte kan sattas

nagon summa.

12 (48)



) N TRANSPORT
A STYRELSEN

Datum

2018-01-17

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2010:118) om godkannande av flygplats

Foljande paragrafer ar andrade i foreskriften.

Dnr/Beteckning

TSF 2015 -106

Paragraf

Rubrik

Typ av andring

Administrativ

Hogre/Nytt

Lagre

18

Tillampningsomrade
Hanvisning till férordning (EU) nr
139/2014 inford.

28

Definitioner

Nya definitioner
godkéand flygplats
hinderbegransande yta
instrumentflygplats
verksamhetshandbok

38§

Ansdkan om certifikat for flygplats

Redaktionella andringar i texten.

48

Ansdkan om certifikat for flygplats

Redaktionella andringar i texten.

68

Giltighet
Redaktionella andringar i texten.

Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de verksamma och hur
stora ar foretagen?

Foreskriften beror dels nya flygplatser som ska godkénnas vilket inte sker
séarskilt ofta samt befintliga certifierade flygplatser som genomfér &ndringar
som paverkar deras flygplatscertifikat. | Sverige finns for narvarande 45
stycken instrumentflygplatser och 37 av dessa planeras att konvertera till EU-
certifierad flygplats. Vidare finns det idag tre stycken flygplatser som inte har

nagra

instrumentinflygningshjélpmedel

samt

23 helikopterflygplatser

(flygplatser som endast kan anvandas av helikoptrar) som &r godkanda av
Transportstyrelsen.

Vilken tidsatgang medfor regleringen for foretagen och vad innebar

regleringen for foretagens administrativa kostnader?

Andringar i Transportstyrelsens foreskrifter innebdr att
flygplatsoperatdrerna kan behdva vidta administrativa atgarder i form av

uppdateringar av verksamhetshandbdcker och sakerhetsledningssystem.

13 (48)
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Dessa uppdateringar skulle i sa fall innebéara en viss tidsatgang och darmed
administrativa kostnader relaterat till detta (se avsnitt 3.2 ovan).

Vilka andra kostnader medfor regleringen for féretagen och vilka
forandringar i verksamheten kan de behdva vidta?

Regleringen medfor inga nya kostnader.

I vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

Andringarna i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2010:117) om tillstdind att inratta en flygplats paverkar inte
konkurrensforhallandena mellan berdrda flygplatsoperatorer.

Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka foretagen?

De berorda flygplatserna paverkas inte i nagot annat avseende.

Behover sarskild hansyn tas till sma foretag vid reglernas utformning?
Nej

Sammanstéllning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan beréknas Beréknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag
Medborgare
Staten m.fl.
Externa effekter
Totalt

Beraknade effekter i tkr bedoms ligga pa en sa lag niva att det inte kan sattas
nagon summa.



) N TRANSPORT

A

STYRELSEN

Datum

2018-01-17

Dnr/Beteckning

TSF 2015 -106

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2010:119) om drift av godkand flygplats

Foljande paragrafer ar andrade i foreskriften.

15 (48)

Paragraf

Rubrik och &ndring

Typ av andring

Administrativ

Hogre/Nytt

Lagre

28§

Definitioner och forkortningar
Redaktionella andringar i text.

Borttagen definition:
Allvarligt tilloud

Nya definitioner:
Devieringsplatta

EVS

Flygtrafiktjanst
Hinderbegrénsande yta
Hinderljus

LED

78

Flygsékerhetsgrupp

Tillagd text:

"l férekommande fall flygklubbar”

9-10 88

Rapportering

Omgjord text, bestammelse om
rapportering av haverier, allvarliga
tillbud, m.m. borttagen och istallet
inford i TSFS 2010:122.

12-13 8§

Tilltrade till fardomradet

158§

Fordon och rérlig utrustning

Antalet blinkningar andrat till 60 per

sekund istéllet for 60-90 per sekund.

16 §

Kommunikationsutrustning

Redaktionella &ndringar i texten.

228

Farliga, stérande och missvisande

ljus

Ny bestammelse.
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A

STYRELSEN

Datum

2018-01-17

Dnr/Beteckning

TSF 2015 -106

16 (48)

268

Hantering av fordons och

luftfartygs rorelser pa platta

Andrad hanvisning till TSFS 2014:71.

28 §

Ytor pa fardomradet

Punkterna 3 och 4 galler inte for icke-
instrumentflygplatser

29 §

Ytor pa fardomradet

Ny bestammelse.

30§

Flygplatsens visuella hjalpmedel

Tillagd text i allméanna r&d om LED.

318

Flygplatsens visuella hjalpmedel

Nytt allmant r&d.

32§

Flygplatsens visuella hjalpmedel

Ny bestammelse samt allmant rad.

Bilaga 1

Kompetens for personal som ingar i

flygplatsens ledningsfunktion

Redaktionella andringar i texten.

Bilaga 2

Signaler fran kontrolltorn till
personer pd mandveromradet

Redaktionella andringar i text till

bilaga.

Ovrigt

Aktorer och externa leverantorer

Paragraf borttagen, istéllet inford i
TSFS 2010:122.

Sakerhetsrelaterad information

Paragraf borttagen, istallet inford i
TSFS 2010:122.
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Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de verksamma och hur
stora ar foretagen?

Det kommer att finnas atta svenska certifierade instrumentflygplatser, tre
certifierade icke-instrumentflygplatser samt 23 certifierade
helikopterflygplatser som ska tillampa Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2010:119) om drift av godkand flygplats.
Forsvarsmakten  ar  flygplatsoperator pa fem av de atta
instrumentflygplatserna, tva ar kommunala aktiebolag och en ar ett privat
aktiebolag. En kommun, en ekonomisk foérening och en privat &gare &r
operatorer for de tre certifierade icke-instrument flygplatserna.
Agandeforhéllanden for de 23 certifierade helikopterflygplatserna ar;
landsting (21 st.), aktiebolag (1 st.) och kommun (1 st.).

Vilken tidsatgang medfor regleringen for foretagen och vad innebar
regleringen for foretagens administrativa kostnader?

Andringar i Transportstyrelsens foreskrifter innebéar att
flygplatsoperatrerna kan behdva vidta administrativa atgarder i form av
uppdateringar av verksamhetshandbdcker och sakerhetsledningssystem.
Dessa uppdateringar skulle i sa fall innebéara en viss tidsatgang och darmed
administrativa kostnader relaterat till detta (se avsnitt 3.2 ovan).

Vilka andra kostnader medfor regleringen for féretagen och vilka
forandringar i verksamheten kan de behdva vidta?

Inga andra kostnader &r identifierade for berorda flygplatsoperatorer.

I vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

Andringarna i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2010:119) om drift av godkand flygplats paverkar inte
konkurrensforhallandena mellan berérda flygplatsoperatorer.

Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka foretagen?

De berorda foretagen paverkas inte i nagot annat avseende.

Behover sarskild hansyn tas till sma foretag vid reglernas utformning?

Nej.

Sammanstéllning av konsekvenser

Berérd aktor Effekter som inte kan beraknas Berédknade Kommentar
effekter (tkr)

Fordelar Nackdelar +/-
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Foretag - - - Ingen paverkan
Medborgare - - - Ingen paverkan
Staten m.fl. - - - Ingen paverkan
Externa effekter - - - Ingen paverkan
Totalt - - - Ingen paverkan




) N TRANSPORT
A STYRELSEN

Datum

2018-01-17

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2010:122) om sakerhetsledning av godkand

flygplats

Foljande paragrafer ar andrade i foreskriften.

Dnr/Beteckning

TSF 2015 -106

Paragraf

Rubrik

Typ av andring

Administrativ

Hogre/Nytt

Lagre

18

Tillampningsomrade
Ordet "godkéants” har bytts ut till
“certifierats”

28§

Tillampningsomrade
Hanvisning till férordning (EU) nr
376/2014 om handelserapportering

38

Definitioner och férkortningar
Redaktionella andringar i text.

Tillagda definitioner:
risk

riskkalla
sakerhetsnyckeltal

48

Allmant
Séakerhetsledningssystemet behdver
inte dokumenteras i
verksamhetshandboken

58

Allmént
Text om riskvarderingsmatris flyttad till
9 § "Riskhantering”

68

Riktlinjer for sédkerhetsledning
Punkt 5 flyttad fran TSFS 2010:119.
Punkt 4 i allmanna rad borttagen.

78

Kompetenser och resurser
Krav pa utbildningsprogram och
uppféljning.

88§

Flygséakerhetspolicy, mal och
nyckeltal for sakerhet
Krav pa policy och uppfoljning.

19 (48)
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Riskhantering
98 Krav pa process for riskhantering och X
uppféljning.

Riskhantering
Endast sékerhetsbevisning for system

108 som finns i certifikatet behdver X
redovisas for TS.
Uppfoéljning och rapportering

13§ Hanvisning till férordning (EU) nr X

376/2014.

Uppféljning och rapportering
14 § Krav pa rapportering inom 72 timmar X
enligt EU férordning 376/2014.

Styrning av data och dokument
17§ Del av text om dokumentation fran X
gamla 9 § flyttad hit.

Bilaga 1 Riskvarderingsmatris X

Kompetenskrav for en

Bilaga 2 flygsakerhetskoordinator

Gamla 9 §&: flyttad till 15 §.

Ovrigt X X
Gamla 16 §: borttagen, ingar i 9 8.

Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de verksamma och hur
stora ar foretagen?

Det kommer att finnas atta svenska certifierade instrumentflygplatser, tre
certifierade icke-instrumentflygplatser samt 23 certifierade
helikopterflygplatser som ska tillampa Transportstyrelsens foreskrifter och
allméanna rad (TSFS 2010:122) om sékerhetsledning av godkand flygplats.
Forsvarsmakten — ar  flygplatsoperator pa fem av de étta
instrumentflygplatserna, tva ar kommunala aktiebolag och en ar ett privat
aktiebolag. En kommun, en ekonomisk forening och en privat &gare &r
operatorer for de tre certifierade icke-instrument flygplatserna.
Agandeforhallanden for de 23 certifierade helikopterflygplatserna dr;
landsting (21 st.), aktiebolag (1 st.) och kommun (1 st.).

Vilken tidsatgdng medfor regleringen for foretagen och vad innebar
regleringen for foretagens administrativa kostnader?

Regleringen kommer initialt att 6ka tidsatgangen for administrativa atgarder
utifrin omarbetning av sakerhetsledningssystemet. Kostnaderna for de
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administrativa atgarderna har schablonmassigt skattas till tre arbetsdagar for
en certifierad instrumentflygplats.

For de certifierade icke-instrument flygplatserna (3 st.) och for de certifierade
helikopterflygplatserna (23 st.) har kostnaderna fér de administrativa
atgarderna schablonmassigt skattas till tva arbetsdagar.

Tidskattningen som gdérs ovan &ar dock bara en uppskattning eftersom
Transportstyrelsen inte har nagra exakta siffror att anvanda i berakningarna.
Om vi antar att arbetet laggs ut pa en konsult som har ett arvode pa 1 156
kronor? per timme blir den uppskattade kostnaden cirka 27 744 kronor for en
certifierad instrumentflygplats. Motsvarande kostnad for en certifierad icke-
instrumentflygplats och en certifierad helikopterflygplats ar cirka 18 496
kronor.

Vilka andra kostnader medfor regleringen for foretagen och vilka
férandringar i verksamheten kan de behéva vidta?

Inga andra kostnader &r identifierade for berdrda flygplatsoperatorer.

I vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

Andringarna i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2010:122) om sdkerhetsledning av godkand flygplats paverkar inte
konkurrensforhallandena mellan berorda flygplatsoperatorer.

Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka foretagen?

De berorda foretagen paverkas inte i nagot annat avseende.

Behover sarskild hansyn tas till sma foretag vid reglernas utformning?
Nej.

Sammanstéllning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan beréknas Beraknade Kommentar
effekter (tkr)

Fordelar Nackdelar +/-

Foretag - - + 591 Kostnader for
administrativa atgarder

gallande omarbetning av

sékerhetsledningssystem

2 Arvodet ar beraknat pa en bruttoméanadslon pa 41 900 kronor for en administrativ konsult
(kélla SCB) som har en omkostnad av 10 000 kronor per manad och som énskar en
vinstmarginal pa 30 % och som kan fakturera 60 % av sin arbetstid
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Medborgare - - - Ingen paverkan
Staten m.fl. - - - Ingen paverkan
Externa effekter - - - Ingen paverkan

Totalt - - +591 -




) N TRANSPORT

PN

STYRELSEN

Datum

2018-01-17

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad

(TSFS 2010:29) om beredskap for raddningsinsatser

samt raddningstjanst pa flygplats

Foljande paragrafer ar andrade i foreskriften.

Dnr/Beteckning

TSF 2015 -106

Paragraf

Rubrik

Typ av andring

Administrativ

Hogre/Nytt

Lagre

18

Tillampningsomrade

Redaktionella andringar

38 och 48

Planering och 6vningar

Redaktionella andringar

58

Raddningstjanst pa flygplatser
Andringen innebér att det dven gar bra
med annan leverantér &n den
kommunala raddningstjansten

68

Raddningstjanst pa flygplatser
Krav pa pejl samt utrustning for
positionsangivelse borttaget

78

Raddningstjanst pa flygplatser

Allmant rad borttaget

118§

Slackmedel och vattentillgang

Ny kolumn i tabell
Inférande av filmbildande skumvatska
TypC

Ovrigt

Raddningstjanstkategorier

Tidigare paragraf 10 &r borttagen,
gallande mojligheten att g& ner tva
kategorier nar antalet rérelser ar farre
an 700 under de mest trafikintensiva

manaderna.

Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de verksamma och hur
stora ar foretagen?

Det kommer att finnas atta svenska certifierade instrumentflygplatser som ska
tillampa Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:29)

23 (48)
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om beredskap for raddningsinsatser samt raddningstjanst pa flygplats.
Forsvarsmakten ar flygplatsoperator pa fem av flygplatserna. De tre andra
flygplatsoperatrerna & kommunala aktiebolag.

Vilken tidsatgdng medfor regleringen for foretagen och vad innebar
regleringen for foretagens administrativa kostnader?

Andringar i Transportstyrelsens foreskrifter innebér att
flygplatsoperatrerna kan behdva vidta administrativa atgarder i form av
uppdateringar av verksamhetshandbdcker och sakerhetsledningssystem.
Dessa uppdateringar skulle i sa fall innebéra en viss tidsatgang och darmed
administrativa kostnader relaterat till detta (se avsnitt 3.2 ovan).

Vilka andra kostnader medfor regleringen for foretagen och vilka
férandringar i verksamheten kan de behéva vidta?

Inga andra kostnader &r identifierade for berorda flygplatsoperatorer.

I vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

Andringarna i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2010:29) om beredskap for raddningsinsatser samt raddningstjanst pa
flygplats paverkar inte  konkurrensforhdllandena mellan  berérda
flygplatsoperatorer.

Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka foretagen?

Eftersom filmbildande skumvatska typ C kraver mindre méngd vatten for att
producera skum jamfort med typ A och B samt kan paforas med en lagre
tdmningshastighet innebér det att det blir mojligt att anvanda férre
raddningsfordon eller att existerande raddningstjanstfordon erhaller en
forbattrad kapacitet.

Behover sarskild hansyn tas till sma foretag vid reglernas utformning?

Ingen sarskild hansyn behover tas till sma foretag vid reglernas utformning.
Sammanstéllning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan beraknas Beraknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Eftersom filmbildande skumvatska

typ C kraver mindre mangd vatten
for att producera skum jamfort

med typ A och B samt kan paféras

med en lagre tdmningshastighet
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A STYRELSEN

Datum

2018-01-17

Dnr/Beteckning

TSF 2015 -106

innebar det att det blir mgjligt att
anvanda farre raddningsfordon
eller att existerande
raddningstjanstfordon erhaller en
forbattrad kapacitet.

Medborgare

Staten m.fl.

Eftersom filmbildande skumvétska
typ C kraver mindre mangd vatten
for att producera skum jamfort
med typ A och B samt kan paféras
med en lagre tdmningshastighet
innebar det att det blir mojligt att
anvanda farre raddningsfordon
eller att existerande
raddningstjanstfordon erhaller en

forbattrad kapacitet.

Externa
effekter

Minskad méngd vatten samt

minskade utslapp av koldioxid.

Totalt

25 (48)
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Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2010:137) om flygplatsdata

Foljande paragrafer ar andrade i foreskriften.

Typ av andring
Paragraf Rubrik

Administrativ Hogre/Nytt Lagre

Tillampningsomrade

Hanvisning till foérordning (EU) nr
1 kap. 18 73/2010 av den 26 januari 2010 om X
kvalitetskraven pa flygdata och
flyginformation fér ett gemensamt
europeiskt luftrum tillagd.

Definitioner och forkortningar
Tillagd definition:
lkap.2§ dekagrader X

Redaktionella andringar i text.

Vertikalt referenssystem
2kap.3 § Text tillagd géllande referensyta och X
hojdsystem.

System for tidreferens
2kap. 48 . o X
Redaktionell andring i texten.

Ho6jd pa flygplats och bana

Andrade krav p& matnoggrannhet:
2 kap.10 § X X
Im->05m

0,1m->0,25m

Flygplatsens dimensioner och
tillhdérande information
Punkterna 7, 8 och 13 i den nu
2 kap. 12 § . X
gallande foreskriften ar borttagna.
Redaktionella andringar har gjorts i

den text som ar kvar.

Fardomradets skick och tillhérande
2 kap. 22 § L X
anlaggningar

Latitud och longitud

Bilaga 1, Tabell | Bade hégre och lagre krav avseende
A-1 noggrannhet i meter samt hogre krav
avseende integritet
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Flygplatsens hojd éver havet/hojd
6ver havsytans medelniva
Bilaga 1, Tabell .
Ao Bade hogre och lagre krav avseende X X
noggrannhet i meter samt hogre krav
avseende integritet.
) Langd/stracka/dimension/avstand
Bilaga 1, Tabell )
A Lagre krav avseende noggrannhet i X
meter.
) F — Banyta
Bilaga 2 X
Redaktionella &ndringar
) H — Friktion
Bilaga 2 X
Redaktionella &ndringar
Borttagna paragrafer:
2 kap. 7-8 88 i den nu géllande
Ovrigt foreskriften har tagit bort, regleras
genom forordning (EU) nr 73/2010.

Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de verksamma och hur
stora ar foretagen?

Det kommer finnas atta svenska certifierade instrumentflygplatser som ska
tillampa Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:137)
om flygplatsdata. Forsvarsmakten &r flygplatsoperator pa fem av
flygplatserna. De tre andra flygplatsoperatérerna & kommunala aktiebolag.

Utdver dessa atta instrumentflygplatser kommer tre certifierade icke-
instrumentflygplatser och 23 certifierade helikopterflygplatser omfattas av
andringarna. En kommun och en ekonomisk férening samt ett privat foretag
ar operatorer for de tre certifierade icke-instrument flygplatserna.
Agandeforhallanden for de 23 certifierade helikopterflygplatserna dr;
landsting (21 st.), aktiebolag (1 st.) och kommun (1 st.).

Vilken tidsatgdng medfor regleringen for foretagen och vad innebar
regleringen for foretagens administrativa kostnader?

Med en standard GPS-utrustning for inméatning uppnas en noggrannhet ner
till 2-3 centimeter i plan och 4-5 centimeter i h6jd. Tidsatgangen ar vanligtvis
mindre an 1 timma att méta in en geodetisk punkt med specificerad
noggrannheten. Onskas hogre noggrannhet maste en mer avancerad
utrustning anvandas. Tidsatgangen att mata in en geodetisk punkt med den
mer avancerade utrustningen ar cirka 2 timmar. Matning av geodetiska
punkter debiteras per timma.
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Forandrade krav i Transportstyrelsen foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2010:137) om flygplatsdata forvantas medfora en kostnadsokning mellan 179
790 - 258 010 kronor. Kostnaderna for det hogsta alternativet ar fordelat
enligt nedanstaende. Siffror i parantes anger den lagsta uppskattningen

226 620 (179 790) kronor for certifierade instrumentflygplatser.
1 860 (1 860) kronor for certifierade icke-instrumentflygplatser.
19 530 (19 530) kronor for certifierade helikopterflygplatser.

Storleken av kostnadsokningen for respektive instrumentflygplats avgors av
infrastrukturen och den navigationsutrustning som finns installerad.
Kostnadsokningarna for certifierade icke-instrumentflygplatser och
helikopterflygplatser &r jamt fordelat per flygplats.

Uppskattade kostnader forutsatter att flygplatsoperatérerna inte forfogar dver
flygdata med ratt kvalité och noggrannhet som andringarna foreskriver. Det
kan vara sa att nagon eller nagra av de berdrda flygplatsoperatérerna redan
forfogar dver flygdata med ratt kvalité och noggrannhet vilket innebér att de
inte behdver vidta nagra atgarder med anledning av andringarna i foreskriften.

Vilka andra kostnader medfor regleringen for foretagen och vilka
férandringar i verksamheten kan de behéva vidta?

Inga andra kostnader &r identifierade for berorda flygplatsoperatorer.

I vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

Andringarna i foreskrifterna i  serie  AGA  paverkar inte
konkurrensforhallandena mellan berérda flygplatsoperatorer.

Om det skulle finnas nagot konkurrensférhallande mellan de
flygplatsoperatérer som berérs av de foreslagna andringarna, skulle det vara
pa de flygplatser dar det forekommer kommersiell trafik. Forsvarsmakten ar
flygplatsoperatér pa fem av de atta certifierade instrumentflygplatser som
namns under punkten 5.1.1. Mellan dessa flygplatser finns inget
konkurrensforhallande, eftersom de har samma huvudman. Vid tva av dessa
flygplatser har Swedavia flygstationer. Swedavia bedriver kommersiell
verksamhet, vilket innebér att det i den meningen kan det antas att det inte
rader nagot konkurrensforhallande mellan dessa tva flygstationer eftersom
aven de har samma huvudman. Flygstationerna ar dven geografiskt atskilda
med 1 100 kilometer.

Mellan de certifierade icke-instrumentflygplatserna (3 st.) foreligger inget
konkurrensforhallande, eftersom ingen kommersiell verksamhet i storre skala
bedrivs pa dessa flygplatser.
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Andringarna paverkar

flygplatsoperatorer.
Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka foretagen?

De berorda foretagen paverkas inte i nagot annat avseende.
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inte  konkurrensforhallandena mellan berorda

Behover sarskild hansyn tas till sma foretag vid reglernas utformning?

Ingen sarskild hansyn behover tas till sma foretag vid reglernas utformning.

Varderade effekter av &ndrade krav

29 (48)

Berord aktor Effekter som inte kan beréknas Beradknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
De beréknade effekterna ar
Battre fordelade pa foljande
noggrannhet flygplatsoperatorer:
och kvalité p&

Foretag flygdata for de + 476 tre instrument flygplatser
objekt som tre icke instrument
omfattas av flygplats
inmatning

tva helikopterflygplatser
Medborgare )
Battre
De beréknade effekterna ar
noggrannhet . o o
fordelade pa foljande
och kvalité pa flygplatsoperatérer:

Staten m.fl. flygdata for de +1 299 yap P '
objekt som fem instrument flygplatser
omfattas av

21 helikopterflygplatser
inmétning preriiygp
Externa effekter .
Den uppskattade kostnaden

Totalt 1775 forutsatter att alla flygplatsoperatorer
maste mata om alla berérda objekt
som péverkas av andringarna i
foreskriften.
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Datum

2018-01-17

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad

(TSFS 2010:132) om utformning av bansystem och

plattor pa flygplats

Foljande paragrafer ar andrade i foreskriften.

Dnr/Beteckning

TSF 2015 -106

Paragraf

Rubrik

Typ av andring

Administrativ

Hogre/Nytt

Lagre

28

Definition och férkortningar

Redaktionella &ndringar i flera
befintliga definitioner.

Nya definitioner:
flygplats
snabbavfartstaxibana
taxibana pa platta
taxningsvag pa platta

Borttagna definitioner:
IAIP
PCN

X

3 kap 7-8 88

Banors lutning
Paragraferna flyttade.

4kap28

Béarighet
Kravet flyttat till Transportstyrelsens
foreskrifter om flygplatsdata

4kap 48

Faststallande av
friktionsegenskaper for banor med
belaggning

Forsta stycket flyttat till

Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad om drift for flygplatser.

4kap 48

Banors yttextur
Nytt krav i paritet med ICAO- samt EU-
krav (Imm).

5 kap 48

Vandyta pé& bana
Bild tillagd samt allméant rad borttaget.

6kap28§

Sakerhetsomrade vid banande
Tillagg for arresting system (villkorat).

7kap 12§

Skarningsvinkel
Andrat krav samt allmant rad.
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7kap 17 § Minsta separationsavstand for
tabell 6 taxibana
abe Andrade krav i enlighet med annex 14.
8kap 13 § Lutningar pa en avisningsplatta
8 kap 15 § Sékerhetsavstand vid en X

avisningsplatta
Redaktionella &ndringar i kravet samt
bildtexten.

Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de verksamma och hur
stora ar foretagen?

Atta instrumentflygplatser samt tre icke instrumentflygplatser.

Vilken tidsatgang medfor regleringen for foretagen och vad innebar
regleringen for foretagens administrativa kostnader?

Andringar i Transportstyrelsens foreskrifter innebdr att
flygplatsoperatrerna kan behdva vidta administrativa atgarder i form av
uppdateringar av verksamhetshandbdcker och sakerhetsledningssystem.
Dessa uppdateringar skulle i sa fall innebéara en viss tidsatgang och darmed
administrativa kostnader relaterat till detta (se avsnitt 3.2 ovan).

Vilka andra kostnader medfor regleringen for féretagen och vilka
forandringar i verksamheten kan de behdva vidta?

Inga andra kostnader &r identifierade for berdrda flygplatsoperatorer.

I vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

Ingen paverkan

Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka foretagen?
De berorda foretagen paverkas inte i nagot annat avseende.

Behover sarskild hansyn tas till sma foretag vid reglernas utformning?
Nej

Sammanstéllning av konsekvenser

Berérd aktor Effekter som inte kan beraknas Berdknade Kommentar
effekter (tkr)

Fordelar Nackdela | +/-
r
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Foretag

Medborgare

Staten m.fl.

Externa effekter

Totalt
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Datum

2018-01-17

Foljande paragrafer ar andrade i foreskriften.

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(2010:133) om visuella hjalpmedel for navigering pa

flygplats

Dnr/Beteckning

TSF 2015 -106

Typ av andring

Paragraf Rubrik
Administrativ Hogre/Nytt Lagre
Séattpunktsmarkering
3kap. 21§ (Bild for fortydligande av PAPI X
fotpunkt)
Bankantsmarkering
3kap.29 8 Okad bredd p& banans kantmarkering X
(fér banor 30 m eller bredare)
3 kap. 345 Taxibanors centrumlinjemarkering X
Ny bild fér markering av bana, bild 10.
Taxibanors centrumlinjemarkering
Hogre krav om forstarkt centrumlinje
3 kap. 378 kravs, samt ny bild 11. Forstarkt X
centrumlinjemarkering pa taxibana i
anslutning till vantplatsmarkering.
Vantplatsmarkering pa belagd
3 kap.49 § taxibana X
Ny bild 12 Vantplatsmarkering
4kap. 118 Svéanglinje och stopplinje X
Ny bild for fortydligande
Vantplatsmarkering pa
4 kap. 16 § -17 . X
fordonsvagar
s Bytt till Stopplinje pa fordonsvagar
9 kap. 32 -35 Enkla séattningszonljus X
§§ NYA Villkorat krav
9 kap. 32 -35 Enkla sattningszonljus X
8§ NYA Ny bild 22
9 kap. 845 Ljus vid utfart fran avisningsplatta X
Ny bild
9 kap. 115 § - Stoppljus pa fordonsvag till bana X
120 § Ordet vantplatsljus bytt mot stoppljus
9 kap. 121-124 Ljus pa forbjuden infart X
§8 NYA Villkorat krav
10 kap. Skylfar o X
Ny bild 29 "Pabudsskyltar”
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4 STYRELSEN 2018-01-17 TSF 2015 -106
Tidigare bild utgar och ersétts med X
10 kap. 32 § i
ovan namnda bild 29.
Stoppskylt pa fordonsva
10 kap. 70 § - PP y.p g X
748 Ordet varningsskylt byts ut mot
stoppskylt
10 kap. 73 8 Ny bild 34 ” Placering av stoppskylt” X
. Nya krav pa markeringsstorlekar betr. X
Bilaga 1
bokstéver och siffror
Bilaga 2 Inférande av krav for LED-ljus. X
Bilaga 5 Nytt matt for skylten "Banan fri” X
Bilaga 5 Nytt matt for skylten "Forbjuden infart” X
Borttagen paragraf:
5kap 28
Ovrigt Regleras i Transportstyrelsens X
foreskrifter om drift av godkand
flygplats

Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de verksamma och hur
stora ar foretagen?

Atta instrumentflygplatser samt tre icke instrumentflygplatser.

Vilken tidsatgdng medfor regleringen for foretagen och vad innebar
regleringen for foretagens administrativa kostnader?

Andringar i Transportstyrelsens foreskrifter innebér att
flygplatsoperatrerna kan behdva vidta administrativa atgarder i form av
uppdateringar av verksamhetshandbdcker och sakerhetsledningssystem.
Dessa uppdateringar skulle i sa fall innebéra en viss tidsatgang och darmed
administrativa kostnader relaterat till detta (se avsnitt 3.2 ovan).

Vilka andra kostnader medfor regleringen for foretagen och vilka
férandringar i verksamheten kan de behéva vidta?

I huvudsak 6kade kostnader vid ommalning av markeringar.

I vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

Andringarna paverkar inte konkurrensférhallandena mellan berorda
flygplatsoperatorer.

Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka foretagen?

De berorda foretagen paverkas inte i nagot annat avseende.
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Behover sarskild hansyn tas till sma foretag vid reglernas utformning?

Nej.

Sammanstéllning av konsekvenser

Berdrd aktor Effekter som inte kan beréknas Beraknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag - Marginellt 6kad Ca 20 per Tre instrument flygplatser
kostnad vi flygplats
o Tre godkéands icke
ommalning av
. instrument flygplatser
markeringar
Medborgare - - - Ingen paverkan
Staten m.fl. Marginellt 6kad Ca 20 per Fem instrument
kostnad vi flygplats flygplatser
ommalning av
markeringar
Externa effekter - - - Ingen paverkan
Totalt - - Ca 220 Tre instrument flygplatser
Tre godkéands icke
instrument flygplatser
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Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2010:136) om utrustning och installationer pa

flygplats
Foljande paragrafer ar andrade i foreskriften.
Typ av andring
Paragraf Rubrik
Administrativ Hogre/Nytt Lagre
Ikrafttradande och
Kap. 8 1§ 6vergangsbestammelser X
Utgar
Bilaga Mindre justeringar X

Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de verksamma och hur
stora ar foretagen?

Atta instrumentflygplatser samt tre icke instrumentflygplatser.

Vilken tidsatgang medfor regleringen for foretagen och vad innebar
regleringen for foretagens administrativa kostnader?

Andringar i Transportstyrelsens foreskrifter innebar att
flygplatsoperatdrerna kan behova vidta administrativa atgarder i form av
uppdateringar av verksamhetshandbdcker och sakerhetsledningssystem.
Dessa uppdateringar skulle i sa fall innebéara en viss tidsatgang och darmed
administrativa kostnader relaterat till detta (se avsnitt 3.2 ovan).

Vilka andra kostnader medfor regleringen for féretagen och vilka
forandringar i verksamheten kan de behdva vidta?

Inga andra kostnader &r identifierade for berorda flygplatsoperatorer.

I vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

Andringarna paverkar inte konkurrensforhallandena mellan berérda
flygplatsoperatorer.

Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka foretagen?
Ingen paverkan.

Behover sarskild hansyn tas till sma foretag vid reglernas utformning?
Nej.
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Sammanstéllning av konsekvenser
Berérd aktor Effekter som inte kan beraknas Beréknade Kommentar

effekter (tkr)

Fordelar

Nackdelar

+/-

Foretag

Medborgare

Staten m.fl.

Externa effekter

Totalt
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Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2010:134) om hinderbegréansande ytor,
begransning och borttagning av hinder pa flygplats

Foljande paragrafer ar andrade i foreskriften.

Typ av andring
Paragraf Rubrik

Administrativ Hogre/Nytt Lagre

lkap 18§ Tillampningsomrade X

Redaktionella andringar.

1 kap Definitioner och férkortningar X

28 Nya definitioner:
bracklig konstruktion
IMC
inflygningsomrade
instrumentinflygning
morker

OCA

OCA/OCH

OCH

Borttagna definitioner:

bréacklig konstruktion
OCA/H
OCL

2 kap Hinderbegransande ytor fér banor X
och omréden som ska faststallas

Andrat till "Hinderbegransande ytor” i
stéllet for "Hinderbegransade ytor”
genomgaende i hela kapitlet.

2 kap Hinderbegransande ytor for icke- X
instrumentbanor, icke-
precisionsbanor, precisionsbanor
och banor for start

48

Kravet &r anpassat till ICAO dér vissa
ytor inte ar krav utan dessa ar
overforda som allmanna rad.
Paragrafen &r uppdelad med krav for
kategori 1, respektive en ny paragraf
avseende kategori 2 och 3.
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2 kap Hinderbegransande ytor fér PAPI X
55 och APAPI
Kraven for dessa hinderbegransande
ytor ar borttagna och finns endast i
foreskriften om visuella hjalpmedel
for navigering pa flygplats. Detta for
att det blev dubbelreglerat annars.
3 kap Dimensioner for hinderbegransande X
198§ ytor o .
Syftet med ytorna &r inférda enligt
text i ICAO och EASA regelverk.
3 kap Dimensioner for hinderbegransande X X
ytor
11-12 . .
88 Syftet med ytorna ar inférda enligt
text i ICAO och EASA regelverk.
Dessutom &r kraven forandrade till
“bor” for kategori | och “ska” for
kategori Il och 111
4 kap Borttagning och begransning av X
hinder
6,8,9, 11 N N .
58 Kravet &r detsamma men &ndrat i
forhallande hur det star i ICAO
Annex 14.
Bilaga 1 Matt och lutningar X
Tabell 1, 2,3, And:a_t t'.l.l quderbegransande
ytor” i stéllet for
45 ”Hinderbegransade ytor”
Tabell 2 och 3 &r smarre
textandringar.
Bilaga 2 Bilder X
Bild1,2,3,6
Bilaga 1 Matt och lutningar X
Tabell 3 "
abe Delen som handlar om "YTA FOR
AVBRUTEN LANDNING” ar
anpassad till uppstéllningen i ICAO
Annex 14,
Bilaga 1 Matt och lutningar X
Tabell 5 Matt och Iu“tnlngar for
hinderbegransande yta
PAPI/APAPI
Tabellen borttagen eftersom den
finns i foreskriften om visuella
hjalpmedel for navigering pa
flygplats.
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Bilaga 2 Bilder X

Bild 1, 2, 3 . e
' Smarre textférandring i texten

under dessa bilder
Bilaga 2 Bilder X
Bild 6

Bilden borttagen

Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de verksamma och hur
stora ar foretagen?

Det kommer att finnas sex svenska certifierade instrumentflygplatser, tva
certifierade icke-instrumentflygplatser som ska tillampa Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:134) om hinderbegransande ytor,
begransning och borttagning av hinder pa flygplats. Férsvarsmakten &r
flygplatsoperatér pa fyra av de sex instrumentflygplatserna, en &r ett
kommunalt aktiebolag och en &r ett privat aktiebolag. De tva certifierade
icke-instrumentflygplatserna &r kommunala flygplatser.

Vilken tidsatgdng medfor regleringen for foretagen och vad innebar
regleringen for foretagens administrativa kostnader?

Forandringarna i denna foreskrift kommer inte att innebara nagot som
foranleder nagon administrativ belastning, eller nagon praktisk forandring i
infrastrukturen gentemot den redan befintliga regleringen. Vid framtida
forandringar i infrastrukturen kan denna nya utgava av foreskriften innebéra
vissa lattnader i utformning av vissa av de hinderbegransande ytorna.

Vilka andra kostnader medfor regleringen for foretagen och vilka
férandringar i verksamheten kan de behéva vidta?

Inga andra kostnader &r identifierade for berorda flygplatsoperatorer.

I vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

Andringarna paverkar inte konkurrensférhallandena mellan berorda
flygplatsoperatorer.

Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka foretagen?

De berorda foretagen paverkas inte i nagot annat avseende.

Behover sarskild hansyn tas till sma foretag vid reglernas utformning?
Nej.
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Sammanstéllning av konsekvenser

Berérd aktor Effekter som inte kan beraknas Berédknade Kommentar

effekter (tkr)

Fordelar Nackdelar +/-
Foretag - - - Ingen paverkan
Medborgare - - - Ingen paverkan
Staten m.fl. - - - Ingen paverkan

Externa effekter

Ingen paverkan

Totalt

Ingen paverkan
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Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2010:135) om markering av foremal som
genomtranger hinderbegransande ytor for en flygplats

Foljande paragrafer ar andrade i foreskriften.

Paragraf

Rubrik

Typ av andring

Administrativ

Hogre/Nytt Lagre

18

Tillampningsomrade
Ordet "godkand” &r utbytt mot
“certifierad”.

28

Definitioner

Tillagda definitioner

48

Foremal som ska markeras
och/eller ljusséttas

Rubrik &ndrad — ljusséttas istéllet for
forses med ljus.

Fortydligande av olika markeringar,
krav pa redovisning av flygoperativ

analys till TS.

58§

Foremal som ska markeras
och/eller ljussattas

Fortydligande av krav pa ljussattning
under dager om markering uteldamnas.
6 8§ i den tidigare foreskriften gallande
foremal som genomtranger
horisontella eller koniska ytan, &r nu

inford har.

68

Andra fasta féoreméal som kan utgéra
hinder for luftfartyg

Andrad rubrik, fortydligande av nér
andra fasta foremal an de som ar
hinder per definition ska markeras.
Fortydligande pa typ av hinderljus
under dager

88§

Tabell 1
Kortare avstand enligt ICAO.

12§

Tabell 2
Intervall mellan 330 m till 450 m tillagt.
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16 §

Markering med markorer
Andrat namn p& denna typ av
markering till "markorer”. Text
omformulerad och uppdelad i
ytterligare en paragraf.

18§

Hinderljus

Nytt krav pa IR-ljus vid anvandning av
LED-ljus. Text omformulerad,
"markeras med ljus” ersatts med
"forses med ljus”

198

Anvandning av hinderljus
Krav pa medelintensiva hinderljus for
hinder som &verstiger 45 meter dver

marken. Text omformulerad.

218

Placering av hinderljus
Placering av hinderljus, nya 21 § ar
gamla 30 8.

228

Placering av hinderljus

Placering av hinderljus, nya 22 § ar
gamla 21 §, se ovan. Text
omformulerad.

23§

Placering av hinderljus
Placering av hinderljus, sista
meningen &r flyttad fréan 19 §.

25-28 88§

Hinderljus pa hinder vars héjd 6ver
marken &r minst 45 meter men
understigande 150 meter

Ny rubrik, text omformulerad

30§

Hinderljus p& hinder vars hojd over
marken &r minst 45 meter men
understigande 150 meter

Gamla 29 8. Text omformulerad

Bilaga

Tabell 1
Forklaring till given

bakgrundsluminans (cd) i ord, kolumn

4-6. Rattning av upptackt fel i tabellen.

Bilaga

Bild 2a, 2b
Specifikationer for fargomréade for ljus
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uppdelat pa glodtrad och fast
ljuskalla(LED).

Bild 3
Bilaga X
Forklarande text till bilden &andrad.

Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de verksamma och hur
stora ar foretagen?

Det kommer att finnas atta svenska certifierade instrumentflygplatser och tre
certifierade icke-instrumentflygplatser som ska tillampa Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:135) om markering av foremal som
genomtrénger hinderbegrénsande ytor for en flygplats. Forsvarsmakten ar
flygplatsoperatér pa fem av de atta instrumentflygplatserna, tva ar
kommunala aktiebolag och en &r ett privat aktiebolag. En kommun, en
ekonomisk férening och en privat &gare ar operatorer for de tre certifierade
icke-instrument flygplatserna. Utdver dessa kan andra foretag som avser att
séatta upp hinder i dessa flygplatsers hinderbegréansande ytor beréras.

Vilken tidsatgang medfor regleringen for foretagen och vad innebar
regleringen for foretagens administrativa kostnader?

Andringar i Transportstyrelsens foreskrifter innebdr att
flygplatsoperatdrerna kan behdva vidta administrativa atgarder i form av
uppdateringar av verksamhetshandbdcker och sakerhetsledningssystem.
Dessa uppdateringar skulle i sa fall innebéara en viss tidsatgang och darmed
administrativa kostnader relaterat till detta (se avsnitt 3.2 ovan).

Vilka andra kostnader medfor regleringen for féretagen och vilka
forandringar i verksamheten kan de behdva vidta?

I huvudsak 6kade kostnader vid utbyte av befintliga lagintensiva hinderljus
som berors, cirka 3 000 kronor per lagintensivt ljus och cirka 20 000 kronor
per medelintensivt ljus.

I vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

Andringarna i foreskriften paverkar inte konkurrensforhallandena mellan
berdrda flygplatsoperatorer.

Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka foretagen?

De berorda foretagen paverkas inte i nagot annat avseende.

Behover sarskild hansyn tas till sma foretag vid reglernas utformning?
Nej.



Dnr/Beteckning 45 (48)

" TRANSPORT Datum
TSF 2015 -106

A STYRELSEN 2018-01-17

Sammanstéllning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan beréknas Beréknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Okad synbarhet Dyrare med Ca + 3 per Overgangsbestammelse
for vissa hinder. medelintensiva lagintensivt sd att kostnaden kommer
Positiv hinderljus. ljusCa + 20 vid nasta tillfalle
flygsakerhetspa per hinderljusen behéver
verkan. medelintensivt | bytas.
ljus
Medborgare - Medelintensiva - Marginell paverkan pa
hinderljus i ljushilden.
stéllet for
lagintensiva i
vissa fall, vilket
skulle kunna
leda till att fler
uppfattar ljusen
som stdrande.
Staten m.fl. - - - Ingen paverkan
Externa effekter - Medelintensiva - Marginell paverkan pa
hinderljus i ljusbilden.
stéllet for
lagintensiva i
vissa fall, vilket
skulle kunna
leda till att fler
uppfattar ljusen
som stdrande.
Totalt Beréknade
effekter i tkr
beddms ligga
pa en sa lag
niva att det
inte kan séttas
nagon
summa.
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Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2010:123) om utformning och drift av flygplatser
som inte ska godkannas

Foljande paragrafer ar dndrade i foreskriften.

Dnr/Beteckning

TSF 2015 -106

Paragraf

Rubrik

Typ av andring

Administrativ

Hogre/Nytt

Lagre

1Kap1l8g

Tillampningsomrade
Hanvisning till férordning 139/2014
tillagd.

1 Kap 28

Definitioner och forkortningar
Tillagda definitioner:
AIP

bankantljus

banljus

banandljus

gryning
icke-instrumentbana
inflygningsomrade
inflygningsyta
inflyttad troskel
morker

skymning
start-stigyta

taxning

trafikvarv

troskel

troskelljus

Andrade definitioner:
flygplats
hinderbegrénsande ytor

lkap 3§

Omsesidigt erkannande

Redaktionella andringar

2 Kap

Uppdatering/fortydligande av rubriker

2kap 2§

Banor

Redaktionella andringar

2kap 3 §

Banor

Redaktionella andringar
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2 kap 5-7 88 Redaktionella &ndringar X

2 kap 10-1188 | Redaktionella &ndringar X
Uppstallningsplattor

2kap 12 § bp 9sp X
Redaktionella &ndringar
Markering av avstangda ytor

2Kap 19 § X
Paragraf flyttad, tidigare 3 kap 13 8.
Vindriktningsvisare

2 Kap 20 § Redaktionella &ndringar. Ordet X
vindstrut andrat till vindriktningsvisare.
Fl latsljus

2kap 22§ yoprars] . X
Paragraf flyttad fran kap. 3

2 kap 26-28 Troskelljus och Taxibanljus X

88§ Redaktionella &ndringar
Ansvar for utformning och drift

3 Kap 2-3 88 . . X
Redaktionella andringar
Ansvar for utformning och drift

3 Kap485p. | Ny punkt, flyttad fran tidigare 3 kap 11 X
8.
Ansvar for utformning och drift

3Kap5§ X
Redaktionella &ndringar
Ansvar for utformning och drift

3kap 68§ X
Redaktionella &ndringar
Fl latsdata

3Kap8§ yop X
AIP andrat till IAIP
Flygplatsdata

3kap98§ Nytt krav: publikation i IAIP vid
tilldmpning av hégervarv.
Borttagning av hinder

3kap 118§ X
Ordet skuggas ar ersatt av skarmas
Vindriktningsvisare

Bilaga 5. Matten ar mindre detaljerade an X
tidigare. "Diameter, slut” borttaget.
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Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de verksamma och hur
stora ar foretagen?

Foreskriften beror cirka tvahundra stycken inrattade flygplatser som inte
kraver godkannande (drifttillstand/certifikat).

Vilken tidsatgang medfor regleringen for foretagen och vad innebar
regleringen for foretagens administrativa kostnader?

Andringar i Transportstyrelsens foreskrifter innebar att
flygplatsoperatrerna kan behdva vidta administrativa atgarder i form av
uppdateringar av verksamhetshandbdcker och sakerhetsledningssystem.
Dessa uppdateringar skulle i sa fall innebara en viss tidsatgang och darmed
administrativa kostnader relaterat till detta (se avsnitt 3.2 ovan).

Vilka andra kostnader medfor regleringen for féretagen och vilka
forandringar i verksamheten kan de behdva vidta?

Inga andra kostnader &r identifierade for berdrda flygplatsoperatorer.

I vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

Andringarna i foreskriften paverkar inte konkurrensférhallandena mellan
berérda flygplatsoperatorer.

Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka foretagen?

De berdrda flygplatserna paverkas inte i nadgot annat avseende.

Behover sarskild hansyn tas till sma foretag vid reglernas utformning?
Nej

Sammanstéllning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan beréknas Beraknade Kommentar
effekter (tkr)

Fordelar Nackdelar +/-

Foretag

Medborgare

Staten m.fl.

Externa effekter

Totalt

Beraknade effekter i tkr bedoms ligga pa en sa lag niva att det inte kan sattas
nagon summa.



	Konsekvensutredning gällande ändringar av Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd, serie AGA
	1. Allmänt
	1.1 Vad är problemet eller anledningen till regleringen?
	1.2 Vad ska uppnås?
	1.3 Vilka är lösningsalternativen?
	1.3.1 Effekter om ingenting görs
	1.3.2 Alternativ som inte innebär reglering
	1.3.3  Regeringsalternativ
	Alternativ 1
	Alternativ 2

	1.4 Vilka är berörda?
	1.5 Vilka konsekvenser medför regleringen?
	1.5.1 Företag
	1.5.2  Medborgare
	1.5.3 Staten, regioner eller landsting och kommuner
	1.5.4 Externa effekter

	1.6 Vilka konsekvenser medför övervägda alternativ till regleringen och varför anses regleringen vara det bästa alternativet?
	1.7 Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens beslutanderätt på?
	1.8 Överensstämmer regleringen med eller går den utöver de skyldigheter som följer av EU-rättslig reglering eller andra internationella regler?
	1.9  Behöver särskild hänsyn tas när det gäller tidpunkten för ikraftträdande och finns det behov av speciella informationsinsatser?

	2.  Transportpolitisk måluppfyllelse
	2
	2.1 Hur påverkar regleringen funktionsmålet?
	2.2  Hur påverkar regleringen hänsynsmålet?

	3.  Företag
	3
	3.1 Hur många företag berörs, i vilka branscher är de verksamma och hur stora är företagen?
	3.2  Vilken tidsåtgång medför regleringen för företagen och vad innebär regleringen för företagens administrativa kostnader?
	För certifierade icke-instrument flygplatser och för certifierade helikopterflygplatser blir den effektiva arbetstiden avsevärt mindre. En skattad effektiv arbetstid för dessa flygplatser är cirka 24 timmar per flygplats.

	3.3 Vilka andra kostnader medför regleringen för företagen och vilka förändringar i verksamheten kan de behöva vidta?
	3.4  I vilken utsträckning kan regleringen komma att påverka konkurrensförhållandena för företagen?
	3.5 Hur kan regleringen i andra avseenden komma att påverka företagen?
	3.6 Behöver särskilda hänsyn tas till små företag vid reglernas utformning?

	4 Sammanställning av konsekvenser
	5 Samråd
	6 Bilaga, redovisning per föreskrift
	Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2010:117) om tillstånd att inrätta en flygplats
	Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2010:118) om godkännande av flygplats
	Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2010:119) om drift av godkänd flygplats
	Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2010:122) om säkerhetsledning av godkänd flygplats
	Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2010:29) om beredskap för räddningsinsatser samt räddningstjänst på flygplats
	Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2010:137) om flygplatsdata
	Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2010:132) om utformning av bansystem och plattor på flygplats
	Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (2010:133) om visuella hjälpmedel för navigering på flygplats
	Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2010:136) om utrustning och installationer på flygplats
	Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2010:134) om hinderbegränsande ytor, begränsning och borttagning av hinder på flygplats
	Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2010:135) om markering av föremål som genomtränger hinderbegränsande ytor för en flygplats
	Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2010:123) om utformning och drift av flygplatser som inte ska godkännas
	Följande paragrafer är ändrade i föreskriften.

	Tillämpningsområde
	1 kap 1 §
	Redaktionella ändringar.
	Nya definitioner:
	bräcklig konstruktionIMCinflygningsområdeinstrumentinflygningmörkerOCAOCA/OCHOCH
	Borttagna definitioner:

