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Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2019:112) om hélsokrav
och halsoundersokning av personal med sakerhetskritiska arbetsuppgifter inom

jarnvagen
Remissinstans Kapitel Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Sodertélje kommun Generell Sddertalje kommun har inget att erinra mot detta. Tack for ert svar.
Karlskrona kommun Generell Karlskrona kommun har inget att erinra mot forslaget. Tack for ert svar.
Svar om krav i Kan aven klara tidsgransen for sékerhetssystemet
TSD Drift
Sveriges kommuner och Generell Sveriges Kommuner och Regioner har beretts tillfalle att Tack for ert svar.
Regioner (SKR) inkomma med synpunkter pa rubricerad remiss. Harmed
meddelas att forbundet avstar fran att Iamna synpunkter
Vasteras stad Generell Vasteras stad avstar fran att svara pa remissen. Tack for ert svar.
Kristinehamns kommun Generell Kristinehamns kommun har ingen personal som arbetar Tack for ert svar.
pa jarnvagen och kan darmed inte besvara remissen.
Nykvarns kommun Generell Nykvarns kommun har inga synpunkter pa forslaget. Tack for ert svar.
Almhults kommun Generell Avstar fran att [Amna yttrande. Tack for ert svar.
Stockholms stad Generell Stockholms stad har ingen synpunkt i rubricerat arende. Tack for ert svar.

Tomas Sonesson
V&g och jarnvag



Datum

2024-04-05

Dnr/Beteckning

TSF 2023-124

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Avonova Hélsa AB

Ovrig

1 Det ar ju bra med en tydlighet och en férenkling i
intygsforfarandet BTO foér TSD drift kdnns ibland
overflodig.

2 Intyget TSFS 2019:112 borde ju fungera bra i de flesta
fall &ven for 6vrig personal och medéakande. Har samtalat
med nagra kollegor som utfor Iakarundersokning kring
foreslagen forenkling.

Tack for ert svar.

1 Vi uppfattar att synpunkten avser blanketter om
Lé&karintyg/L &karutlatande efter genomférd
halsoundersokning.

Eftersom TSD Drift innehaller gemensamma medicinska
bestammelser inom hela EU kan Transportstyrelsen inte
ta fram en blankett om lakarintyg/lakarutlatande fér den
svenska delen av EU:s jarnvagssystem. Det skulle kunna
ses som att Sverige har tvingande nationella
sarbestdmmelser vid tillampningen av TSD Drift jamfort
med andra medlemsstater. Vad Transportstyrelsen erfar
har den svenska jarnvagsféretagsbranschen, genom
bransch- och arbetsgivarorganisationen Aimega
Tagforetagen, gemensamt tagit fram en blankett om
lakarintyg/lakarutlatande for personal som halsoundersoks
i enlighet med TSD Drift. Nar det anges i
jarnvagsforetagets sakerhetsstyrningssystem att
blanketten Lakarintyg/Lékarutlatande anvands, i syfte av
riskkontroll, blir det tvingande interna foretags-
bestammelser som ska foljas. Foretagsbestammelserna
ska aven féljas av den som anlitas av jarnvagsforetaget.

2 Den blankett om Lékarutlatande (TSJ7020) som
Transportstyrelsen tagit fram, efter onskemal fran
branschen, som intygar halsoundersdkning i enlighet med
TSFS 2019:112 kan saledes endast anvandas i samband
med undersokning utifran halsokraven i vara foreskrifter.

Haninge kommun

Generell

Vi har inga invandningar mot detta forslag

Tack for ert svar.




Datum

2024-04-05

Dnr/Beteckning

TSF 2023-124

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Karlshamns kommun

Generell

Svar om krav i
TSD Dirift

Ovrig

1 Foérvaltningen har mottagit informationen och styrker
forslaget om andring (genom tva steg) i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2019:112) om halsoundersdkning och halsotillstand for
personal med sakerhetskritiska arbetsuppgifter inom
jarnvagen, utan erinran.

2 Kommunens yttrande ska garna, i enlighet med
remissmissivet, &ven ange: "vilka méjligheter det finns att
genomfora samtliga férandringar av ert
sakerhetsstyrningssystem som kravs enligt den nya
lydelsen av TSD Drift vid en tidigare tidpunkt (dvs. fore
den 28 oktober 2024).” For industrisparen Stillerydssparet
och Kolosparet, for delar av vilka Karlshamns kommun ar
infrastrukturforvaltare, finns en framtagen
Trafiksékerhetsinstruktion (TRI). TRI har tagits fram i
samverkan med Karlshamns Hamn AB och Eon Gas
Sverige AB. Det pagar uppdatering av TRI, bland annat
da ett av sparen (Karlshamns Vastra/Prins-gatan) har
tagits ur drift, och hansyn kommer tas till de nya kraven i
enlighet med TSD Dirift vid uppdatering. Det ar i nulaget
svart att bedéma hur stor tidsatgang som kravs for
uppdateringen av TRI, varfor forvaltningen helst ser att
genomforandet av férandringarna ges sa lang tid som
mojligt.

3 Beslutet beddms inte paverka barn, vare sig direkt eller
indirekt i forhallande till vad barnkonventionen foreskriver
gallande barns rattigheter.

Tack for ert svar.

2 | vara kontakter med ERA och deras stallningstagande i
den publicerade Clarification note anser de att
medlemsstaterna inte far ha nationella regler, som pekar
ut sakerhetskritiska uppgifter och anger urvalskrav, efter
den 28 juni 2024, da andringarna i TSD Dirift trader i kraft.
Senast detta datum ska jarnvagsforetagen och
infrastrukturférvaltarna ha uppdaterat sina
sakerhetsstyrningssystem. Vi har dock, mot bakgrund av
de inkomna remissynpunkterna och de svarigheter
branschen angett, pa nytt tagit stalining till vid vilken
tidpunkt féreskrifterna ska upphavas vad avser den
svenska delen av Europeiska unionens jarnvagssystem
(dvs. den 28 oktober 2024). Vi beddémer att det finns ett
visst utrymme for att forskjuta tidplanen for upphavandet
av foreskrifterna, aven om TSD Drift kraver ett
genomforande i sakerhetsstyrningssystemen redan den
28 juni 2024. Vi har darfor andrat foreskriftsforslaget
avseende steg 2 sa att foreskrifterna ska upphavas fr.o.m.
den 1 januari 2025.

3 Tack for ert svar.




Datum

2024-04-05

Dnr/Beteckning

TSF 2023-124

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Region Stockholm

28

Allmanna rad till 8

§

Trafikforvaltningens sma synpunkter pa era remissutgavor
steg 1 och 2

1. Vi tycker att definitionen av tilldmpningsomradet i steg 1
ar otydlig. Gar den att skriva om sa att den inte bestar av
en lista av negationer? Den blir formodligen betydligt mer
lattanvand da. Lakare brukar inte vara sa insatta i
jarnvagsjuridik och TSD.

2. Anvandandet av ordet "vagnuttagning” i steg 2 undrar vi
Over var det ordet i sa fall anvands idag? Mgjligtvis hos
museiféreningar som bedriver trafik enligt MRO-SAO,
men oss veterligen inte hos nagot nationellt jarnvagsnat
for kommersiell trafik. Begreppet "tillsyningsman vaxling”
ar betydligt mer begripligt, eftersom rollen tillsyningsman
finns &ven i andra sammanhang med narliggande
arbetsuppgifter.

Man skulle i stéllet for tagbefalhavare kunna skriva
avgangssignalerare, och i stallet for vagnuttagning skriva
sparrfard/vagnuttagning, om behovet finns att det
sistnamnda ordet ar med.

Tack for ert svar.

1. Paragrafen ar formulerad pa samma satt som den var
tidigare. Det har dock inforts strecksatser for att tydliggéra
att fler yrkesroller omfattas av TSD Dirift. Upplysningarna i
2 § riktar sig endast till den som har tillstdnd i enlighet
med jarnvagssakerhetslagen och darmed omfattas av
TSD Drift.

2. Var uppfattning var att begreppet sparrfard endast
anvands av jarnvagsféretag och infrastrukturforvaltare
som tilldmpar TTJ och att begreppet vagnuttagning levde
kvar dar TTJ inte tilldampas. Vi later sparrfard sta kvar i de
allmanna raden aven i steg 2 och andrar darmed de
allmanna raden sa lite som mgjligt. Det innebar aven att vi
inte antar forslaget att &ndra tagbefélhavare till
avgangssignalerare. Som upplysning undviker vi att
anvanda tecknet slash / mellan tva ord i féreskrivande
text, eftersom det kan innebéara en otydlighet om vad som
avses.
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Trafikverket

Svar om krav i
TSD Dirift

KU avsnitt 3

Som infrastrukturfrvaltare ska vi félja bestdmmelserna
om medicinska krav, medicinska undersdkningar och
psykologiska bedémningar foér de yrkesroller som TSD
Drift utdkats med och hade sedan tidigare. Vi ska
darutover i enlighet med krav pa sakerhetsstyrnings-
system sjalva identifiera och faststalla vilka
arbetsuppgifter som paverkar trafiksakerheten (dar
sakerhetskritiska uppgifter ingar) i den egna
verksamheten samt sjélva faststalla urvalskrav
(medicinska krav) for dessa arbetsuppgifter som paverkar
trafiksékerheten, med beaktande av sadana regler
faststéllda i TSD Drift och lokforardirektivet
2007/59/EG15.

1. Vi behover utreda hur detta ska hanteras och med
tanke pa att sommaren snart [sic] ar den 28 oktober en for
snav tidplan for att vi ska kunna géra de riskbedémning
och underlag som behdvs. Vi foreslar darfor att foreslagna
férandringar skjuts till den 1 januari 2025.

Tack for ert svar.

1. | vara kontakter med Europeiska unionens jarnvagsbyra
(ERA) och deras stéllningstagande i den publicerade
Clarification note anser de att medlemsstaterna inte far ha
nationella regler, som pekar ut sékerhetskritiska uppgifter
och anger urvalskrav, efter den 28 juni 2024, da
andringarna i TSD Drift trader i kraft. Senast detta datum
ska jarnvagsforetagen och infrastrukturférvaltarna ha
uppdaterat sina sakerhetsstyrningssystem. Vi har dock,
mot bakgrund av de inkomna remissynpunkterna och de
svarigheter branschen angett, pa nytt tagit stéallning till vid
vilken tidpunkt féreskrifterna ska upphavas vad avser den
svenska delen av Europeiska unionens jarnvagssystem
(dvs. den 28 oktober 2024). Vi bedémer att det finns ett
visst utrymme for att forskjuta tidplanen for upphavandet
av foreskrifterna, aven om TSD Drift kraver ett
genomfdrande i sékerhetsstyrningssystemen redan den
28 juni 2024. Vi har darfér andrat foreskriftsforslaget
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2024-04-05

Dnr/Beteckning

TSF 2023-124

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Generellt

| 6vrigt har Trafikverket har inga synpunkter pa
Transportstyrelsens forslag till inarbetning av TSD-Drrift i
TSFS 2019:112.

avseende steg 2 sa att foreskrifterna ska upphavas fr.o.m.
den 1 januari 2025.

Tack for ert svar




Datum

2024-04-05

Dnr/Beteckning

TSF 2023-124

Falck

Generell

Ovrig

Ang forfattningsforandringar gallande TSD drift har jag
inget att tillagga da detta inte ar medicinskt avgoérande for
oss som utférare annat &n att anvanda rétt
forfattning/regelverk for ratt anstalld vilket i sin tur ar var
kund dvs arbetsgivarens ansvar att boka korrekt
undersokning for.

1. Vet att detta inte specifikt berér nuvarande
remissomgang men férhoppningsvis spar ni detta for
fortsatt uppfdljning/ dialog ev annan remissrunda.

Forslag till andringar

Lakarutlatande for 2019:112 och 113 behdver uppdateras
och tillhérande forfattningssamling synkroniseras med
lakarutlatandet. Detta for att dessa oklarheter orsakar oss
utférare av undersdkningar och arbetsgivare stora
aterkommande problem och aven om er remiss inte berér
detta sa behdver ni kannedom for att sa snart som mgjligt
atgarda eller klargora!

Det ar ytterst relevant att ni aven skickar pa remiss till
utférare av undersdkningar det som berér de medicinska
delarna sa ni far en uppfattning vad som orsakar problem
och trafiksakerhetsrisker!

Lakarutlatande, nedan rubriker beh6ver ses 6ver och
forandras

Anledning till undersokningen

Andra "Nyanstalining” till “Inledande undersékning”
synkront med nomenklatur for Lokforare for da detta
orsakar tolkningsproblematik... vad ar en
nyanstallningsundersokning!? Vi kan ju fa en anstalld som
byter arbetsgivare men arbetat och utfért undersékningar i

Tack for ert svar.

1. Tack for era synpunkter och férslag till &ndringar av
foreskrifterna TSFS 2019:112 inom jarnvag och TSFS
2019:113 inom tunnelbana och sparvag. Eftersom tiden ar
knapp att fa till stand vara egna foreslagna andringar
hinner vi inte analysera och eventuellt arbeta in era
synpunkter och forslag i nuvarande revidering. Vi behaller
dock dessa synpunkter och forslag till en eventuell
framtida revidering av TSFS 2019:112 och TSFS
2019:113.
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manga ar och skall da noteras som en "Regelbunden
halsoundersokning”

Ar det ngn som aldrig arbetat dar behov av intyg féreligger
sa ar det en "Inledande undersokning” men detta alt finns
inte ens att valja pa....

Ert utlatande maste aven vara synkront med er forfattning,
manga undrar vad som skiljer undersékningarna at men
det finns ingenting i forfattningen som sarskiljer de olika
benamningarna i lakarutlatandet, jamfér med lokforare.

Sa antingen tar ni bort benamningarna helt eller sa ser ni
till att férfattningen justeras, jamfér med Lokférare
2011:61.

Forbehall och stillningstaganden

Begreppen "Tidigarelagt halsoundersékning” och
"Uppfoljning av sjukdom” maste definieras i
forfattningssamlingen, i nulaget leder detta till en standig
kontrovers mellan oss utférare och arbetsgivare vad som
ar vad och nar vilket alternativ skall valjas och hur mycket
som skall undersokas.

Foreslar utdver det att dessa begrepp lyfts ut till en egen
ruta for att tydliggéra sammanhanget.

Forfattningsrelaterade behov av forandringar
2019:112 + 113

Nedan ordalydelse aterfinns i flertal §§ och orsakar
problem i utférarled som jag bedémer kraftigt paverkar
trafiksdkerheten eftersom det pga. oklarheterna underlats
att hanteras pa ett enligt forfattningen avsett satt.
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Problemet uppstar eftersom ni inte definierar vem som
skall bedéma trafiksakerhetsrisken och pa forfragan far vi
endast svaret "Att det kan vilken lakare som helst géra”

Inget kan tyvarr vara mer fel...

Per definition kan endast den tjanstbarhetsbedomande
lakaren bedéma trafiksékerhetsrisken som skriver
lakarutlatandet och intygar detta med sin underskrift. For
detta behovs i de fall dar halsotillstandet ar paverkat den
behandlande lakaren forse sin patient med ett underlag
dar det framgar att sjukdomen ar behandlad
framgangsrikt, att pat. sannolikt inte har nagra symtom
eller besvar (eller om det forekommer i sa fall vilka) samt
att biverkningar av behandling/lakemedel ar
obefintliga/ringa eller allvarliga. Allt detta sa att
tjanstbarhetsbedémande lakaren kan gora en relevant
bedémning.

Nota bene att ur javssynpunkt sa skall
tjanstbarhetsbedémande lakare och behandlande lakare
vara olika personer!

Pat. behandlande lakare har sannolikt ingen kunskap om
aktuell forfattning och kan ej fatta beslut som paverkar
tjanstbarhet eller paverkar sakerhetskritiska
arbetsuppgifter, detta pga. en javssituation med sin
patient som den behandlande lakaren maste tanka pa da
det ar synnerligen viktigt att pat. vardrelation med sin
behandlande lakare inte paverkas negativt for patienten.

Nedan §/§§ skall aven kopplas mot era begrepp
"Tidigarelagd halsoundersdkning” och "Uppf6ljning av
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

sjukdom” dvs hur ska processen for att folja upp nedan ga
till, detta framgar ej i forfattningssamling och orsakar
betydande sékerhetsrisker da aktuell uppfdljning och vem
som skall bedéma trafiksékerhetsrisken inte framgar och
darmed manga ggr helt kan utebli eller sker efter normalt
undersokningsintervall relaterat alder.

Om nedan skall féljas upp en gang per ar sa bor det
framga att vid dessa halsotillstand skall ett besok bokas till
tjanstbarhetsbedémande lakare 1 ggr/ar inkl. underlag
fran behandlande lakare. Detta skall darefter kallas for
antingen "Tidigarelagd halsoundersdkning” eller
"Uppfoljning av sjukdom”. Foreslar att ni sorterar bort ngt.
av dessa begrepp for att forenkla.

Om ni har ngn. annan avsikt med hur denna nomenklatur
skall forstas och anvandas och/eller hur nedan 21§ och
ovr. §§ skall hanteras pa ett satt som &r realistiskt forenligt
med sakerhetskritiska arbetsuppgifter sa maste detta
framga i er forfattning!

21 § En person med forhéjt blodtryck far utféra
sakerhetskritiska arbetsuppgifter under férutsattning att

1. en lakare har bedomt att konsekvenserna av det
forhojda blodtrycket inte innebar en trafiksékerhetsrisk,

2. blodtrycket ar val behandlat, och

3. blodtrycket minst en gang om aret foljs upp av en
lakare som konstaterar att det inte finns nagon
trafiksakerhetsrisk.
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Foreningen Sveriges
jarnvagsentreprenorer (FSJ)

Generell

Generellt om
konsekvenser av
krav i TSD Drift

| underlaget till remissen laser Féreningen Sveriges
Jarnvagsentreprendrer (FSJ) tva andringar:

1. Andring av nuvarande ordalydelser i befintligt regelverk.

2. Slopande av nationell reglering och enbart tilldmpning
av foérordning (EU) nr 2019/773 (TSD Drift).

Betraffande andring av nuvarande ordalydelse i befintligt
regelverk (1) har FSJ inget att anfora.

Nar det galler slopande av nationell reglering och enbart
tilldmpning av TSD Drift ser FSJ ett flertal férandringar
som kommer att fa betydande inverkan pa foretagen i
branschen:

1. 1 en avreglerad jarnvag med flertalet
infrastrukturforvaltare och entreprendrer riskerar vi att fa
en situation dar ingen tar ansvar for behovet av
gemensam reglering. Om inte branschen tar fram
gemensamma riktlinjer kopplade till TSD Drift s& finns det
en 6verhangande risk att det kommer att stéllas olika krav
pa den som halsoundersoks i forhallande till vart
sakerhetskritiskt arbete ska utféras. |
konsekvensutredningen saknas ocksa en beskrivning av
om detta forfarande ar legalt i forhallande till TSD Drift och
dess lydelse. Kan branschen besluta om gemensam
tilldmpning som enskilda féretag motsatter sig i
forhallande till TSD Drift?

2. Nar hantering av undantag lyfts bort fran
Transportstyrelsen finns det en risk att beslut fattas ur ett
behovsstyrt perspektiv och inte ur ett riskbaserat
perspektiv. Inforandet av TSD Drift innebar initialt att de
undantag som beslutats om kommer att upphdéra att galla

Tack for ert svar.

1. Transportstyrelsen anpassar sina foreskrifter till EU-
regleringen, men kan inte bestdmma hur branschen
gemensamt ska hantera EU-regelverket i avsaknad av
nationella regler.

2. Kraven pa sakerhetskultur i forordning (EU) 2018/762
CSM om sakerhetsstyrningssystem ska sakerstélla att
organisationen har ett riskbaserat perspektiv.
Transportstyrelsen har inte méjlighet att meddela hur
tidigare beslut om undantag fran medicinska krav i BV-FS
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och darmed att nya beslut om fortsatt sakerhetstjanst
behdver tas. Varken befintliga undantag eller hur
undantag ska hanteras framgent beaktas i
konsekvensutredningen.

3. | TSD Drift saknas fortydliganden som idag aterfinns i

nuvarande nationella regelverk (TS-FS 2019:112 §15-53).

4. Medicinsk kompetens saknas generellt i de féretag som
verkar i branschen och kommer inte att kunna byggas upp
inom rimlig kostnads- och tidsram. Rimligheten i att denna
kompetens ska finnas pa foretagsniva bor ocksa
ifragasattas.

2000:4 och TSFS 2019:112 ska hanteras nar nationella
regler pa omradet inte langre ar tillatna. Vi bedomer att
detta ar en konsekvens av TSD Drifts utdkade omfattning
av yrkesroller och stédngning av den 6ppna punkt som
tidigare tillatit nationella regler pa omradet. Darfor utreder
vi inte konsekvenserna inom ramen for nu aktuellt
foreskriftsarbete.

3. Transportstyrelsen har inte mdjlighet att tolka
bestammelserna i TSD Drift, eftersom det ar en EU-
forordning. Nationella fortydliganden ar, som vi ser det,
inte mdjliga har. | ERA:s vagledning till TSD Drift finns
fortydliganden om horselkraven, lank.
https://www.era.europa.eu/system/files/2022-
11/_Guide%20for%20the%20application%200f%20the %2
0TSI1%200PE%20%282019%20version%29.pdf?t=17140
34618

4. Regleringen om sakerhetsintyg och sakerhetstillstand
och vilka krav som stélls pa ett sékerhetsstyrningssystem
har, i och med det fjarde jarnvagspaketet och jarnvags-
sakerhetsdirektivet, i allt stérre omfattning kommit att
finnas pa EU-niva. Sakerhetsstyrningssystemet ska
utformas sa att jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare
kan hantera de risker som deras verksamhet kan ge
upphov till. Inriktningen frén EU har ocksa varit att minska
anvandandet av nationella regler och istallet 6verlamna till
verksamhetsutdvarna att ta hand om riskerna i sina
sakerhetsstyrningssystem. Sa har aven skett nar det
galler halsokrav. Att de nationella reglerna i TSFS
2019:112 behdver upphévas, ar alltsa en konsekvens av



https://www.era.europa.eu/system/files/2022-11/_Guide%20for%20the%20application%20of%20the%20TSI%20OPE%20%282019%20version%29.pdf?t=1714034618
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https://www.era.europa.eu/system/files/2022-11/_Guide%20for%20the%20application%20of%20the%20TSI%20OPE%20%282019%20version%29.pdf?t=1714034618
https://www.era.europa.eu/system/files/2022-11/_Guide%20for%20the%20application%20of%20the%20TSI%20OPE%20%282019%20version%29.pdf?t=1714034618
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

5. Ett inférande av férandringen inom 2 till 6 manader ar
att anse som orimlig da det knappast kommer att ga att fa
till stand en enhetlig tilldmpning i branschen da forum for
samtliga infrastrukturférvaltare men aven
sparentreprendrer saknas.

regleringen pa EU-niva som Transportstyrelsen och
verksamhetsutévarna behdver anpassa sig till.

5. | vara kontakter med Europeiska unionens jarnvagsbyra
(ERA) och deras stéllningstagande i den publicerade
Clarification note anser de att medlemsstaterna inte far ha
nationella regler, som pekar ut sékerhetskritiska uppgifter
och anger urvalskrav, efter den 28 juni 2024, da
andringarna i TSD Drift trader i kraft. Senast detta datum
ska jarnvagsforetagen och infrastrukturférvaltarna ha
uppdaterat sina sakerhetsstyrningssystem. Vi har dock,
mot bakgrund av de inkomna remissynpunkterna och de
svarigheter branschen angett, pa nytt tagit stéllning till vid
vilken tidpunkt foreskrifterna ska upphavas vad avser den
svenska delen av Europeiska unionens jarnvagssystem
(dvs. den 28 oktober 2024). Vi bedémer att det finns ett
visst utrymme for att forskjuta tidplanen for upphavandet
av foreskrifterna, aven om TSD Drift kraver ett
genomfdrande i sékerhetsstyrningssystemen redan den
28 juni 2024. Vi har darfér andrat foreskriftsforslaget
avseende steg 2 sa att foreskrifterna ska upphavas fr.o.m.
den 1 januari 2025.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Museibanornas
riksorganisation (MRO)

KU avsnitt 5

KU avsnitt 6

Museibanornas Riksorganisation (fortsattningsvis kallad
MRO) har tagit del av framlagt remissunderlag och
inlamnar harmed nedanstadende synpunkter pa
Transportstyrelsens remiss med diarienummer TSF 2023-
124 angaende "Remiss av forslag till andringar av
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2019:112) om hélsoundersokning och halsotillstand for
personal med sakerhetskritiska arbetsuppgifter inom
jarnvagen”.

MRO delar Transportstyrelsens uppfattning att
andringsforslagen inte innebar nagra sakandringar for
fristhende museijarnvagar i det nationella jarnvagsnatet
(Konsekvensutredningen, sidan18, sista stycket). MRO
konstaterar att foreskriftsforslagens formuleringar ar
tydliga om detta. Den paverkan som sker pa
verksamhetsutévare knutna till MRO kommer att vara en
harmonisering av de ord och uttryck som foreslas i
foreskriftens 8 § i de egna sakerhetsstyrningssystemen.
MRO ser inga hinder av ett successivt inférande i tva steg,
den 28 juni respektive den 28 oktober 2024.

Dartill ses heller inga hinder eller begransningar for
MRO:s verksamhetsutovares maéjligheter att hinna
uppdatera de egna sakerhetsstyrningssystemen i tid med
de ord och uttryck som férandras i féreskriftens 8 §.

1. Avslutningsvis bejakar MRO forslaget om att
bibehalla de allménna raden i féreskriften i
enlighet med regleringsalternativ 1. Det
underlattar att foreskrift och allméanna rad finns
att ta del av pa samma stalle.

Tack for ert svar.

1. Tack for er synpunkt. Vi tar det i beaktande infér en
eventuell kommande revidering av TSFS 2019:112.
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Tagforetagen

KU avsnitt 3

Tagforetagens fokusgrupp Trafiksakerhet har tacksamt
tagit del av Transportstyrelsens remiss och lamnar
féljande synpunkter.

1. Vad omfattas egentligen av forbudet mot nationell
reglering?
Som ett grundlaggande skal fér férandringen anger
Transportstyrelsen att den 6ppna punkten i TSD Drift, som
gav mojlighet att fortsatt féreskriva nationella regler om
medicinska krav for annan personal an férare som utfér
sakerhetskritiska uppgifter, tagits bort. Att sa skett
ifrdgasatter vi naturligtvis inte. Daremot undrar vi om det
verkligen ar ratt slutsats att man darmed inte ens skulle fa
reglera halsokraven for personal vars arbetsuppgifter inte
alls sammanhanger med de aktiviteter som TSD Drift
reglerar.
Vi syftar bland annat pa halsokraven for féljande
kategorier av personal:
- Personal som framfor jarnvagsfordon vid
vaxling endast pa sidospar,
- Personal som utfér andra arbetsuppgifter
relaterade till vaxling endast pa sidospar,
- Personal som har till uppgift att bedéma
trafiksékerheten hos fordon (exempelvis efter
underhallsarbete i verkstader).

Den borttagna 6ppna punkten i TSD Dirift stod ju under
rubriken “villkor avseende hélsa och sékerhet (se punkt
4.7)". Innebar verkligen detta att &ven personal som faller
utanfér regleringen i 4.7 inte far vara foremal for nationella
regler? For oss forefaller det ocksa orimligt att det skulle
vara lagstiftarens mening att férbjuda nationell reglering
for den personal som inte omfattas av EU-krav, samtidigt
som man har ett krav pa att all personal ska vara lamplig

Tack for ert svar.

1. Vi har kommit fram till att det inte ar tillatet med
nationella regler om medicinska krav, vilket galler all
personal som utfor sékerhetskritiska uppgifter inom
delsystemet Drift och trafikledning.

| TSD Drift anges de harmoniserande specifikationerna for
delsystemet, vilka endast utgdér en delméngd av hela
delsystemets omfattning. | tillagg | till TSD Drift anges pa
vilka omraden nationella regler ar tillatna, det anges
exempelvis att nationella regler tillats inom vaxling férutom
i tva angivna fall (se punkt 1a). Att TSD Drifts
bestammelser medger nationella regler inom vaxling
innebar enligt var uppfattning att rorelseformen vaxling
ingar i delsystemet Drift och trafikledning. Darav omfattas
vaxling aven av TSD Drift, som ger méjlighet att reglera
harmoniserade specifikationer inom omradet. TSD Drrift
reglerar redan harmoniserade specifikationer for
sakerhetskritiska uppgifter, vilket enligt definitionen av
sakerhetskritiska uppgifter, i tillagg J, ar uppgifter
relaterade till tagrorelse. Eftersom delsystemet omfattar
rorelseformen vaxling och dessutom omfattar "De
yrkeskvalifikationer som kan kravas for alla typer av
jarnvagstjanster” (se punkt 2.5 i bilaga Il till direktiv (EU)
2016/797) ar var beddmning att TSD Drift &ven maste
omfatta halsa och sakerhet fér personal som utfor
sakerhetsrelaterade arbetsuppgifter inom rorelseformen
vaxling. Dessa sakerhetsrelaterade arbetsuppgifter inom
vaxling kan enligt TSD Drift inte kallas sakerhetskritisk
uppgift eftersom sadana, enligt definitionen i tillagg J, ar
relaterade till tagrorelse. Det forefaller dock enligt var
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och uppfylla kraven (vilka krav?)i4.7.1.
Transportstyrelsen hanvisar i en fotnot i
konsekvensutredningen till avsaknaden av en
begransning till tag eller tagdrift i en strecksats i punkten
4.2 i bilagan till andringsférordningen, vilket vi uppfattar
som ett ganska svagt fundament for en sa tung slutsats
med sa absurda konsekvenser.

Till yttermera visso anges "vaxling” fortfarande i tillagg |
under punkten Omraden for nationella regler. Vi uppfattar
det som att detta talar for att ocksa halsokrav for
vaxlingspersonal hor dit.

mening inkonsekvent om det enbart skulle kunna stéllas
krav relaterade till yrkeskvalifikationer och inte krav
relaterade till halsomassig lamplighet pa den personal
som arbetar med vaxling.

Det finns vidare, i namnda tillagg | till TSD Drift, ett antal
Oppna punkter, dvs. omraden som annu inte har reglerats
av TSD Drift och dar nationella regler alltsa ar tillatna. |
punkt 2g, som anger villkor avseende halsa och sakerhet
anges att den 6ppna punkten avser gransvarden for
alkohol, droger och psykotropa lakemedel. Personal som
utfér sakerhetsrelaterade arbetsuppgifter inom vaxling
omfattas av TSD Drift. Eftersom de nationella regler som
far uppstallas rérande hélsa och sakerhet endast ar de
som namns i punkt 2g ar andra nationella regler om halsa
och sakerhet inte tilldtna. Eftersom TSD Drift omfattar hela
delsystemet ska aven icke harmoniserade omraden inom
delsystemet omhandertas i enlighet med TSD Dirift. Detta
kravstalls genom férordning (EU) 2018/762 dar jarnvags-
foretaget eller infrastrukturférvaltaren, nar de identifierar
oreglerade omraden i TSD som berdr deras verksamhet,
faststéller egna normer/specifikationer och processer i
sakerhetsstyrningssystemet for att hantera riskerna i sin
verksamhet.

Var slutsats ar att medlemsstaterna endast far ha
nationella regler inom ett delsystem om

« det finns en éppen punkt i TSD, eller

» TSD uttryckligen medger att nationella regler far finnas

Var slutsats bekraftas av ERA som i sina kontakter med
oss och i sin publicerade Clarification note, som
visserligen inte ar bindande, i avsnitt 4.1.4 anger féljande.
"The harmonised safety critical tasks referred to in the TSI
OPE are those covered by the Train Driver Directive and
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Vad betréaffar verkstadspersonal sa uppfattar vi det som
att TSD Drift dverhuvudtaget inte reglerar deras arbete.
Darfor anser vi att aven sadan personal rimligen borde fa
omfattas av TSFS 2019:112 och att detta borde kunna
anges i foreskrifterna.

the TSI OPE Appendices F and G as well as tasks carried
out by IM staff dispatching trains and/or authorizing train
movements. Other safety-critical tasks (and the staff
executing them) which are not covered by TSI OPE and
Train Driver Directive) shall be defined and described in
the SMS of RU/IM (e.g. track workers, staff operating in a
marshalling yard, etc.). [- — -] Both safety critical tasks
and safety related functions must be covered by the SMS.
There cannot be any national rules on issues such as the
identification of such staff, selection principles (except
those for train drivers and staff covered by TSI OPE
Appendices F and G which set out educational and
medical fitness requirements), training methods and
requirements or competence schemes. All these aspects
shall be described in the RU and IM competence
management system processes.”

Var bedémning ar att vi har begransade méjligheter att ha
nationella regler till férordning (EU) 2018/762, vilket &ven
framgar av prop. 2021/22:83 (s. 198) "Utformningen av
sakerhetsstyrningssystemet har gatt i riktning mot en mer
omfattande reglering pa unionsniva. Darfor ar utrymmet
for nationella regler ytterst begransat. Bland annat finns
bestammelser om gemensamma sakerhetsmetoder for
krav pa sakerhetsstyrningssystem i kommissionens
delegerade férordning (EU) 2018/762.”

For att medlemsstaten ska fa ha nationella regler behdver
det finnas en dppen punkt i TSD:n eller att TSD:n medger
att omradet far regleras nationellt. Nar det géller
verkstadspersonal som utfér underhall av fordon behdver
vi utreda ndrmare om sadan personal omfattas av
delsystem Drift och trafikledning eller delsystem
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Ovrig

2. Personal med flera arbetsuppgifter som omfattas av
olika regelverk

Genom att tilldmpningsomradet for TSD Drift utdkas med
flera personalgrupper utékas ocksa kretsen av personal
som behdver halsoundersokas enligt kraven for TSD Drift.
Samtidigt har branschen inte séllan behov av att anlita
samma personal ocksa for arbetsuppgifter som aven i
fortsattningen omfattas av TSFS 2019:112. Tagféretagen
foreslar darfor att personal som ar halsoundersokt och
godkand enligt kraven i TSD Drift ocksa bér kunna
anvandas i arbetsuppgifter enligt TSFS 2019:112, i likhet
med annan personal som idag namns i féreskrifternas 3 §.

Underhall. Delsystem Underhall ar, vad vi forstar,
omhandertaget i TSD:erna for de strukturella
delsystemen. Avsnitt 4.7 i bilagorna till respektive TSD
reglerar halsa och sakerhet. Det vi noterat ar, att det finns
inga 6ppna punkter i nagon TSD som medger nationella
regler avseende halsa och sakerhet fér personal som utfor
underhall. Eftersom omradet om halsa och sakerhet inte
omfattas av faststéllda harmoniserade regler och TSD inte
medger nationella regler, blir det den underhallsansvarige
enheten (ECM) som ska faststalla urvalsprinciper (mental
lamplighet och fysisk halsa) i enlighet med kraven i bilaga
II till férordning (EU) 2019/779 (ECM-férordningen) i de
fall delsystemen utgér en del av verksamheten. Ett
alternativ till detta ar att jarnvagsforetaget sjalv hanterar
urvalsprinciperna m.m. i sitt sdkerhetsstyrningssystem om
jarnvagsforetaget bedémer att arbetsuppgifterna, dvs.
arbetet med bedoéma trafiksdkerheten av fordon efter
underhall, utférs inom jarnvagsforetagets verksamhet.

2. Efter att foreskrifterna i steg 2 inforts den 1 januari 2025
kommer TSFS 2019:112 inte att reglera nagon personal
som utfor sakerhetskritiska arbetsuppgifter i den svenska
delen av Europeiska unionens jarnvagssystem. De
medicinska kraven kommer alltsa att finnas i féretagens
sakerhetsstyrningssystem om det inte ar sa att det ar de
harmoniserade kraven i TSD Drift som maste uppfyllas.
Jarnvagsforetag och infrastrukturférvaltare kan da sjalva
avgora pa vilket satt undersokningar och godkannanden
av personal utifran TSD Drift ska beaktas nar det galler
den personal med sakerhetskritiska arbetsuppgifter som
omfattas men inte regleras av TSD Drift.
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KU avsnitt 3

3. Foreskrifternas stegvis inférande
Transportstyrelsen foreslar att foreskrifterna férandras i
tva steg med fyra manaders mellanrum. Vi forstar skalen
till detta och uppskattar i och fér sig argumentet om att
skapa mer tid for ett ordnat inférande. Dock tror vi &nda
att den tilltagna tiden &r i kortaste laget, och att tva
andringar med sa kort mellanrum skapar pedagogiska
problem dar det kommer att rdda osakerhet i
organisationerna om vilka regler som egentligen galler.

3. | vara kontakter med Europeiska unionens jarnvagsbyra
(ERA) och deras stéllningstagande i den publicerade
Clarification note anser de att medlemsstaterna inte far ha
nationella regler, som pekar ut sdkerhetskritiska uppgifter
och anger urvalskrav, efter den 28 juni 2024, da
andringarna i TSD Drift tréder i kraft. Senast detta datum
ska jarnvagsforetagen och infrastrukturférvaltarna ha
uppdaterat sina sakerhetsstyrningssystem. Vi har dock,
mot bakgrund av de inkomna remissynpunkterna och de
svarigheter branschen angett, pa nytt tagit stallning till vid
vilken tidpunkt foreskrifterna ska upphavas vad avser den
svenska delen av Europeiska unionens jarnvagssystem
(dvs. den 28 oktober 2024). Vi bedémer att det finns ett
visst utrymme for att forskjuta tidplanen for upphavandet
av foreskrifterna, aven om TSD Drift kraver ett
genomfdrande i sakerhetsstyrningssystemen redan den
28 juni 2024. Vi har darfor andrat foreskriftsforslaget
avseende steg 2 sa att foreskrifterna ska upphavas fr.o.m.
den 1 januari 2025.

Foreskriftsforslag steg 1 innebar att jarnvagsforetag med
sakerhetsintyg och infrastrukturférvaltare med
sakerhetstillstand senast den 28 juni ska ha uppdaterat
sina sakerhetsstyrningssystem med de yrkesroller som
omfattas av TSD Drifts harmoniserade krav, vilka ska
tilldmpas direkt.

Foreskriftsforslag steg 2 innebar att vara foreskrifter finns
parallellt med TSD Drift till och med den 31 december. Det
jarnvagsforetag eller den infrastrukturférvaltare som redan
innan vara foreskrifter (nationella regler) upphavts har
faststallt egna urvalskrav i sitt sékerhetsstyrningssystem,
ska tillampa sina egna krav. | dessa fall behdver vara
foreskrifter (nationella regler) inte féljas fram till att de
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

upphavs. Detta eftersom TSD Drifts oreglerade omrade
har hanterats och kraven i férordning (EU) 2018/762 har
tilldmpats pa ett korrekt satt.
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Jarnvagshistoriska
riksforbundet (JHRF)

KU avsnitt 2

KU avsnitt 3.3

1 Synpunkter

1.1 Allmént

Jarnvagshistoriska Riksforbundet (JHRF) har intet att
erinra mot dessa éndrade féreskrifter men 6nskar
framfra nagra synpunkter enligt nedan. Férbundet dnskar
framhalla att de flesta av forbundets medlemmar som
bedriver nagon form av tagtrafik omfattas bade av
reglerna fér den Europeiska unionens jarnvagssystem och
nationella jarnvagssystem. Som jarnvagsforetag ar
féreningarna (men inte alla) verksamma pa den svenska
delen av den Europeiska unionens jarnvagssystem, men
de flesta ar ocksa infrastrukturforvaltare for depaspar,
som kan variera fran nagra enstaka tiotal meter till nagra
km, och som réaknas som nationellt jarnvagssystem.

1.2 Gemensamma branschbestdammelser

JHREF ser positivt pa att det astadkoms gemensamma
branschbestammelser (sid 6) och kan genom sitt
associerade medlemskap i Tagféretagen medverka till att
anpassa sadana till museitag pa statens spar.

1.3 Punkt 3.3 Regleringsalternativ

Det har forekommit krav pa att dven operativ arbetsledare
ska vara lakarundersokt enligt denna foreskrift, men
denna funktion namns inte i féreskriftsforslaget.

Tack for ert svar.

1.2 Transportstyrelsen har inget mandat att krava att
medicinska krav ska tas fram genom gemensamma
branschbestammelser. Vi namner det i KU som en
mdjlighet men det &r i sa fall upp till branschen att
gemensamt bestamma.

1.3 De allménna raden till 8 § &r inte en uttdmmande lista
med yrkesroller. Det ar varje jarnvagsforetag eller
infrastrukturforvaltare som ska bedéma och hantera
riskerna i sin verksamhet. Om det beddms att
arbetsuppgifterna som utférs av operativ arbetsledare ar
av sadan art att medicinska krav med tillhérande
halsoundersokningar behdvs for att ha kontroll dver
riskerna som arbetsuppgifterna innebar, ska
verksamhetsutévaren sjalv faststalla detta i sitt
sakerhetsstyrningssystem. Detta géller oavsett om
verksamheten lyder under TSFS 2019:112 eller TSD Drrift.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

KU avsnitt 5.1

KU avsnitt 6

1.4 Punkt 5.1 Foretag

Enligt vad férbundet erfarit kan tidsatgangen snarare
handla om 16 timmar eftersom det &ven finns behov av att
utbilda om férandringarna. Aven om féreningar utfér
arbetet ideellt kan det innebara behov av att ta tjanstledigt
frén sitt ordinarie arbete for att hinna med
regelverksarbetet, vilket kan innebara en kostnad for den
enskilde — eller for féreningen.

1.5 Punkt 6 Vilka konsekvenser medfor 6vervagda
alternativ till regleringen och varfor anses regleringen
vara det béasta alternativet?

Forbundet tillstyrker att Transportstyrelsen har exempel
pa yrkesroller pa sin externa webbplats. Det galler dock
att géra informationen latt att hitta, vilket inte alltid ar fallet
nu.

1.4 Vi har i konsekvensutredningen endast beskrivit
kostnader utifran Transportstyrelsens foreskriftsandringar.
Vi har inte utrett konsekvenserna av TSD Dirifts utdkade
omfattning av yrkesroller och att den 6ppna punkten som
medgav nationella regler om annan personal &n forare
som utfor sakerhetskritiska uppgifter tagits bort. Det ar
konsekvenser av reglering som genomférts pa EU-niva
och inte konsekvenser av var nationella reglering. Darav
anser vi att kostnaderna i konsekvensutredningen ar ratt
beradknade.

1.5 Tack for er synpunkt. Vi tar det i beaktande infor en
eventuell kommande revidering av TSFS 2019:112. Vi vill
dock papeka att vi inte har mdjlighet att pa var webbplats
ange exempel pa yrkesroller som omfattas av EU-
reglering.
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AAK Sweden AB

AB Impregna

AB Karl Hedin Ségverk

AB O Hallgvist Atervinning
AB Platzer Arendal 764:720
AB Rundvirke

ABetong AB

Aditro Logistics AB
Aktiebolaget Borldnge Energi
Akzo Nobel Adhesives AB
Alleima Tube AB

ALSTOM Rail Sweden AB
ALSTOM Transport AB
Alvesta Utveckling Aktiebolag
Arctic Paper Munkedals AB
Ardagh Glass Limmared AB
Arvidsjaurs Jarnvigsforening
Arvika Kommun

A-Train Aktiebolag

Avesta kommun

Barilla Sverige AB

BDX Rail AB

BE Group Sverige AB

Befesa Circular Alloys Sweden Aktiebolag

V&g och jarnvag

Remissammanstillning

Datum Dnr/Beteckning

2024-04-05 TSF 2023-124

Benders Sverige AB

Bergkvist Siljan Blyberg AB
Bergkvist Siljan Mora AB
Bergslagernas Jarnvégssillskap (BJs)
Bharat Forge Kilsta AB

Billerud Korsnds Sweden AB
Bjorneborg Steel AB

BLS Rail AB

Blase Kalkbruk Intresseforening
Boliden Mineral AB

BS Verkstider AB

CargoNet AS

Cementa AB

CFL cargo Sverige AB
Coca-Cola Europacific Partners Sverige AB
Coop Logistik AB

Copenhagen Malmo Port AB

DB Cargo Scandinavia A/S
Dellenbanan AB

Delta Terminal AB

DLP Drinks Logistics Partner AB
Domsjo Fabriker AB

EB Road Cargo Sweden AB
Elcowire AB

Tomas Sonesson



Electrolux Logistics AB
El-Giganten Logistik Aktiebolag
Elon Group AB

Eskilstuna kommun

Eslovs kommun

Essinge Rail AB

Essity Hygiene and Health Aktiebolag
Eurenco Bofors AB

EuroMaint Rail AB

Fagersta Stainless AB
Falkenbergs kommun
Falkopings kommun

Fastighets AB Sjohagen

Feralco Nordic AB

Fjallsjo Bioenergi AB

Flogas Sverige AB

Flogas Terminal AB

Fortum Waste Solutions AB
Foreningen Boda Skogsjarnvag
Foreningen Galtstromstéget (FGT)
Foreningen Gotlandstaget

Foreningen Sveriges Jarnvégsentreprenorer (FSJ)

Foreningen Sormlands Veteranjarnvig
Foreningen Veteranjarnvégen
Forvaltnings AB Smalandsbanan (FAS)
Geminor Waste Treatment SWE AB
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Green Cargo AB

Grenland Rail AB

Gréngesbergsbanornas Jarnvigsmuseum (GBBJ)
Géavle Hamn AB

Goteborgs Hamn Aktiebolag

Goteborgs Sparvigar Aktiebolag
Goteborgs stad, Stadsmiljoforvaltningen
HallandsHamnar Halmstad AB
HallandsHamnar Varberg AB

Halmstads kommun

Haninge kommun

Hargs Hamn Aktiebolag

Hector Rail AB

Helsingborgs Hamn AB

Helsingborgs kommun

Hitachi Energy Sweden AB

Hjelm Invest AB

Holmen Iggesund Paperboard Aktiebolag
Holmen Paper Aktiebolag

Hérndsands Hamn AB

Héssleholms kommun, Tekniska kontoret
Ideella Foreningen Nyndshamns jirnvagsmuseum (NJM)
IKEA Fastigheter Aktiebolag

IKEA Industry Hultsfred AB

Infrakraft Sverige AB

Infranord AB



Infrastruktur i Umea Aktiebolag
Inlandsbanan AB (IBAB)
Inlandstédget AB

Inovyn Sverige AB

Jacobs Douwe Egberts OPS SE AB
Jernbro Industrial Services AB
Jernhusen Verkstdder AB

Jula Logistics AB

Jarnvégshistoriska Riksforbundet (JHRF)
Jonkopings kommun

Kalmar Veterantig (KV)

Karlshamns Hamn AB

Karlshamns kommun

Karlskrona kommun

Karlstads kommun

Katrineholms Kommun

Kaunis Iron AB

Kemetyl AB

Kemira Kemi AB

Kils kommun, Tekniska forvaltningen
Klubbgirdet Fastighets AB

Kraton Chemical AB

Kristinehamns kommun, Tekniska forvaltningen
Kubikenborg Alminium AB (Kubal)
Kumla kommun

Kvarkenhamnar Aktiebolag
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Kopings kommun, Tekniska kontoret
Landskrona Stad

Lantménnen Cerealia AB
Lantméinnen ek for

LBC - Frakt i Varmland Aktiebolag
Lidkopings kommun

Linde Gas AB

Lindesbergs kommun

LKAB Malmtrafik AB

Logent AB

Lucchini Sweden AB

Luled Hamn AB

Lundstams Atervinning AB
Langemala Energileveranser AB
Lakare med sarskilt tillstdnd
Lofbergs Lila Fastigheter AB
Malmbanans vanner

Mantena Sverige AB

Marieholms Jarnvagsspéars Ek. for.
MERTZ Rail AB

Metsd Tissue AB

Midwaggon AB

Moelven Valdsen AB

Moelven Wood Aktiebolag

Mondi Dynés Aktiebolag

Mondi Orebro AB



Monvir Terminals AB

MTR Express (Sweden) AB

MTR Nordic AB

Museibanornas Riksorganisation (MRO)
Museiforeningen Anten-Gréfsnds Jarnvag (AGJ)
Museiforeningen Gefle-Dala jernvig
Museiforeningen Munkedals Jernvég
Museiforeningen Stockholm-Roslagens Jarnvagar ULJ
Museiforeningen Wadstena Fogelsta Jarnvég
Museifdreningen Ostra Skénes Jarnvigar (mfOSJ)
Museiforeningen Ostra Sodermanlands Jarnvig (OS1J)
Museisillskapet Jadraas-Tallas Jarnvag (JTJ)
Milarenergi AB

Mailarhamnar AB

Navirum Energi AB

Nora Bergslags Veteran-Jernvig (NBV]J)

Nordic Railway Construction Sverige AB

Nordic Sugar AB

Nordic Tamping Service AB

Nordiska Tag AB

Nordkalk AB

Norrkdpings kommun

Norrsundets hamn AB

Nouryon Functional Chemicals AB

Nouryon Pulp and Performance Chemicals AB
NREP AB

Datum

2024-04-05

Dnr/Beteckning

TSF 2023-124

Nykvarns kommun

Nassjo Jarnvagsfastigheter AB
Néssjo jarnvagsmuseum
Octowood AB

Ohs Bruks Jarnviags Museiforening (OBJ)
Olssons Akeri i Skévde AB
Orkla Foods Sverige AB

Orsa Jernvigsforening

Osby kommun

Outokumpu Stainless AB
Ovako Bar Aktiebolag

Ovako Sweden AB
Oxeldsunds Hamn AB
Oxeldsunds Kommun
Perstorp Fastighets AB

Pited Hamn AB

PostNord Sverige AB

Power International Logistics AB
Primagaz Gasol Sverige AB
ProTrain Trafik AB

Qressida Group AB
Ragn-Sells Recycling AB
Railcare T AB

Ramnis Offshore AB

Real Rail Sweden AB
Reaxcer AB



Region Jonkopings 1in, Jonkopings Léanstrafik
Region Kalmar lén

Region Skane

Region Stockholm

Risten Lakviks Museijarnvig

Rottneros Bruk AB

Résjo Logistikcenter AB

Saint-Gobain Sweden AB

Sateba Sweden AB

SCA Massa AB

SCA Munksund AB

SCA Skog AB Virke Nord

SCA Wood AB

Setra Travaror AB

Sibelco Nordic AB

SJ AB

Skanlog AB

Skanska Industrial Solutions AB
Skara-Lundsbrunns jarnvégar (SkLJ)
Skelleftea kommun, Tekniska kontoret

Skifu AB

Skogsédgarna Mellanskog Ekonomisk forening
Skogsédgarna Norra Skog, ekonomisk forening
Skéne-Smélands Jarnviagsforening

Skanska Jarnvigar AB

Smalsparet i Hultsfred Aktiebolag

Datum

2024-04-05

Dnr/Beteckning

TSF 2023-124

Smurfit Kappa Kraftliner Pited
Smurfit Kappa Sverige AB
Smélandshamnar AB

Snilltaget AB

Solenis Sweden AB

Spark Trade Produktion AB

SSAB EMEA AB

St1 Refinery AB

St1 Sverige AB

Statens Haverikommission (SHK)
Stena Recycling AB

Stiftelsen Dal-Véstra Varmlands Jarnvag (DVV])
Stiftelsen. Jamtli
Stockarydsterminalen Aktiebolag
Stockholms Hamn AB

Stockholms kulturséllskap for &nga och jarnvag
Stockholms stad

Stockholms Anglokssillskap (SAS)
Stora Enso AB

Stora Enso Fors Aktiebolag

Stora Enso Timber AB

Storumans Kommun

Strukton Rail Aktiebolag
Sundsvalls Hamn AB

Surahammars Bruk AB

Sveaskog Forvaltnings Aktiebolag



Svensk Tégkraft AB

Svenska Motorvagnsklubben (SMoK)
Sveriges Kommuner och Regioner
Swedtrac Trafik AB

Swerock AB

Sydkraft Thermal Power AB

Sysav Industri AB

Sagviken Henkes AB

Soderenergi AB

Séderhamns Stuveri och Hamn AB
Sodertdlje Hamn Aktiebolag
Sodertélje kommun

Sodra Skogsédgarna ekonomisk forening

So6lvesborgs Stuveri & Hamn Aktiebolag

Terminalen 1 Bastutrdsk AB
Terminalen 1 Rundvik AB
Terramet Stalcenter AB
Tibnor AB

Timra kommun

Tjustbygdens jarnvigsforening
Trafikverket

Train Alliance Sweden AB
Transdev Sverige AB
Trelleborgs Hamn AB

Trinseo Sverige AB
Trollhdttans Stad Produktion & Service

Datum

2024-04-05

Dnr/Beteckning

TSF 2023-124

Tratag Aktiebolag

T-Schakt Aktiebolag

TX Logistik AB

Tagfrakt Produktion Sverige AB
Tagforetagen

Tagakeriet i Bergslagen Aktiebolag
Uddevalla Hamnterminal AB
Uddevalla kommun

Umed kommun

Univar Solutions AB

Ursviken Technology AB
Vaggeryds kommun

Valbruna Nordic AB

Vallviks Bruk AB

Vetlanda kommun

Vida Alvesta AB

Volvo Group Real Estate AB
Volvo Personvagnar Aktiebolag
Vossloh Nordic Switch Systems AB
VR Sverige AB

Vy Tag AB

Vinerbrinsle Aktiebolag
Viénerhamn AB

Visterdala Terminal och Jarnvéigsspar AB

Visterviks kommun
Visteras stad, Stadsledningskontoret



VATE Rail AB
Wasa-Akarn AB

WM Logistics AB

Yara AB

Ystad Hamn Logistik AB
Ystads kommun

Ange Kommun

Aseby Forvaltning AB

Datum Dnr/Beteckning

2024-04-05 TSF 2023-124

Almhults kommun

Alvsbyns kommun

Orebro kommun

Orebroporten Fastigheter AB
Oresundsbro Konsortiet
Ornskéldsviks Hamn och Logistik AB
Ostersunds kommun
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