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1 Gemensamma principer for
Transportstyrelsens avgifter

Riksdag och regering har beslutat att Transportstyrelsens verksamhet i form
av tillstandsprévning, tillsyn och registerhallning i huvudsak ska finansieras
med avgifter.

De avgifter som vi tar ut gar till statskassan. Vi far satta avgiftsnivaerna
men disponerar alltsa inte dver intakterna utan tilldelas istallet ett anslag
varje ar. Nar vi foreslar avgiftshojningar, innebar det alltsa inte att vi far mer
pengar till var verksamhet.

Det finns gemensamma forutsattningar for hur avgifter ska sattas inom
staten i ett antal forordningar och rekommendationer. Utifran det har vi
utformat principer som galler for hela var verksamhet. Varje ar ser vi 6ver
principerna och stammer av dem med var styrelse.

1.1 Avgifterna ska uppna full kostnadstackning

De avgifter vi tar ut ska tdcka de kostnader vi har for verksamheten. Om vi
kan utveckla verksamheten sa att det medfor lagre kostnader, kan vi ocksa
sanka avgiften. Om vi istallet far okade kostnader, till exempel om nya
regler tillkommer och vi maste géra mer &n tidigare, kan en avgift i stallet
behova hojas.

1.2 For avgifter kravs en motprestation

Den som betalar en avgift ska kunna se vad han eller hon betalar fér. Det
ska finnas en sa kallad motprestation.

| det enkla exemplet kan det handla om att nagon soker ett tillstand och
betalar en ans6kningsavgift. Da motsvarar avgiften den kostnad vi har for
att handlagga en ans6kan om tillstand. | det mer komplicerade exemplet kan
det vara en tillsynsavgift dar alla som ingar i ett kollektiv (till exempel en
bransch) far betala en arlig avgift men dar vi bara utfor tillsyn av vissa
foretag under det aret. Har ser vi det som att hela branschen far nytta av att
vi gor stickprov for att sakerstélla att reglerna foljs sa att inte ett foretag far
konkurrensfordelar for att de har brutit mot reglerna.

1.3 Vi har olika typer av avgifter

Nar vi sétter vara avgifter gor vi en bedomning av vilken typ av avgift som
fungerar bast for just den verksamheten. Vi valjer ofta en fast arsavgift nar
vi vet hur mycket tid vi lagger pa verksamheten och hur manga
avgiftsbetalare som finns. Om vi har en ny verksamhet dar vi har svart att
berakna hur mycket tid som gar at, eller om tidsatgangen varierar mycket
mellan olika drenden, véljer vi ofta en I6pande timtaxa eller att ha en del fast
avgift och en del 16pande timtaxa.


http://www.transportstyrelsen.se/EPiServer/CMS/Content/sv/Om-transportstyrelsen/Finansiering-och-avgifter/avgifter_ny/principer-for-avgifter1,,145287/?epieditmode=False#gemensamma
http://www.transportstyrelsen.se/EPiServer/CMS/Content/sv/Om-transportstyrelsen/Finansiering-och-avgifter/avgifter_ny/principer-for-avgifter1,,145287/?epieditmode=False#gemensamma
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| de fall det rader stor osékerhet i avgiftsherakningen pa grund av externa
kostnader som ar svara att berakna pa forhand, kan avgiftsbetalaren
debiteras faktisk uppkommen kostnad. Pa sa satt sakerstalls att
avgiftsbetalaren endast betalar for de faktiska kostnaderna. Exempel pa
tillampningsomraden &r externt upphandlade konsulter dar vi inte debiterar
Transportstyrelsens timtaxa utan uppkommen kostnad, samt kostnader for

laboratorieanalyser av prover.
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2 Forslag pa forandringar inom vagtrafik

Forslag pa forandringar i korthet

Vi foreslar ett tillagg som innebér att Transportstyrelsen tar ut avgifter for
konsultkostnader for ISC-testning.

2.2 Tillsyn av typgodkéannande av fordon

2.2.1 Avgift for ISC-testning

Beskrivning av omradet

In Service Conformity (8versatt till "Overensstimmelse i drift” i EU-
forordningar) har funnits i manga ar bade for latta och tunga fordon. Det
innebar att fordonstillverkaren har ett hallbarhetsansvar for de komponenter
som begréansar emissionerna. Darfor maste fordonstillverkarna testa ett urval
av de fordon de satt pa marknaden. Det ar hallbarheten av vissa
avgaskomponenter som testas varfor fordonen varit i trafik en viss tid innan
de testas. En fordonstillverkare anlitar en teknisk tjanst for de provningar
som kravs for att fa ett typgodkannande. Tillverkaren anvander vanligtvis
samma tekniska tjanst for ISC-tester som maste utforas for att behalla
typgodkannandet. Kravet pa ISC for latta fordon finns i Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om
typgodkannande av motorfordon med avseende pa utslapp fran latta
personbilar och latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till
information om reparation och underhall av fordon. Férordning 715/2007 ar
en av de regleringsakter som behover uppfyllas for att fa ett EU-
typgodkannande enligt Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2018/858 av den 30 maj 2018 om godkannande av och marknadskontroll
over motorfordon och slapfordon till dessa fordon samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sadana
fordon, om &ndring av férordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr
595/2009 samt om upphavande av direktiv 2007/46/EG.

Fran och med 1 januari 2020 ska aven den typgodkannandemyndighet som
utfardat ett godkannande, ocksa utfora samma tester som fordonstillverkaren
ansvar for. Kraven pa att typgodkannandemyndigheten ska utféra tester
inférs i Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om
komplettering av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
715/2007 om typgodkéannande av motorfordon med avseende pa utslapp
fran latta personbilar och latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om
tillgang till information om reparation och underhall av fordon samt om
andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG,
kommissionens forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och
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om upphévande av kommissionens férordning (EG) nr 692/2008 genom
Kommissionens forordning (EU) 2018/1832 av den 5 november 2018 om
andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG samt
kommissionens forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) 2017/1151 i syfte
att forbattra forfaranden och provningar for typgodkannande avseende
utslapp av latta personbilar och latta nyttofordon, inbegripet sadana for
overensstammelse hos fordon i drift och utslapp vid verklig kérning, och
inféra anordningar for 6vervakning av forbrukning av brénsle och elenergi.

Fordonstillverkaren ska, enligt ramférordningen 2018/858, bekosta
aktiviteter kopplade till sitt typgodké&nnande. Férordning 2018/1832
beskriver de nya reglerna for ISC och éven att typgodkannandemyndigheten
ska ta ut avgifter upp till en miniminiva. Denna miniminiva betyder testning
av hogst tva ISC-familjer per tillverkare och ar.

Transportstyrelsen ar typgodkannandemyndighet for emissioner enligt
forordning 715/2007, for nio tillverkare i dagslaget. Vi har ingen mojlighet
att gora testerna sjalva, och maste darfor anlita en tredje part. |
avgiftsforeskrifterna har vi idag mojlighet att ta ut avgifter for egna
kostnader i samband med typgodk&nnande, men inte for kostnader for
tjanster utforda av tredje part.

De EU-férordningar mot vilka vi typgodkanner och utfor tillsyn ndmns inte
I foreskrifterna. Det ar lampligt att det fortydligas.

Transportstyrelsens forslag till férandring

Transportstyrelsen foreslar ett tillagg i 29 kap. 1 § Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2016:105) som innebadr att Transportstyrelsen kommer att
ta ut avgift ut for konsultkostnader som uppkommer avseende kontroller av
typgodkanda fordon.

Tillverkare ska bekosta 1SC-testerna, och ar de som vi kommer att ta ut var
avgift ifran. De tekniska tjanster som utfor testerna ar indirekt berérda.

Transportstyrelsen ar typgodkannandemyndighet for nio tillverkare i
dagslaget, och avtalsskrivning pagar med tre tekniska tjanster for att utfora

ISC-tester.
Teknisk Tillverkare
tjanst (TA)
VCA - Ford-Werke GmbH (HQ)

- Hyundai HQ (Korea)
- Hyundai Assan

- Hyundai Czech

- Kia HQ (Korea)

- Kia Slovakia
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- Jaguar Land Rover Ltd
AVL - Volvo Cars
DEKRA - BMW

Transportstyrelsen maste utfora tester av tva ISC-familjer per tillverkare och
ar. Det betyder att sex bilar maste testas i verklig trafik och pa
chassidynamometer (laboratorier). Testerna ar en del av de tester som
tillverkaren behdver utfora for att fa ett typgodkannande avseende
emissioner. Totalkostnaden &r cirka 900 000 kr for en tillverkare och
fordelas enligt foljande:

Projektledning, hyra bilar, logistik 20 %
ISC-tester, riggning av utrustning, 70 %
Rapportering, testrapporter, rapport till kommissionen 10 %

Transportstyrelsen har en dvervakande roll och &r ansvarig for alla moment.
Transportstyrelsens del i kostnaden uppskattas till 5-10 % av totalkostnaden.

| rapporteringen for ar 2020 ingar nio tillverkare som har ISC-familjer som
Transportstyrelsen ska testa. Totalbeloppet blir da cirka 8 miljoner kronor.

Totalkostnaden for testerna bedoms uppga till lagst 8 miljoner kr, vilket
forutsatter att testerna genomgaende ar godkanda. Som hogst bedoms
kostnaden bli 25 miljoner kr forutsatt att tjugo bilar behova testas for tva
ISC-familjer per tillverkare och ar.

| 6vrigt foreslas Transportstyrelsen ett fortydligande av paragrafen da
tillsynen sker mot EU-forordningar och inte nationella bestdammelser. Det &r
en redaktionell andring som inte paverkar avgiftsuttaget.

Vilka konsekvenser far forandringen?

Konsekvensen av foreskriftsandringarna &r att fordonstillverkare ska betala
de kostnader Transportstyrelsen har for ISC-testning. Fordonstillverkare
bedéms vara en finansiellt stark grupp, och de &r forberedda pa denna
kostnad. Transportstyrelsen bedémer att de finansiella konsekvenserna inte
ar betydande for tillverkarna.

Transportstyrelsen har krav pa full kostnadstackning, det vill séga balans
mellan intdkter och kostnader. Genom att ta ut dessa avgifter kan
Transportstyrelsen uppfylla kravet.

Eftersom testningen redan ar paborjad for ar 2020, behdver foreskrifterna
trada ikraft sa snart som mojligt.



