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Yttrande over Naturvardsverkets rapport om
Nedskrapande och uttjanta fritidsbatar

Sammanfattning

Transportstyrelsen tillstyrker i stort forslagen i Naturvardsverkets rapport
om nedskrapande och uttjanta fritidsbatar, men myndigheten har
nedanstaende kommentarer vad galler definition av fritidsbatar, behovet av
ett register och utformningen av detta, producenternas ansvar samt
kommunernas omhéandertaganderétt.

Overvaganden

Transportstyrelsen kan konstatera att problemen med &ldre fritidsbatar pa
sikt kan komma att bli en mer omfattande fraga. Detta hanger samman med
att en inte obetydlig del av de svenska fritidshatarna harstammar fran 1970-
och 80-talen. Aven om bétarna har visat sig ha en god livslangd ar det
sannolikt att manga av dessa kommer att skrotas ut under den kommande
tiodrsperioden. Transportstyrelsen anser darfor att det &r angelaget att ett
system som omhéandertar bade det befintliga batbestandet och de nya
batarna kan inréttas.

Definitioner

Enligt Transportstyrelsen ar definitionen av fritidsbat som aterfinns i
Fritidsbatsdirektivet, (2003/44/EG) bra da den omfattar alla batar mellan 2,5
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och 24 meter oavsett framdrivningssatt. Transportstyrelsen foresprakar dock
att samtliga batar 6ver 2,5 meter ska omfattas av det eventuella nya
fritidsbatsregistret och producentansvaret. Att ytterligare en definition
foreslas vid kommunernas mojlighet att forsla bort batar, kan bli forvirrande
och riskerar att bli godtyckligt och oférutsebart gentemot batagarna.

For en enhetlig tillampning av registreringsregler for fartyg, oavsett om de
ska registreras i ett inskrivningsregister for fartyg eller ett offentligréattsligt
forenklat batregister, bor samma definitioner om vad som &r en bat
respektive skepp anvéndas. Enligt sjolagen (1994:1004) 1 kap 2 § 1 st ar ett
skepp ett fartyg, vars skrov har en storsta langd av minst tolv meter och en
storsta bredd av minst fyra meter. Annat fartyg kallas bat. Fritidsbatar”
som ar minst 12 x 4 meter ar registreringspliktiga som skepp i
inskrivningsregistret for svenska fartyg vilket Transportstyrelsen ansvarar
for. Dessa skepp bor forbli registreringspliktiga i detta register och inte
omfattas av ett fritidsbatsregister eftersom de ska kunna intecknas och ha ett
sékrare omsattningsskydd.

Producentansvar och fritidsbatsregister

Naturvardsverket har i sin rapport konstaterat att inforandet av ett
fritidsbatsregister skulle underlatta bl.a. system for att hantera skrotning av
fritidsbatar. Transportstyrelsen kan konstatera att det finns ett antal
arbetsuppgifter som avilar myndigheten och som skulle kunna bedrivas
mycket mer effektivt om ett register infors, bl.a.

e Skrotning av batar

o Effektivare marknadskontroll genom dels effektivare kontroll pa
importerade batar, dels tydligare kontroll pa vilka batar som finns pa
marknaden vilket ger en for konsumenten mycket viktig och enkel
upplysning huruvida baten uppfyller de grundlaggande kraven, och
dels mojligheten att kunna spara och na personer som &ger farliga
produkter (RAPEX, aterkallning)

o Effektivare arbete med Regeringens mal om att minska skadade och
omkomna genom bl.a. béattre statistikunderlag och majligheten att nd
ratt malgrupp, exempelvis om en produkt uppvisar brister eller ar
farliga ur ett sékerhetshanseende. Idag &r dessa verktyg for
myndigheten mycket trubbiga

e Effektivare arbete med att na de miljomal som utpekats av
Regeringen, bl.a. genom ett béttre statistikunderlag.

Transportstyrelsen anser dock att ett system for skrotning av fritidsbatar
skulle kunna astadkommas aven utan ett register, dar det infors ett
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producentansvar med en fond dar medel for framtida skrotning satts in
av tillverkaren eller den som sétter produkten pa marknaden,
importoren.

Registerhallning

Transportstyrelsen ar en myndighet inrattad for registerhallning inom
transportomradet och ar darfér en lamplig myndighet att ta ansvar for ett
eventuellt nytt batregister da man idag ansvarar for bilregistret saval som for
inskrivningsregister inom transportomradet. Nuvarande inskrivningsregister
for svenska fartyg paverkas av ett obligatoriskt batregister for fritidsbatar
genom att de batar (dvs. som inte uppfyller skeppsmatt) som &r registrerade
for fritidsandamal ska avregistreras och foras in i det andra registret. Regler
for detta behover i sa fall tas fram. Fritidsskepp bor kvarsta och inte
omfattas av ett fritidsbatsregister eftersom de ar inteckningsbara och ska ha
ett sdkrare omsattningsskydd samt att sérskilda métningsregler ar kopplade
till denna typ av fartyg. Utdver detta ar skeppsbegreppet kopplat till
behdrigheter. | Gvrigt bor fartygsregistret kvarsta intakt.

Rapporten omnamner att nationalitetsbevis ska kunna utfardas for batar
vilket sker idag efter begéran hos Transportstyrelsen for registrerade batar i
fartygsregistret. Detta kraver sérskild prévning och &r inte av
masshanteringskaraktar. Nar det obligatoriska fritidsbatsregistret fanns
medfdrde begaran om nationalitetsbevis sarskild prévning.

Vad géller igenkanningssignaler ar det lampligt att Transportstyrelsen
tilldelar dessa vid registreringen enligt de regler PTS tillampar for batar som
inte registreras i fartygsregistret.

Producentansvar for fritidsbatar

Transportstyrelsen anser att principen om att férorenaren betalar, (Polluter
Pays Principle), bor tillampas vid inférandet av ett skrotningssystem och att
det &r batbranschen, inte den enskilda batagaren, som huvudsakligen bor
finansiera atervinningen. Systemet maste dock beakta batarnas langa
livslangd och att den ursprungliga tillverkaren kanske inte finns kvar vid
tidpunkten for atervinning. For att kunna hantera ett sadant system
underlattar det att det finns nagon form av register 6ver salda batar. Detta
kan dock endast bli aktuellt vad galler nya batar och loser inte problemet om
vem som ska ta ansvar for de befintliga batarna.

Kommunens mdojlighet att omhanderta fritidsbatar
Transportstyrelsen instdmmer i att det bor ses som en rétt och inte en
skyldighet for kommuner att omhanderta fritidsbatar som anses vara
fartygsvrak. Myndigheten kan dock konstatera att det finns risk att endast fa
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omhéndertaganden gors eftersom detta medfor kostnader for kommunen.
Darfor maste/bor inforandet av en sadan reglering atféljas av en gemensam
upprensning av nedskrapande fritidsbatar inledningsvis och sedan nar
systemet ar i kraft avilar ansvaret producenterna och kommunerna behover
bara ingripa vid brist pa sadant ansvarstagande. Transportstyrelsen anser att
den insamlingskampanj av évergivna bilar som genomfordes av Hall
Sverige Rent i samband med inférandet av skrotningssystemet for bilar bor
fungera som forebild vid en liknande kampanj av dvergivna batar.

Ur ett inskrivningsrattsligt perspektiv ar en tydlig reglering om att
kommunen blir &gare till fartyg vid ett omhéndertagande positivt. Vem som
helst far inte avregistrera ett registrerat fartyg ur fartygsregistret, sarskilt inte
skepp, och en &ndrad reglering mojliggor avregistrering av skepp som &r
skrot i de fall kommuner medverkat vid omhéandertagande.

Beslut i detta arende har fattats av generaldirektor Staffan Widlert. | den
slutliga handl&dggningen av &rendet deltog &ven sjofartsdirektor Per
Nordstrom, enhetschefen Erik Eklund och handl&ggare Lina Petersson, den
senare foredragande.

Staffan Widlert



