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Transportstyrelsens synpunkter pa Pionjarbanor for sparbilar,
analys av aktuella forutsattningar (Ds 2009:48)

Transportstyrelsen har givits tillfalle att Iamna synpunkter pa utredningen om
pionjarbanor for sparbilar. Yttrandet &r indelat i tva avsnitt: generella synpunkter
pa utredningens forslag och synpunkter pa utredningens forslag, dar
Transportstyrelsen arbetsomrade berdrs. Transportstyrelsen har féljande
synpunkter.

Generella synpunkter pa utredningens forslag

Transportstyrelsen anser att de anstrangningar som gors for att 6ka andelen
transportldsningar som ar miljévanliga och tillganglighetsskapande &r
betydelsefulla och starkt bidragande till de transportpolitiska malen.
Transportstyrelsen vill, med anledning av utredningens forslag, poangtera att
fortsattningsvis bor man begrénsa sig till att utveckla, forstudera, projektera,
upphandla och driftsséatta endast en pionjarbana. Detta projekt ska kunna besvara
ett antal fragor for systemets utvecklingspotential. Har asyftas: upplevelsen av
intranget i det visuella rummet, verkliga passagerarreaktioner,
passagerartrygghet, drifts- och trafiksédkerhet samt upphandlings- och
projektform. Transportstyrelsen anser inte att fler projekt &r att foredra p.g.a. den
osakerhet som rader kring ovan namnda fragor samt att statens risktagande
minimeras.

Utredaren beskriver sparbilssystemen som substitut till bilresor, bussresor och
bidragande till tillganglighetsmalet (frihet, mojlighet for de utan korkort m.m.).
Samtidigt &r tolkningen att de foreslagna systemen ska utformas for sallan-resor
och inte for storre resandestrommar (pendling m.m.). Med anledning av de
analyser som pekar pa behov av sammankopplade vagnar (tagbildning) for att
klara storre resandefloden ser Transportstyrelsen att man bor hantera de
osakerheter vad galler utvecklingsmojligheterna (resandefloden kontra frihet for
den enskilde resendren) i systemen.
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Vid realiserande av en pionjarbana anser Transportstyrelsen, i likhet med
utredningen, att den industripolitiska betydelsen inte &r forsumbar. Vikten av att
vara forst ut och eventuellt kunna dra nytta av detta ska dock stallas mot de
initiala kostnader och risker som denna typ av projekt ar forknippade med.

Mot bakgrund av ovanstaende anser Transportstyrelsen att om pionjarbana for
sparbil driftssétts bor inriktningen vara en pionjarbana.

Synpunkter pa utredningen dar Transportstyrelsens arbetsomrade berors

3.7 Vad hander vid en avreglerad kollektivtrafik?

Utredningens bedémning, att sparbilssystem kan vara en losning for att
astadkomma en kommersiellt 1onsam kollektivtrafik i staderna samtidigt som
man stimulerar dkat resande med kollektiva fardsétt, haltar anser
Transportstyrelsen.

| diskussionen under detta avsnitt antas att busstrafiken helt ersatts med sparbil
samtidigt som kollektivresandet kommer att 6ka (trots att prisnivan for
resendrerna antas 6ka med 50 procent). Transportstyrelsen menar att denna
slutsats inte &r realistisk mot bakgrund av att antagandet om storre
resandevolymer kraver mer samakning och tagbildning av vagnar. Utredningen
har ju istallet foreslagit ett system med individuella fordon for den individuelle
resendrens frihet och tillganglighet. Vidare anser Transportstyrelsen att
erfarenheten séger att det ar latt att underskatta priselasticiteter och
betalningsviljan for resenarer som byter fran exempelvis buss eller bil till mer
komfortabla spabundna fordon. Utan mer omfattande betalningsviljestudier och
skattningar av priselasticiteter bor en mer forsiktig hallning efterstravas. Om
erfarenheter med en pionjarbana ska ligga till grund for framtida satsningar dar
sparbilen i hog grad erséatter befintlig kollektivtrafik sa bor utformningen av en
eventuell pionjarbana anpassas sa att énskvarda erfarenheter kan erhallas.
Transportstyrelsen anser att de foreslagna pionjarbanorna inte kommer att kunna
besvara fragor om sparbilens mojligheter som framtida stadsnara kollektivtrafik,
utan istallet verifiera de punkter och fragestallningar som ar kopplade till det
aktuella konceptet med individuella fordon for en begransad pionjarbanestrécka.

3.8 Godké&nnande och tillstandsgivning for sparbilssystem

Transportstyrelsen anser att i en kommande fas med utredning, utveckling och

upphandling for ett specifikt pionjarprojekt, bor systemets sékerhetsniva vara ett
fokusomrade. Transportstyrelsen anser att den sékerhetsniva som VECTUS Ltd.
erholl vid godkannandet av sin anlaggning far ses som praxis och att denna ar en
“lagsta niva” for dessa systems siikerhetsniva. Det krav pa sakerhetsniva som da
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faststélldes var for passagerare: hogst 0,3 dodsfall per en miljard
personkilometer (<0,3x10-9). Transportstyrelsen kan dven i detta sammanhang
overvaga en nationell regel. For information har ett faktafel observerats pa sidan
58 rorande den EN-standard som styr VV-modellen, den korrekta bendmningen &r
EN 50126/1EC 61508.

En utmaning for byggherren av en pionjarbana blir att under utvecklings-,
projekterings- och byggprocessen verifiera sékerheten for det nya systemet.
Transportstyrelsen instammer darfor i utredningens forslag att styrelsen ar med i
projektet i ett tidigt skede.

| presentationen av vilka forfattningar som styr godkannande- och
tillstandsprocesserna vill Transportstyrelsen tillagga att BV-FS 2000:4
(halsofdreskrift) samt BV-FS 2000:3 (rorande utbildning) ocksa ligger till grund
for tillstandsprovningen. De végledningar och blanketter pa Transportstyrelsens
hemsida rérande tillstand for tunnelbana och sparvag kan med fordel i ett tidigt
skede beaktas.

Sammanfattningsvis anser Transportstyrelsen att det regelverk som finns idag
och styr tillstandsgivning och tillsyn dver tunnelbana &r tillampbart och
tillrackligt for det foreslagna systemet for sparbilsbanor och sparbilstrafik.

Detta darende har beslutats av generaldirektéren Staffan Widlert. I den slutliga
handlaggningen av arendet deltog jarnvéagsdirektdren Rune Lindberg,
enhetscheferna Claes Elgemyr och Ove Andersson, samt handldggarna Robert
Bylander och Nils Enberg, den senare foredragande.

Staffan Widlert
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