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Regeringskansliet
Miljodepartementet
103 33 Stockholm

Transportstyrelsens svar pa remiss av
Miljomalsberedningens betankande om etappmal
och Naturvardsverkets rapport Miljomalen pa ny
grund

Miljodepartementet har skickat tva dokument som ror miljokvalitetsmalen pa
remiss — det ena dr Miljomalsberedningens betédnkande ”Etappmal i
miljomaélssystemet” (SOU 2011:34), det andra dr Naturvardsverkets rapport
”Miljéomalen pa ny grund” (rapport 6420). Nedan l1&mnas Transportstyrelsens
synpunkter pa de remitterade dokumenten.

Naturvardsverkets rapport Miljomalen pa ny grund

Allmanna synpunkter

Samradsforfarandet har skett pa olika sétt for olika myndigheter, och fér olika
mal som Naturvardsverket ansvarar for. Aterkopplingen till myndigheter som
lamnat synpunkter pa t.ex. malpreciseringarna har inte alltid varit
tillfredsstallande.

Det &r viktigt att det gors en likvardig tolkning av maluppfyllelsen for de olika
malen — vad innebér det att forutsattningarna for att uppna malen ska finnas pa
plats? Ska beslut vara fattade (t.ex. pd EU-niva) eller ska besluten dessutom vara
genomforda? Det ar ocksa viktigt att uppféljningen av de olika
miljokvalitetsmalen ar ssmmankopplad sa att samma bedémning gors dar malen
eller preciseringarna Overlappar.

Preciseringar for Begransad klimatpaverkan

Transportstyrelsen har inga synpunkter pa preciseringarna for detta mal, men
instammer i den diskussion som fors av Naturvardsverket om att utveckla
ytterligare preciseringar med en narmare tidshorisont (ar 2050 och 2100).

Transportstyrelsen 601 73 Norrkdping www.transportstyrelsen.se kontakt@transportstyrelsen.se
BesoOksadress: Olai Kyrkogata 35 telefon: 0771-503 503

Sida
1(10)



Beteckning Er beteckning Dokumenttyp Sida
} ‘ T R A N S P 0 RT TSG 2011-486 M2011/1516/Ma Remissvar 2(10)
A STYRELSEN
Datum Ert datum Handlaggare
GD-staben 2011-09-22 2011-05-17 Camilla Hallén

Preciseringar for Giftfri miljo

Precisering nr 3 om anvandningen av sérskilt farliga &mnen anger att
”Anvéndningen av sérskilt farliga &mnen har sé ldngt som mdojligt upphort ...
Till sarskilt farliga @mnen raknas kvicksilver, kadmium och bly”. Flertalet
mindre luftfartyg och nagra helikoptertyper anvander idag flygbensin som
innehaller bly, och utslappen fran denna anvandning stod ar 2009 for ca 20
procent av Sveriges totala utslapp av bly till luft. Vilket flygbrénsle som &r
godként att anvanda i dessa mindre luftfartyg anges i fartygets tekniska
specifikationer. Av sékerhetsskal ar det inte tillatet, och ibland inte ens tekniskt
majligt, att byta ut ett blyat flygbransle mot ett oblyat. Detta innebér att ett
eventuellt totalférbud mot anvéndningen av blyat flygbransle skulle krava
omfattande konverteringar av befintliga motortyper for att mojliggéra
anvandningen av andra typer av flygbrénsle. Om en konvertering av befintlig
motor inte &r mojlig maste hela motorn, eller eventuellt hela luftfartyget, bytas
ut. I det fall den aktuella preciseringen inbegriper ett forbud mot anvandning av
blyat flygbrénsle behover ett arbete pabdrjas for att informera flygbranschen om
det kommande forbudet. Eventuella regelverk och styrmedel behover ocksa tas
fram i god tid innan ett eventuellt forbud trader i kraft.

Preciseringar for Levande sjéar och vattendrag

Ett av fortydligandena till precisering nr 4 om frammande arter foreslas i
rapporten fa foljande lydelse: “Fartyg i insjofart har vidtagit ldmpliga atgirder
grundade pa riskanalyser enligt riktlinjer som stodjer barlastkonventionen”.
Begreppet “insjofart” anvénds inte, varfor texten bor omformuleras till
“nationell trafik”. Vidare utgor inte alla fartyg en risk for spridning av
frammande arter, varfor preciseringen endast bor omfatta de fartyg som faktiskt
utgor en reell risk. Transportstyrelsen foreslar darfor att fortydligandet
omformuleras enligt foljande: “Fartyg i nationell trafik som utgoér en killa for
spridning av fraimmande arter har, om sa behdvs, vidtagit atgarder for att minska
spridningen 1 enlighet med barlastvattenkonventionen”.

Dessutom onskar Transportstyrelsen l&gga till ett fortydligande (till precisering
nr 4) med foljande lydelse: "Fartyg i svenska vatten har vidtagit dtgérder for att
minska spridning av fraimmande arter genom pavéxt pa fartygsskrov i enlighet
med de beslutade internationella riktlinjerna for biofouling”.

Preciseringar for Hav i balans samt levande kust och skargard
Transportstyrelsen &r positiv till att man i forslaget till precisering nr 4 om
frammande arter anger att sjofarten ska bedrivas s att spridningen av
fraimmande arter forhindras.

Ett av fortydligandena till precisering nr 4 om frammande arter foreslas i
rapporten fa foljande lydelse: ”Alla fartyg i internationell trafik som anloper
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svenska hamnar har godkénda tekniska system for behandling av barlastvatten
som forhindrar spridning av frammande arter. Nar barlastvattenkonventionen
trader 1 kraft 2016 skall barlastvatten behandlas i enlighet med konventionen.”
Barlastvattenkonventionen kommer att trada i kraft tolv manader efter det att den
blir ratificerad, dvs. det gar inte sékert att saga vilket artal som kommer att bli
aktuellt, varfor artalsangivelsen bor tas bort i texten. Transportstyrelsen foreslar
darfor att fortydligandet omformuleras enligt foljande: ”Nar barlastkonventionen
trader i kraft ska alla fartyg i internationell trafik som anl6per svenska hamnar
uppfylla konventionens krav pa hantering av barlastvatten for att minska
spridning av frimmande arter.”

Ett annat fortydligande till precisering nr 4 foreslas i rapporten fa foljande
lydelse: ”Fartyg i nationell sjofart har, om sd behovs, vidtagit lampliga dtgarder
grundade pa riskanalyser enligt frivilliga riktlinjer som stodjer
barlastvattenkonventionen.” Begreppet “nationell sjofart” bor ersittas med
“nationell trafik” for att vara konsekvent. Alla fartyg utgor som tidigare nimnts
inte en risk for spridning av fraimmande arter, varfor det endast bér omfatta de
fartyg som faktiskt utgor en reell risk. Transportstyrelsen foreslar darfor att
fortydligandet omformuleras enligt foljande: ”Fartyg i nationell trafik som utgor
en kalla for spridning av fraimmande arter har, om sa behdvs, vidtagit atgarder
for att minska spridningen 1 enlighet med barlastvattenkonventionen”.

Dessutom dnskar Transportstyrelsen lagga till ett fortydligande (till precisering
nr 4) med foljande lydelse: “Fartyg i svenska vatten har vidtagit tgarder for att
minska spridning av fraimmande arter genom pavéxt pa fartygsskrov i enlighet
med de beslutade internationella riktlinjerna for biofouling”.

Ett av fortydligandena till precisering nr 8 om hallbart nyttjande foreslas i
rapporten fa foljande lydelse: ”Sjofarten bedrivs sd att avfallet ombord tas om
hand och s att utslapp av olja eller andra skadliga &mnen inte sker.” Fokus bor
inte enbart laggas pa utslapp av olja. Har bor man belysa och ge nagra exempel
pa andra skadliga &mnen som &r minst lika viktiga. Transportstyrelsen foreslar
darfor att fortydligandet omformuleras enligt f6ljande: ”Sjofarten bedrivs sé att
avfallet tas om hand och sa att otillatna utslapp av olja eller andra skadliga
amnen som exempelvis kemikalier, plast, miljoskadliga lastrester, toalettavfall
m.m. inte sker”.

Ett annat fortydligande till precisering nr 8 foreslas i rapporten fa féljande
lydelse: "Marint skrdap minimeras och tas om hand i sdrskilt drabbade omraden.”
Ar dessa omraden sarskilt utpekade? De bor definieras tydligare, eller s& bor den
sista delen av meningen strykas helt. Risken finns annars att det marina skrapet
tillats 6ka i de dvriga, ej utpekade, omradena.
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Preciseringar for Storslagen fjallmiljo

Transportstyrelsen har tidigare framfort synpunkter till Naturvardsverket pa
precisering nr 6 om hallbart nyttjande och hansyn, vilken enligt
Naturvardsverkets forslag bor ha lydelsen: ”Buller i fjillen frdn motordrivna
fordon i terrdng och luftfartyg minskar”. Transportstyrelsen tolkar detta som att
det &r det totala bullret i hela fjallomradet som ska minska. Luftfartsstyrelsen
genomforde ar 2007, pa uppdrag av regeringen, en kartlaggning av bullret fran
luftfartyg i fjallen vilken visade att det flygrelaterade bullret da var forsumbart i
berdrda skyddade fjallomraden. Den utredning av ljudnivaer i Dalafjallen som
genomfordes under 2009 fokuserade framst pa buller fran skotertrafik, men
namner dven storande ljud fran hoghaojdsflyg over fjallomraden.

Den foreslagna preciseringen kraver ytterligare fortydliganden. Om
malsattningen ar att det generella bullret i fjallen ska minska kréavs
fortydliganden bland annat av vilket referensar som avses, vilka matt eller
indikatorer som bor anvandas for uppféljningen, vilka omraden som berdrs samt
vilken niva bullret ska minska till. Formuleringen av preciseringen kraver
saledes utokade utredningar av dagens bullernivaer, eller antalet bullerstérande
handelser, i berdrda fjallomraden samt uppféljande utredningar for att ta reda pa
hur bullret utvecklas.

Transportstyrelsens tidigare synpunkter pa ovanstaende precisering finns inte
med i bilaga 2 med avvikande meningar, vilket bor atgardas.

Vad géller buller fran skotertrafik sa ar de foreslagna preciseringarna framst
inriktade pa hur skoterlederna ska dras, att skoter- och terrangkorning ska ske i
enlighet med terrdngkorningslagen och allemansratten och att hansyn ska tas ur
bullersynpunkt vid projektering. Dessa formuleringar ger inga tydliga incitament
for att arbeta med bulleremissionerna fran sjalva fordonen, vilket vore 6nskvart.

Preciseringar for God bebyggd miljo

Flera av de foreslagna preciseringarna (nr 2, 3, 5 och 7) ror transporteffektiv
samhallsplanering, vilket ar ett viktigt omrade for att dstadkomma ett hallbart
transportsystem. Preciseringarna ar dock generellt valdigt breda och riskerar
darmed att bli svara att folja upp. Preciseringarna i miljomalssystemet bor vara
uppféljningsbara och kopplas till forslag pa hur uppfoljning ska ske, vilka data
som finns och kan anvéndas samt vilka indikatorer som finns eller behdver tas
fram. Att som for precisering nr 2 och 3 folja upp huruvida kommunerna har
tillgang till planeringsunderlag ger snarare en utvardering av sjalva verktyget an
av miljotillstandet. Transportstyrelsen instammer darfor i rapportens kommentar
om att indikatorer 4ven behover tas fram for att bedoma den faktiska
utvecklingen” av olika aspekter i den bebyggda miljon. For precisering nr 3 bor
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man t.ex. folja upp den faktiska minskningen av langvéga transporter i tatorter,
liksom tillgangen till attraktiv kollektivtrafik och gang- och cykelmgjligheter.

| fortydligandet till precisering nr 8 om hdlsa och sékerhet anges bl.a. att alla
byggnader uppfyller minimikraven for bullerskydd vid nybyggnad, eller att de i
undantagsfall avviker frdn kraven med hogst 5 dB”. Denna formulering ar oklar
— om preciseringen avser att de av riksdagen faststéllda riktvardena for buller i
nybyggnation inomhus ska innehallas, sa bor detta tydligt framga.

I fortydligandet till samma precisering anges vidare att “trafikbullernivéerna
utomhus vid bostadsmiljoer som utsétts for buller éverskridande riktvardena har
till ar 2020 minskat med minst 5 dB(A) jaimfort med 1998”. Hir krivs ett
klargérande av vad som avses med begreppet “trafikbullernivéer”. Om det ar
bade ekvivalent- och maximalljudnivaer som avses bor detta tydligt framga.

Det tidigare delmalet (under God bebyggd miljo) for trafikbuller var formulerat
som att antalet manniskor som utséatts for bullerstérningar éver riktvardena
skulle ha minskat med 5 procent till ar 2010 jamfort med 1998. Néar detta delmal
nu ersatts med en precisering som istallet mater antalet decibel sa innebar detta i
praktiken en tydlig skarpning av malnivan, nagot som framforallt kommer att
krava ett intensifierat arbete med att minska bullret fran vag- och
jarnvagstrafiken.

Fortydligandet om trafikbullernivaer &r utformat som ett etappmal snarare an
som en precisering — man beskriver en samhéllsomvandling istallet for ett
tillstand i miljon. Fortydligandet anger ocksa en minskning av antalet dB, medan
indikatorerna som ska anvéndas for uppfoljning miter “besvir av trafikbuller”
och antalet somnstérda. Transportstyrelsen anser att uppféljningsmatten
tydligare bor méta det som faktiskt anges i fortydligandet, och instammer darfor
1 rapportens kommentar om att ’det finns ett stort behov av att komplettera de
befintliga indikatorerna ... med uppfoljning av faktisk exponering av
trafikbuller”.

Ovriga synpunkter

Pa s 139 i rapporten beddms att utslappen av kvaveoxider fran den
internationella sjéfarten inom EU kommer att stiga med ca 45 procent mellan ar
2000 och ar 2020. Man gor ocksa bedémningen att atgarder mot sjofartens
utslapp inte kommer att hinna paverka mojligheten att na malet Ingen
dvergddning. Transportstyrelsen undrar om man hér har beaktat de
kvaveoxidkrav som ar 2008 infordes i Annex VI i MARPOL? | annat fall bor
beddémningarna revideras.
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Pa s 149 i rapporten anges att det ar svart att fa gehor for strangare regelverk for
insjofart pa grund av hoga kostnader for barlastvattenhantering.
Transportstyrelsen anser att denna formulering ar missvisande och bor strykas.
Barlastvattenkonventionens krav géller aven for internationell trafik som anloper
svenska insjoar och for den trafiken finns det inget belagg for att det skulle
behovas ett strangare regelverk. Nationell trafik regleras inte av
barlastvattenkonventionen, men om det skulle visa sig att den trafiken skulle
utgora en risk for spridning av frammande arter behover det regleras sarskilt.

Pa s 166 i rapporten anges att barlastvattenkonventionen kommer att trada i kraft
2015. Konventionen kommer dock att trada i kraft tolv manader efter det att den
ratificeras, vilket betyder att det inte sékert gar att ange vilket artal som kommer
att bli aktuellt. Artalsangivelsen bor darfor strykas.

Pé s 169 i rapporten star att ”Problemen i sjéfartssektorn maste behandlas pa ett
integrerat satt, internationellt och nationellt, i enlighet med arbetsmetoden ”Rena
fartygsansatsen” (Clean Ship Approach) for uthallig sjofart”. Transportstyrelsen
anser att det finns andra, och mer vélbekanta, arbetsmetoder ar Clean Ship
Approach och att man darfor inte bor lasa fast sig vid denna. Om meningen ska
vara kvar sa bor det endast vara ett exempel pa en arbetsmetod som kan
anvandas och inte vara ett maste for vart fortsatta arbete inom sjofartssektorn.
Transportstyrelsen foreslar darfor foljande omformulering: ”Problemen i
sjofartssektorn bor, for att fa basta mojliga miljoeffekter, behandlas pa ett
integrerat satt, internationellt och nationellt, t.ex. genom att anvénda
arbetsmetoden “Rena fartygsansatsen” (Clean Ship Approach) for uthallig
sjofart”.
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Miljomalsberedningens betankande Etappmal i
miljomalssystemet

Allmanna synpunkter

Miljomalsberedningens betiankande innehaller forslag till ett begréansat antal
etappmal inom miljomalssystemet. For att fa ett heltdckande system med
tillracklig styrande verkan behdver fler etappmal formuleras, och detta bor goras
skyndsamt for att inte miljoarbetet, pa alla nivaer i samhallet, ska tappa fart.

I Miljomalsberedningens direktiv anges att alla etappmalsférslag ska vara
konsekvensanalyserade. Transportstyrelsen anser att detta ar av stor vikt, sa att
miljopolitiken kan genomforas pa ett sa kostnadseffektivt satt som majligt. |
vissa fall har arbetet med framtagande av etappmal inte levt upp till detta krav.
For vissa etappmal har det bevisligen funnits konsekvensutredningar och andra
underlag som beredningen inte tagit hansyn till, vilket &r anmarkningsvart.
Samtidigt ar det viktigt att kravet pa konsekvensanalyser inte leder till att beslut
om viktiga etappmal, atgarder och styrmedel forsenas, med forsamrad miljé som
foljd. Om kravet pa samhallsekonomiska analyser &r ett hinder for ett snabbt
framtagande av etappmal, bor ytterligare resurser tilldelas av regeringen for att
genomfora sadana. Risken finns annars att etappmal endast formuleras pa
omraden dar det finns fardiga konsekvensutredningar (formodligen ganska fa
omraden), och inte i forsta hand pa omraden dar de behdvs for att uppfylla
miljokvalitetsmalen.

| flera fall foreslar Miljéomalsberedningen ytterligare utredningar innan olika
etappmal kan beslutas. Det ar viktigt att man hittar satt att effektivisera denna
process, s att man inte fastnar i ett onddigt langdraget utredande.

Miljomalsberedningen har en viktig uppgift i att Iamna forslag till regeringen om
hur miljokvalitetsmalen och generationsmalet kan nas. Pa s 25 i betdnkandet
skriver dock beredningen att ”Utgéngspunkten ar att alla aktorer arbetar framat
utan att avvakta en eventuell behandling av fragorna i Miljomalsberedningen
eller eventuellt kommande etappmal.” Detta kan tolkas som att beredningen
tonar ner och backar fran sin roll som drivande i arbetet att ta fram forslag till
strategier, atgarder och styrmedel for att na miljokvalitetsmalen. Det ar viktigt
att sa inte sker, utan att beredningen aktivt och kraftfullt bidrar till att driva
arbetet for maluppfyllelse framat. Pa samma satt som Naturvardsverket ar
samlande instans for uppfoljningsarbetet inom miljomalssystemet, bor det finnas
en samlande instans for arbetet med att uppna malen. Miljomalsradet har tidigare
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varit en sadan samlande instans — om inte Miljomalsberedningen har méjlighet
att 6verta denna roll, finns risk att miljomalsarbetet tappar styrfart. Ett alternativ,
om &n mindre onskvart, ar i sadana fall att regeringen ger andra myndigheter en
storre roll i utformandet av strategier och etappmal.

Samtidigt &r Transportstyrelsen positiv till att beredningen lyfter fram
mojligheten for myndigheter att inom ramen for sin uppgift formulera
verksamhetsmal som bidrar till att miljomalen nas (s. 30-31). Detta harmoniserar
val med det som ségs i senaste miljomalspropositionen (prop. 2009/10:155) om
att allt miljoarbete som sker inom myndigheten &r att beakta som arbete for att
uppna miljokvalitetsmalen. Med sadana verksamhetsmal kan arbetet med
miljokvalitetsmalen kopplas mer konkret till karnverksamheten och darmed
vinna storre forankring inom organisationen.

Om etappmalen ska innebara tydliga steg pa véagen till maluppfyllelse behover
de vara sa specifika som mojligt. Sa ar inte fallet med flera av de foreslagna
etappmalen. Aven om etappmalen uppfylls finns inga garantier for att slutmalen
uppnas, och uppféljningen av malen kan bli svar att genomfora.

"Relevanta myndigheter" ska delta i arbetet med att ta fram etappmal inom andra
omraden an de som beredningen pekat ut — det ar viktigt att alla myndigheter
som sa 6nskar far mojlighet att delta i detta arbete. For Transportstyrelsens del ar
t.ex. etappmalsarbetet inom Storslagen fjallmiljo av intresse, vad géaller buller
fran skotrar och luftfart. Aven God bebyggd miljo ar av intresse vad géaller
bullerfrdgorna. Transportstyrelsen ser darmed positivt pa forslaget att berérda
myndigheter (vilket alltsa bor inkludera Transportstyrelsen) ges majlighet att,
inom ramen for uppdragen att ta fram strategier for dessa miljomal, aven féresla
etappmal.

Etappmal om begransade utsléapp av gransoverskridande luftféroreningar i
Europa (kap 7.4.1)

Transportstyrelsen ar positiv till detta etappmalsforslag, och kan bidra med
expertkompetens for att uppna malet. Etappmalet ar dock formulerat sa att det ar
de specifikt svenska insatserna som ska ha bidragit till EU:s beslut om
ytterligare utslappsbegransningar. Detta ar svart att folja upp eftersom beslut pa
EU-niva tas i en process dar alla medlemslander ar inblandade. Dessutom har det
ingen betydelse for miljétillstandet vem som har bidragit mest till beslutet.
Transportstyrelsen foreslar darfor att etappméalsformuleringen dndras till ”Senast
ar 2014 har EU beslutat om att...”.
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Etappmal om luftfororeningar fran sjofarten (kap 7.4.2)

Etappmalets andra stycke ror ekonomiska styrmedel for sjofarten i Ostersjon och
Nordsjon. Det ar dock oklart om férslaget att utreda ekonomiska styrmedel
galler alla luftféroreningar, eller bara NOx (pa s. 62, sista stycket, star att det
galler NOx, men i sjalva etappmalet talar man om luftfororeningar i allmanhet).

Det ar viktigt att uppdraget till Transportstyrelsen om att utreda inférandet av
ekonomiska styrmedel ges en 6ppen formulering, sa att man kan géra en bred
utredning av flera tankbara losningar (skatter, avgifter eller regleringar &r ocksa
mojliga). Med tanke pa fragans komplexitet ar det ocksa viktigt att
Transportstyrelsen ges tillracklig tid for att utreda den pa ett bra satt. Uppdraget
bor ges till Transportstyrelsen i samverkan med Sjofartsverket, Naturvardsverket
och Havs- och vattenmyndigheten — detta bl.a. for att sakerstalla tillrackliga
resurser och kompetens inom det miljoekonomiska omradet.

Luftfororeningar fran vagtrafiken och arbetsmaskiner (kap 7.5.2)
Miljomalsberedningen foreslar att Transportstyrelsen ges i uppdrag att, i
samverkan med Naturvardsverket, skapa ett etappmal for minskade
luftfroreningar fran vagtrafik och arbetsmaskiner. Transportstyrelsen &r positiv
till forslaget, men anser att &ven Trafikverket bor inkluderas i uppdraget
eftersom de har viktig kompetens pa detta omrade. Det &r sarskilt viktigt att
Trafikverket involveras i arbetet da man i beredningen uttrycker att det ar
luftfororeningar i trafiken, inte bara utslappen fran fordonen, som avses — detta
innebadr att infrastrukturfragor blir en viktig aspekt.

Transportstyrelsen ar i dvrigt positiv till att arbetsmaskiner foreslas inga i
etappmalet. Har bor dven en dialog foras med Arbetsmiljoverket med tanke pa
det tillsynsansvar de har 6ver entreprenader. Om det finns potentiella
intressekonflikter eller synergimojligheter mellan sékerhet pa arbetsplatsen och
miljoaspekter bor dessa identifieras.

Etappmal om sarskilt farliga @amnen (kap 8.4.1)

Det foreslagna etappmalet anger bl.a. att sarskilt farliga &mnen ska vara foremal
for provning eller beslut om utfasning under gallande regelverk inom alla
anvandningsomraden senast ar 2018. Flertalet mindre luftfartyg och nagra
helikoptertyper anvander idag flygbensin som innehaller bly, och utslappen fran
denna anvandning stod ar 2009 for ca 20 procent av Sveriges totala utslapp av
bly till luft. Vilket flygbrénsle som &r godkéant att anvénda i dessa mindre
luftfartyg anges i fartygets tekniska specifikationer. Av sékerhetsskal ar det inte
tillatet, och ibland inte ens tekniskt mojligt, att byta ut ett blyat flygbransle mot
ett oblyat. Detta innebdr att ett eventuellt totalférbud mot anvandningen av blyat
flygbransle skulle krdva omfattande konverteringar av befintliga motortyper for
att mojliggora anvandningen av andra typer av flygbransle. Om en konvertering
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av befintlig motor inte & majlig maste hela motorn, eller eventuellt hela
luftfartyget, bytas ut. | det fall det aktuella etappmalet inbegriper ett férbud mot
anvandning av blyat flygbransle behover ett arbete pabdrjas for att informera
flygbranschen om det kommande forbudet. Eventuella regelverk och styrmedel
behdver ocksa tas fram i god tid innan ett eventuellt forbud trader i kraft.

Biologisk mangfald (kap 10)

| detta kapitel foreslas inga mal rérande forandrad markanvandning och
fragmentering av landskapet — det ar viktigt att sddana tas fram i samband med
strategin for hallbar markanvandning, och att transportinfrastrukturens
konsekvenser for den biologiska mangfalden da uppmarksammas.

Etappmal om invasiva fraimmande arter (kap 10.5.2)

Miljomalsberedningen anger pa s 144 i betankandet att det ar angelaget att
regeringen ger “berdrda myndigheter” 1 uppdrag att inleda arbetet med att
kartlagga och bedoéma de invasiva arternas effekter i Sverige. Transportstyrelsen
utgar fran att man kommer att raknas till dessa berérda myndigheter.

Transportstyrelsen staller sig fragande till att det, enligt féreslagen
etappmalsformulering, endast ar EU som ska verka drivande i det internationella
arbetet. Transportstyrelsen lamnar féljande forslag till tillagg till etappmalet:
”Sverige ska aktivt verka internationellt for att minska spridningen av
frimmande arter genom att framja moéjligheten for andra stater att skyndsamt
ratificera barlastvattenkonventionen samt verka for den nationella tillampningen
av riktlinjerna for att minska spridning av fraimmande arter genom pavaxt pa
fartygsskrov”.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektor Staffan Widlert, efter
foredragning av miljohandlaggare Camilla Hallén. Medverkande i drendets
handlaggning har varit Karin Fransson, sjofartsavdelningen, Therese Sjoberg
och Marie Hankanen, luftfartsavdelningen, Lina Andersson, Marie Malmenius
och Mats Andersson, vag- och jarnvégsavdelningen, Helen Jakobsson,
enhetschef GD-Staben och Jacob Gramenius, stabschef GD-Staben.

Staffan Widlert
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