>A

Kopia till

TRANSPORT Remiss -
STYRELSEN 2014-05-16 TSG 2014-416

Ert datum Er beteckning

2014-02-13 N2014-743-E

n.registrator@regeringskansliet.se Né&ringsdepartementet
martin.palm@regeringskansliet.se 103 33 Stockholm

Remiss av utredningen Fossilfrihet pa vag

Sammanfattning

Transportstyrelsen efterfragar fortydliganden nar det géller
forfattningsforslag som beror vagtrafikskattelagen, lag om registreringsskatt
pa fordon, férordning om supermiljobilspremie samt férordning om
miljopremier for vissa motorfordon med lagre koldioxidutslapp.

I och med att inrikesflyget ar en del av EU:s utsldppshandelssystem anser
Transportstyrelsen att det ar béattre att verka for ett mer valfungerande
utslappshandelssystem &n att infora en skatt pa inrikes flygresor.

Transportstyrelsen ar positiv till forslaget om energimarkning av personbilar
och latta lastbilar, men ser en svaghet i att det inte finns nagon fordel for
alternativbrénslebilar i klassindelningen.

Transportstyrelsen haller med om bedémningen att det efter 2020 behdvs ett
mer omfattande kvotpliktssystem for biodrivmedel, och att en
prispremiemodell kan behdva inrattas, men anser att utredningen inte har
beaktat potentialen med drop-in-brénslen for vagtrafiken i tillrackligt hog
grad.

Angaende forslaget om att ta fram forslag pa atgarder inom trafikledning
och trafikinformation, sa anser Transportstyrelsen att uppdraget bor ges till
Trafikverket.

Transportstyrelsen anser inte att utredningens forslag om uppdrag géllande
langre och tyngre lastbilar behdvs, i och med att berérda myndigheter har
fatt ett regeringsuppdrag som syftar till att tillata trafik med fordon med en
vikt upp till 74 ton.

Vad galler bilpooler, sa konstaterar Transportstyrelsen att omradet ar
komplext och att fler myndigheter bor ingd i det foreslagna uppdraget om
ratt for kommunerna att reservera parkeringsplats for bilpooler.
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Transportstyrelsen anser att Trafikverket &r mest lampat for forslaget om att
utreda och foresla kompletterande upphandlingskrav for bilpooler, och att
det av utredningen inte tydligt framgar vilka aktorer/bilpooler som avses i
forslaget.

Angaende forslaget om att tillgangliggora data om gallande hastighetsgrans
i forhallande till forarens hastighet, sa anser Transportstyrelsen att det ar
mycket viktigt att ta stallning till om ocksa uppgifter fran vagtrafikregistret
ska vara en del i detta. Dessutom ar det vésentligt att beakta bestimmelserna
i personuppgiftslagen, PUL.

Transportstyrelsen anser att det ar oklart vad en separat kvotplikt for inrikes
sjofart skulle uppna till skillnad fran den kvotplikt som regeringen
foreslagit.

Transportstyrelsens synpunkter

Transportstyrelsen anser att utredningens avgransning av begreppet
fossiloberoende fordonsflotta till vagtransportsystemet ar bra, i synnerhet
som utredningens definition innebdr att det dessutom ska finnas tillracklig
tillgang till fossilfritt drivmedel och inte enbart att fordonet har mojlighet att
ga pa fossilfria alternativ. For luftfarten och sjofarten kommer det med all
sannolikhet att ta langre tid an till 2030 att driva fartyg och luftfartyg pa
enbart fossilfri energi.

Transportstyrelsen instammer i utredningens slutsatser att det kravs stora
insatser inom de fem atgardsomraden som utredningen definierat. Arbetet
med att ta fram styrmedel och atgarder for att minska transportsektorns
utslapp behdver starta upp snarast for att det ska finnas tid till omstallning
till &r 2030.

Utredningen presenterar tva alternativa paket av typen bonus-malus for latta
fordon. Baserat pa utredningens beskrivningar ser Transportstyrelsen bada
dessa alternativ som genomforbara. Samtidigt konstaterar myndigheten att
alternativ 1 kraver storre resurser avseende systemutveckling och
handlaggning/administration. Detta alternativ staller ocksa sarskilda krav pa
tydliga och val fungerande kommunikationsvagar mellan Skatteverket och
Transportstyrelsen da beslutet manga ganger ligger pa Skatteverket medan
det &r Transportstyrelsen som ska verkstalla dem.

Transportstyrelsen konstaterar att dven alternativ 2 kraver vissa justeringar i
system och handlaggning, men av mindre omfattning &n alternativ 1.
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Forfattningsforslag
1.5 Forslag till lag om andring i vagtrafikskattelagen (2006:227)

Forslaget innebér att bestammelserna ska galla for fordonsar 2015. Det
behover dock fortydligas om detta avser fordon som registreras fore 1
januari 2015 med fordonsar 2015 eller om det endast galler fordon som
registreras fran och med 1 januari 2015 med fordonsar 2015.

| 2 kap. anvénds olika begrepp for personbilar. | 7a § anvands begreppet
personbilar och i 7b § anvénds begreppen personbilar klass 1 och klass 2.
Enligt myndighetens uppfattning skulle det bli tydligare om personbilar
klass 1 och klass 2 ocksa anvandes i 7a 8.

| 2 kap. 9 § anges att ”Koldioxidbeloppet &r en krona for varje helt gram
koldioxid ”. Eftersom det forekommer decimaler vid registrering av
koldioxidvardet i vagtrafikregistret, behdver det fortydligas hur avrund-
ningen ska ske.

1.10 Forslag till lag om registreringsskatt pa vissa motorfordon

Utredningen foreslar att en koldioxidbaserad registreringsskatt ska betalas
till staten for vissa motorfordon enligt den nya foreslagna lagen.

Transportstyrelsen har noterat att den nya foreslagna lagen i stora delar
liknar lag (1978:69) om forséljningsskatt pa motorfordon m.m. Savitt
Transportstyrelsen kan erinra upphorde emellertid den lagen pa grund av att
EU ansdg att en sadan lagstiftning och skatt kunde hamma den fria
rorligheten av fordon mellan medlemsstaterna. Eftersom den nya foreslagna
lagen om registreringsskatt kan vara av samma karaktar som
forsaljningsskatt skulle det kunna innebara kritik fran EU.

| 2 kap. anvénds begreppet personbilar. | andra forfattningstexter inom
omradet anvands begreppet personbilar klass 1 och klass 2 och myndigheten
anser att det ar en fordel om det ocksa gors i denna forfattningstext.

Dérutover anges i bestdimmelsen att koldioxidutslappet ska avrundas till helt
gram i likhet med forslaget till andring av 2 kap. 9 § vagtrafikskattelagen.
Aven har behdver det fortydligas vilken avrundningsregel som ska anvéndas
i de fall decimaler for koldioxidvéardet anges i vagtrafikregistret.

| 2 kap. héanvisas till véardet for koldioxidutslappet. Myndigheten anser att
det tydligare behdver framga i texten att det ar blandad korning som avses.

| 4 kap. 18 framgar bland annat i vilket skede en eventuell registreringsskatt
ska erléggas. Det finns en risk att konsumenten drabbas av en of6rutsedd
kostnad for registreringsskatt da ett nytt fordon stalls pa forsta gangen,
eftersom fordonet normalt sett ar avstallt hos tillverkaren/importoren.
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| 5 kap. 28 framgar att om inte registreringsskatten kan bestimmas
tillforlitligt med ledning av uppgifter i vagtrafikregistret ska skatten
bestammas till vad som framstar som skaligt med hansyn till uppgifterna i
arendet. Det behdver tydliggoras dels vad som ligger till grund for vad som
ar ”skéligt”, dels vilken myndighet som beslutar om registreringsskatt i
dessa fall.

1.13 Forslag till forordning om &ndring i férordningen (2011:1590) om
supermiljébilspremie

| utredningen foreslas att premien ska héjas fran 40 000 kronor till 50 000
kronor eller 70 000 kronor. | forslaget anges att den nya hanteringen av
supermiljobilspremien ska trada i kraft sa snart som majligt. Beroende pa
om och nér forslaget ska trada i kraft kan det bli knappt om tid att hinna
genomfora nodvéandiga andringar i arendehandlaggningen fram till den
tidpunkten. Det behdvs ocksa tydliga riktlinjer for handlaggningen av
premien.

1.14 Forslag till forordning om miljopremier for vissa motorfordon med lagre
koldioxidutslapp

Aven nir det galler detta forslag uppstar ett antal fragor. Ett par av dem &r i
linje med tidigare synpunkter om bland annat vilket koldioxidvérde det ar
som avses och vilken avrundningsregel som ska anvéndas i de fall
koldioxidvardet &r angett med decimaler i véagtrafikregistret.
Transportstyrelsens tolkning &r att miljobilspremier ska utbetalas i tva steg
dar det andra i sin tur ar uppdelat i tva alternativ enligt § 8 och § 9. Da detta
kan komma att kréava en del administration behdver det klargéras om det ar
fordonségaren som ska anséka om premierna eller om Transportstyrelsen
ska ansvara for att identifiera de bilar som &r berattigade till respektive
premie.

12.3 Sjofarten

For sjofart anser utredningen att inférande av EU:s direktiv om inre
vattenvégar samt marginalkostnadsbaserade farledsavgifter (avsnitt 7.6.3)
kan 0ka konkurrenskraften hos inlands- och kustnéra sjéfart. Enligt
utredningen skulle detta dven i viss man kunna motverka kostnadsokningar
till foljd av okade miljokrav. Transportstyrelsen vill papeka att ett fartyg
som blir certifierat for inre vattenvagar kommer fa 6kade miljékrav, krav
som ar skarpare an SECA-reglerna efter 2015. Transportstyrelsen vill aven
papeka att regeringen i sin handlingsplan for svensk sjofartsnaring
(N2013/342/TE) pekat ut att ett inforlivande av inre vattenvégar ska ske.
Arbetet med inforlivandet pagar pa Transportstyrelsen. Pa Sjofartsverket
pagar en oversyn av farledsavgifterna.
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12.6.3 Flyget

Med anledning av att inrikesflyget &r en del av EU:s utsldppshandelssystem
anser Transportstyrelsen att inforandet av exempelvis en skatt pa flygresor
skulle innebéra en dubbelreglering. Ett battre alternativ ar att Sverige verkar
for ett mer vélfungerande utslappshandelssystem exempelvis genom att
antalet utslappsratter minskas. Transportstyrelsen anser inte att det ar en
framkomlig vdg att Sverige, vid en avsaknad av ett beslut om ett globalt
styrmedel, bor 6vervéga unilaterala atgarder som komplement till EU:s
utslappshandel for att reglera flygets klimatpaverkan. En skatt pa inrikes
flyg skulle kunna innebdra en minskad tillganglighet samtidigt som
minskningen av koldioxidutslappen fran det svenska inrikesflyget skulle
utg6ra en mycket liten del av utsldppen inom EU.

14.5.10 Energiméarkning av personbilar och latta lastbilar

Transportstyrelsen anser att forslaget om energimarkning av personbilar och
latta lastbilar &r val genomarbetat och ger en tydlig och lattbegriplig bild av
bilens grad av energieffektivitet. Den information som ges pa markningen
utover energiklassen ar ocksa relevant. Det ar ocksa bra att graderingen &r
tatare for de effektivare bilarna och att det &r energieffektiviteten som styr
klassindelningen sa att det aven for elbilarna finns incitament till forbéattring
bade nu och i framtiden.

Transportstyrelsen ser dock en svaghet i att det inte finns nagon fordel for
alternativbrénslebilar i klassindelningen. Detta kommer formodligen
ytterligare att minska efterfragan pa sadana bilar. Transportstyrelsen har
dock forstaelse for att det &r svart att utforma ett system som fangar upp
alternativbrénslena utan att det blir for komplicerat. Ett forslag ar att en bil
med mojlighet att tanka fornybart bransle far kvalificera sig till den narmast
battre klassen.

14.5.12 Eco-innovations

Transportstyrelsen ar positiv till utredningens forslag om att myndigheten i
samrad med Trafikverket far i uppdrag att analysera effekterna av eco-
innovations i nationella styrmedel. Det ger forutsattningar att stimulera
anvéndandet av fordon som har lagre utslapp av klimatgaser i verklig
anvandning och inte bara i testcykeln.

Om resultatet av den utredningen pavisar ett behov av framtagande av nya
regelverk eller revidering av befintliga, bor det ges ett uppdrag till
Transportstyrelsen att foresla dessa forfattningsforslag.

Transportstyrelsen anser att for att systemet ska bli administrativt
okomplicerat bor utgangspunkten vara att det inte &r andra uppgifter an de
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som finns pd CoC* som ska féras in i vagtrafikregistret nar det galler
fordonets tekniska uppgifter. Om sa ar fallet ska Sverige driva fragan om att
sadan uppgift ska vara en del i ett CoC.

14.6.2 Milj6lastbilspremie

Transportstyrelsen ar positiv till utredningens forslag att inféra en
miljolastbilspremie samt att utreda hur en sadan premie kan inforas i
regelverken. Om nddvandigt ska den utredningen ta fram underlag for att
Sverige ska kunna ans6ka om godkéannande fran EU att infora en
miljolastbilspremie som statsstod.

For att kunna utnyttja mojligheterna som foljer av bestimmelserna om
gruppundantag maste det vara mojligt att fa fram uppgifter om en jamforbar
lastbil, det vill s&ga en lastbil som drivs av konventionella drivmedel. Det
finns praktiska svarigheter med att fa fram sadana uppgifter jamfort med
forhallanden for latta fordon (supermiljobilspremien). Om det inte gar att
finna en sddan lésning ar alternativet att ansoka hos EU om att fa
miljolastbilspremien godkand som statsstod.

Transportstyrelsen anser aven har att uppgifterna for att faststalla en sadan
premie ska kunna harledas till uppgifter pa CoC som &r en uppgift som
registreras i eller framgar av vagtrafikregistret.

14.7 Styrmedel for 6vergang till biodrivmedel

Transportstyrelsen instammer med utredningens bedémning att det efter
2020 sannolikt behdvs ett mer omfattande kvotpliktssystem dar aven rena
och hdginblandade biodrivmedel &r inkluderade med en mdjlighet till handel
samt att kvotplikten baseras pa minskning av vaxthusgasutslapp.
Transportstyrelsen instammer dven i att en prispremiemodell kan behdva
inrattas for att underlatta investeringar i nya anlaggningar for produktion av
biodrivmedel fran avfall, biprodukter, cellulosa och hemi-cellulosa.

Transportstyrelsen anser att utredningen inte har beaktat mojligheten eller
potentialen med sa kallade drop-in-bréanslen i tillrackligt hég grad. Drop-in-
branslen &r branslen som kan tillverkas av biomassa som har fordelen att de
kan anvandas i den befintliga fordonsparken, utan att fordon eller motorer
behéver anpassas for drift med dessa branslen. Ett sddant exempel & HVO?
som kan ersétta dieselbransle, bade som 1g eller hdg inblandning i diesel
men kan dven anvandas som ett eget bransle.

! CoC (Certificate of Conformity = Intyg om dverensstimmelse).
2 Hydrerad vegetabilisk olja
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14.7.3 Minskad mangd tankad E85

Transportstyrelsen ar positiv till utredningens forslag om att tillséatta en
utredning om orsakerna till minskad mangd tankad E85 och anser att det ar
ett bra forslag att utredningen genomfors av Energimyndigheten i samrad
med Trafikverket och Transportstyrelsen. Transportstyrelsen anser &ven att
det vore bra att komplettera uppdragsbeskrivningen med uppgiften att ge
forslag pa atgarder for att om mojligt 6ka mangden tankad E85.

14.14.1 Trafikledning och trafikinformation

Transportstyrelsen ar positiv till forslaget om ta fram forslag pa atgarder
inom trafikledning och trafikinformation fér vag och jarnvag, men anser att
uppdraget bor ges till Trafikverket. Transportstyrelsen kan annars hamna i
intressekonflikt p.g.a. sin roll som tillsynsmyndighet nér det galler
trafikledningens verksamhet.

14.14.3 Langre och tyngre lastbilar

Utredningen foreslar att Transportstyrelsen och Trafikverket far i uppdrag
att foresla och genomfdra nodvandiga forandringar sa att trafik med langre
och tyngre lastbilar kan tillatas pa lampliga delar av vagnatet. Detta ar en
viktig fraga som Transportstyrelsen och Trafikverket pa olika sétt redan
arbetar med. Ett exempel pa detta ar det regeringsuppdrag som gavs till
ovan namnda myndigheter i april 2014 och som syftar till att tillata trafik
med fordon med en vikt upp till 74 ton. Berdkningar som genomforts inom
de forsok och tester som pagar visar att saval langre som tyngre fordonstag
har en mycket storre potential for att minska miljobelastningen an vad man
kan se i tekniska utvecklingar.

Transportstyrelsen anser att ytterligare uppdrag inte behdvs i och med att
forslaget redan ingar i det pagaende regeringsuppdraget.

14.14.4 Bilpooler

Utredningen foreslar att Transportstyrelsen far i uppdrag att utreda fragan
om réatt for kommunerna att kunna reservera parkeringsplats for
bilpoolsfordon pa gatumark. Transportstyrelsen konstaterar att det finns ett
flertal utredningar som ror begreppet bilpool. Myndigheten anser att dessa
behGver samordnas sa att fragan om bilpooler kan ses i ett bredare
perspektiv; dels uppstallning av bilpoolsbilar i ett samhallsplanerings-
perspektiv dér det inte enbart handlar om uppstéllning pa gatumark; dels
bilpooler (som behdver definieras) i relation till uthyrning av fordon enligt
lagen (1998:492) om biluthyrning och leasing. Det foreslagna uppdraget
som ror upphandlingskrav for bilpoolsbilar, liksom férslaget som ror
forordningen (2009:907) om milj6ledning i statliga myndigheter, bor darfér
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samordnas med ovanstaende uppdrag. Alla dessa fragor skulle kunna inga i
samma uppdrag.

Transportstyrelsen konstaterar vidare att omradet &r komplext och att det
handlar saval om markfragor som om andra regelverk. Av den anledningen
ar det Transportstyrelsens asikt att fler myndigheter bor inga i uppdraget,
forslagsvis Boverket, Konkurrensverket, SKL samt Trafikverket. Mgjligen
ar den sistndmnda myndigheten lamplig att samordna uppdraget.

Bifogat remissvaret finns ett 6verklagningsbeslut som tydligt pekar pa
svarigheterna med dagens lagstiftning och darmed aven pekar pa vad ett
sadant uppdrag som utredningen foreslar skulle kunna omfatta.

Vad géller forslaget om att forordning (2009:907) om miljéledning i statliga
myndigheter kompletteras med rad om bilpooler, stéller sig
Transportstyrelsen fragande till om det ar lampligt att ha rad i en forordning
som ska styra myndigheternas arbete. Daremot ser Transportstyrelsen inga
svarigheter med att myndigheterna arligen svarar pa uppféljningsfragor om
bilpool.

Transportstyrelsen ser positivt pa utredningens férslag om att utreda och
foresla upphandlingskrav for bilpooler utéver de som definieras i forordning
(2009:1) om miljo- och trafiksékerhetskrav for myndigheters bilar och
bilresor. Transportstyrelsen menar att Trafikverket, som arbetat med fragor
kring bilpooler, & mest lampat for uppdraget. Transportstyrelsen, som
ansvarig myndighet for uppfoljning av forordningen, bor medverka i samrad
med Trafikverket.

Transportstyrelsen menar vidare att det av utredningen inte framgar vilka
aktorer/bilpooler som avses i forslaget, nagot som bidrar till de oklarheter
och den brist pa helhetssyn som beskrivs i svaret till forslag om parkering
for bilpoolsbilar ovan.

14.15 Forsakringslosningar for 6kad hastighetsefterlevnad

Utredningen ser att det finns mojligheter for forsakringsbolag att prissatta
risken for olyckor om bra data skulle vara tillganglig om gallande
hastighetsgrans i forhallande till forarens hastighet. Vidare anfor
utredningen att det behdvs en forbattrad kvalitet pa data i den nationella
vagdatabasen for att mojliggora detta.

Transportstyrelsen beddmer att det & mycket viktigt att ta stéllning till om
ocksa uppgifter fran vagtrafikregistret ska vara en del i en sadan
forsakringslosning. Beroende pa vilket val av 16sning som gors och vilken
vag som kommer att foreslas sa ar det ocksa vasentligt att beakta
bestammelserna i personuppgiftslagen (1998:204), PUL. | 21 § anges att det
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ar forbjudet for andra &n myndigheter att behandla personuppgifter om
lagovertradelser som innefattar brott, domar i brottmal m.m.

Transportstyrelsen ser positivt pa forslaget att Trafikverket foljer upp
kvalitetsutvecklingen i den nationella vagdatabasen (NVDB), och foreslar
att uppdraget sker i samrad med Transportstyrelsen och Sveriges Kommuner
och Landsting (SKL).

For ett antal ar sedan genomfoérde davarande Vagverket en omfattande
forstudie i detta &mne. Om regeringen avser att arbeta vidare med nagot
forslag i den riktning som utredningen foreslar sa kan en del information
hamtas fran den namnda férstudien®.

| sammanhanget vill vi uppmarksamma att Transportstyrelsen sedan 2010
tillhandahaller en webbtjanst bendamnd Svensk Trafikforeskriftssamling
(STFS). Trafikforeskrifterna inrapporteras av olika myndigheter, framforallt
kommuner och Trafikverket, som sedan kungors via Transportstyrelsens
rikstackande databas for trafikforeskrifter (RDT). RDT innehaller dven
bearbetningsbar och vagnatsanknuten information om trafikforeskrifterna
(s.k BTR-information) som Transportstyrelsen kan bearbeta via ett program
for att harleda vilken trafikregel som ska tillampas pa varje vagstracka (det
kan finnas regler i flera lager). De harledda trafikforeskrifterna hamtas
sedan automatiskt av Trafikverket for att laggas in NVDB. For de
myndigheter som inte levererar trafikforeskrifter med BTR-information
genomfor Transportstyrelsen successivt sa kallad BTR-komplettering for
trafikforeskrifterna. Dock finns det ganska stora brister i indata till RDT for
att kvaliteten ska kunna garanteras.

Ett forslag till uppdrag skulle darfor kunna vara att Transportstyrelsen
tillsammans med Trafikverket utreder pa vilket satt kvaliteten pa data fran
beslutsmyndigheterna (framst kommuner, lansstyrelser och Trafikverket)
skulle kunna na en acceptabel nivd. Genomfdérandet av uppdraget bor ske i
samverkan med SKL.

14.16.3 Sanktionssystem for myndigheters bilar och bilresor

Transportstyrelsen ar positiv till forslaget att infora ett sanktionssystem for
myndigheter som inte foljer forordning (2009:1) om miljé- och
trafiksakerhetskrav for myndigheters bilar och bilresor. Transportstyrelsens
uppfdljningar visar att manga myndigheter inte uppfyller férordningens krav
och det kan darfor behdvas en sanktionsavgift for att 6ka efterlevnaden.

En grundprincip for ett sanktionssystem bor vara att det finns ett tillrackligt
utbud av bilar sa att myndigheterna kan képa godkénda bilar som uppfyller

® »Innovativa férsakringslésningar som incitament for forbittrat forarbeteende”. Vagverket
2008.
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verksamhetens behov. Flera myndigheter har rapporterat till
Transportstyrelsen att utbudet av miljébilar som uppfyller verksamhetens
behov inte racker till. Det handlar om fyrhjulsdrivna fordon med stor
lastférmaga och hog markfrigang. Dessa myndigheter anger “sdrskilda skal”
for att bli godkénda. Dessutom ar det idag stora problem att hitta
utryckningsfordon som uppfyller bade férordningens krav och kraven pa
motorstyrka och framkomlighet. Givetvis maste ett sanktionssystem ta
hansyn till detta sa att det gar att gora ratt saval for den upphandlande
myndigheten som for den myndighet som beddmer hur systemet efterlevs.

Transportstyrelsen instammer med att uppdraget bor utforas i samrad med
Statens inkdpscentral. Trafikverket har kompetens om upphandlingskrav
inom detta omrade och samrad bor genomforas dven med denna myndighet.

14.18 Kvotplikt for flygbranslen och sjéfart som anvands i inhemsk
trafik

Transportstyrelsen ser positivt pa att fragan om tillgang till biobréanslen for
flyget lyfts upp i utredningen. Transportstyrelsen handleder for nérvarande
vid ett examensarbete, dar méjligheterna att inféra en kvotplikt for
biobransle pa Sveriges jetbranslemarknad undersoks.

Inrikes sjofart ar en del av den kvotplikt som regeringen redan har
foreslagit. Kvotplikten géller den, idag, laga andel dieselbransle som
inhemsk sjofart anvander. Transportstyrelsen haller med utredningen om att
anvandningen av dieselbransle kan 6ka for inhemsk sjofart pa grund av
kommande svavelregler och att en kvotplikt inte ska stélla orimliga krav pa
leverantorer och anvandare. Transportstyrelsen vill tilldgga att anvandandet
av dieselbransle for fartyg skulle kunna 6ka aven pa grund av att fartyg vill
bli certifierade for inre vattenvéagar och darmed far 6kade miljokrav. Det ar
dock oklart for Transportstyrelsen vad en separat kvotplikt for sjofarten
skulle uppna till skillnad fran den kvotplikt som regeringen foreslagit.
Argumentet att inhemska fartyg som paverkas av kvotplikten annars skulle
bunkra utomlands &r inte underbyggt. Olika alternativ for kvotplikt for
sjofarten skulle dock kunna vara aktuellt fér en utredning.

14.19 Sverige bor vara padrivande inom EU, IMO och ICAO

Transportstyrelsen har inom IMO och ICAO prioriterat klimatfragan.
Myndigheten deltar i flertalet arbetsgrupper vad galler 6vervakning,
rapportering och verifiering samt eventuella framtida styrmedel, saval
marknadsbaserade som operationella, for att minska bade luftfartens och
sjofartens klimatpaverkan. Transportstyrelsen kommer fortsétta driva detta
arbete pa flera fronter.
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Detta drende har beslutats av stabschef Jacob Gramenius. | den slutliga
handlaggningen av arendet deltog avdelningsdirektér Ingrid Cherfils, sj6-
och luftfartsavdelningen, avdelningsdirektor Birgitta Hermansson, vag- och
jarnvégsavdelningen, avdelningsdirektor Anders Larsson,
transportregisteravdelningen, avdelningsdirektér Anna Elvkull, skatte- och
avgiftsavdelningen samt utredare Jenny Ryman, den senare féredragande.

Jacob Gramenius
Stabschef



