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Remiss av EU-kommissionens forslag om
andring av direktiv 92/106/EEG om intermodal
transport

Sammanfattning

Transportstyrelsen tillstyrker i huvudsak forslaget men har foljande
invindningar.

Vi anser att syftet med dndringarna i direktivet dr bra. Avsikten &r att
mojliggora intermodala transporter 1 storre omfattning och ge bittre
forutsattningar for gronare godstransporter.

Vissa speditorer och varudgare har anvént det nuvarande direktivet till att
mojliggora billiga transporter genom att nyttja dsteuropeiska
transportforetag, vilket har lett till en osund konkurrens pa den svenska
transportmarknaden. Effekten av detta dr att det snarare har motverkat en
gron omstillning.

Det &r darfor viktigt att dndringarna i direktivet:

e leder till incitament for att stirka attraktiviteten hos miljovianligare
godstransporter

e inte medfor en administrativ borda

e gOr att reglerna blir létta att kontrollera

o skapar forutsittningar for en sund konkurrens

Forslagets nuvarande utformning dndrar inte det faktum att Sverige dven
fortsdttningsvis kan lata cabotagereglerna gilla for vigdelen av en
kombinerad transport. Daremot kan ett beslut om nytt direktiv, i stillet for
en dndring av detta, innebira att direktivet ska genomforas fullt ut dven i
Sverige.
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Transportstyrelsens synpunkter

Transportstyrelsen har invandningar mot forslaget och foreslar foljande
justeringar och fortydliganden.

Generellt

Vi har svart att bedoma om reglerna/atgiarderna kan ge transportkopare
drivkraft att ta steget att flytta sina transportuppldgg — och darmed ge effekt.
Men det kan vara en pusselbit som bidrar.

Direktivets forslag tar inte hansyn till medlemsstaternas geografiska
forutsattningar vilket kan leda till problem for Sverige. Vi omgirdas till stor
del av vatten vilket gor att redan idag ekonomiskt l6nsamma intermodala
transporter kan komma att omfattas av stodatgérder. Det innebdr att staten
kan fa d6kade kostnader utan att det bidrar till en gron omstéllning.

Direktivet om kombinerade transporter dr idag inte tillimpligt i Sverige med
anledning av de skyddsatgdrder som inforts genom artikel 10.7 1
godsforordningen. I stéllet omfattas dessa transporter av regleringen om
cabotagetransporter 1 artikel 8 1 forordning (EG) nr 1072/2009. Forslagets
nuvarande utformning dndrar inte det faktum att Sverige dven
fortsdttningsvis kan lata cabotagereglerna gilla for vigdelen av en
kombinerad transport. En farhdga ar att om direktivet blir kodifierat och far
en ny beteckning t.ex. direktiv (EU) 2024/XXX sa kommer hénvisningen i
godsforordningen, som idag mojliggdr for Sverige att tillampa
cabotagereglerna dven for kombinerade transporter, inte ldngre att géilla
eftersom det 1 godsférordningen hanvisas till nuvarande beteckning.

Vér bedomning ar att forslaget kommer att medfora mycket administration,
bade for berorda myndigheter och bransch. Det dr 6nskvirt att minska denna
1 storsta mojliga mén.

I samband med den genomforandeakt som avser berdkningsmodellen for de
externa kostnaderna blir det viktigt att korrekta och rittvisa underlag
anvands. Om samma virden for externa kostnader anvénds for samtliga
medlemsstater, kan det bli missvisande och att transporter felaktigt kan bli
foremal for stodatgirder. I Sverige pagar arbeten med att ta fram sadana
varden, exempelvis ASEK (Analysmetod och samhéllsekonomiska
kalkylvédrden), som kan bidra med korrekta virden for berdkningar avseende
externa kostnader.

Synpunkter pd artiklarna i direktivet
Definitioner 1 artikel 1b:
Short Sea Shipping

Det saknas en nidrmare definition av Short Sea Shipping. Det innebér att alla
intermodala transporter kan kvalificeras som kombinerade transporter, trots
att andelen sjotransport dr extremt kort.

(Exempel Helsingor (DK)-Helsingborg (SE) 3,5 km dr det nérsjofart.)
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Intermodal lastenhet

Transportstyrelsens uppfattning dr att den grona omstéllningen skulle
frimjas genom att begreppen lastbil eller fordonskombination tas bort frdn
definitionen. Detta skulle 6ka mojligheten till att den forsta och/eller sista
véigdelen kan utforas med elektrifierade vigfordon.

Intermodal omlastningsterminal

Transportstyrelsen anser att ett fortydligande behdvs for att inte definitionen
ska omfatta forflyttning av lastenheter mellan tva véigfordon.

Forslag till definition

Transportstyrelsen anser att en definition av begreppet organisator behovs i
syfte att klargbéra vem som ska fa del av stodet.

Synpunkter pa dvriga artiklar:
Artikel 1c p2a

Det behovs ett fortydligande att eFTI! ér ett villkor for en kombinerad
transport. Om detta inte &r tydligt finns en risk att transportorer aberopar
annat bevismaterial 1 syfte att fa utféra kombinerade transporter (som inte
berattigar till stodatgirder). Detta kan medfora att kontrollmyndigheterna far
tilldmpningsproblem.

Transportstyrelsen anser att intermodala transporter som idag ar
konkurrenskraftiga inte ska kunna erhélla stodéatgérder. Sddana transporter
kommer inte leda till att godset flyttas over till ett miljovénligare
transportsitt. Sverige och andra ldnder med liknande geografi bor kunna
tillampa artikel 1c p2b.

Artikel 1c p4

Transportstyrelsen anser att det bor anges tydligare hur berdkningen ska ske
for att Sverige inte 1 ett skede langre fram ska bli foremal for generella
berdkningsmetoder som missgynnar oss ur ett geografiskt perspektiv och i
jamforelse till de externa kostnaderna.

Artikel 3 pl

I direktivet anvédnds olika begrepp sa som stodram och stodatgéirder.
Stodatgarderna ar definierade, men begreppet stodram borde definieras.

Artikel 3 p2g

Transportstyrelsen anser att den ytterligare informationen borde innehalla
uppgifter om olika fordons medel for framdrift och dess utslappsvérden sa
att en réttvis jimforelse kan goras.

' EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2020/1056
av den 15 juli 2020 om elektronisk godstransportinformation
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Artikel 3a p2a

Transportstyrelsen anser att det behover fortydligas om de totala
kostnaderna dven omfattar de externa kostnaderna.

Artikel 9

Transportstyrelsen anser att det ska vara samma undantag som i artikel 1.5d
1 godsforordningen.

Artikel 9b transparenskrav kombiterminaler

Transportstyrelsen dr generellt positiva till bestimmelser om transparens
men vill limna information och resonera om innehallet enligt nedan.

I artikel 9b finns krav pa att intermodala terminaler ska publicera
information om vilka faciliteter och tjénster som finns pé anldggningen. For
jarnvégsrelaterade tjénster regleras detta redan i SERA-direktivet och
forordning (EU) 2017/2177 artikel 4. En tjansteleverantor méste ge tilltrdde
till alla jarnvigsforetag och andra sdkande pa ett icke-diskriminerande sitt.
Det ska ocksa finnas information om avgifter (prislista) och information om
principer for rabattsystem. Reglerna innefattar dven tillsyn.

Som vi ldser det dr regleringen inom jarnvag alltsd mer langtgaende én
forslaget 1 art. 9b eftersom den omfattar 6ppenhet kring priser och dven
bestimmelser om tillsyn.

Vi anser att lagstiftaren bor sékerstélla att bestimmelserna 1 forslaget tillfor
nagot som inte redan dr reglerat och att det inte uppstér dubbelreglering.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektor Jonas Bjelfvenstam. I den
slutliga handldggningen av drendet deltog utredare Mattias Andersson, den
senare foredragande.
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