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Dat Dnr/Beteckni
STYRELSEN 2023-11-27 TSG 20238036
Ert datum Er beteckning

2023-11-08 KN2023/04268

kn.remissvar@regeringskansliet.se

Promemorian Nytt statligt stod vid kop av nya
latta ellastbilar och andra andringar i
forordningen om statligt stod till vissa
miljofordon

Sammanfattning

Transportstyrelsen tillstyrker i huvudsak forslagen men har f6ljande
synpunkter.

Transportstyrelsen gor beddmningen att det finns ett behov av att fortydliga
definitionerna av tung ellastbil, miljélastbil och miljéarbetsmaskin
1 forfattningsforslaget.

Vidare foresldr Transportstyrelsen att klimatbonus bér omformuleras till
bonus enligt férordningen (2017:1334) om klimatbonusbilar.

Transportstyrelsen goér bedomningen att det finns ett behov av att fortydliga
bendmningen berdttigad. Det kan tolkas som att en litt ellastbil uppfyller de
tekniska forutséttningarna for bonus, oavsett om ansékan om bonus sedan
beviljas eller inte.

Transportstyrelsen gor beddmningen att det finns ett behov av atti 13 a §
anvinda begreppet registrerad som dgare for att undvika forvixling med
civilrdttslig dgare.

Transportstyrelsen kan se att det av dvergdngsbestammelsen framgar att
forordningen trader i kraft den 1 januari 2025 och att dldre foreskrifter giller
for stod som beviljats fore ikrafttradandet. Transportstyrelsen gor
bedomningen att det datum ansdkan kom in bor vara avgoérande for
storleken pa stodet.

Transportstyrelsen gor bedomningen att miljopaverkan samt kostnaden for
att infora stddet kan paverkas av kommande @ndringar i korkortsdirektivet.

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Ingela Nederman

Generaldirektor Telefax 011-185 256

ingela.nederman@transportstyrelsen.se

601 73 Norrkdping 010-495 43 03

Besotksadress
Olai Kyrkogata 35, Norrkdping

transportstyrelsen.se
kontakt@transportstyrelsen.se
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Transportstyrelsen har noterat att myndigheten inte omndmns nér det géller
konsekvenser av inforandet av statligt stod for létta ellastbilar men
Transportstyrelsen bedémer att det inte kan uteslutas att det blir vissa
konsekvenser.

Transportstyrelsens synpunkter

2.1 Forordning om andring i forordningen (2020:750) om statligt
stod till vissa miljofordon

Forfattningsforslag

2§

Definitionen tung ellastbil

Transportstyrelsen goér bedomningen att det finns ett behov av att fordndra
definitionen av tung ellastbil.

Om avsikten dr att kunna ge stdd till alla utsléppsfria tekniker foreslés att
definitionen “tung ellastbil” @ndras till "'utsldppsfri tung lastbil”. Om
avsikten istéllet dr att endast elfordon ska vara berittigade till stod foreslés
att definitionen édndras till “tung lastbil som endast har el som drivmedel”.

Transportstyrelsen vill uppméarksamma att definitionen av tung ellastbil
medfor att en dual fuel lastbil med viatgas och diesel kan uppfylla
definitionen. Definitionen av tung ellastbil hanvisar till utslédppsfria fordon
dér bade teknik for el och vitgas ingar. Artikel 2.102f b i (EU) 651/2014
hénvisar till artikel 4.5 1 2009/33EG som definierar utslappsfritt tungt
fordon som ett fordon utan forbranningsmotor (el eller brianslecell) eller
fordon med forbranningsmotor som slapper ut mindre dn 1 g CO2/kWh.
Tekniken klarar idag inte grinsen pd 1 g CO2/kWh. Det pagér forhandlingar
inom EU om att hoja gransen 1 andra regleringar for att dual fuel teknik med
diesel och vitgas ska ses som utsldppsfritt.

Definitionen miljolastbil
Transportstyrelsen gor beddmningen att definitionen av miljélastbil behdver
fortydligas.

Med anledning av tilldgget “som delvis drivs med el eller vitgas ™ gbr
Transportstyrelsen tolkningen att avsikten dr att hybridfordon ska vara
berittigade till stod. Myndigheten gor dock bedémningen att det inte gar att
utldsa nagot direkt krav pé att brianslet maste vara fornybart. For tunga
fordon som omfattas av EU 2019/1242 krévs endast att COz-utslépp ska
vara 50 procent av referensvéardet for tillhorande fordonsundergrupp men
inget krav pa att brénslet maste vara fornybart. For 6vriga tunga fordon
finns krav pa alternativa brénslen enlig 2.1 och 2.2 1 2014/94/EU och dér
finns bland annat etanol och naturgas. Mot bakgrund av detta bor
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definitionen pa miljolastbil goras tydligare beroende pa vilka typer av
drivmedel som ska vara beréttigade stod.

Definitionen miljéarbetsmaskin
Transportstyrelsen gor bedomningen, utifrdn definitionen av
miljoarbetsmaskin, att det bor fortydligas vilka brénslen som omfattas.

I bestimmelsen gors en hanvisning till sadana brdnslen som dr tilldtna
enligt artikel 36 i kommissionens forordning (EU) nr 651/2014. Om det
endast ar el och vitgasdrivna miljéarbetsmaskiner som ska omfattas foreslds
att detta framgar av definitionen.

6§

Transportstyrelsen gor bedomningen att hér framgér att stod inte ska
beviljas for kop av létta och tunga ellastbilar, miljolastbilar eller
miljoarbetsmaskiner som beréttigar till en klimatbonus enligt férordningen
(2017:1334) om klimatbonusbilar.

Begreppet klimatbonus 1 bestimmelsen borde bytas ut till bonus, eftersom
det dr begreppet som anvénds i forordningen om klimatbonusbilar. Det
innebdr att punkt 3 bér omformuleras till “beréttigar till en bonus enligt
forordningen (2017:1334) om klimatbonusbilar”.

Det dr ocksa endast litta ellastbilar som kan vara beréttigade till bonus
enligt forordningen (2017:1334) om klimatbonusbilar. Transportstyrelsen
menar att det bor framga direkt av lydelsen 1 6 § punkt 3 att inte tunga
ellastbilar, milj6lastbilar eller miljoarbetsmaskiner omfattas av bonus.

Transportstyrelsen ser ocksé ett behov av att i det fortsatta arbetet fortydliga
vad som avses med begreppet berdttigar. Mojligheten att beviljas bonus
géller for klimatbonusbilar som stélls pa i véagtrafikregistret till och med den
31 mars 2024. Ansdkan om bonus ska ldmnas in senast den 31 maj 2024.
Det innebir att mojligheten att anséka om bonus respektive statligt stod
16per parallellt under perioden den 15 januari - 31 maj 2024.

Transportstyrelsen gor vidare beddmningen att det finns ett behov av att
fortydliga bendmningen berdttigad. Det kan tolkas som att en latt ellastbil
uppfyller de tekniska forutsittningarna for bonus, oavsett om ansdkan om
bonus sedan beviljas eller inte. Myndigheten gér bedomningen att det finns
ett behov av att fortydliga hanteringen av ansdkningsforfarandet. Det kan
uppfattas som att fordonsdgaren kan vélja att ansoka om bonus eller ansdka
om statligt stod under overgéngsperioden.

Transportstyrelsen stiller sig undrande till vad som géller om man inte har
ansokt om bonus dven om man dr “berdttigad”, d.v.s. den létta ellastbilen
uppfyller de tekniska kraven och &r bestélld/kopt senast den 8 november
2022. Eftersom prévningen av bonus sker forst tidigast sex ménader efter
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pastillningen av ellastbilen, konstaterar Transportstyrelsen att Statens
energimyndighet 16pande behdver ha information om bonusédrenden
(ansokan eller beviljade utbetalningar) beroende pa vad som avses med
begreppet berittigar”.

8a§,8b§och8c§
8 a § giller tung ellastbil, 8 b § géller miljolastbil och 8 ¢ § géller latt
ellastbil.

Transportstyrelsen har noterat att 1 dvriga bestimmelser i1 forordningen sa
rdknar man upp ovanstdende fordonskategorier i ordningen litt ellastbil,
tung ellastbil och milj6lastbil. Vi kan se att den ordningen torde speglas
1i8a§,8b§och8cs.

13a§

Transportstyrelsen kan se att det i bestimmelsen framgér att en forutsittning
for utbetalning av det statliga stddet ar att den som kopt och stillt pd
fordonet fortfarande dger det och att fordonet fortfarande ar registrerat

1 Sverige. For att inte blanda ihop begreppen registrerad dgare och
civilrdttslig dgare foreslar Transportstyrelsen att bestimmelsen i stillet
formuleras enligt nedan:

1 uppgifterna i végtrafikregistret visar att den som kopt och stéllt pa
fordonet fortfarande &r registrerad som dgare och att fordonet ar
registrerat i Sverige.

2.2 Forordning om andring i forordningen (2020:750) om statligt
stod till vissa miljofordon

Overgangsbestammelser

Av Overgangsbestimmelse framgar att forordningen tréder i kraft den

1 januari 2025 och att dldre foreskrifter géller for stod som beviljats fore
ikrafttradandet. En konsekvens av bestimmelsen kan bli att sokanden
beviljas en ldgre niva av stdd. Situationen kan uppstd om Statens
energimyndighet inte hinner handldgga samtliga ansokningar som kommit
in fore ikrafttridandedagen, d.v.s. den 1 januari 2025.

Transportstyrelsen anser att det datum ansdkan kom in bdr vara avgdrande
for storleken pa stodet.

2.3 Forordning om andring i forordningen (2020:750) om statligt
stod till vissa miljofordon

Overgangsbestammelser
Hér lamnar Transportstyrelsen samma synpunkt som ovan 1 avsnitt 2.2.
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8.3 Hur paverkar andringarna miljon?

Transportstyrelsen gor beddmningen att miljopéverkan samt kostnaden for
att infora stodet kan paverkas av kommande dndringar i korkortsdirektivet.

Foreslagna dndringar 1 4:e korkortsdirektivet mojliggor att man far kora ett
N2 fordon med totalvikt pd 4250 kg med B-korkort om fordonet drivs helt
eller delvis pé el. Transportstyrelsen har ett regeringsuppdrag att genom en
forsoksverksambhet tillata det redan till sommaren. Anledningen ar att
transportforetag hdvdar att det inte finns létta ellastbilar som klarar deras
behov. Det kommer troligtvis innebéra att foretag valjer att kopa en N2
ellastbil istéllet for en N1 vilket kommer paverka slutsatserna i denna
remiss. Genom att kdpa en N2 har man rétt till hogre stod jamfort med N1
fordon. Stodet for N2 dr inte tidsbegrdnsat jamfort med N1 som endast
gilleri 1,5 ar.

8.5 Vilka konsekvenser far andringarna for myndigheter,
regioner och kommuner?

Transportstyrelsen omndmns inte nér det géller konsekvenser vid inférandet
av ett statligt stod for latta och tunga ellastbilar. Transportstyrelsens
bedomning dr emellertid att &ven om myndigheten inte fér i uppdrag att
hantera det statliga stodet for létta ellastbilar kan det inte uteslutas att det
blir vissa ekonomiska konsekvenser. Till exempel kan Statens
energimyndighet komma att behdva uppgifter fran végtrafikregistret och
bonus-systemet for att kunna prova det statliga stodet. Vilka uppgifter och
pa vilket satt uppgifterna ska lamnas ut behdver, som vi uppfattar det ske

1 dialog mellan Transportstyrelsen och Statens energimyndighet.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektor Jonas Bjelfvenstam. I den
slutliga handldggningen av drendet deltog strategen Jonny Geidne, utredaren
Markus Backlund och utredaren Ingela Nederman, den senare foredragande.
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