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Remissvar pa promemoria Ds 2023:29 om 2018
ars andringar i fordraget om internationell
jarnvagstrafik

Transportstyrelsens synpunkter

Transportstyrelsen tillstyrker promemorians forslag da myndigheten anser
det naturligt att EST placeras som en bilaga till jairnvédgssikerhetslagen
(2022:367) samt att myndigheten utses till tillsyns- och tillstindsmyndighet.
Myndigheten tillstyrker dven att det genomfors édndringar i bilagorna CUI
till jarnvagstrafiklagen (2018:181) respektive ATMF till jarnvéagsteknik-
lagen (2022:366) for att folja de beslutade fordragsandringarna.

Da séavil jarnvégssidkerhetslagen som EST utgar frén regleringen 1 direktiv
(EU) 2016/798" &r det lampligt att EST placeras som bilaga till jirnvigs-
sakerhetslagen. Transportstyrelsen &r vidare tillsynsmyndighet enligt
jarnvégssidkerhetslagen vilket gor det lampligt att myndigheten utfor de
uppgifterna enligt EST. Myndigheten haller vidare med om att det dr en
formell dtgdrd utan ndgon namnvérd praktisk betydelse att utse Transport-
styrelsen till tillsyns- och tillstindsmyndighet.

Transportstyrelsen ldmnar nedan forslag pa dndringar i foreslagna svenska
oversittningar. Det &r de franska och engelska spréakversionerna som har
rattslig betydelse, men myndigheten anser dnda att det ar viktigt att den
svenska Oversittningen ar korrekt, forstaelig och motsvarar begrepp som
anvénds i andra regleringar, till exempel direktiv (EU) 2016/798 och dess
sekundirlagstiftning.

! Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om
jarnvéagssdkerhet (EUT L 138, 26.5.2016, s. 102-149)
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Forslag till lag om andring av jarnvagstrafiklagen (2018:181)

Foreslagen lydelse, bilaga

Transportstyrelsen har nagra forslag till andringar i den svenska Oversétt-
ningen i forslaget till indring av bilagan. Aven om det ir de franska och
engelska sprakversionerna som utgdr lagtexten tror vi att de foreslagna
andringarna i 6versdttningen Okar forstaelsen av bestimmelserna.

I artikel 8 § 2 punkt 1 noterar vi att uttrycket “’la gestion de 1'infrastucture
ferroviare/the management of the railway infrastructure” har dversatts till
“handhavandet av jarnvégsinfrastrukturen”. Vi foreslar att frasen dversitts
till ”forvaltningen av jarnvégsinfrastrukturen”, som ar ett mer vedertaget
uttryck 1 branschen.

I artikel 3 f) &r definitionen “licence” Oversatt till “tillstand”. Daremot har
“licence” dversatts med “licens” i artikel 3 ¢) och i artikel 5 bis § 3. Vi
foreslar att definitionen dversitts med licens” eftersom definitionen dé blir
tydligare 1 vilken tillstandsform som avses.

Jamfor prop. 2014/15:58, s 40

”Bestimmelserna i CUI om bl.a. nyttjandeavtalets innehdll samt transport-
orens och infrastrukturforvaltarens skyldigheter paverkar inte de skyldig-
heter parterna i avtalet kan ha enligt gdillande nationell rdtt i den stat ddr
infrastrukturen finns eller som foljer av EU-rdtten (artikel 5 bis). Det inne-
bdr t.ex. att krav pa forsdkring eller intyg som uppstills i EU-rdtten eller
annan nationell rdtt mdste foljas vid avtal som ingds enligt CUI (jfr artikel
5.3 i CUI). Bland annat maste hénsyn tas till de EU-forpliktelser som dr
genomforda i jarnvdgslagen (2004:519) [sedermera jarnvagsmarknadslagen
(2022:365) och jarnviagssikerhetslagen]. Dessa offentligrdttsliga
bestimmelser anger t.ex. forutsdttningarna for att licens och sdkerhetsintyg
ska beviljas, vilket i sin tur dr villkor for att fa bedriva jdarnvdgstrafik.”

Forslag till lag om andring av jarnvagssakerhetslagen (2022:367)

Foreslagen lydelse, bilaga

Transportstyrelsen ldmnar forslag till sprakliga dndringar och fortydligande
av den svenska Oversittningen i den nya bilaga som foreslas inkorporera
EST i jirnvigssikerhetslagen. Aven om det #r de franska och engelska
sprakversionerna som utgor lagtexten tror vi att foreslagna dndringar i
oversittningen dels okar ldsbarheten, dels forstdelsen av bestimmelserna.

Vi foreslar att Gversdttningen av “’surveillance/supervision” i artikel 1 &ndras
till "tillsyn”, f6r 6verstimmelse med Overséttningen av definitionen
”surveillance/supervision” 1 artikel 2 1).

Vi foreslar att 6verséttningen av “opérations/operations” i artikel 2 h) dndras
fran “tagtrafiken” till det mer generella ”jarnvégstrafiken”. Eftersom det, i
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var uppfattning, sndvare uttrycket “tagtrafiken” kan innebéra att lasaren
avgransar sdkerhetsstyrningssystemets syfte till att endast garantera en séker
tagdrift och utesluta den tillhérande véxlingsverksamheten, vilket vi menar
omfattas i den mer generella franska och engelska lydelsen. Att hela
jarnvéigsverksamheten omfattas menar vi dven framgar i de till EST
kommande kompletterande kraven pa ett sikerhetsstyrningssystem?.

Oversittningen av “trains en trafic international/trains in international
traffic” 1 artikel 7 § 1-4 &r inte konsekvent. Bade “internationell tagtrafik”
och internationell jarnvégstrafik” anvénds for samma lydelse. Vi foredrar
att ’internationell jarnvégstrafik” anvinds for att ldsaren inte ska avgransa
ansvaret till enbart tdgdrift.

Oversittningen av "évaluations de la conformité/conformity assessment" i
artikel 5 § 3, forsta och andra stycket, bor dndras till "bedomningar av
overensstimmelse". Vi menar att "konformitetsbeddmningar" &r ett ordval
som kan vara svart att forsta.

I artikel 8 § 3 a) foresldr vi en dndrad ordf6ljd 1 texten for att underlétta
lasningen. Vart forslag dr “en gemensam sikerhetsmetod om krav pé
sikerhetsstyrningssystemet som ska tilldmpas av
tillstindsmyndigheterna...”.

I artikel 8 § 3 c) har risk evaluation” dversatts till “riskutviardering”. Vi
foreslar att Gversittningen dndras till riskvérdering”, for att undvika
begreppsforvirring. Vart forslag baseras pé fordragets enhetliga tekniska
foreskrifter Common Safety Method on risk evaluation and assessment
(UTP GEN-G)?, som ska tillimpas genom artikel 8 § 3 c). De enhetliga
tekniska foreskrifterna UTP GEN-G ér att likstidlla med EU-forordning (EU)
nr 402/2013%, vilken har samma titel i den engelska versionen. "Risk
evaluation" har i titeln pa den svenska versionen Oversatts till
"riskvirdering".

I artikel 3 § 3 anser vi att Gversittningen av “impliqués dans 1’exploitation
des trains/involved in the operation of trains” dr ndgot missvisande och den
ar heller inte konsekvent. Vi foredrar och foreslar oversittningen av samma
fras 1 artikel 7 § 2: ”Infrastrukturforvaltare och jarnvéigsforetag som dr

2 TECH-21013-W(GT45-5.3 v3 draft Annex A of EST CSM on SMS Requirements.pdf
(otif.org) (lénk 2023-11-15)

3 UTP-GEN-G-2024-¢-in-force.pdf (otif.org) (lank 2023-12-05)

4 Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 402/2013 av den 30 april 2013 om den
gemensamma sikerhetsmetoden for riskvérdering och riskbeddmning och om upphévande
av forordning (EG) nr 352/2009 (EUT L 121, 3.5.2013, s. 8-25)

Commission implementing regulation (EU) No 402/2013 of 30 April 2013 on the common
safety method for risk evaluation and assessment and repealing Regulation (EC) No
352/2009 (EUT L 121, 3.5.2013, p. 8-25)



https://otif.org/fileadmin/new/2-Activities/2E-Technical-Interoperability/2Eb-Working-Group-Tech/2Eb2_Workingdoc_WGTECH/2021/TECH-21013-WGT45-5.3%20v3%20draft%20Annex%20A%20of%20EST%20CSM%20on%20SMS%20Requirements.pdf
https://otif.org/fileadmin/new/2-Activities/2E-Technical-Interoperability/2Eb-Working-Group-Tech/2Eb2_Workingdoc_WGTECH/2021/TECH-21013-WGT45-5.3%20v3%20draft%20Annex%20A%20of%20EST%20CSM%20on%20SMS%20Requirements.pdf
http://otif.org/fileadmin/new/3-Reference-Text/3D-Technical-Interoperability/3D1-Prescriptions-and-other-rules/UTP-GEN-G-2024-e-in-force.pdf
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involverade i driften av internationell tagtrafik”, se dock tidigare synpunkt
om tdgtrafik” och “jarnvagstrafik”.

I artikel 6 § 3 om tillsynsmyndigheten stér det: “underrétta general-
sekreteraren om statens tillsynsmyndighet”. Motsvarande text om tillstands-
myndigheten 1 artikel 4 § 2 har lydelsen underritta generalsekreteraren om
dess tillstindsmyndighet”. Oversittningen r inte konsekvent.

Den svenska dversdttningen i artikel 7 § 2 fangar inte riktigt vad
bestimmelsen sdger. I den franska och engelska texten star “maitrisent tous
les risques de sécurité/shall control all safety risks”. Vi menar att med detta
avses att man ska ha kontroll pé alla risker snarare én att kontrollera dessa.
Ordet "’kontrollera” ar i vr mening for oprecist. Vi foreslar darfor att den
svenska texten skrivs ”ska ha kontroll pa samtliga sékerhetsrisker”.

Beslut i detta drende har fattats av stéllforetrddande generaldirektér Ann-
Cathrine Wikstrom. I den slutliga handldggningen av drendet deltog
stéllforetradande avdelningschef Lena Ersson, enhetschef Viola Hirenby,
sektionschef Maria Jiderholm, jurist Allan Lunnerdal och utredare Jerker
Stubbans, den senare féredragande.

Ann-Cathrine Wikstrom
Stéllforetradande generaldirektor
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