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Promemoria om genomforande av andrade
EU-regler om avgifter pa vag

Sammanfattning

Transportstyrelsen tillstyrker i huvudsak forslagen men har f6ljande
synpunkter.

Transportstyrelsen anser att det finns otydligheter om kommunala
motorvéigar omfattas av tillimpningsomradet i forslaget till lag om
infrastrukturavgifter pa vag.

Transportstyrelsen dnskar ett tydliggérande avseende reglerna om
anvindningsforbud vid kop av fordon vid exekutiv forsédljning i forslaget till
lag om infrastrukturavgifter pa viag. Den fordandrade lydelsen kan uppfattas
pa sidant sdtt att den endast &r tilldimplig for den fordonsdgare som kdpt
fordonet av konkursboet, inte for eventuella nya dgare som tillkommit
dérefter.

Transportstyrelsen ser ett behov av att skilja pd fordon och motorfordon i
forslaget till lag om indelning av tunga fordon i koldioxidutsldppsklasser.
Detta eftersom det finns forslag om att dven koldioxiddifferentiera utifran
slapfordonets egenskaper. !

Transportstyrelsen anser att definitionen av fordonsgrupp i forslaget till lag
om indelning av tunga fordon i koldioxidutsléppsklasser med hinvisningen
till tabell 1 &r for sndv. I den senast konsoliderade versionen av forordning
(EU) 2017/2400 daterad i januari 2023 finns flera tabeller gillande fordon 1
kategori N. Didrav ser Transportstyrelsen att hinvisningen bor ske till bilaga
1 generellt istéllet for endast till tabell 1.

Transportstyrelsen vill uppméarksamma att myndigheten inte har tillgéng till
fordonets kundinformationsfil och foreslar darfor att hinvisningen avseende

!'Se remiss av kommissionens forslag till Europaparlamentets och Rédets direktiv om
andring av direktiv 1999/62/EG, radets direktiv 1999/37/EG och direktiv (EU) 2019/520
vad géller koldioxidutslédppsklassen for tunga fordon med sldapfordon.
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koldioxidutsldpp 1 forslaget till lag om indelning av tunga fordon 1
koldioxidutslappsklasser bor goras till fordonets CoC-dokument.

Transportstyrelsens synpunkter
Forslag till lag om infrastrukturavgifter pa vag

Forfattningsforslag

1§

Transportstyrelsen vill uppmarksamma att den nya lydelsen inte tycks
innefatta kommunala motorvégar.

Vigar med kommunalt huvudmannaskap/véighallaransvar ar inte enskilda
végar och ofta inte allménna végar enligt viglagen (1971:948). De planldggs
istdllet utifrdn plan- och byggférordningen (2011:338). Idag finns fyra
motorvagsstrackor med kommunalt huvudmannaskap.

49 §
Transportstyrelsen 6nskar ett tydliggérande avseende reglerna om
anvandningsforbud vid kop av fordon vid exekutiv forséljning.

Formuleringen &r forandrad i jimforelse med den formulering som idag
finns 1 15 § lag (2014:52) om infrastrukturavgifter pa vig. 149 § i forslaget
till lag om infrastrukturavgifter pa vag anges att den som forvdrvat ett
fordon vid en exekutiv forsdljning har ritt att anvinda fordonet trots
anviandningsforbudet. I 15 § 1 nuvarande lag om infrastrukturavgifter pd vig
anges att bilen far anvdndas av den nya digaren. Transportstyrelsen menar
att denna formulering skapar otydlighet dd den kan uppfattas pa sadant sitt
att den endast &r tillamplig for den fordonsdgare som kopt fordonet av
konkursboet, inte for eventuella nya dgare som tillkommer i senare led 1
forséljningskedjan. Det bor darfor fortydligas att undantaget ocksa géller
kopare 1 senare led @n direkt frdn konkursboet.

Forslag till lag om indelning av tunga fordon i
koldioxidutslappsklasser

Forfattningsforslag

1§

Transportstyrelsen ser ett behov av att skilja pa fordon och motorfordon
eftersom det pagar ett arbete med att 4ven koldioxiddifferentiera utifran
slipfordonets egenskaper.?

Transportstyrelsen anser att definitionen av fordonsgrupp med hinvisningen
till tabell 1 ar f6r sndv. I den senast konsoliderade versionen av forordning

2 Se remiss av kommissionens forslag till Europaparlamentets och Radets direktiv om
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(EU) 2017/2400 daterad 1 januari 2023 finns flera tabeller gdllande fordon i
kategori N. Didrav ser Transportstyrelsen att hinvisningen bor ske till bilaga
1 generellt istéllet for till tabell 1.

38

Enligt bestimmelsen avses med koldioxidutsldpp de specifika
koldioxidutslapp som anges i ett tungt fordons kundinformationsfil enligt
del II i bilaga IV till kommissionens forordning (EU) 2017/2400.
Transportstyrelsen vill uppmarksamma att myndigheten inte har tillgang till
fordonets kundinformationsfil och foreslar darfor att hdnvisningen avseende
koldioxidutsldpp istéllet bor goras till fordonets CoC-dokument.

4.10.2 Differentiering av infrastrukturavgifter for utslappsfria
fordon

Transportstyrelsen beddmer att det finns otydligheter om huruvida
utslappsfria fordon med hogsta tekniskt tillatna lastad vikt mellan 3 500 kg
och 4 250 kg klassas som ett motsvarande latt fordon som ar utslappsfritt
eller som inte &r utsléappsfritt.

Av sammanfattningen framgéar: En infrastrukturavgift for ett utslippsfritt
fordon med en totalvikt 6ver 3 500 kilogram och av hégst 4 250 kilogram
ska uppga till samma belopp som avgiften for ett ldtt fordon av motsvarande
fordonstyp som inte dr utsldppsfritt. Pa nista sida (sid 57, nést sista stycket)
anges om utsldppsfria fordon med en hdgsta tekniskt tillaten lastad vikt
mellan 3 500 och 4 250 kg att “ett sddant fordon bor, trots att det
definitionsmdssigt dr ett tungt fordon, ndr det gdller infrastrukturavgifter
behandlas som ett utsldppsfritt litt fordon”.

Transportstyrelsen foreslar att begreppet hogsta tekniskt tillaten lastad vikt
anvinds under rubrik 4.10.2. Begreppet fotalvikt anvénds i
sammanfattningen medan begreppet hdgsta tekniskt tillaten lastad vikt
anvénds i texten. Begreppen innebdr idag samma sak men kan i en framtid
komma att betyda olika saker om totalviktsbegreppet éndras i enlighet med
en tidigare framstillan fran Transportstyrelsen.?

4.17 Utbyte av uppgifter med andra medlemsstater

Transportstyrelsen anser att det finns behov av fortydligande 1 frdga om
uppgifter som ska utbytas med andra medlemsstater.

Under rubriken beskrivs uppgifter om tunga fordon som ska fa utbytas med
andra medlemsstater i enlighet med regleringen av elektroniska vigsystem. I

3 Transportstyrelsen, 2017. Framstdllan om dndring i lagen (2001:559) om
vdgtrafikdefinitioner, fordonsforordningen (2009:211) och forordningen (2001:650) om
vdgtrafikregister — dndring av totalviktsbegreppet for att underldtta for fordonsdgare vid
dndring av fordons totalvikt
https://www.regeringen.se/contentassets/daab82682f9e451c894e6eel151781bc2/n2017-
0495-framstallan-transportstyrelsen.pdf



https://www.regeringen.se/contentassets/daab82682f9e451c894e6ee151781bc2/n2017-0495-framstallan-transportstyrelsen.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/daab82682f9e451c894e6ee151781bc2/n2017-0495-framstallan-transportstyrelsen.pdf
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andra stycket (sid 69) ndmns att bland annat uppgift om tunga fordons
koldioxidutslapp uttryckt i gram per tonkilometer avses. Transportstyrelsen
vill uppmérksamma om att specifikt koldioxidutslédpp for tung buss anges 1
gram per personkilometer 1 vagtrafikregistret. Uppgiften hiamtas fran
fordonets CoC-dokument.

Transportstyrelsen vill &ven papeka att begreppet utsldippskiass far delvis
skild innebord 1 olika lagstiftning. Det anses i promemorian att ordalydelsen
av utsldppsklass i vigtrafikdataforordningen (2019:382)* utdver att betyda
uppgift om euroklass, dven innebar uppgift om koldioxidutslédppsklass, en
dndring av forordningen skulle darfor inte vara nddvéndig. Begreppet
utsldppsklass betyder 1 avgasreningslagen (2011:318) och
avgasreningsforordningen (2011:345) indelning i euroklass utifran
avgasutslipp av luftpdverkande fororeningar. Begreppet har d&ven samma
innebord i Transportstyrelsens foreskrifter.’ Avgasreningslagstiftningen
reglerar inte klimatpaverkande utsldpp som exempelvis utsldpp av
koldioxid.

6. Konsekvenser

Transportstyrelsen stodjer utredningens bedémning om att de
systemmadssiga kostnaderna for myndigheten beddms uppga till 7 miljoner.
Déaremot tillkommer andra kostnader som inte beddms rymmas inom
befintlig ram.

Indelning i koldioxidutslappsklasser blir ett nytt ansvarsomrade for
myndigheten. Transportstyrelsen behover sikerstilla att det finns
kompetens, bemanning och tid for att hantera det nya ansvaret. For
hantering av omprovningar och éverklaganden av beslut om utsléppsklass
behover myndigheten bland annat utveckla ompréovningsformulér och
drendehanteringssystem. Hanteringen kommer dven medfora ett 6kat inflode
av drenden och telefonsamtal till myndigheten vilket foranleder ett 6kat
resursbehov. Myndigheten ser dven behov av att &dndra ett flertal foreskrifter
inom omrédet.

Transportstyrelsen kommer att redogdra ndrmare for de ekonomiska
konsekvenserna i remissvaret avseende dndrade véigavgifter inom
eurovinjettsamarbetet (F12023/02125).

Transportstyrelsen ser ett behov av fortydligande i beskrivningarna av hur
avgiften anpassas utifran hur mycket koldioxid ett fordon slépper ut. I
promemorian anges att ju mer koldioxid ett tungt fordon sldpper ut, desto
hogre infrastrukturavgift ska tas ut for fordonet (sid 80 under konsekvenser
och sid 92 under forfattningskommentarer). Transportstyrelsen vill
uppmadrksamma att det inte alltid &r helt korrekt eftersom nedséttning av

4 Bilaga 1, Fordon punkt 2.1.

5 Se Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rid om fordonsuppgifter i
vigtrafikregistret (TSFS 2009:59) samt Transportstyrelsens foreskrifter om indelning i
utsléappsklasser (TSFS 2012:35).
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avgift beroende pa koldioxidutsldappsklass ska bedomas utifran
referensvérden for den fordonsgrupp eller undergrupp som fordonet tillhor.
P4 detta sétt kan ett visst fordon tilldelas en koldioxidutslédppsklass och fa
hogre infrastrukturavgift dn ett annat fordon som tillhér en annan
undergrupp, trots att fordonet sldpper ut mindre koldioxid. Ett exempel dr s&
kallade arbetsfordon (vocational vehicles) vilka inte omfattas av
forordningen (EU) 2019/1242 och, om det inte &r utsléppsfritt eller
utslappssnalt, kommer att tillhora koldioxidutsldppsklass 1. Ett sddant
fordon far dirmed den hogsta avgiften &ven om det skulle ha ett 14gt
koldioxidutslapp. Arbetsfordonens andel av de tunga lastbilarna &r ca 20-
25% 1 Sverige (lastvéxlarbilar, sopbilar, timmerfordon m fl.).

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektor Jonas Bjelfvenstam. I den
slutliga handldggningen av drendet deltog 6verdirektér Ann-Cathrine
Wikstrom, avdelningsdirektor Anna Berggrund, utredare Kjell-Olof
Mattsson, strateg Jonny Geidne, utredare Camilla Odén, den senare
foredragande.

Jonas Bjelfvenstam
Generaldirektor
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